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Aeroseum
Det svenske lymuseum i Save. Se artiklen pa side 23.

Herover er det en SAAB J-32 Lansen, laeg maerke til at dykbremserne lige bag vingerne er udfeeldet.
Herunder ses en Cessna 337 Skymaster i aktiv tieneste hos den svenske Kystbevogtning

Top is a SAAB J-32 Lansen, note that the dive brakes just behind the wings are set out
Below is a Cessna 337 Skymaster in active service with the Swedish Coast Guard
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LEDER

Generalforsamlingen bliver aldrig sig selv igen! For farste gang i noget der ligner 30 ar var jeg forhindret i at deltage! Igenne
arene har hverken gvelser, arbejde eller andet formaet at afholde mig fra at deltage den ene gang om aret, men i 2009 skete
En absolut ubehagelig in"uenza satte en effektiv stopklods i mine planer!

Det betgd at andre matte tage over, bade som dirigent og i forbindelse med udtraekningen af vinderen af julekonkurrence
viste sig heldigvis, at jeg faktisk godt kunne undveeres, sa maske skal jeg overveje om jeg skal blive veek igen til neeste ar?
skal jeg bare mgde op - den tid, den glaede.

Internet: http://www.IPMS.dk/

Traditionen tro skal vi igen langt omkring i dette blad, fra besgg hos vinbgnder i Frankrig (nej, | far ikke smage-tilbud eller and
historiske krigs-biler og ditto "y, med lidt museumsbesgg og rene byggeartikler blandet ind i det hele.
Godt nok er der ingen nye forfattere med denne gang, men mon ikke der ogsa kommer et par stykker til i Igbet af aret?
Igvrigt har bladet snart jubileeum, vi skal forbi nr. 125 i ar, sa hvis der skal lidt ekstra godt pa siderne til det nummer, sa ken
efterhdnden remsen: ,Det er medlemmerne, der skriver bladet!* Kort sagt: Det er bare med at komme i gang, nr.125 har deac
1. august og vi skal altsa lige lave et nr. 124 inden da. Der er som altid behov for artikler, billeder osv. Du har hgrt den ,sang“ |
gange pa denne plads i bladet - den er stadig aktuel!

Far vi ser os om er det blevet tid til at bestille sommerferien. Maske er Normandiets strande et oplagt mal i ar? Mon ikke der ske
specielt i anledning af 65-aret for den store allierede landgang i Frankrig. Eller er det USA, med den lave dollarkurs, som tilt
dig? IPMS-Nyt hgrer som altid meget gerne om de museer og andre modelrelaterede attraktioner som du matte besgge.

Her i lille Danmark kan man jo tage til Skrydstrup d. 14. juni til Flyvevabnets arlige &bent hus arrangement. Vi er et par st
der allerede er i gang med planlzegningen af den weekend. Det forudseetter dog, at der igen i ar bliver en spotter-dag om lg
Programmet er ikke kendt i skrivende stund. Fra ssedvanligvis velunderrettet kilde forlyder det dog at vi hverken skal regne m
Arrows eller Patrouille Suisse. Omvendt begynder Paris Air Show mandag d. 15. juni, s& méaske kan vi habe pa at nogle af "y
skal til Paris lige svinger forbi Sgnderjylland pa vejen?

Husk forresten lige, at DM i Modelbygning er den sidste weekend i uge 42 i ar. Ses vi i Valby?
Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 28. januar. Deadline til naeste nummer: 01. april.
Forsiden viser en Alouette Il i svenske farver og med lidt ,treette®  Front cover: An Alouette Il in Swedish colours and with somewhat

pontoner, som den star pa Aeroseum i Save delated pontoons. It's placed at the Aeroseum at Séve
Foto: Per Voetmann Photo: Per Voetmann

Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



Formandens Side

15 ar og ny rekord
Ja man synes det jo egentlig ikke selv. Hvauuet893 er da ikke
sa lang tid siden. Men ikke desto mindre er jeg nu den formand,

der har siddet pa tronen laengst af alle. Kasserer Bjgrn har veeret ‘@

med siden 1979 pa samme post, s den bliver jo nok sveer at sla!

Man kan se af listen nedenfor, at der var mange formandsskifte /[ _ :

hen over de farste 15 ar. —_— S
Hvis man leeser IPMS historien i IPMS-Nyt nr. 28arilkun- =

ne forsta hvorfor. Der var vist mange "hanekampe”, uenigheder, 4

politiseren osv. Altsa en noget "livligere” historie end den der har
veeret de sidste mange ar. Bevares der er danskmefiem, men

heldigvis intet sammenlignet med fortiden. Kanterne afrundes jo ’
ogsa med arene, sa det har da givetvis ogsa sin ind"ydelse.

DM ogsa i 2009

Men hvis du tror dette er et afskedsskrift, s& ma jeg skuffe. Worer kalenderen skiftet ar igen til et af de ulige og det vil sige at
manden og resten af bestyrelsen har ingen planer om at trgekkal afholde DM. Naturligvis skal vi det. Det sker ogsa denne
sig nogen steder hen!

Formandslisten for IPMS Danmark og

naermeste omegn:

IPMS Scandinavia

1965 — 1968

Leif Boel Hansen

IPMS Danmark

1968 — 1969

Richard Hgjbjerg

IPMS Kgbenhavn

1967 — 1969

Jacob Stoppel

IPMS Danmark

1969 — 1973 Jacob Stoppel
1973 Benny T. Jgrgensen
1973 -1974 Jacob Stoppel
1974 - 1977 Willy Larsen

1977 — 1979 Henrik Steinmetz
1979 — 1992 Torben Klein

1992 — 1993 Per Voetmann

1993 — ? Flemming Hansen

gang i Valby Kulturhus, med de byrder det nu engang giver.
Vigtigst er det dog, at den gkonomiske byrde er til at over-

komme. Til den pris kan vi afholde DM lige sa leenge vi gider eller

til vi ikke kan se modellerne mere eller tygge maden i "tutten”.

Men "nogen” skal jo holde fanen hgijt og det gar vi jo i samlet
"ok. Dog er der en "ok der er mere samlet end andre. Det er
dommerne. Der har veeret nogle frafald de sidstarpse, hvilket
er klaret ved at lede og fordele byrden p& de resterende. Men det
kan vi jo ikke blive ved med, sa derfor vil jeg gerne hgre fra dig!
Ikke for at negligere provinsen, men det er nu mest praktisk, hvis
du normalt kommer til mgderne i Kgbenhavn.

S& gar du i dommertanker, sa spring ud i det agkkon
formanden.

Der vil ske en mindre korrektion af bedgmmelseskriterier efter
C4 forbillede, hvor vi laegger veegten mere over pa det der umid-
delbart kan ses — det bygge- og bemalingsmaessige — frem for en
imagineer starrelse som "sveerhedsgrad”. Det vil ske pa den made,
at sveerhedsgraden fremover ligger mellem 1 og 5, mens bygning
og bemaling gives karakterer fra 1 til 10.

Men ellers vil DM vaere som det plejer.

IPMS-Nyt jubileeum

Som den vakse leeser vil bemaerk neermer vi os nummer 125! Det
kunne vi jo godt teenke os at markere pa en diermade. Er der

nogen ideer derude, sa meld venligst ind — INDENM&oferien.

Husk pé& at der er deadline pa det blad den 1. august.

NYT FRA TANKOGRAD

3008: REFORGER 1986 - 1993

3009: M1A1

/ M1A2 SEP Abrams TUSK

4012: Panzer 38 (t)

5021: Flugabwehrpanzer der Bundeswehr 1956 - Heute

NYT FRA WWP
R@d-49: Kawasaki Ki-100 in detail
R@d-50: WR 360 C14. Wehrmacht Diesellok
Rg@d-51: GMC DUKW
Rgd-52: M38 Jeeps

6015: U.S. WW Il GMC CCKW-352/353 2.5-Ton 6x6 CargksTru®kgad-53: Humber MK. Il Scout Car

6016: U.S. WW Il 105MM Howitzers M2A1 & M3

7014: Southeast Asian Army Vehicles

Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nesznarst

handler.

Rad-54: MB Jeeps

SP-10: Stryker in action in detail

Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nesznharst
handler.



Bygning af De Havilland Mosquito i 1/24

The continuing story of a Mosquito taking shape. Del 3. Denne gang noget om de
hjemmelavede vaccumformninger og diverse detaljeringer. Montering af vinger — nej
sa langt kom jeg ikke

Tekst og foto: Christian Alexandersen

Som en logisk fortseettelse af arbejdet med vingerne métte jeg jo have samlet haleplanerne og sideroret.
Begge dele skal styres pa plads gennem et rgr der allerede sidder i det skot jeg har limet i fuselagen.

Sideroret er lige ud af landevejen.

Fa& styr pa retningen — fa ridset panellin
er og pa med den udvendige trim-aktug
tor. Haleplanerne er der lidt mere arbejd
i, da en maskine der star pa jorden,

jo sjeeldent ses med hgjderor!aderne i
position som om den lyver lige ud"

Sa frem med saven, skeer rorladerne ud og fa dem drejet
sadan cirka 25 grader.




Som det kunne ses i den farste artikel har jeg lavet forme til en del vakuumformninger.

For at lave canopyet med blistrene pa siden blev det ngdvendigt med en form til selve canopyet og en til et blister (samme pa hver side).
e W - — -

Dernaest den tidlige klare naese. Et par krumme sideruder (kan ogsa anvendes i cockpit dar og bobeleme) )
Endelig lavede jeg en form til glasset for navigationslygterne pa vingetipperne.
Hvordan er det sa lige det her ,brgdri ter/Miele formning® virker?

i en kryds!nerplade.

- Su lade
3 ge p e Vist herunder uden plastpladen

3 hvor der forme ) Rammen lsegges pa bradristeren der skal have
s _ lidt under 2% minut for at veere klar. Efterhan-
den som temperaturen stiger

vendes rammen for at sikre ens opvarmning.

"“ Farst klemmes en passende plastplade

til at varme plasten over °

iBradister ™y
til at tilpasse plade

NYT FRA HUSSAR

1:16 HSR 35073: Schwimmwagen
HSR 16006: T-34/76 Half Spider 1:35 Cross Country Wheels
Early Wheels HSR 35066: Opel Blitz Early Wheels
HSR 16007: T-34/76 Half Spider HSR 35067: Opel Blitz Late Wheels  Importeres af SMT Hobby der kan henvise
Late Wheels HSR 35068: Opel Maultier Front Wheeldil neermeste forhandler.
HSR 16008: Schwimmwagen HSR 35069: Mercedes L3000 German
Cross Country Wheels WW 2 Truck Wheels
HSR 16009: 200 L German Fuel DrumsHSR 35070: M3A1 Scout Car Wheels
(Set of 3) HSR 35071: Ford Quad Wheels

HSR 16010: Jerry Cans (Set of 3) HSR 35072: Krupp Protze Wheels



Mens plasten varmer arrangeres et
passende mix af forme pa sugepladen
Nar rammen/plasten ,haenger i en slat-
ten bue“ er den klar og yttes hen over
formen(e) Mens rammen saenkes ned over
formen(e) teender man sa for ,Miele*.
Vipti-vupti, sikke et sugemeerke!

Processen ma jo s gentages for alle de
stumper man behgver for at komme videre

Til hgjre:

By oo

res L
Da jeg har formet canopyet i 0,75mm plade vil jeg ogsa gerne at man kan selde
indvendige ramme. Derfor frem med messingtraden og den lille Ioddekolbe'.

1 2 |
Nogen Klippen og bukken senere (og et par varme "ngre) -+ * | \\___' \ | “7\*\—
er der sa et tradgitter til at putte inden i ,glashuset®; o \ o L | B | R
Rt Say - S A
Herunder: \1 | \"“‘\r R
Med eere af de klare dele formet var det s& ogsa tid til at skeere op til lastrummet og | 8 \ By Yo [
.dgren” i bunden til at komme ind i cockpittet. Alle disse lemme (inklusive dem til U
nacellerne er s& blevet pudset af pa kanterne og har faet tilfgjet haengsler, sa de let
kan monteres pa et senere tidspunkt.

i By (6 l \&;
= =
| L | — \
\ \ B !
.a,.{E__'. TR

i i




Lastrummet manglede jo ogsa en vigtig ting — eller rettere 4.
RAF 500 Ibs bomber i 1/24 var ikke lige til at skaffe som aftermarket, s det blev en tegning fra nettet, b&mdpeletdseandpapiret osv.

Stangen klippes i 4 passende stykker, den ene ende skal veere rundet, den anden ret spids.
._.|_4 f i i Lo } _.i__ 1 _1_,_ et T_T_!_ -
(Rt | | | L -

{
e |
i

i
|
|
|

fetant et (11RO
|
|
b

Der skal *nner pa den spidse ende, de skal sidde fast pa et stativ der kan monteres noget senere og sé skal hele molevitten males gren.
P& et senere tidspunkt kommer jeg sa til ,den lille propel* — nej den driver ikke - den atiskidtet ikke taender for tidligt!

Der mangler stadig en maengde r@r og ledninger i hjulbrgndene og lastrummet, ligesom der mangler en del detaljer ude i naesen,

det skal laves inden der limes vinger pa, men maske fgrst monteres efter vingerne er kommet permanent pa.




Carrier, Windsor, MK 1* Gun Tractor + Del 1

Det seneste projekt som har ramt arbejdsbordet.
Af Per Tardum

verskriften kunne ogsa meget vd

veere "a blast from the past”. Dette

projekt gar mange ar tilbage
naeesten praecis 30 Ar.

| december 1978 kgbte jeg Airfi
Magazine. Dengang var jeg interesser
en artikel om Sea#re 17. Men i lighed m
s& mange andre tidligere og senere proj
ter, materialiserede interessen sig ikke i
konkret model.

Men under en oprydning for et par
siden, en af disse forfeerdelige oplevel
hvor man er tvunget til at smide ud, for g
f& plads til nyt, (man fortryder saedvanlig
stort) endte jeg med bladet i hnden.

Denne gang faldt mit gje pa en artik
om Windsor Carrier, med en udmeerk j .
vejledning pa hvordan man bygger 2 Uni- Et restaureret eksemplar, fotograferet ved et keretgjstreef i England
versal Carriers om til én Windsor do. Godt Foto: Via Internettet
nok var vejledningen til 1:76 skala og msdm det hedder, gav anledning til en kritigkin interesse.
udgangspunkt i Air#x Carrier. Nu byggegennemgang af "lageret”. Jeg har i mange . .
jeg altsa 1:35, men hvor sveert kan det vadrenydt godt af store loftrum og massdrivorfor Ilge en Windsor?

Over tid anskaffede jeg et par 1:35 Taf plads, men der var slut nu. Der var dtt ikke vaesentligt kriterium nér jeg veelger
miya Carriers, #k fat i Plans Packs fra Tadkl at ga igennem. En hel del rgg ud, snirfjne objekter/projekter, er at de helst ikke
Museum og #k trawlet Internettet igennemen mit Windsor Carrier projekt og Air#xma eksistere som feerdigt sset. Men med
for materiale. Men ak, projektet havneddagazine december 78 endte i stablden hastighed jeg bygger, overhales jeg til
pa hylden og historien kunne meget vigemmes”. Og da jeg igen kunne fa pladsstiadighed af udviklingen.
veere sluttet der. lidt modelbygning, vupti, fangede projektet For teet pa 25 ar siden scratchbyggede

] ':.}J_ §: e

F

T 283057  wh
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Dette kgretgj opholdt sig i mange ar udendgrs i det hollandske Nationaal Oorlogs- en Verzetsmuseum i Overloon
Foto: Via Internettet



Men, vi beveeger os veek fra emnet.
Det er vel pa sin plads med en introduk-
tion. Vickers serie af sma baeltekaretaier,
Bren/Universal carriers, behgver vist ikke
introduktion. Tilstraekkelig er at naevne, at
disse karetgjer var seerdeles anvendelige og
blev anvendt pa alle krigsskuepladser i en
lang raekke forskellige roller. Et behov for
mere treekkraft og stgrre lasteevne blev i
1939 udmgntet i Loyd Carrier, en 4,5 ton
carrier version bygget over komponenter
fra Fordson 15CWT lastbilsserie.

Udviklingen af en efterfalger til Loyd
Carrier blev pabegyndti 1942, parallelt hos
Ford i henholdsvis USA og Canada. | USA
udmgntede det sig i T16 og i Canada som
Windsor Carrier, som dog indledningsvis
var betegnet Campbell Carrier.

Selvom der var tale om et feelles
udgangspunkt, var T16 og Campbell/
Windsor, to meget forskellige karetgjer.
Pa afstand er der en vis lighed, men et

TR o e L neermere eftersyn viser dog at Windsor
En lille udfordring kunne veere at bygge et diorama pa baggrund af dette b fra befn@-amer er naesten en halv meter laengere.
sen af Utrecht. Denne Windsor carrier er fra 49th Infantry Division (The Polar Bears)  j gengaeld var totalvaegten for T16 en halv
Foto: Via Internettet . . .

ton hgjere. Endvidere var der forskelle ind-

jeg en Churchill Toad, for den uindviedelen i resin, og min Matilda Mk. | opgavendigt og mekanisk, ligesom den laengere
en minerydningsplejl fra 60’erne, og i gjeg at scratche og kebte AA seettet i stedindsor havde et veesentlig starre last-/
rigt min fgrste model i IPMS-regi. Med efor, de slog mig med 2 ar... mandskabsrum.
vis tilfredsstillelse kan jeg konstatere at vi Windsor Carrier findes i skrivende Windsor designet var baseret pa Uni-
skulle frem til 2008 fer dette objekt kunnstund ikke i seet-form. Jeg fik en lillgersal carrier, og delte i gvrigt 90 % dele
kobes som konvertering (fra Accuratiorskreekkelse i den forbindelse da jeg isfed Loyd carrier serien. Resultatet var et
Armour). en Resicast annoncering. Men emnet waesentlig starre kgretgj, med langt mere

Min Vickers Light tank Mk. VI blev "bare” en T16, som dog har visse lighedsiotorkraft. De indledende praver forlgb sa
faerdig samtidig med at Cromwell udggunkter med Windsor. tilfredsstillende, at der straks blev fremsat

. .
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Her ses det patchwork der er kommet ud af at kombinere 2 stk. Tamiya carriers (stgbt i forskelligt farvet plast)
Foto: Per Tardum



b s e

Denne markante bue pa skeermen skal erstattes med et sadt stykke
Foto: Per Tardum

forslag om at udskifte alle Loyds Carriewindsor Carriers. | den forbindelse er deddele, og et antal smastumper, bl.a. er
med Windsor, samt udvikle denne til ahteressant at konstatere, at der er produeelter, vejhjul m.v. stgbt i ét stykke. Med
klare de samme opgaver som Universaret langt over 100.000 enheder af Carnigst grundlag var konverteringen ikke
Carrier. familien, som dermed er det kampkgaretgyerraskende lige ud af landevejen. Men
Efter at produktionen var startet,der er produceret "est af igennem tideMamiya’s saet er en ganske anden sag, maske
opstod der visse mekaniske fejl. En kildéel an, teet fulgt af T54/55 serien, meikke helt "state of the art” i dag, men det

angiver at motoren var arsagen. Det betatigevel. indeholder langt "ere dele og nedbrydnin-
at kun et begreenset antal Windsor Carri- gen er vaesentlig anderledes.

ers ndede at komme i tjeneste far krlgeMOde"en Virkeligheden gik op for mig et pico-
afslutning. Lige en hurtigt recap om selve grundlags¢kund fer jeg satte saven i plastikken. Her

Disse blev i alt vaesentligt anvendt dbr projektet, nemlig Airfix Magazineblev der ikke tale om et par hurtige snit, og
canadiske enheder i 11. Armoured Diviglecember 1978. Jeg neevnte vist at dotidt tynd lim. Hvor undervognen pé Air#x
on, 21 Army Group i perioden 1945, ogvar Air#x 1/76 Carrier og jeg havde teenkfzettet er i ét stykke, bestar Tamiya saettet
et vist omfang ogsa efter krigen. mig at lave vognen i 1/35. En lommeregneif separat bund og sider. Det var tid til at

Windsor kunne tilpasses til en raekKeser selvfglgelig dét lille problem, men g@de#tnere projektet, som det s& smukt hed-
opgaver, og blev anvendt som traekker fer der selve nedbrydningen af seettet. der. Lgsningen blev et par stegtegninger fra
6pdr. anti-tank kanon, ammunitionsvogn__Air#Xx seettet indeholder kun 12 hoTank Museums Carrier Plans Pack og en
for denne samt 3 udgaver af 4,2” mortg , ; a4 '
vogn / ammunitionsvogn. 3

Data
Veegt (tom) 4,24 ton
Hgjde 1,45 m
Leengde 4,40 m
Bredde 2,11 m
Motor: Ford V8 95hp
Tophastighed: 35 Mph.
Pansring: op til 10mm over fronten,
7mm pé siderne og haekken.
6pdr A/T Gun Tractor havde en besaet
ning pa 5.
Jeg har fundet en enkelt kort referenc
til en MK II* udgave, men uden detalje
af nogen art.
Samlet blev der fremstillet 5.000

T 283057 w1

Windsor carrieren i Overloon er i mellemtiden blevet restaureret og eyttet indendars
Foto: Via Internettet
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COMTENTS OF FLOOR BIN: o e g, 9.5 PR

RUE: F1ghe NeaD e k. WITH § CARTRIOCES 0.F. 8 FIR., 1 EACH
AXE, PICK, HELVER(FOR W) SPoUT FLEXIALE.

Ei;l.xru: o) cig;ef?-? T (3 Ri7L05 WITH COVERS, SREECA.

HATCHET J HANDLE 3 BLOCK SSSEMALY

HATCHET (FOR VERICLE).

 S—

WIHEL I'TJL—'_'—i“_-:':‘«E.\

box, STORE SRR,

Her ses en af de tegninger der kafi, /2 =

4 STORES]

fas fra The Tank Museum i Boving- STex urt. casel
ton eiaRi e 45 CoEN £
— N CARRIER ,WINDSOR.MK I* -+ Ll [soes wf | sovers | st |
6PR. A/TK.GUN, TRACTOR 71.7'&;147: 1D.31178
STOWAGE SKETCH - INTERIOR-PLAN VIEW | '

Hovedopgaverne bestar i at forleenge Tamiya saettet er som sadan udmzerkt er noget fnidder, som ikke leegger sig
chassiset, altsd bund og sider. Der skalarbejde med. Pasformen er for sa vided frivilligt. Men rundhaendede maengder
monteres en ekstra dobbelt bogie og hagk, men der er rigtig mange udkastningaf Micro Sol/Micro Set gjorde udslaget.
ken underkastes en del kirurgi. meerker som skal fiernes. S& der skulle enJeg besluttede mig ogsa for at bruge

Forskeermene repraesenterer en sl #ller og slibepapir til. Eduard’s aetsseet til Universal Carrier, for
udfordring, her skal den markante bue Selvfglgelig forsvandt en del af dat booste detaljerne en smule.
erstattes med et plant stykke. Endelig slsagbte nitter i slibeprocessen, men jeg | naeste del vil jeg forteelle om feerdig-
interigret i lastrummet scratchbyggebenyttede lejligheden til at prave Archergrelsen og bemalingen.

Karerrummet bevares stort set usendretSurface details (resin nitter pa decal#Im). (Redaktionen ser frem til del 2)

Besug p! Silkeborg Bad
Det er vist de feerreste der ved at Silkeborg Bad-komplekset blev brugt af den tyske be-
seettelsesmagt som hovedkvarter for deres styrker i hele Danmark.

Af Morten Grim Pliniussen

med radiomaster, bunkers, skytteaf de efterladenskaber vi sa. med allehande historiske effekter, hvoraf

grave, maskingeveerreder, jernba- Dan er en bragende god forteeller ogiange er sjeeldenheder. Her er kort, fotos,
ne, mandskabsbarakker og meget andertalte levende om tiden i en af tyskern@sgbler og meget andet fra "dengang”, og
Og hvad er der sa tilbage efter den siddiedst bevogtede lejre hertillands. der var rigeligt at kigge pa for os alle. Vi
tyske soldat forlod stedet i 1945? Svar = Vi besd en masse i skoven, heriblandiatte gerne stille spgrgsmal, og det gjorde
ganske meget! en mastodont stor bunker, stgbte maskide fremmgadte! Og besvaret blev de!

Den 16. august tog vi fra Fyenske Magevaerreder, skyttegrave m.m., hvorefter vi Pludselig var tiden Igbet og vi skulle
delbyggere i samlet trop til Silkeborg Bagik videre imod selve hovedbygningernédajem igen til Fyn, sa vi tog peent afsked
hvor vi havde en aftale med Dan MouritzSilkeborg Bad. med Dan og gutterne i bunkeren. Men vi
sen, der engang for mange ar siden, har Her besa vi adskillige bunkers udefrdl gerne fremhaeve, at det var en dejlig tur
taget initiativ til at udforske omradet rundfde var lukket for offentligheden) altimensom vi havde og vi blev ogsa noget klogere
om Silkeborg Bad. at Dan fortalte levende og medrivende opé besaettelsestiden.

Dan har, sammen med andre lokalderes anvendelse dengang. Det gjorde hanMuseet "Silkeborg Bunkermuseum”
historisk interesserede folk, banket et "&d godt, at hvis der pludselig var kommetead Silkeborg Bad kan absolut varmt
museum op i en af bunkerne fra "dentysk soldat anno 1945, ud af en af bunkembefales!
gang”. Men farst gik vi en tur i skoveme, sa havde vi ikke fundet det maerkeligt!
og kiggede os omkring. Her var der rester Til sidst kom vi ned i deres historiske
af skyttegrave, fundamenter efter mandamling, der er indrettet i en smukt belig-
skabsbarakker, maskingeveersstillinger ggnde bunker med udsigt over @rnsg.

I I er havde de indrettet sig rigtig godantiluftskytstarne for kun at naevne nogle Her har bunkermuseet indrettet sig



Avia B. 534 IV til en Avia Bk. 534 IV

Jeg har snart igennem lang tid arbejdet med tjekkoslovakiske !y fra 1930‘erne,
et arbejde som jeg haber pa et eller andet tidspunkt kommer her i bladet.

Tekst og modelfotos: Jurgen Seit Jespersen

or nylig kebte jeg bladet ,Scale

Aviation Modeller International Vol.

14 9. sep. 2008". | bladet er der
en #n artikel om Avia B. 534. Teksten er
maske lidt tynd, men der er mange gode
tekniske tegninger af de forskellige typer
af Avia-"yet.

Avia B. 534 jageren fandtes i #re grund-
versioner numrene -1V, og type IV fandtes
i to versioner. Avia B. 534 IV med #re
synkroniserede 7,92 mm. maskingeveerer,
og Avia Bk. 534 IV med en 20 mm. maskin-
kanon, der skad igennem spinneren og to
synkroniserede 7,92 mm. maskingeveerer.

En anden forskel var, at breendstof-
tankene var indbygget i den gverste
vinge pa Bk. 534 IV og ikke mere var
bag instrumentpanelet som pa B. 534 V.
Desuden var luftindtaget til oliekeleren pa
undersiden af maskinens snude slgjfet og
lagt i sma gitre pa fuselagen, sa "yet blev
mere strgmlinet. Dertil har BK. 534 IV et
egentligt halelandingshjul og ikke kun en
landingsskinne som B. 534 |V.

Jeg har ogsa heeftet ,Avia B-534" ud-
givet af MBI og skrevet af Ing. Jiri Vrany.
Dette haefte er meget mere grundigt end
udgivelsen fra ,Scale Aviation Modeller
International”. | det tjekkiske haefte, som
ogsa er engelsksproget, er der ogsa #ne
tekniske tegninger og fotogra#er, og min
arbejdstegning stammer derfra. Den er
en 1/48 tegning, jeg har sat ned til 1/72
starrelse.

Til at bygge mine Aviaer bruger jeg
det lille billige seet fra Kopro: Avia B. 534

Dette er ikke en Avia Bk. 534 IV, men derimod en B.534 V.
Billedet er taget i Danmark pa Fliegerhorst Grove (Karup)

Foto: © Sgren Flensted

(Kit no. 3141). Jeg har valgt dette seetriled et seet uden det store udstyr. Det k&nLukning af projektilkanaler
mine Aviaer, dels fordi det er billigt, 80 kragséa blive lidt af en sport at f noget ube #re kanaler lukkes med 4 stykker pla-
men ogsa fordi jeg ved, man kan med lidf ikke sa meget. | lgbet af denne artiktikstav 1 mm. Jeg bruger ,Evergreen“ og

talmodighed og h&ndvaerk nd meget langt seettet blive anmeldt.

Her ses de to fu-
selagehalvdele med

plastikstave lagt ind
i projektilkanalerne

limen er ,Revells" almindelige plastiklim.

Nar det er tart og sider godt fast, ca.
24 timer senere, skrabes den over'gdige
del af plastikstavene vaek med en skalpel,
og der pudses efter med #nt sandpapir og
#nt vandslibepapir, sa fuselagen er jeavn.

Eventuelle smaskrammer efter dette
arbejde fyldes ud med ,Tamiya Putty“, og
nar det er tart, pudses det glat med #nt
vandslibepapir. Det er vigtigt at passe godt
pa modellens #ne og haevede panellinier
under skrabningen og slibningen.

De 4 huller til fastggrelse af de inder-
ste vingestivere fyldes ogsd med putty, og
slibes ned med vandslibepapir. Hullerne
passer ikke til stiverne, derfor fyldes de op.
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2. De nye projektilkanaler

De nye projektilkanaler maerkes af med
gult maskeringstape. Derefter skeeres en
tynd rille med en V-formet linoleumskniv.
Sa fiernes tapen fra fuselagens to halvde-
le, og den nye rille #les med en lille rund
Krum#l.

Den bagerste del af kanalerne har en
skarp afslutning, som laves med en skarp
spids skalpel.

3. Oliekgleren fiernes

Farst klippes s& meget som muligt af olie-

kaleren veek med en saks for at mindske
slibearbejdet. Derefter #les den helt veaek.

Jeg bruger Matas negle#le med sandpapir.

Inde i fuselagen over hullet seettes
sma plastikplader, jeg bruger en 0,5 mm
plade fra ,Evergreen“. De to sma plader
er vigtige, fordi de skal stgtte puttyen, nar
hullet fyldes op med putty, efter fuselagens
to halvdele er blevet samlet.

4. Blistrene pa fuselagens sider fiernes
Blistrene skal fjernes, fordi Bk. 534 IV
havde mindre blistre end B. 534 IV.

De fjernes som fglger: Med et 5,5 mm
bor laves der et hul i dem fra bagsiden af
fuselagens halvdele, sa er der plads til at
arbejde med skalpel og #I. Derefter skeeres
og #les de helt veek. Det er vigtigt at #le
pa tveers af fuselagehalvdelene og ikke
bare glatte ydersiden af. Der skal veere en
ordentlig limkant til senere brug. Nar dette
er gjort, er der to store huller i fuselagens
sider.

5. Lukning af hullerne efter blistrene

P& en 1 mm plade fra ,Evergreen* lsegges
de to halvdele med indersiden opad, og
med en spids syl ridses der rundt i hullet,
sa faconen kommer péa pladen. Det er en
hjeelp at treekke hullets omrids pa pladen
op med en blyant eller en tynd tuschpen.

Derefter klippes og #les de to ovale
stykker ud af pladen og limes i hullerne
i fuselagen. Limningen skal ske fra fu-
selagens inderside, og limen skal pafares
tyndt pd kanten af ovalerne. Derefter
presses de fra indersiden ind i hullerne,
sa undgar man at limen cetser ydersiden
af fuselage. Derved beskyttes modellens
haevede panellinier.

Nar limen er tar, leegges der et tyndt
lag putty rundt om ovalerne pa ydersiden
for at lukke evt. spreekker og revner, nar
puttyen er tar slibes der hen over ovalerne
farst med #nt sandpapir og til sidst med
#nt vandslibepapir, s& ydersiderne bliver
helt jeevne og glatte.

Da skalpellen ligger lige ved siden af
mig, skeerer jeg landingsskinnen af begge
halvdele. Der er en stgbefejl pa hgjre halv-
del. Slidsen til haleplanet er ikke aben, den
abner jeg fra bagsiden, hvor den er meget
synlig, med en skalpel.

Punkt 2: Forhabentlig kan | se markeringerne til de nye projektilkanaler pa dette foto

Punkt 3: @verst er oliekaleren fiernet, nederst er den fortsat pa

Punkt 5: Blistrene pa siden af fuselagen er fiernet og der saettes plader i hullerne



6. De nye blistre tilvirkes

P& en 2 mm plade fra ,Evergreen* tegnes
de 2 nye blistre efter arbejdstegningen. Sa
skeeres de ud efter omridset og #les i facon,
dvs. "adt hveelvet med toppunkt ca. 1/3
bag forenden.

Derefter limes de med plastiklim pa
plads efter tegningen. Nar plastiklimen er
helt tgr, kan de evt. rettes mere til, hvis
det er ngdvendigt. Derefter kan der evt.
leegges et meget tyndt lag putty rundt langs
kanten. Det slibes endeligt ned med #nt
vandslibepapir.

7. Fuselagens to halvdele samles.

Farst slibes fuselagens kanter. Tappene

slibes ogsa vaek, for de passer darligt til

deres huller. Far fuselagen samles bores

der med 0,5 mm bor huller, hvor rigningen o
kommer ud af fuselagen. Punkt 6: Nederst er det nye blister moetemverst mangler tileling m.v.

Til rigning bruger jeg grat "uebinde-
garn. Det er en ,UNI-Thread W6/0".
Farst bindes ca. 15 cm lange trade omkring
en 1 mm tyk plastik stok fra ,Evergreen”
og pa knuden szettes en lille dradbe ,Superat-
tack” hurtig lim. Derefter skeeres stokken i
stykker sa der er en ca. 2 mm lang stang for
enden af hver trad. Tradene feres igennem
hullerne fra indersiden, og den lille stang
limes med ,Superattack® fast til indersiden.

Sa seettes saedet pa plads. Seedet i saettet
er forkert, sa den halvrunde del skaeres
bort. Seedet monteres bedst ved der limes
et lille stykke plastik under saedet, og det
skal rage ca. 1 mm ud fra seedets kant,
og den lille tap limes fast til fuselagens
inderside.

Saedet kan forbedres ved der laves en

lille plastikplade, der er 2 mm bred og
stikker 3,5 mm op over seedets
overkant. Den skal illudere
panserpladen, desuden skal
der skeeres en ca. 1 mm tyk
skive af en 2 mm stang. Ski-
ven limes pa panserpladen.
Det er nakkestgtten, den var
sort/mgrkebrun. Selve seedet
var aluminiumsfarvet med
en mellembrun lsederpude i
bunden.

Der kan ogsa monteres
et instrumentbreet i flyet.
Det skeeres ud af en 0,5 mm
plade og limes fast. Til sidst
limes #ltret til luftindtaget pa
plads. Filtret er med i seettet
og har nr. 8. Det passer heller
ikke helt, men jeg #nder en
mellemlgsning.

Nar alt dette er gjort,
samles fuselagens 2 halvdele.

Halvdelene passer ikke sam-

men, derfoor samler jeg altid Dette !y er en Avia 534 Bk i tysk tjeneste
sadan, at sa mange skaevheder Foto: Via Internettet

Punkt 7: Fuselagen er samlet og | kan ane luebindegarnet der heenger ud
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grundlinie pa 4,5 mm og en hgjde pa 3,5
mm. Dens tvaersnit er spidsovalt. Der bores
et 0,5 mm hul igennem den langs hgjden.
Trekanten limes fast med ,Superattack®, s&
der er 3.5 mm mellem trekanten og furen
mellem hale#nne og haleror.

Den anden del laves af et stykke blom-
stertrad. Traden bgjes sa der er 1 mm tap,
der er retvinklet mod resten af traden.
Derefter klippes traden over sa hele delens
leengde bliver 6 mm.

Traden limes fast i hullet i trekanten
med ,Superattack®, sa den del med den
lille tap er 3 mm lang. Traden bgjes bagud
til tappen er lige over den bagerste spids
af trekanten.

Den tredje del er selve hjulet. Der
bruges en ,Evergreen® stang pa 2 mm i
diameter. Farst bores der et hul pa 0,5 mm
ind i stangens centrum, derefter skeeres der
som muligt er skjult mellem vingerne ell@pyet #ndes faktisk i saettet. Jeg brugte dan0,75 mm tynd skive af stangen og den li-
pa undersiden af modellen. En god regelledrette del fra den lille glasklare plastikfodes med ,Superattack fast pa den lille tap.
at samle sadan, at cockpittet passer setdoan er med. Der laves farste to lodrettgventuelt kan kanterne rundes let med #nt
oven, og at forenden er cirkuleer, der hveinduer. De laves sé store, at de nar opgidndpapir. Sa er halelandingshjulet feerdigt.
propellen skal side. Nar limen er tgr, slibeserkanten af den gverste lodrette ramni®. Der laves en ny overvinge med
der lidt pa de veerste kanter og skeevheqsr.den del af canopyet, som er limet fabraendstoftanke
Der laegges et lag putty op mod kanterrige 2 stykker limes fast med Superattadken gverste vinge skal ogsa sendres, fordi
og hullet, der hvor oliekgleren var, fyldasar der bruges Superattack og klart plastfivia Bk. 534 havde to breendstoftanke i
ogsa med putty. Nar puttyen er ter slibes det vigtigt kun at bruge et meget tyndingens midtersektion. £ndringen fore-
med #nt sandpapir og #nt vandslibepaplag lim, fordi limen kan aetse plastikken.gar ved at vingeribberne fiernes der hvor

Loftet til den bagerste del af det nytankene skal veere.
8. Der laves et nyt canopy canopy laves ogsa af klart plastik fra seettet.Farst seettes der gult tape langs inder-
Det forste der sker, er at canopyet fra saetbadt limes ogsa pa med Superattack. Derk&nten af de to kraftige ribber pa vingens
laves om. De bagerste to halvrunde vinduer slibes den nye bagerste del af canopyatitersektion, derefter seettes tape langs
saves af ca. 1 mm fra den bagerste ramrtildgrst med en #n #l, sa #nt vandslibepapiingen, sa det nar 3 mm ind pa vingen.
streg, derefter #les der ind til rammestregeg til sidst poleres det laenge med tandpastasidst seettes der tape 9 mm inde malt
med en negle#l. S& limes canopyet fastg@ien vatpind, sa canopyet bliver glasklfmra vingens bagkant, sa der kommer et
fuselagen. igen. Nar canopyet er glasklart far det klektangulaert felt, der skal de nye braend-

Derefter markeres det omrade pék. Jeg kan bedst lide Hobby Colors Clestoftanke laves.
fuselagen som skal fiernes med gult tapt30, det er en spritlak. Til sidst males can- Ribberne inde i feltet slibes bort med
Tapen saettes langs den lodrette graveromyets rammeveerk, og det nye canopy#at sandpapir og til sidst slibes der med #nt
lige bag, der hvor de halvrunde vindudgerdig. Al slibning og polering skal foregéandslibepapir. Med en spids graveringsnal

Punkt 10: Her er der gang i modisceringen af overvingen

skulle have veeret. Vandret szettes dued let hand og stor tdlmodighed. tegnes de nye tanke pa vingen. Deekslerne i
gult tape langs underkanten af den del tankene graveres ved hjeelp af 1 mm-hullet
af canopyet, som er limet pa. Den del & Der laves et nyt halelandingshijul i en hullineal. Nu er vingen klar til at blive

fuselagen, som er indrammet af den gulmder punkt 5 blev landingsskinnen sk@nalet. Det er vigtigt at huske, at pa alle Bk
tape saves af og #les, sa der er en ret vinke¢laf. Halelandingshjulet laves af 3 def84ere var bade oversiden og undersiden
i nederste bagerste hjgrne. Farst laves en lille ligesidet trekant af eraf overvingen khakigragnne.
Ramaterialet til den ny bagende af camm ,Evergreenplade”. Trekanten har efil. Propellen eendres
Da Avia Bk. 534 havde en 20 mm ma-
skinkanon, der skagd igennem spinneren,
aendres propellen. Med en negle#l #les den
lidt "adt pa spidsen, indtil der er en "ade
pa 1 kvadratmillimeter.
Med den spidse skalpel laves et meerke
i centrum, og der bores et hul med et 0,5
mm bor, for at markere maskinkanonens
munding. Propellen i seettet er altid fyldt
med stgberande og de fjernes allerfarst.
Nar propelbladene skal males, skal
de males mat sort, for det havde alle Bk.
534ere. Jeg venter altid med at saette pro-

Overvingen er monteret og vingerne rigges pellen pa til sidst, s& propelbladene ikke



Den faerdige model
bliver braekket af eller slaet skaeve. til overvingen med ,Revells plastiklim“blive beskadiget og skal repareres.

Nu er aendringen afsluttet. Vingen leegges med oversiden nedad p&De inderste stivere, dele 2 gange 18,
bordet, og stiverne star vinkelret pa vingeseettes fast. Pa den del af stiverne, der skal
12. Saettet samles Jeg lader vingen ligge sadan i 45 til 60 miande nedad skeeres de sma tapper helt af,

Jeg laver en 534‘er fra en af Luftwafféet gar jeg fordi, sa er limen halvtar.  fordi hullerne til dem blev lukket allerede
jagerskoler, derfor lukkes hullerne under Nar overvingen skal limes p& undernder punkt 1.
undervingerne med putty og der slibes. vingerne, seettes der fgrst med en tand- Den del der skal vende opad limes fast
S& saettes der maskingeveerer i batikker en meget lille drébe ,Superattackhuller pad undersiden af overvingen med
enden af de nye projektilkanaler, det ehvert hul pa undervingerne. DereftefRevell plastiklim“. De haenger lodret ned
2 stk. del nr. 7. Undervingerne limes gdégjes stiverne pa overvingen i den retfea vingen i ca. 45 — 60 min, derefter saettes
fuselagen, de skal vippe opad med en virinkel og seettes fast pa undervingerne, @y meget lille drabe ,Superattack” p& de
kel pa 2 grader. Derefter saetter jeg dedenterlinien af overvingen sigtes ind oveederste ender, som s& klappes ind mod
haleplaner pa. Haleplanerne skal sta i enaenterlinien af fuselagen. fuselagen, hvor de seaetter sig fast.
vinkel ud fra hale#nnen. Samlingerne far Limen p& undervingerne tarrer hurtigt, Rigningen mellem de yderste vingesti-
putty, og der slibes som saedvanlig. sa vendes modellen om, og centerliniermere sker som falger. Den trad, der kommer
Dernaest laves der 4 nye stivere til usigtes igen ind over hinanden, og deu lige over det forreste ben til landings-
dersiden af haleplanerne. Stiverne i seetiadttes en meget lille drabe ,Superattachtllet, fares igennem det forreste hul ved
kan ikke bruges, fordi de er for korte. Dpa indersiden af stiverne, hvor de sidd@arreste vingestiver, og traden treekkes til
nye stivere bliver lavet af en ,Evergrediast pa overvingen. | Igbet af kort tid eog feestnes med en tap.
strip® pA 1 mm x 0,5 mm. Kanterne pdSuperattacken* tar, ca. 10 min. Igennem det bagerste hul ved bagerste
strip’en stryges med en skalpel og tvaersnit- Nu kan rigningen af modellen begynvingestiver fgres der en trad igennem over-
tet bliver ovalt. De nye stivere skal veere d&. De trade af "uebindegarn, der blev s@hgen, den faestnes med en tap, derefter
mm lange, og de limes i de markerede hullast i fuselagen, fgr den blev samlet, farieges den videre ned gennem det inderste
pa fuselagen og haleplanerne. igennem deres respektive huller i ovenul i undervingen, den traekkes til og feest-
Inden jeg seetter overvingen fast, maleingens midtersektion. Det er ngdvendigtes med en tap.
jeg fuselagen khakigrgn til en linie lige béayst at bore huller ud igen, fordi overvin- Gennem hullet lige uden for bagerste
cockpittet, og oversiden af undervingerrgen er blevet malet undervejs. midterstiver fares 2 trdde igennem, og de
males ogsa khakigran. Det gar jeg, fordi Nartrddene er fart igennem treekkes deestnes med en tap. Trddene fares igennem
det er det letteste, for n&r overvingen korit, og der seettes en lille tap i hullet. Tappaullet i undervingen lige ved siden af for-
mer pa, er det vanskeligt at male melleme er lavet af et lille stump ,Evergreen* fleste yderste vingestiver, og der faestnes
vingerne. mm plastikstav, der er skaret skrat af metkd en tap pad undervingens underside.
Stiverne mellem vingerne gares klat pennesnit, og den limes fast med ,Supéiie tappene skal sidde og t@rre, og tappene
ved at de renses for stgberande, og tagitack®. Nar limen er tar, skeeres tappeng tradenes ender skeeres af med en skarp
perne skeeres ned til det halve. Farste linogstrddenderne af med en skarp skalpel &kalpel. S& er modellen rigget feerdig.
de yderste stivere, delene 2 gange 17, fadttil overvingens overside. Malingen kan S& males modellens underside lysegra,
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alle Bk. 534ere havde lysegra undersideket et tykt lag Hobby Color Clear H305-18. | den retning er det et meget #nt
Landingsstellet monteres som i byggdet er en spritlak, der ikke oplgses i vargiet, og hjemmearbejdet er gjort grundigt.
vejledningen. Dog skal delene renses fdér meerkerne er sat pa er de skinnende Decals trykning er af meget god stan-
stgberande, iseer landingshjulene treengdsltinke, derfor overstryges de med et pdard, bortset fra Avia-meerket, der er skeevt
en ordentlig forbehandling. P& min modéhg af Model Master Flat Clear, der er érykt. Desveerre er kvaliteten af mzerkerne

brugte jeg ikke hjulene i skeermkasser. mat spritlak. ikke god, men hvis man bruger stik#dusen
Sa er modellen feerdig. med den klare spritlak, s ma man sige at
13. Bemaling decals er over middel.

Oversiden af modellen, Iandingsstelleﬁnme|de|Se )

alle stiverne og undersiden af overvingémmeldelsen ma blive som falger: seattetéoOnklusion

#k Humbrol nr.159 eller Model Color nrikke et superseet, det er under middel m&eettet er et lille billigt saet, hvor man faktisk

70924 Russian Unif. WWII. mange stgberande, og det passer hefi@rmeget for pengene, men man skal kun-
Undersiden #k Model Color nr. 7099&eerligt godt sammen, sa det er ikke et seeen del teknikker og have noget veerktgj,

Light Grey. Propelbladene #k mat soifor begyndere. for at fa fuld gleede af det. Det er ikke et

Model Color nr. 70950 Black. Modellen har ogsa haevede panellinisget, man laver pa en eftermiddag.
Daekkene #k Model Color nr. 70862let viser at formen er mange ar gammel. Den feerdige model kan blive meget

Black Grey. Hjulnavet og armen til halelahinierne i seettet er gode og fremhaevést, fordi grundideen i saettet er god -

dingshjulet #k Model Color 70864 Naturalingeribber, metalpaneler og bagkroppengen der skal arbejdes. Den feerdige model

Steel. Til sidst #k grillen i luftindsugningestalrarskonstruktion meget “ot, og proporer velproportioneret, og detaljeringen er

Model Master Aluminium. Det var dertionerne er korrekte. tilfredsstillende. Sa jeg vil faktisk mene, at
grundbemaling jeg brugte. Byggevejledningen er god og let fosaettet er under middel, og modellen kan
Dertil kom gule band med sorte 15-talstaelig. bearbejdes til at blive over middel.

ler, da min model viser en Avia Bk. 534 De foreslaede farveskemaer, der er
fra en af Lufwaffes Jagd'iegerschulehgle 4, er alle historisk korrekte. Desuden NYT FRA ABER
og selvfglgelig brugte jeg seettets tyskgnes jeg, det er #nt, at der for modelldn35
maerker. Maerkerne i seettet har det mati "yet fra The National Uprising ggre85 227: Opel Blitz
at krakelere, ndr de kommer i vand. Dettmeerksom pa, at der er usikkerhed oR+28:  German width indicator for
problem kan afhjeelpes ved farst at give hé&jet, der startede opraret, var S-13 eller Sd.Kfz.231/232/250/251 x4 pcs
35 L-75: 75mm KwK40L/43 w/single
baf'e muzzle brake for Pz.IV F2
35 L-77: 75 mm Pak39 L/48 for Hetzer
35 L-78: 88 mm KwK 36 L/56 with late
muzzle brake for Tiger | mid & late
35 L-79: 75mm Pak 40L/70 for
Jagdpanzer IV or E25
1:48
48 A19: Width indicator for Sd.Kfz.221;
222/ 223/ 231/ 232/ 234/ 250/
251 x6 pcs
48 L-16: Russian 85 mm ZiS-S-53 L/51
barrel for T-34/85 model 43/44
1:72 scale Gun barrels
72 L-36: 8,8 cm KwK 43 L/71 for Tiger Il
early Porsche turm
72 L-37: U.S. 105mm Howitzer M4
for Sherman M4A3
Ships accessories 1:350
L-04: Set of 9 406 mm barrels for
US ships: lowa, New Jersey,
Missouri, Wisconsin
L-05: Set of 9 406 mm long barrels for
US ships: North Carolina,
Washington
L-06: Setof 9406 mm short barrels for
US ships: North Carolina,
Washington
L-07: Setof 12 127 mm universal barrels
for U.S. Navy ships
1:24
24 017: Hose clamps for all cars
24 018: Fire extinguisher all cars
Importeres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler.

Selv om der er tydelige folder i dette billede af en Avia 534 Bk, der har haft et mindre lan
dingsuheld i Prag, skal | have det alligevel.
Photo © Martin VWroubal - Thanks to Martin for allowing us to bring it
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Medlemsliste pr. 1/1 2009

Hans Christiansen 32525083
Kaliforniensvej 7

2300 Kbh. S.

Kai Willadsen
Sct. Jgrgensgade 16
4200 Slagelse
kai.willadsen@envir.ee

Ole Mgnsted
Islevgard Allé 6
2610 Radovre
Torben Klein 36472959
Espedammen 52

2605 Brgndby
torben@klein.adsl.dk

Finn Kofoed 38741917
Tesdorphsvej 77 21.
2000 Frederiksberg

Bjgrn Jensen 44443833

Triumfvej 21

2800 Lyngby
smt-hobby@post.tele.dk
Dan Seifert 43478464
Kveedehaven 6

2600 Glostrup
seifert@post6.tele.dk

Lars Seifert-Thorsen 56639300
Guldregnvej 4

4600 Kgge
luna-tick@vip.cybercity.dk

Erik Knudsen
Anne Franks Vej 21
7500 Holstebro

97414447

Per Madsen 35856545
Saksen D 4, 2., der 3
2630 Tastrup

pmadsen@comxnet.dk

Johnny Madsen
Vestergade 30
4200 Slagelse
ejlif@hotmail.com

Torsten Bork Pedersen
45768436

Vestre Pennehavevej 9

2960 Rungsted Kyst

Kjeld Jensen 40721221

Stubbedamsvej 111

3000 Helsingar

Petur Juul Jacobsen
Postboks 3141, Var6alag 5
FR-110 Térshavn

Feergerne
peturjuuljacobsen@kallnet.fo

Ove Hgeg Christensen

44844977
Perikumhaven 99 32.
2730 Herlev
ohclb@mail.tele.dk
Lars Dantoft 36169491
Flidsagervej 14
2500 Valby 33.
Ole Ries 74675326

+372 6092599 18.

42917508 19.

20.

22.

23.

24.

25.

26.

5850104927.

28.

29.

30.

31.

Sgndermosevej 18
6330 Padborg
ries@pc.dk

34.

23215344
48484707

Nils Jgrgensen
Ngdebovej 81
3230 Greested
nils@nypost.dk

35.

Kenneth @. Buhl
Haredalen 3, Tibirke
3220 Tisvildeleje
kennethbuhl@yahoo.dk

24678201

36.

Finn Sgndergaard 75540958
Munkeveenget 227
6000 Kolding

malene#nn@stofanet.dk

Dennis Rosenaa
Frederiksvej 64, 1.tv.
2000 Frederiksberg
lindon-estate@sol.dk

Troels Jgrgensen 38796845
Gustav Johannsens Vej 11

2000 Frederiksberg
Jan Lykke Jensen 46590220
Reerslevvej 25
2640 Hedehusene
jan@lykkejensen.dk
John Eilman 65932535
Hjulets Kvarter 361
5220 Odense S@.
jeile@sol.dk

Bent Sgrensen 75155529
Guldbergs Allé 14
6710 Esbjerg V.
Eric Hinding 55450127
Hollgse Mgllevej 2

4700 Naestved

UDMELDT

44,

Mikael Sams 98920043
Findlandsvej 6 E
9800 Hijgarring

mik.privat@stofanet.dk

Dan Mouritzsen 86827620
Sgndergade 47, Frederiks
7470 Karup J.
danmouritzsen@mail.dk

Martin Thau 86428697
Praestemarken 22
8960 Randers Sd.
thau@vip.cybercity.dk
Per Voetmann 39908089
Rosenstandsvej 17 A

2920 Charlottenlund
pv@kum.dk

Ole Hviid Tgnnesen 86987494
Vestergade 92 fax 86987484
8382 Hinnerup

hviidskilte@mail.dk

Flemming Hansen
Bringebakken 29

37.

38.

39.

40.

41.

42.

43.

45.

46.

47.

48.

49.

4468661850.

3500 Veerlgse
"h@vip.cybercity.dk

Michael Dubré
Manggade 9, st.th.
2100 Kbh.@.
mihedu@mail.dk

52.
Niels Olsson 42287306
Reevegravvej 5, Nejede
3400 Hillergd
ocariz@get2net.dk

53.
Steen Mose Gaarde 59599024
Svallerup Bygade 26

4400 Kalundborg

Brian Petersen
Hestehaven 18
2500 Valby

Morten G. Pliniussen 65382545
Sldenhaven 12

5550 Langeskov 55.
tinamorten@stofanet.dk

Torben Sgrensen 43454042
Poppelhusene 146  5130166556.
2600 Glostrup

katomoso@pc.dk

Erling Kristensen 53530517 57.

Dsterbro 48
4200 Slagelse

Poul Markenborg
Ostparken 38
5220 Odense S@.
Jens Lausted 65382507
Skovalléen 2
5550 Langeskov

Steen Guldager
Hemmelig Adresse
delta@privat.dk

60.

Walther Gross 36783152
Hvidovre Enghavevej 14
2650 Hvidovre

Kim Hansen

Holbaekvej 19
4100 Ringsted
asborg@ringsted.mail.telia.dk

Kristian Musso
Sgnderbjerg 5, Vallg
4600 Kgge

Thomas Lundgren 56630979
Ashgijvej 21

4600 Kgge
thomasl@maersk-pilot.dk

Per Tardum
Pilehgj 7

2990 Niva
per@tardum.dk

Finn Andersen
Sortsgvej 10
2730 Herlev
#nna@it.dk
Peter Bjgrn Madsen 59620310
Ordrup Mglle

39291452 51.

3834520854.

58.

59.

57612774 61.

56215853 62.

63.

49145026 64.

44920359 65.

Ordrupvej 60
4540 Farevejle

Saren Flint 46383975
Oldvejsparken 76, Gevninge
4000 Roskilde

Henning Svensson 31423910
Vordingborggade 30, 1.tv.

2100 Kbh.@.
hsv@post9.tele.dk
Jonny Jensen 58530988
Slotsveenget 27, st.th.

4200 Slagelse
jonny@maill.stofanet.dk

John Kjeer Andersen
Ringvagen 17

S-33027 Hestra

Sverige
andersenisverige@telia.com
Stoppel Hobby 38883854
Grundtvigsvej 15

2000 Frederiksberg

Kgge Bibliotek
Kirkestreede 18
4600 Kgge
Jack Hovman 44492004
Mglleveenget 45

2800 Lyngby
Jack_Hovman@mail.tele.dk
Brian Brodersen 54490360
Aastrupvej 29

4850 Stubbekgbing
brian.brodersen@tdcadsl.dk
Martin P. Bendsge 45930935
Kulsviervej 86 B

2800 Lyngby
m.p.bendsoe@gmail.com

Henrik Breiting 36161676
Bredahlsvej 9, 4.

2500 Valby

breiting@dbmail.dk

Bjarne Pedersen 98116329

Aaby Sdr. Gade 29 B
9440 Aabybro
bjarnep@post12.tele.dk
Nick V. Jgrgensen 66104255
Hybenhaven 231
5240 Odense Ng@.
tozzi31@yahoo.dk
Birger Mikkelsen 44485569
Toftebo 17, 2.

3500 Veerlgse

Mads Orkild
Nyrefsvej 33
7760 Hurup
orkild@mail.tele.dk

33910691

Steen Andersen 36414611
Horseveenget 142

2610 Radovre
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66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

78.

79.

80.

81.

82.

steen.andersen@adslhome.dk

Anders Veie 75450338
N.J. Poulsens Vej 13, 1.th.
6700 Esbjerg

Ole Westphalen 47179415
Sigridsvej 51
3650 Jistykke

84.
Jesper Larsen 36702963

Radovre Parkvej 231, 1.
2610 Rgdovre
hn36628@blobbe.dk

Albert Tureczek 86282440 85.
Kunnerupvej 41

8361 Hasselager

Henrik Stormer 36179032

Bybeekterrasserne 128 A
3520 Farum
stormer@email.dk
Allan Nielsen 43541550
Speettebo 2

2665 Vallensbaek Strand
alinie@adslhome.dk
Tommy Olsen 98171779
Vardevej 36, 3.th.
7100 Vejle

Freddy Kikkenborg 36303843
Handelsvej 54, st.tv.

2450 Kbh.SV.
kikkenborg@sport.dk

AP Models/Torben Pedersen
40604362

Eriksholmparken 136

9400 Ngrresundby

Peter Fousing 74842910

Bregnegardsvej 29

6630 Ragdding

Tage Bjgrn Sgrensen 97222654
Haraldsgade 5, 1.
7400 Herning
tagebs@mail.tele.dk

Allan S. Hansen 20768399
Lindholm Sgpark 14.1.-1
9400 Ngrresundby
ashansen@vip.cybercity.dk
Torben Nielsen 97528256
Hasselveenget 4
7800 Skive
panzerfreak@mail.tele.dk
Carsten Bentzien 38108301
Knardrupgards Allé 10
3660 Stenlgse
bentzien@gmail.com
Jes Touvdal 46193716
Toftevangen 77
4130 Viby S;j.
touvdal@christensen.tdcadsl.dk

Claus Davidsen

Pilevej 10

7600 Struer

fam_davidsen@get2net.dk

Kim Hartvig Sgrensen
21267688

Nagelsvej 20

83.

86.

87.

20655426 88.

89.

90.

91.

92.

93.

94.

95.

96.

9784023797.

98.

8270 Hgjbjerg

kimhartvig@hotmail.com 99.
Svend Aage Grgnnebaek

75177050
Dstergade 7
6690 Garding 100.

svend_groennebaek@hotmail.com

Christian Alexandersen
25171769

Koglevaenget 3

8920 Randers

c_alexandersen@yahoo.dk

Michael Boll Jensen 36704667
Bjgdstrupvej 63 102
2610 Rgdovre
m.b.jensen@webspeed.dk

Robert Jensen 29900003103
Stenbjergparken 3 B, 2.th.

6400 Sgnderborg
r_t_jensen@maill.stofanet.dk

104
Peter Christensen 56634260
Humlevej 13 40302031
4600 Kage
pc@naftrading.com
Orla Kragh Jensen 46154215105

Margrethe Allé 6
2690 Karlslunde
orl@siemens.dk

Michael Starcke 86544002106

Drammelstrupvej 23 A, Balle

8300 Odder

starcke@paradis.dk

Arne Bonvig Christensen 107
45802559

Dronninggards Allé 82

2840 Holte

Ib Dramshgj 20725309 108
Vestergardsvej 57, 1.tv.
2600 Glostrup

Kenn Bertram Hansen3929993.09
Gersagerparken 53,1.tv.

2670 Greve

uhld@webspeed.dk

Kjeld Pedersen
Tiendevej 3

4760 Vordingborg
tiendevej@gmail.com

111.
Karsten Juhl 45819832
Skovgardsparken 17, 2.tv.
3460 Birkergd

112.
Peter Hgjborg 46731796

Grydehgjvej 44, Gundsgmagle
4000 Roskilde

pdhojborg@mail.dk 113.
Tommy Bidstrup 35835100
Slangerupgade 2, 1.th.

2200 Kbh. N. 114.
Flyvevabnets Bibliotek

Jonstrupvej 240

2750 Ballerup 115.
Niels Rankjeer 86435240

Strandstraede 3, bolig 5
3550 Slangerup
swing@o#r.dk

101.

55985370110.

116.
Torben Magnusson 75451548
Grundtvigs Allé 119
6700 Esbjerg
thair@esenet.dk 117.
Jens Frederiksen 75721942

Stendyssen 34
7190 Billund

jens.kronvold@europe.lego.com 118.

Poul Melgaard 86915428
Hadbjergvej 14 G, 2.

8370 Hadsten

poullene@worldonline.dk 1109.
Randers Hobby 86433923
Adelgade 13
8900 Randers

120.
Kjeld Johansen 20728480
Sulsted Keervej 1 A
9381 Sulsted

121.
Henrik Nyland Knudsen

22787812

Asgardsvej 21
8700 Horsens
makrel@maill.stofanet.dk 122.
Palle Olsen 30350065
Raevestien 2
4550 Asnees 123.
palleo@bigfoot.com
Allan Nielsen 40446130
Ellekildehavevej 25
3140 Alsgérde 124.
allanknielsen@stofanet.dk
Thorben Poulsen 74727572
Bargumsvej 15, 1.tv.
6270 Tander 125.
thpoulsen@hotmail.com
Sonnich P. Hansen 43464082
Morbaerhaven 6-107 126.

2620 Albertslund

Bennett Bech-Jensen 33241721
Martensens Allé 4 A, st.th. 127.
1828 Frederiksberg C.
bennett@post10.tele.dk

Peter Krogh 86883460
Agade 40
8620 Kjellerup 128.

Ib Schmidt
Olufsvej 34
2100 Kbh.@.

35387751

129.
Troels B. Christensen
Hasserisgade 14, 1.th.
9000 Alborg

Henning Knudsen ~ 74753353130.
Sandemandsvej 2, Brgns
6780 Skaerbaek

Morten Jessen

Gennemilgbet 11, 3.

2720 Vanlgse

morten@jessen-it.dk

Torben Johansen Haubeck
43540440

Broleeggerpladsen 70

2635 Ishgj

131.

132.

Gerhard Olsen 36727240
Hgve Bygade 9, Hove

4550 Asnees
Thomas Pedersen 98904977
Ulvkjeervej 5 40925977

9800 Hjgrring
altidsulten@hotmail.com
Claus J. Gustafsen 98480945
Haldsvej 20

9970 Strandby
claus@gustafsen.nu
Niels G. Jgrgensen 35420515
Skovdammen 3

2880 Bagsveerd
nielsgorm@sol.dk

Thomas Sgrensen 49261013
Pontoppidansvej 13 E, 1.th.
3000 Helsinger

Michael Quark Schmidt
27993216

Tranehaven 42, 2.tv.
2605 Brgndby
Mogens Wgbbe 97523208
Egerishave 46
7800 Skive
Jan Poulsen 74590664
J. H. Schmidtsvej 23
6500 Vojens
janbp@email.dk
Martin Rapke 22386797
Gammelsgvej 6
4760 Vordingborg
mabr@stofanet.dk

Johnny F. Feestelager 44661883
Langekeervej 37
2750 Ballerup
Per Giessing 98316685
Kagltoften 2, Lillevorde

9280 Storvorde

Yme Offringa
Fonteinstraat 29
8913 CV Leeuwarden
Holland
offricl1@planet.nl

Ib N. Andersen 56383230
Stenagerhuse 31, @rslev

4100 Ringsted
nan@post.tele.dk

John Schmidt
Abildvang 146
2700 Brgnshgj
jbschmidt@cph-metronet.dk

35420134

Chris T.N. Andersen 74725534
Ndr. Landevej 4 C, 1.tv.
6270 Teonder
ctna@mail.dk

Johnny Pedersen 98572757
Hyldevej 4
9560 Hadsund
info@cueballweb.com

Christian Ankerstjerne



Eremitageparken 103, 2.B
2800 Lyngby
panzer@panzerworld.net
133. Bent Laursen 98187365
Lyngholmsvej 9
9200 Alborg SV.
bela@gvdnet.dk
134. Peter Olsen 54873096
Havnegade 2, st.tv.
4880 Nysted
135. Per Jensen 38809935
Haekkevold 13, 1.mf.
2700 Brgnshgj
136. Henning Toldbod 98103073
Langgade 32
9000 Alborg
tolbod@maill.stofanet.dk
137. Carsten Rgnnev 33234216
Vesterfeelledvej 15, 1.th.
1750 Kbh. V.
138. Kim Hejlmann Olsen
44681365
Baltorpvej 225, 4.
2750 Ballerup
kim.olsen@private.dk
139. Henrik Sgrensen 75931808
Gothersgade 4, 1.tv. 50515700
7000 Fredericia
blazne@email.dk

140. Jan Dam Hansen 43527010
Syrenhegnet 50
2630 Tastrup 157.

jan.hansen@teknologisk.dk
141. Mikkel Plannthin
Ndr. Frihavnsgade 31, 1.th
2100 Kbh.@.
plannthin@hotmail.com
142. Kristoffer Aberg
Ostratornsv. 43
S-224 68 Lund
Sverige
kristoffer.aberg@acm.org
143. Model og Hobby
Frederiksborggade 23
1360 Kbh. K.
144. Allan Petersen 21637495
Kalvehave Mark 20
4771 Kalvehave
allanpet@gmail.com
145. Steffen Sgrensen 75160203
Skads Byvej 59
6705 Esbjerg @.
steffen@neffets.dk
146. Daniel Tolnai 28938676
Lyngbyvej 32 A, 6.th.
2100 Kbh.@.
funkydesign@forum.dk
147. Lasse Hyllemose
Amalievej 22, 1.tv.
1875 Frederiksberg C.
lasarm@webspeed.dk

165.

148. Markus Kossmann 75528140
Bertram Knudsens Vej 172

149.

150.

151.

152.

153.

154.

155.

156.

158.

159.

33143010 160.

161.

162.

163.

33114187064.

6000 Kolding pbu@naviair.dk

Tommy Sgrensen 166. Ivan Majbom Madsen

Skolevej 6 Haugevej 210
6800 Varde 5270 Odense N
Alif Kracht 98438757 167. Anders Jensen 58530988
Skivegade 62 Slotsveenget 27, st.th.
9900 Frederikshavn 4200 Slagelse
alif@ludvigsen-kracht.dk
168. Nikkeleg
Steen Lund Jensen 38286093  Egeskovvej 32
Stenlgsevej 58 7000 Fredericia
2700 Brgnshgj
169. Henning Sgrensen
Tom Isager 97323712 Ejerstedvej 102
Alkeerhgj 20 9493 Saltum
6950 Ringkabing
170. Ole Dstergaard 45767740
Bjorn Clausen @rnevej 9
Floraveenget 33, 2.tv. 2970 Hgrsholm
5250 Odense SV. ole-oestergaard@jubii.dk
clausen@howitzer.dk
171. Anders Kofoed Hansen
Det Nordjyske Landsbibliotek 47721703
Rendsburggade 2 Hgjmose Veenge 13, 3.tv.
Postbox 839 2970 Hgrsholm
9100 Alborg andershanthi@hotmail.com
Peer Schmidt 27471045172. Lars Myrup Lassen 39611627
Kronprinsensgade 17 st.th. Svejgardsvej 28, 1.
6700 Esbjerg 2900 Hellerup
pesc@esenet.dk lars_myruplassen@mac.com
Odense Centralbibliotek 173. Bo Christensen 46372013
Odense Banegard Center Fugledalen 9
Dstre Stationsvej 15 4000 Roskilde
5000 Odense C. aabenhuus@webspeed.dk
Gentofte Bibliotekerne 174. Michael Bggh-Andersen
Ahlmanns Allé 6 40143965
2900 Hellerup Kirkebakkegardsvej 54
3540 Lynge
Martin Gunge 98961326 mibo@post2.tele.dk
Tykskovvej 185 20910979
9830 Tars 175. Georgios Filippakis 36178674

msgunge@hotmail.com Hoffmeyersvej 65, 4.th.

2000 Frederiksberg

Arhus Kommunes Bibliotek #lippakisjoergensen@adslhome.dk
Tidskriftnoteringen
Mgllegade 1 176. Martin Christensen 28708778
8000 Arhus C. Haldvej 46

8983 Gjerlev J.

Christian Marschall 86624196 tattooemil@gmail.com
Huginsvej 24
8800 Viborg 177. Poul-Erik Jghncke

chrima@tdcadsl.dk Marienlystvej 40

4900 Nakskov
Carsten Sggaard johncke@nakskovnet.dk
Klintevaenget 3
4681 Herfalge 178. Per Nielsen 35425291
btm3528@vip.cybercity.dk Neestvedgade 27, st.tv.

2100 Kbh.@.
Torben Heide Petersen
Sandbakken 45 179. Flemming lversen
4700 Neestved Albjergparken 31, 1.th.
heidesteno@msn.com 2660 Brgndby Strand

"emming.iversen@broendbybred-
Klavs Nielsen baand.dk
Geerdesangervej 7

9230 Svenstrup 180. Roy Nielsen

klavs1972@o#r.dk Vejlebrovej 18 B
Carsten Cronqvist 36160835 2635 Ishgj
UNDER FLYTNING rnielsen@uwitte-nielsen.dk
cacr@ke.dk

181. Jan Bannebjerg 20260672
Per Buus Vejlebrovej 28 G
Verupvej 1

4293 Dianalund

183.

184.

187.

188.

189.

190.

191.

192.

193.

194.

195.

196.

197.

2635 Ishgj
jan@bannebjerg.dk

182. Jan Mathiesen

Sletmarken 13
6310 Broager

Andreas Schmidt
Nygardterrasserne 287 E
3520 Farum
ibritt@get2net.dk

Simon Bering Papousek
Kjeldsgaardsvej 37 A, 2.tv.
2500 Valby
s_papousek@hotmail.com

185. Morten Houborg Andersen

Granbakken 16, Taulov
7000 Fredericia

morten.houborg@andersen.mail.dk

186. Kenneth Folkmann 26833048

Kongelundsvej 430
2770 Kastrup

snedker@folkmann.dk
Henrik Dinesen 20479885

Aagade 29

7000 Fredericia

Niels Sewerin Henriksen
Klgvervej 6, 1.tv.

4600 Kage
nsewerin@gmail.com

John Rossil
Koglevej 8 B
3060 Espergeerde
j_rossil@yahoo.dk

Kenneth Kerff 55500823
Stenagergardsvej 57 26361823
Gelsted

4160 Herlufmagle

kerff@o#r.dk

Thomas Nielsen
Mejerivej 2 D

9430 Vadum
monrad@nielsen.mail.dk

Mikael Holm Andersen
Kongensgade 4 A, 3.th.
3000 Helsinger
ma@xmedio.dk

Ivar Matthiesen 75928693
Vognvadvej 20

7080 Barkop

Finn Nissen 97182598
Akjeers Allé 2

7330 Brande
to#loch@familie.tele.dk

Gunnar L. Jgrgensen 97224806
Monradsgade 14
7400 Herning
gun@flésim.dk
Christian Berring 86179707
Strandborgvej 14 B

8240 Risskov
c.berring@privat.dk

Johan Brander Sgiltoft 51840845

Heden 8, 2. Lejl.10
5000 Odense C.
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johanbs4@hotmail.com

198. John Hampenberg
Savveerksvej 7

208. Danscale
64723669

36173638218.
v/ISgren Pedersen
Hoffdingsvej 41, 2.th.

Mikael S. Rasmussen 22488961
Egeparken 5 227.
6650 Brarup

pipper_dk@hotmail.com

Staffan Juul
Arnold Nielsens

5620 Glamsbjerg 2500 Valby wotan@tdcadsl.dk Boulevard 13,2.th.
jobi@dbmail.dk 2650 Hvidovre
. Jens Lerager 219. Dan Nielsen 47311094 staffan.juul@gmail.com
199. Jgrgen Seit Jespersen Dannevirkegade 25, 2.th. Bakkegade 3 C
Valhgjvej 4 1763 Kbh. V. 3600 Frederikssund 228. Havard Faller +0047-99289908
2500 Valby dsl39912@vip.cybercity.dk Garderveien 164
. Mogens Vikman 75534560 N-1900 Fetsund
200. Hans Andersen 22280768 Alykkegade 10 220. John Wikke 28401500 Norge
Michael Beringsvang 1, st.th. 6000 Kolding Schgnberggade 4, 4.th. havard.faller@c2i.net
2650 Hvidovre mogens@cisko.dk 1906 Frederiksberg C.
hansan@o#r.dk johnwikkw@webspeed.dk Medlemmer fra 2009
. Jens Peter Madsen 75331245 229. Henrik Riis 22929895
201. Poul Gstergaard Fyrreveenget 415 221. Claus Mansfeldt Jgrgensen Hindbaervangen 108
Kulsvierparken 39 7190 Billund Vikingbanke 3, 1.tv. 2765 Smarum
2800 Kgs.Lyngby j-p.-madsen@mail.dk 9850 Hirtshals hri@cdnet.dk
jopo@webspeed.dk mansfeldt66 @hotmail.com
. Jacob Teckemeier 230. Tommy Beck
201. Niels-Jgrgen Hjerrild 75721012 Ryparken 60, 1. th. 222. John Berwick Syrenparken 1
Hjortevej 2 2100 Kbh.@. Engsvinget 13 6760 Ribe
7100 Vejle ]Stk@BANEdk 5250 Odense SV. beCk-”be@StOfanetdk
e-n-hjerrild@stofanet.dk berwickj@gmail.com
o - Tommy Jensen 231. Michael S. Rasmussen 21699174
203. Kim Flugel Arhusvej 22 G, 1.tv. 223. Ib Pedersen 40844517 Klakring Stationsvej 17A
Korsgrgade 22, 3.tv. 8940 Randers SV. Sendergade 59 7130 Juelsminde
2100 Kbh.@. fl6tot@email.dk 9320 Hijallerup west@schmidt.mail.dk
wesdcv@"ugel.dk ibejgil@stofanet.dk
- Seren Holmgren ) 232. Tommy Gravad
204. Gunnar Rugaard 86351205 Begnnetvej 37, Bgnnet 224. Poul Schutt Jensen 66188838 Hyacintgarden 3, 1.tv.
Graesbjergvej 6, Strands 4871 Horbelev Munkemaen 285 2300 Kbh. S.
8420 Knebel agerkaffe@hotmail.com 5270 Odense N. tgravad@ruc.dk
poli@webspeed.dk
205. Jan Holtmann 54930444 215. Ole Hesselholdt Pedersen
Nakskovvej 101 35394480 225. Jimmy Weaehrens
4913 Horslunde Hajbakken 3 Vestergade 88
5560 Aarup 8464 Galten
206. Peter Kristiansen 40416586 ohp@stofanet.dk hj-waehrens@mail.dk
Klgvervej 8 . Jan Hejl
3500 Veerlgse Tebbestrupvej 46 226. Sara Juul
peter.kristiansen@post.dk 8900 Randers Arnold Nielsens
jan.hejl@wanadoo.dk Boulevard 13,2.th.
207. Michael Haugaard 86545069 2650 Hvidovre
Saloparken 302 Ole Andreasen 56910315
8300 Odder Jordbeerdalen 21
m.haugaard@mail.dk 3700 Rgnne
info@actiontour.dk
NYT FRA MIG
MP35-166: Presenning til Marder Ill M MP35-296: Early IDF tank gunner Filters:

MP35-167: Libanesisk tanker
MP35-174: Tall Lamp with Electrical

Rigging

(Contains clear resin light)
MP35-175: European Street Lamp

(Contains clear resin light)
MP35-176: City Lamp and Plinth

(Contains clear resin light)
MP35-177: Balustrade Railing Modul

(2 modul)
MP35-178: Opel Blitz,

Partially Folded Tarp
MP35-179: Instructing Iragi CommandeP236:

(ligner Saddam i uniform)
MP35-207: BJ44 Land Cruiser

w/DUSHKA

MP35-208: BJ45 Land Cruiser
w/B11 recoilless
MP35-209: BJ45 Land Cruiser Hard Top409:

w/Tarp

MP35-295: Early IDF tank commander P410:

MP35-297: Early IDF tank crew P240:
MP35-298: US Infantryman, P241: Brown
Iragi Freedom P242:
MP35-102: Antikke sgjler P244: Green
MPE35-501: Arab License Plates  P245: Brown
MPE35-504: JS-Il tArnpanser, &ets  P246:
MPE35-507: Up armored E-25 P400:
MP48-192: German Of#cer P401: Ochre
in Motorcyclist Overcoat P402:
MP48-193: Panzer Commander P404:
MP72-358: 1/72 Stripped Metal DrumsP405: Brown
P235: Railway Cargo Dust, pigmeri406: Brown

P237:
P238:
P248:
P249:

Damp Earth

7521:

Mixture Importeres af

Blue Filter for Panzer Grey

Filter for Panzer Yellow

Tan Filter for Tricolour Camou“age

Filter for Light green
Filter for Dark green

Grey Filter for bright green
Grey Filter for Dark Yellow

Filter for Grey Sand

Browm Filter for Desert yellow
Grey Filter for bright white

Filter for white-green camo
Filter for white-yellow camo

Railway Grimy Black, pigmentnporteres af SMT Hobby der kan henvise

Railway Factory Grey, pigmetit neermeste forhandler.

Railway Rail Dust, pigment

Jernbanefarver til weathering
(P235,236,237,238,249)

Pigment FIXER

Wet Effects and

NYT FRA CONCORD
LAV & PIRANHA -
The Extended Family

SMT Hobby der kan henvise

Oil and Grease Stain Mixturll neermeste forhandler.



Aeroseum; Yy og sikkerhedspolitik p! udstilling
Der er to ord, der kan sammenfatte svensk sikkerhedspolitik i stgrstedelen
af det 20. arhundrede: Veebnet neutralitet.

Tekst og fotos: Per Voetmann

Sverige har opretholdt et forsvapng jetalderen blev indledt. BAde Vampire, Jager"yene var blevet hurtigere, hav-
pa et hgijt kvalitativt og kvanti-Tunnan og siden Hunter blev anvendt afle lzengere reekkevidde og kunne meget
tativt niveau. Signalet skulle veere klart;"etiljen. hurtigt bevaege sig fra omrade til omrade.
angreb pa Sverige ville blive kostbart for Men det var ikke kun det flyvende P& det tidspunkt besluttede man derfor
angriberen. materiel, der blev moderniseret. Sela nedleegge "otilie F 9 som selvsteendig
. o basen blev ogsa konstant udvidet og uerhed. Men "yvepladsen blev bevaret som
Flyg'otilje F 9 pa Save viklet. Omkring 1950 var en af det sverdeployeringsbase. Helt frem til midten af
Et eksempel pa, hvordan sikkerhedspotike forsvars udfordringer, at angreb me®90’erne blev basen brugt som reserve-
tikken blev udmantet, kan man #nde veatomvaben kunne udslette store dele bhse for "yg"otilie F 10 fra Angelholm.
Séve i Goteborg. Her #ndes den tidligetket svenske "yvevaben pa ganske kort tiden sidste store deployeringsgvelse fandt
"yg"otilje F 9. Flotiljen blev etableret her  Svaret pa udfordringen lod ikke vensted i 1994.
i 1940 som en reaktion pa udbruddet af & pa sig. Man havde jo allerede i 1942 Basen blev forbedret og udbygget
verdenskrig. Der var tale om en jager“otiljetableret en hangar under klipperne. Shdlt frem til 1992, hvor et integreret
som skulle deltage i forsvaret af Sverigstarten af 1950'erne besluttede man, atreservekontrolrum blev etableret i det
neeststarste by, Goteborg. Flotiljens farstg hangar ogsa kunne veere svaret pa dewlerjordiske anleeg. Herfra kunne man
"y blev Gloster Gladiator, som siden blewye udfordring. kontrollere al aktivitet pd basen og pa den
erstattet af Fiat CR42. Man igangsatte derfor nye og megeeerliggende civile Landvetter-lufthavn,
Flotilien blev etableret meget hurtiglomfattende anleegsarbejder, hvor der blevis de "overjordiske” anlaeg skulle blive
Og gradvist blev der opbygget en egentigraengt en ny og meget mere sikker hangidiet ud i forbindelse med angreb.
"ybase. Basen blev sdledes i 1942 forsyndti klipperne. Ikke mindre end 22.000 m Samtidig med, at F 9 blev nedlagt blev
med verdens farste underjordiske bjerangar blev denne gang fagjet til basehasen i gvrigt ogsa i stigende omfang stillet
hangar, der blev placeret under klippermalaeg. Anleegget stod klart i 1955, hvor digtadighed for civil "yvning.

K onkret har det givet sig udslag i, dorsvaret. F 9 blev sdledes fortsat udviklgigerstyrker i deres umiddelbare neerhed.

ved kontroltarnet. Sma 8.000 mngar blev indviet af den svenske konge. Fra midten af 1970'erne blev almen-
blev det til. ., ., flyvning i stigende omfang flyttet fra
Verdenskrigen sluttede som bekendENdret forsvars"loso Goteborgs lufthavn — Landvetter — til

1945, og Sverige undgik at blive inddradébtiljen i Save fungerede frem til 196%ave. Men gradvist er ogsa andre begyndt
i starre omfang. Men som de "este ogdden i forbindelse med en nedskeering at bruge pladsen.

ved, blev den abne krig a"gst af den koldersvaret blev det besluttet, at de store Bl.a. Ryanair, den svenske kystvagt og
krig. Og i trdd med svensk tradition pa devenske byer ikke leengere i samme opwlitiets helikopterstyrker. | 2008 forven-
tidspunkt, fastholdt man et hgijt niveau fofang som tidligere havde behov for egrtes 800.000 passagerer at passere gennem

En Draken i de underjordiske gange pa Aeroseum
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En Viggen er ogsa pa plads

lufthavnen. vidende og engageret rundt i anleeggetbyggeprojektet. Der blev arbejdet hardt
Anlaegget har 3 indgange. Vi blev ledied etableringen i 1950’erne. Det kan
Aeroseum — ind gennem den ved farste gjekast lidtan se pa billederne, der viser datidens

] . ) undseelige hovedindgang. Foran den stanaskiner og arbejdere knokle.
en !yvehlstorlsk attraktion hovedport, begynder anleeggets starrelse atGradvist fgrer Anders os kompetent
| takt med at forsvaret er rykket ud, er efibenbare sig. En dramatisk ringetone siginad i anlaeggets kerne. Vi hgrer om de
ny institution; Aeroseum siden 1999 rykkédrer, at portene dbnes. Og langsomt rullemfattende brand- og sikkerhedsforan-
ind. Her under jorden er der i de 22.000 nden 70 cm tykke beton- og stalarmeredtaltninger i det aktive anlaeg. Vi far indtryk
store hangarer skabt en ny og unik kultysert til side. Vi treeder nu ind i noget, deaf livet under jorden i den kolde krig. Fly

og "yvehistorisk attraktion. minder om en bjergtunnel. Umiddelbama "y dbenbarer sig. Det bedste fra svensk
Med en gruppe af DC 3-venner havdmades vi af en Harvard, en Draken ogpiliteer flyindustri praesenteres. Flere
jeg i september 2008 den store forngijelsa Viggen. Viggen, Draken, Lansen, helikoptere osv.

at besgge stedet. Vi blev modtaget ude paTil venstre for indgangen introducere¥i ser kontrolanlaeg og veerksteder. Vi far
"yvepladsen af vores meget kompetenté af Anders til en lille udstilling om selve
guide, Anders Sylvan. Anders fgrte os

Museets Jet Ranger er i In stand



Et af de aldre *y i samlingen er denne Harvard
indtryk af et levende "yvehistorisk milig. En anden stor udfordring er ejerfor-anleeg er blevet det.

For modelbyggeren er der meget dibldet. Anlaegget ejes af forsvaret. Og hvis For mig er der i hvert tilfaelde en klar
hente. Dels har IPMS Goéteborg en reekkie tvinges til at seelge til hgjestbydend@nklusion: Sverige har her bevaret et helt
#ne sma montrer med "y. Men ikke mindstan Aeroseum naeppe overtage. Der enikt historisk minde om den kolde krig og
er der 1:1 inspiration i "y og opstillinger.ogsa store driftsudgifter forbundet medm svensk sikkerhedspolitik i en turbulent

| Aeroseum kan man komme meget taahleegget under jorden. Affugtning, lys osid. Pa en gang et "ymuseum og et unikt
pa "yene. Der er ikke mange afspeerringkaster! Aeroseums hab er, at man kan ovaniliteerhistorisk klenodie.

Flere cockpits er &bne og tilgeengelige ntade anleegget, der er erkleeret bevaringsveei-ar man ikke lige adgang til at besgge

kameraet. Mange "y star med abne serdigt. En rent kommerciel anvendelse kastedet med DC 3’eren, kan man tage bilen.
celemme osv. | det obligatoriske cafeteriderfor blive vanskelig. Fra Kgbenhavn er det en god dagsud"ugt.

er der ogs& mulighed for at kebe bgger . Fra Jylland kan rejsende til Varberg hurtigt

m.m. om svensk "yvehistorie. Bl.a. seelgg@VvVes status | dag #nde frem. Check adgangsveje og abnings-
her "Vingat vapen 6ver Géteborg”, del dag ejes og drives Save "yveplads af Luftler pa Aeroseums hjemmeside.

forteeller F 9's historie. fartsverket, Forsvarsmakten, kommunerne

P& vejen ud hgrer vi om Aeroseumsg enkelte lokale erhvervsvirksomhedemvere info:
planer om at etablere et flyvehistorisk De store underjordiske anleeg ejegww.aeroseum.se
oplevelsescenter. Man er godt etablestadig af forsvaret, der i princippet skal
med mange frivillige hjeelpere. Men der atheende dem. Det svenske rigsantikvareitine fotos:
stadig store udfordringer. Bl.a. ma& man &ede har imidlertid klassi#ceret anleeggétip://www."ickr.com/photos/pervoe/
sikkerhedsmaessige grunde kun modtgefe Save som bevaringsveerdige. Og dets/72157607097823089/

300 geaester af gangen, og de skal helst finetyder som antydet ovenfor, at de med

rundt sa de ikke bliver vaek. stor sandsynlighed ikke bare kan seelges
NYT FRA —CEMK ' NYT FRA PLUS i 1:35
1:35 Q48056: Hellcat Landing Flaps 1:35
3105: StuG IV interior set Q48057:MiG-15 Wheels 41: US Machine Gun cal .30
3106: StuG IV driver’'s set Q48058: MiG-15 Control Surfaces 88: Field washing facilities
3107: Pz.Kpfw. IV Ausf.D/E Q48059: Spit#re Mk.l/early Mk.V 257: German trailer Sd.Ah.53
driver’s set exhaust stubs 295: DKW RT-125, tysk motorcykel
3108: Opel Blitz ,Wood cab“- Q48060: Spit#re MK.V #shtail exhaust stuB81: Opel Blitz motor
conversion Q48061: Late Spit#re Mk.V/Seat#tre Mk.1IB12: M422 Command car
B35027: Quad Gun Tractor Seats six exhaust stubs 316: U.S. Weapons - Vietnam
version Ford/Chevrolet PLT222: Junkers Ju 388J-3 320: Town house
Jumo 213 engines Importeres af SMT Hobby der kan henvise
1:48 1:72 til neermeste forhandler.
4206: Ki 45 Toryu Interior set Q72062:F-8 Crusader wheels
4207: Ki45Kai Tei Toryu Armament seQ72063: B-25 Mitchell wheels NYT FRA ATAK MODEL
4209: Westland Wyvern Q72064:B-26K Invader wheels 35044: Zimmerit Brummbar
Control surfaces set PLT221:Knoller C.1I (Lohner) serie 19 mid production 1:35
8037: Sd.Anh. 105 Feldofen/ Importeres af SMT Hobby der kan henviskenporteres af SMT Hobby der kan henvise
German Field Bakery til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.
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Pansermuseum i Oksbul
Det er efterhanden blevet en fast begivenhed ved Esbjerg Aben at der skal foregd en
aktivitet udenfor huset lgrdag formiddag.

Tekst: Kjeld Pedersen. Fotos: Allan Petersen

mme ind i Oksbgllejren hvor vi s&r en gruppe, Normalprisen er pa 60,- fdrM113A1 PMV
a panser-friluftmuseet, samt vravoksne. 1 M113 FITTER/med kran

gene fra prgveskydninger, desuden blev Om brandbilmuseet kan jeg ikke sigk PNMK M/92 (Pansret maskinkanon)
der kravlet rundt pa de udfasede Leopandeget, for det har jeg ikke forstand pd, UE Schlepper, (fransk WWII, brugt af
1’ere og "skrotsamlingen”, som stod veahen i 2 store haller star der brandslukyskerne, uden motor. Det er ikke den fra
Oksbgllejrens hangar. ningskgretgjer fra hestetrukne til merégjhusmuseet)

Beleert af forsvarets hurtighed, og dmoderne fra tresserne, men det var jo ikEkytte simulator Leopard 1.
verse rygter om at brandbilerne var smititandbilerne der #k os til Oksbgl, det var Der vil komme "ere slags simulatorer
ud af Brandbilmuseet, og at museet medet nye pansermuseum. og "Steel Beast” computere sa "bgrnene”
eller mindre var gaet nedenom og hjem, tog | den bagerste hal i museet var dékke skal kede sig mens far ser pa jernk-
jeg kontakt med seniorsergent Bo Kjeergdimlgende karetgjer som alle var paene ogstanks.
HKS i juni maned 2008. nydelige, ikke som rygtet sagde en "ok o . )

Han er en af det nye pansermuseumsstspande fra det gamle udendgars pans'e}denfor, men pa ve| ind i
stiftere og kunne oplyse at selve Heeremsiseum i Oksbgllejren. Der er fglgende

Soste ar lykkedes det os at fa lov til &roner pr. person, som det koster n&r maned en hel Leo 2A4 senere)

Kampskole ikke havde tid til at fa besag &Bretgjer pr. 01. november 2008. varmen:

Esbjerg Aben, men han gav mig telefon- Centurion Bjeergningsvogn

numret pa den daglige leder af Panserniukeopard 1A5DK Dozer M113A1 med ekstrapanser (SFOR/KFOR

seet nemlig Hans Jargen? Jeg #k telefortiskeopard 1A5DK Dozer (fra operationversion)

ordnet med Hans Jgrgen, at vi kunnBgllebank i Tuzla) Et par andre M113

komme og besgge museet udenfor nornfalLeopard 1A5DK Mineplov Lidt efter vi var kommet ind i pan-

abningstid lgrdag den 01. november 200BM41DK Walker Bulldog ser-hallen kom vores guide major S.H.
Med alle de praktiske ting ordnet s varM24 Chaffee Iversen fra Heerens Kampskole. Han er en

det bare at kgre til Esbjerg og f& samliigM4A3 76 mm Sherman (76 mm i tidligaf ildsjeelene i det forhabentligt kommende

pa dem som ville deltage i en ud"ugt ttrn) Haer-museum i Oksbgl.

Brandbil/pansermuseet. Der var 15 frivill C15TA (M6 Mosegris PMV, Telegraf Majoren kom ind pa det hestearbejde

lige, hvoraf halvdelen var tyskere. | bedsiegave) det er at fa et haer-museum op at sta, det

kolonne stil blev vi fart sikkert til Oksbgll M10 Panserjeeger er som saedvanligt penge, der er det starste

industrikvarter af Brian Brodersen som Centurion Mk. 5/2 (modi#ceret DLR problem, jfr. deres planer sa skal der bygges

hele tiden havde tjek pa sine karetgjekaretaj, med termisk udstyr) nogle ret store haller i Oksbgl, hvor man

kolonnen. 1 Leopard 2A4 (kun en skal, bliver udskiftgil samle de karetgjer der i gjeblikket er

Vel ankommen til museet betalte vi 50

M10 Achilles panserjeeger med M24 Chaffee i baggrunden



C15TA, alias M6 ,Mosegris*, star lidt i skammekrogen. Den er godt nok ikke seerlig ken, men vend den nu alligevel om!

ved at blive kareklare hos veterankgretgfgans guidede tur, havde det nok veeret IBrandbilsmuseet
foreninger i henholdsvis Neestved, Oksbgmt. Nu mangler vi bare at #nde pa noggttp:/ivww.danmarksbrandbiler.dk

og Holstebro. at se pa til neeste &rs Esbjerg Aben, f.ekgresse: Industrivej 18. 6840 Oksbal
Haermuseet vil indeholde alt det vkunne det veere Bunker/TirpitzstillingApningstider 2008:
panser-byggere har skreget om i arewis"ugt. MAN-ERE 10-15. L&R 10-13.
nemlig alt det Tgjhusmuseet har "smidt” S@N lukket.
ud, og i gjeblikket star i hemmelige hul&ardehusarregimentets Veteran Panser
rundt om i Danmark. og Karetgjsforening (GHRVPK)
Majoren holdt en levende gennem- Der kommer nok en artikel om "ere NYT FRA ARCHER

gang af keretgjerne pa tysk, dem var der IPMS medlemmers arbejde med at/35
jo mange af, og vi andre #k testet voresstaurere 1:1 kgretgjer her i bladet. Indtd5290: 105mm HE ammo box stencils

tyskkundskaber. da kan | fglge dette link: 35293: 37 mm ammo box stencils
Fra os modelbyggere vil museet gerne http://www.ghrvpk.dk Importeres af SMT Hobby der kan Hen-
have pansermodeller af danske kgretgjer vise til neermeste forhandler.

stillet til radighed af os der bygger dansk,
men ikke lige i gjeblikket, museet skal farst
lidt mere p& plads, og s& mangler der jo
lige vitrineskabene som vi jo helst ser er
a"aselige.

| gjeblikket har de modellerne fra det
gamle panserkendingslokale ved Heerens
Kampskole stdende. Nar det kommer sa
vidt at de gnsker pansermodeller, sa vil de
kontakte os.

Ellers sa blev der fortalt rgverhistorier
om pansrede kgretgjer lige fra de 8 dan-
ske Sherman's lige efter krigen, og frem
til vores alle sammens Bubber, der karer
Leopard 2A5DK Afghanistan version med
slat-armour rundt i Oksbgl gvelsesplads.

Efter hvad jeg harte bagefter af bade
danskere og tyskere sa var det et "hammer”
godt arrangement vi havde denne lgrdag,
og vi vendte hjem til Esbjerg Aben efter 2
timers besgg ved Brandbil/pansermuseet,
som virkelig er et besgg veerd.

En seerlig tak til major Iversen, uden M41DK er en speciel dansk udgave af M41 med modieceret tarn og termisk sigte
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Curtiss SC-1 Seahawk

Den sidste i en lang raekke af specielle !y gik farste gang i luften for 65 ar siden.

Af Lars Seifert-Thorsen

ndnu fgr nogen havde teenkt pa at

bygge et hangarskib, var der noget

der hed maritime fly. Dels var
der tale om landbaserede og dels var der
tale om skibsbaserede af slagsen og vores
historie drejer sig om det sidste af de
sidstnaevnte.

Op gennem 1920’erne var "yene blevet
sa driftssikre, at man kunne begynde at
anvende dem i en mere taktisk rolle. Den
rolle som man farst og fremmest tilteenkte
denne type "y var rollen som observati-
ons"y. Radar var ikke opfundet og hvis
man skulle #nde en fiendtlig "adestyrke
ude pa oceanet, var det som at lede efter
den bergmte nal i hgstakken. Hertil kunne
"yene anvendes, dels til at afsgge starre
havomrader, dels til at dirigere slagskibes
og krydseres ild mod de fijendtlige skibe.

Hangarskibe var allerede dengang et )
heijt specialiseret fartgj, der tilmed va{':rt godt slidt eksemplar af en SC-1. Den opmeerksomme laeser bemaerker radaren under

., vingen, at pontonen under fuselagen er malet i den nye bemaling samt at der er deekkener
meget kostbart og det var fortsat slagskib, gr propeFI)bIadene g 4 g
der var "adernes dronninger. Foto: US Navy via Internettet

Fly, bevaebnet med riffelkalibrede manatte i stedet satse pa "y, der kunne landavde 175 "y af disse typer ombord. Som
skingevaerer, kunne alligevel ikke beskadigevandet og derefter hejses ombord & sidebemaerkning skal det naevnes, at
fiendes slagskibe, det kreevede enten svekiltet. | den amerikanske "ade betgd d&iSN ved krigens slutning havde 86 af disse
artilleri eller torpedoer. Lgsningen bleat man anvendte "y med pontoner. skibe med ca. 250 "y ombord. Set i forhold
derfor at udstyre slagskibe og krydsere med Da japanerne angreb Pearl Harbdil antallet af bade hangarskibsbaserede og
observations"y. var der to forskellige typer af disse obsdandbaserede "y er det et lille antal, men

Da det er en umulighed at kombinere efations"y i tjieneste, nemlig Curtiss SO€lagskibenes aera var ogsa lgbet ud.
langt landingsdeek med skibsartilleri i drefeeagull og Vought OS2U King#sher. Da .
lige trne kunne man pé forhand udeluklkgrebet pa Pearl Harbor var slut haVQESIgnet
anvendelsen af "y med hjulunderstel. Ma#S Navy 52 slagskibe og krydsere der ik USA blev inddraget i krigen kunne
man godt se, at det ville vaere ngdvendigt
med en a"gser til de eksisterende obser-
vations"y, der begge var designet i midten
af 1930’erne.

Fladen fremsendte en anmodning om
forslag til "yet i midten af 1942. Kravet var,
at "yet skulle kunne udstyres med enten
hjul- eller ponton-understel og dermed
kunne anvendes fra enten hangarskibe eller
fra slagskibe/krydsere.

Curtiss fremsendte deres forslag d. 1.
august 1942. US Navy reagerede rimeligt
hurtigt og d. 31. marts 1943 #k Curtiss
en kontrakt lydende pa to prototyper og
fem forserie-"y. Endnu inden den farste
prototype gik i luften var der blevet skrevet
endnu en kontrakt pa 500 "y.

| forhold til de eksisterende typer var
der bade forskelle og ligheder. Den nok
starste forskel var at det nye "y var et
en-saedet "y, hvor de andre havde to mands
besaetning. Ligheden bestod i at understel-
let var med en central ponton og mindre

Endnu et billede fra samme serie, der primaert handler om katapulten . .
pontoner monteret under vingetipperne.

Foto: US Navy via Internettet



Selve "yet var ret lille med et vingefang
pa 12,5 meter og en leengde p& 11 meter.

Til en begyndelse var det meningen,
at den store midterponton skulle bruges
til bomber, men senere i forlgbet blev den
ombygget til at indeholde en ekstratank.

lgvrigt var "yet beveebnet med 2 stk.
12,7 mm maskingeveerer og der var mulig-
hed for at medfare 2 stk. 150 kg bomber
under vingerne.

Operativ historie
Den fgrste "yvning fandt sted d. 16. fe-
bruar 1944 i Columbus, Ohio og yderligere
test"yvninger fulgte frem til slutningen af
april, hvor den sidste af de fem forserie-"y
gik i luften.

Alle "yene blev leveret med et fastmon-
teret hjulunderstel, idet US Navy separat
indkabte pontoner og monterede disse nar

og hvor der var behov for det.
De fgrste SC-1 blev leveret i oktober En af maderne at tage »yet ombord er ved at skibet sejler med ca. 10 knobs fart,
1944 og blev farst leveret til USS Guam nar eyet er landet taxier det op p& den ,sleede* der traekkes bag skibet

Foto: Via |
en Alaska-klasse tung krydser, der netop oto: Via Internettet

var indtradt i tjienesten. afslutning pa 2. Verdenskrig. Pa nogle afdgaet, men da krigen sluttede, blev de

Herefter blev der leveret SC-1 "y tibillederne derfra kan man se et par af skésterende afbestilt, sd i alt blev der bygget

en lang stribe af bade nye og aeldre skillets SC-1 Seahawks (se IPMS-Nyt nr. 1086 SC-1 samt 10 stk. SC-2, der var en no-

"aden, blandt dem var slagskibet USS Mis- Da krigen neermede sig sin afslutnirget modi#ceret udgave med en kraftigere

souri, der dannede scene for den formeitar Curtiss fabrikken i gang med at bygg®otor, aendret haleparti, et klapsaede bag pi-
"y fra den anden kontrakt der var blevdbten og et ,blown* canopy uden rammer.

Nar syet sa star pa sleeden kan piloten fastgare wiren til kranen, hvorefter motoren stoppes og *yet hejses ombord
Bemeerk igvrigt den farvede spinner (gul-rgd?)
Foto: Via Internettet
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hvordan det staves). Man kan bestil-
le det direkte fra #rmaet og prisen
lgber op i ca. 56 Euro inkl. porto.

Gar vi til 1/72 kan vi begynde
med et vacu-form seet fra Forma
Plane. Det skal i givet fald #ndes
hos seetsamlerne, men det skulle ef-
ter sigende veere et ganske godt saet.

Gar vi videre til den sprajte-
stgbte afdeling finder vi endnu
et seet der ikke er i produktion
leengere. Nemlig et short-run seet
fra Aviation Usk, der skulle veere
rimeligt nemt at bygge.

Endelig er der et seet fra Smer
(har ogsa veeret solgt under navnet
Antares). Dette saet har faet ganske
gode anmeldelser selvom der skulle
veere et eller andet galt med hgjde-
rorets udformning.

Denne SC-1 er netop landet i et kystnaert omrade og taxier langsomt forbi kameraet Kllder
Foto: Via Internettet Der er ikke bevaret et eneste eksemplar af
typen noget steds, s& man ma ngjes med
Bema"ng man efter 1947 brugte blank Sea Blu®todokumentation 0g den er der heldigvis
Set fra modelbyggerens synspunkt er defdisd helt standard USN bemalinger fo;an;ke meget af pa Inte.rnettet. . .
nemt "y at kaste sig ud i. Dybest set er dagrioden. Til brug for denne artikel har jeg ogsa
to forskellige bemalinger der kan bruge, . anvendt: _
afhaengigt af hvornar "yet skal forestheahawk I model ~ Curtiss SC-1/2 Seahawk af Billy Jack
at vaere fra. Flyet er udgivet af tre forskellige #rmaeiLiong (Ginter Naval Fighters no. 38), der

Under krigen og frem til 1947 brugté/72 0g af et enkelti 1/48. | 1/48 er derkan l&nes hjem via dit locale bibliotek.

man den trefarvede camou"age i Sea BIU&/€ Om et resin szt fra det franske #rma
Intermediate Blue/Insignia White, mensignifer/Sinifer (der er lidt uenighed om

Denne SC-1 star pa rampen pa NAS Jacksonville i 1946.
Hjulene pa pontonen bliver mongtmens Yet be"nder sig i vandet inden det kagrer op af rampen
Foto: US Navy via Internettet



En noget speciel vinbonde

| forbindelse med min efterarsferie i Bourgogne, oktober ‘08 sammen med
andre rejsedeltagere, som hovedsageligt skulle handle om vin og keltere,
opstod der tilfeeldigvis en mulighed for en afstikker til noget ganske andet.

Tekst og fotos: Niels Runkjfir

or pa Chateau de Savigny i den lille

forstadsby Savigny-les-Beaune i det

centrale gst-Frankrig, er den ene af
chateauets ejere, udover at veere vinbon-
de, ogsa tidligere racerkgrer. Og han har
installeret adskillige spaendende samlinger
pa chateauet.

Farst og fremmest er ca. 60 jager"y
fra perioden ca. 1948-98 parkeret i parken.
Pa naer et par stykker, er de alle jet"y med
hovedvaegten pa 4 artiers "ytyper indenfor
det franske luftvaben.

Derfor er der selvfglgelig "ere Mirage,
Super Etendard, Fouga Magister, Jaguar,
men ogsa "ere andre landes typer er repreae-
senteret: MiG-17, 19, 21 og 23, varianter
af Sukhoi’s, F-8, F-100, F-104, F-105,
Gloster Meteor, De Havilland Vampire,
BAC Lightning, Fiat G-91 m.".

Ogsa mere sjaeldne typer jagerbombere Et Int line-up af diverse MiG og Sukhoi
som franske Vautour (Gribben), er at #ndede aret rundt uden overdaekning. Alle er Mange af "yene er treenerudgaver og
her. Ifalge en aeldre "yentusiast fra Vardde ogsa uden motor og sandsynligvis kedtentuelt prototyper. Nogle enkelte havde
egnen, som jeg slog falge med, var dentiéskrotprisen i "ere forskellige lande (bl.@nordninger pa vingerne, der tydede pa
"op. Kan af udseende, med lidt god viljestar der en Thunderjet med danske kokat de har veeret brugt som slaebe"y for
minde lidt om en B-66. der). Alligevel en retimponerende samling¥elsesmal, s de har nok ikke vaeret helt

Nogle fa helikoptere, propel"y og jets, Bag raekken af MiG’s, kunne jeg ogsa dyre at anskaffe.
bl.a. en S-55, en Texan Harvard og F-18f8e en mindre oplagsplads af vinger og Hele samlingen er lukket inde bag et
F, er blevet paent restaureret. Resten er ishinog, s& der er demt modelarbejde for deandshgijt hegn, sa helt teet pa far man ikke
noget pauver tilstand, da de naesten alle $t&ile "yentusiaster mange ar frem. lov til at komme. Hvert "y har dog sin egen

dataplade med navn,
arstal, fabrikant, osv.
| et telt teet ved
"yene, var der opstil-
let en noget ander-
ledes samling af
brandbiler i perfekt
stand, brugt af det
franske brandkorps
siden 1945. Bl.a. star
der en magentargd
CMC, ombygget til
en pumpevogn med
haner og pipelines.
Kunne veere en god
ide til et anderledes
byggeprojekt for in-
teresserede.
Yderligere er der
inde pa 2. sal i en
selvsteendig del af
chateauet en samling
péa 2.000 "ymodeller

Desveerre var vejret ikke rigtigt med Niels dernede, sé billederne er blevet lidt marke. i skala 1:72, under

Her kan man dog genkende et par F-100 med lidt diverse andet bagved
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glas og en meget sjelden samling af 30Der er &bent aret rundt fra 15/1-31/12500 biler fra 98 forskellige fabrikater,
forskellige bilmeerkers ,Abarth* prototy4 april - oktober kl. 9-18.30, novembespaendende fra en Jacquot (neermest en
per. Vi snakker ikke her om modeller, menmarts kl. 9-12 og 14-17.30. Det kost@mbygget hestedroske med dampmotor)
/GTE 1:1 potente motordjaevle - bad8 euro pr. naese, 6 euro i grupper & 2@ 1878 over klassiske Bugatti's og Rolls
standardvogne og GT klassen: Lamborgersoner. Royce limousiner til vore dages Ferrari og
hini, Ferrari, Maserati, osv. Mange af dem Savigny-les-Beaune ligger lidt NYPorsche Le Mans racere. Flere har tilhgrt
skal stedets ejere selv have kart i interfiar Beaune, ,hovedstaden” i Bourgognkendisser som bl.a. Charlie Chaplin og
tionale gade- og banelgb. vindistriktet. Stedet kan veere lidt sveert Bttore Bugatti. | belysningen af 1800-tals

Som rosinen i pglseenden er der oggade, men kar af afkarsel 24, Beaune 8itro gadelamper, bliver man over et ca. 2
udstillet 250 motorcykler fra periodemicolas, via autoroute A6. km. gangareal, fart forbi hele Schlumpf
1903-1960, bade gade- og banecykler. Tiden for den gruppe jeg rejste sansamlingen.

Klassiske navne som Norton, Vinceninen med, tillod mig desveerre ikke at se Abent 1/10- 30/4, dagligt kl. 10-18
AJS, BSA, NSU, Gilera m.". vil veekkdet hele, men tjek selv naermere pa wwitirsdage undtaget, samt 25/12 og 1/1).
genkendelse hos kendere. chateau-savigny.com 1/5- 30/9, alle dage kl. 10-18.

Den eneste made de kan have faet Andre steder der kunne veere veaerd 2 km. vest for dette museum i Mul-
sadan nogle heftige samlinger af kegretg@rbesgge for modelbyggere: Museé deuse, ligger ogsa Cité du Train. Museé
op pa 2.sal i en "gjbygning uden egneddutomobile. Collection Schlumpf. 194rancais du Chermin du Fer. Pa 2, rue
adgangsveje, pa et gods der stammer fraaletnue de Colmar, 68100 Mulhouse. Alfred de Glehn.

17. arhundrede, ma have veeret i hundred- Ifglge den folder jeg fandt, er det det 6.000 kvadratmeter udstilling med
vis af adskilte dele, som derefter er bleustdste automobilmuseum i verden(!)dntikke damplokomotiver og Pullman
samlet igen pa etagemeteren, del for detl.tidligere bomuldsspinderi, har man alonvogne for haerdede tognarder.
Snak om et gigantisk byggeprojekt! 20.000 kvadratmeter opstillet mere end www.citedutrain.com

Generalforsamling 2009

Pkt. 1 og forelagde utilfredsheden og der bld¥en over tid har IPMS’ bestyrelse veeret
Lars Seifert-Thorsen var syg den dag, ssgaduceret et pravetryk efter nogle justeneget kritiseret for ikke at tillade lokalaf-
virkelig lang tradition blev brudt ved, at Pinger af hardwaren hos trykkeren Det gaelinger af IPMS. Der er ét IPMS og det

Tardum blev valgt som dirigent. umiddelbart et bedre resultat, sa det var IPMS Danmark.
Torben tog referentposten uden ydefned spaending at vi imgdesa naeste udgaveDet kan sikkert virke noget tilbagesta-
ligere valg. af bladet i september. ende og ikke seerligt fremsynet. Men det er

Det var imidlertid hverken veerre ellenetop det, det er! Et beklageligt eksempel

bedre. Til gengeeld var det dyrere! Der blp& hvordan det kan ga udspiller sig i dette

Pkt. 2 udbedt et nyt oplag i en bedre kvalitet agjeblik pa4 den anden side af @resund. |
Formandens beretning 2008 da vi ikke #k nogen tilbagemelding pa detByerige. IPMS Ggteborg der i de sidste 8
2008 var igen et godt og aktivt &r i IPMgnatte Jagten ga ind p& en ny trykker.  ar har varetaget IPMS Sveriges interesser
| hovedtraek har der veeret fglgende Der var "ere pa bordet, som ved epnsker ikke leengere at fortseette med at
aktiviteter udover de manedlige mader oghoot out* #k lov til at lave prgvetryklave medlemsblad udover at bestyre IPMS

kvartarlige konkurrencer. af nr. 121. S& pa den made fandt vi Sverige og sa deres egen lokalafdeling.
® | april optradte medlemmer pa hobbytrykker, der kunne lave os et langt bedRroblemet er bare, at det er der heller ingen
messen i Valby Hallen. udseende blad. andre der er! Hidtil har ingen lokalafdeling
® | november var der en delegation tii Med hensyn til DM var det tydeligt a&f de mange der er underlagt IPMS Sverige
Esbjerg Open. Valby Medborgerhus skuffede faelt i 200ieldt sig pa banen som bannerfgrer og
® Forummet har nu genereret naesten Vi har derfor i bestyrelsen m."”. igenmedlemsbladet Scala har umiddelbart set
8.000 indleeg siden starten. nem aret vurderet anden placering. Det hdet sidste nummer.
ikke givet andet resultat end, at vi meget ng- Der er dog indgdet det kompromis,
Forbednnger dig vil give afkald pa den rimeligt centrald bestyrelsen af IPMS Sverige nu deles

IPMS gar nsermest af sig selv. Det er fgidicering Valby Kulturhus nu engang haover de forskellige lokalafdelinger med Jan
nar noget ,stikker ud®, at bestyrelsen gar Derer dog taget tillgb til, at vi i lgbeForsgren som det samlende led ét ars tid
ind i en sag for at r&de bod pa det. af 2009’s sommer lige tager en prgvetur addnu. Det har fungeret i Norge gennem
Det der farst og fremmest ,stak ud* itil Valby for at konstatere om lyssaetningenange ar, men det er klart at det ikke er en
2008 var IPMS-Nyt. Vi havde i &revis veergigdig er mangelfuld. P& den anden siogtimal situation. Hvordan medlemsbladet
tilfredse med det produkt vi #k fra vore§et kan vi kabe en del projekterer for deskal fares videre er endnu lidt uklart udover
trofaste trykker Tue i Frederiksvaerk. Détet koster at afholde DM andre og dyrer der vil blive udgivet ét i forbindelse med
#k dog en ende da han ville jagte andéteder. Open i Stockholm i foraret.
beskeeftigelse — men anbefalede dog enMen arbejdet stopper ikke her. Finder Det er lige praecis den situation vi ikke
anden trykker som vi roligt kunne lade foid €t centralt placeret stort sted med owl have i Danmark. Der er intet galt i at
IPMS-Nyt videre. dentlige lysforhold til en fair pris, s& er detgdes rundt omkring. Men at splitte IPMS
Not! noget der vil blive tjekket ud. Godt nok haop i starre eller mindre grupper er ikke til
Det produkt der kom ud var bare ikkdestyrelsen mange ar pa bagen, men bafpedel for den samlende organ|sat|on Pa
tilfredsstillende. bliver ikke brugt til at sidde pa! den anden side kan man sa ogsa sige at
Vi henvendte os naturligvis strakéletop derfor IPMS Danmark ogsa kun eksisterer i og



med, at de tre bestyrelsesmedlemmer fagplads i bladet med det samme. det tages af formuen.

redaktgren stadig gider, at lave det stykke Der skal dog ogsa udsendes en efter-

arbejde der nu en gang skal til. Problemgsning. P& IPMS online forum er der pPPkt. 6 0g 7

i Sverige er jo at der ikke skal ske udskiftt5 medlemmer, hvilket er hele 5 mefsd pa genvalg af hele bestyrelsen uden

ning pa én post — men alle poster pa @md sidste ar. modkandidater.

gang. Det kan de feerreste nok overskue. Der MA vaere "ere der er udstyret med

Men uden dem ingen forening og inte¢n email-adresse og en pc med internet

blad. Verden gar da ikke under — men datigang. Se at komme ud af busken og grkt.

ville da veere trist ikke, at veere samlet oneldt pa. Det er forrygende nemt — hvi8.1 - ,skal vi evt. holde DM et andet sted

noget sd hgijtravende som at seette sman ellers er i stand til at huske sit pagad Valby Kulturhus?” - Det koster os ca.

plastikstykker sammen med et til formalstvord... Adgang sker naturligvis genne400 kr. at leje Valby Kulturhus. - Det er

egnet klaeebemiddel! www.ipms.dk, for vi skulle jo ngdigt blivederfor, vi godt kan lide VK. Det er sveert
Jeg vil ikke gare mig til talsmand for omaverhalet af unaevnelige gratis alternativet¥#nde alternativer i samme prisgruppe.

den ene har gjort det forkert og den anden 8.2 Per afsluttede generalforsamlingen

har gjort det rigtigt. Men forelgbig tydeMedlemmerne og takkede for god ro og orden. - med en

noget p&, at med den medlemsbaggruhMedlemsmaessigt har vi haft et mindre stiel pa ca. 25 min, tangerede han vist Lars’

der er i Danmark har IPMS Danmark desonudsving. Aret endte pa 229 medlemmgamle rekord?

helt rette opbygning og det er vi egentligvilket er 1 feerre end sidste ar.

#nt tilfredse med. Bevares, der kommer Kvartarskonkurrencen blev bedre beJden for referat kan det neevnes, at:

da - med heldigvis ujeevne mellemrumsggt i 2008 end tidligere. Vi savnede ighn Smidt blev arets mesterbygger i Ko-

individer, der mener at de har set lyset paRjmrn pa bordet — for at ggre bestyrelsdrenhavn

helt anden made og forlanger sendringerfoddtallig ogsa der, men der var maske ikRepladsen gik til Flemming Hansen medens

bade det ene og det andet plan. Men det'ere bogstaver i StuG alfabetet? 3. pladsen gik til Lasse Hyldemose
ikke andet end dggn"uer, der ikke betyder
noget i den store sammenhaeng. De harEi@emad# Bjgrn Jensen vandt arets julekonkurrence

hen over tid ogsa forfgjet sig veek og d&et jeg godt kunne teenke mig for 20099 der var i alt mgdt 22 medlemmer op til
kan man jo s efterfalgende se, at der ikkg fremover er at "ere medlemmer blivegeneralforsamlingen.

har dannet sig hverken det ene eller andaere aktive. /Torben Klein
som pa nogen made kan male sig med detJeg kunne godt teenke mig at der var
vi har sammen i IPMS. MANGE "ere der deltog i kvartalskonkur-
At den nuveerende bestyrelse ogsarencerne. NYT FRA EDUARD

mere rgget end tidligere ondsindede er Jeg kan se at der pa forum er aktive fofktsninger i 1/35
spegede viste sig da der kom en ,faler frandt omkring, der gar og pusler. Lad d&6 046: Flakpanzer 38 (Gepard) exterior

en person (ikke et medlem), der for mangemme bladet til gode. 36 050: M-7 Priest exterior

ar siden i forbindelse med det farste DM i Der er ingen anden vej — IPMS det €86 051: M-7 Priest deep water

1985 lavede noget smasvindel. for dig! fording equipment
Desveerre for ham var personkredsen 36 052: M-7 Priest Ammo.Boxes

omkring bestyrelsen ikke vaesentligt eendret 36 053: M-7 Priest interior

siden den gang, sa der var det, at alarmkt. 3 36 054: Sd.Kfz.251/3 Ausf.D

klokkerne hurtigt kunne ringe og fa afvidfled en del snoretreek a"agde kassere@$055: M-7 Priest tendere

denne potentielle ,misseder*. regnskab, der udviste et teknisk undersk86 056: Armoured Carrier UE
Jeg kan henvise til IPMS-Nyt nr. 2@a ca. 3.700 kr., men det var fordi, vi hav8é 057: PaK.97/38 75mm AT

omkring den oprindelige ,sag"”. betalt 5 blade i 2008 (som vi jo nok kunr@6 058: Flakpanzer 38 (Gepard)

huske?). Sa reelt havde vi et overskud pA&  Ammo Boxes
IPMS-Nyt — vort omdrejningspunkt ca. 4.000 kr. 36 059: Sp.Pz 2 Luchs A1/A2

Der skal lyde en stor tak til de medlem- For femte ar i treek foreslas et kontind6 060: M-16 Half Track Multiple Gun
mer der nogen gange med kort varsel hgent pa kr. 200. Men vi ma nok se frem 86 061: M-1127 RV

fabrikeret gode artikler til bladet. Dett@n stigning naeste ar. 36 063: M-1127 Mounted rack and belts
har gjort, at vi i det forlgbne ar har kunnet Princippet er fortsat, at kontingente86 065: Staghound AA exterior

byde pa en bred vifte af artikler om storkal stort set kun bruges til IPMS-Nyt. 36 066: Staghound AA turret

og smat. Men arbejdet stopper ikke - bliv Regnskabet blev godkendt. Zoom 1/35
endelig ved med at teeppebombe redakta- TP 528: Radio equipment WWII
ren med stof. Wehrmacht
Specielt en tak til de nye medlemmérkt. 4 Importeres af SMT Hobby der kan henvise
der har kastet tgjlerne og givet sig i kdstdkomne forslag til neermeste forhandler.

med at bidrage til bladet. Disse indlaeg er Hurtigt overstéet, idet der ingen forslag
vi meget glade for i redaktionen — sa gar indkommet.
det ikke kun de seedvanlige Tordenskjolds

soldater der bidrager. NYT FRA PANZERWRECKS
Det skal dog ikke tages som en anklalj’ekt- 5 Bind 8 og PANZERTRUPPEN bind 2
af Tordenskjolds soldater — uden derd¥udget kommer til foraret.

arbejde var der slet ikke noget blad. Men Der paregnes med et underskud pénporteres af SMT Hobby der kan henvise
indlaeg fra ,nye* varmer og er sikre pa &000 kr. i &r, da det er DM &r. Underskudit neermeste forhandler.
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Anmeldelser

Bmer leese bogen, og kan kraftigt anbefale degsa nogle fa langnaesede Mk IV til. | alt
til andre. gik 19 styk Blenheim tabt ud af 53, som
God laeselyst. i kortere eller leengere tid har veeret "gjet

Morten Grim Pliniusseaf eskadrillen.

Desuden brugte eskadrillen fra tid til
anden "ere andre typer til forbindelses"yv-
ning og uddannelse, herunder Junkers K43
0og W34hi, Avro Anson og Fokker C.VE.
Der er endog en forbindelse til Danmark
her, idet Desoutter Mk II-"yet, som var pa
rosten i over et ar fra MAR 1943, tidligere
var registreret OY-DOD.

Efter afslutningen af Fortsaettelses-
krigen blev eskadrillen af de sovjetiske
vabenstilstandskrav tvunget med til kamp

Finnish Air Force Bomber Squadron 42 mod de tyske styrker i Lapland, dette for-
af Matti Hamalainen leengede tabslisten.
ISBN 952-5186-13-X Undervejs fandt der mange spaendende
Neerveerende artikel er formelt en bodpegivenheder sted. Der blev kastet forsy-
anmeldelse; ,formelt* i den forstand, atinger til langdistance-patruljer i fiendens
bogen, som udkom i 2000, abenbart éagland (hver Blenheim kunne baere #re
udsolgt fra forlaget og derfor kun tilgeercontainere), og i den varme sommer 1941
gelig antikvarisk. blev en sandstrand brugt som "yveplads
Lad os derfor blot indledningsvis(jeg skal her hilse og sige, at #nsk sgvand
iggesqéae?'nré??”su sItSreBrlzt.S? 15-10688-8. kpnstgtgre, f':lt der er tale om en bog péa 1&7ganske udmeerket at bade i; merl af og til
Dette er en bog om SAS’ aktioner fra deré'sder i stift l.:)md., format.17x 25cm. B_ogghan det ske, at der lokalt ikke er sa meget
start til dagens kamp imod terrorisme d farste bind i en serie bengevnt Finnigf det...). .
ganske som titlen kraftigt antyder. ir Force oSquadrons, hvor al tekst Izberl I .1944 sIuttede #re a_lf _eskadrlllens "y
Selvom ikke alt kan skrives om SAS (;j;frallelt pa #nsk og engelsk — forlaget heig til en formation sovjetiske bombe"y,

' dog valgt at fortseette serien med bggswm var pa vej hjem efter at have bombet
elukkende pa #nsk. beboelsesejendomme i Tallinn — de lan-
terrorister og andre tage deres forholds- Fotogra#ernes gengivelse er udmaermamde Lisunov Li-2 blev blandet op med
reglerimod dem, s& er alligevel meget m g er endog tre farvefotqs med. Billederrm anzal bomber. ' .

i denne bog. Og der er en hel del "guf ekker u.d over besagtmnger og "y mange Sa sent som i _1944 viste en Blenhe-
imellem alle informationerne. temaer, lige fgra daogllgllvet og fijenden t{h—pllqt, aF detlod S|°g gore at udmangvrere
Det starter i 1941 med operationernlélﬁfoms af malomrader. fjend.tll.ge jage_r"y, sa de ikke kunne ramme.
imod Rommels Afrikakorps i grkenen hvor Modelbyggeren kan brug_e bqgen sofg til illustration af, at 'det er .nytt|g.t at
de generede tyskerne og deres italienglg%angspunkt fqr temabygning i fqrm alktmn'e mere gnd blot sit eggt job, tjoener
allierede p& det kraftigste. Vi fortsaett&N edens hlstque. Lad os derfor kigge pa S|tu.at|on i 1?41, ohvor piloten pa en
over kampene i Malaysia til det solsvedﬂﬁnne! Eskadrillen var formelt etabler_éil(::nhelm blev hardt saret, og observatgren
Aden og Oman i 1960‘erne. Falklandsk® erede for udbruddet af 2. verdenskrigiatte "yve "yet hjem efter at veere kravlet

gen, Balkan og Afghanistan bergres og%%ngang havde eskadrillen dog ingen 'op i pilotssedet

foruden s& meget andet. 0g mandskabet var derfor fordelt pa andre Lad migotil slut konstatere, gt bogep

Emnet behandles pa en god og iIIutheder. - ' |k_ke kan sta h'elt alene. Bema!mgsanwso-
strativ méde med Kort, farveplancher o Denne S|tuat_|on gndrede sig 26 EEBmger er der ikke noget af, sa dem ma
gode fotos, foruden mange oplysningero%m’ da eskadrillen modtog 12 styk Bristolan hente andetsteds (det indledende

' enheim Mk | fra Storbritannien. Diss&RAF-farveskema, blot med #nske kokar-
. 'y ndede at ggre gavn inden afslutningeier, blev efterhanden a"gst af den #nske
0g Ef;?egzjzre%%?kﬁgr%rﬁcs;gs:n;r?]%a_tVinterkrigen to uger senere, 13 MAEkrigsmaling®, hertil gulg ﬂstfrontstriper)_—
keempelsen af terroristerne i den irans 840! Ikke aI_ene blev der kastet bcgmbden aIIernernme_ste varlant_er naturligvis at
ambassade i 1980 og indsatsen af S rgold de angrlbendg masser (som pa de@e\/ehde vejledningen frq sit decalark (som
Nordirland og i Vesteuropa bergres 0§| seunkt Yarlangtmde i Finland), Qerblqm alligevel skal skaﬁes til opgaven....), her
med helt ukendte fotos og oplysninge?gsa, opnaelt mindst tre nedskydrllnger aii man veere vel hjulpen med overfarings-
(Spaendendell!). angribende jager"y. Eska(_jnllen matte ogsaaerkerne' fra Ich?Ie 72. .

Her bergres bl.a. samarbejdet merbotere tre faldne blandt sit mandskab. . Blenheimer i malestpk 1/72 fremstillet
Holland og Vesttyskland, hvor SAS var Med begyndellsen af Eortsgettel_seskﬂﬁ Frog/L\Iovo (MK 1), Air#x (MK 1V) og
mere eller mindre med til at deltage imgen| JUN 1941 gik esk{;\dnllen igen i kanyPM (bade Mk | og MK V). o
RAF-terrorister i Mogadishus lufthavn olidped det samme materiel. Dette blev sup- Kai Willadsen

befri indespeerrede gidsler i et to iHoIIan%lerfEt med “ere '?"?”he”.“ Mk l, de “este
Jeg brSgte mangge dejlige t?mer D& %E disse bygget pa licens i Finland. Der kom

"Hemmelige SAS-aktioner” (Fra 2.
Verdenskrig til jagten pa Al-Qaeda)
af Mike Ryan.

der jo er en del hemmelighedskraemmeri
om dem, og det er ngdvendigt, ellers k

folkene og materiellet som deltog.



JULEKONKURRENCE

Oh ve, oh skraek. Redaktgren var ikke tilstede pa Generalforsamlingen og kunne derfor ikke foresta udtreekningen af arets
Den komplicerede opgave var blevet betroet formanden, der #k lgst opgaven. Seks mand havde indsendt den rigtige lgsning
inden GF og yderligere #re udfyldte en kupon inden GF gik i gang.

Torben Klein, der var manden med det laveste medlemsnummer tilstede pa GF, #k rollen som lykkens gudinde og vinder
bogpraemien bléjgrn Jensen

Herunder er de rigtige svar markeret med fed skrift. Naeste ar er det din tur til at forsgge at vinde praemien - ikke sandt?

Tegning 1
1  Lockheed P-3 Orion _
X Breguet Atlantique Tegning 1

2 llyushin 1I-38 ,MAY*

Tegning 2
Tegning 2
1 Daimler Dingo Scout Car
X  Sd.Kfz.221
2 Humber Scout Car
Tegning 3
Tegning 3
Tegning 4 1  Bloch 152
X Republic P-47 Thunderbolt
2 Focke Wulf Fw 190
Tegning 4
1 BTR-80
X Piranhalll
2  SpahPz Luchs
Tegning 5
1 MiG-17 ,FRESCO* Tegning 5
X  MiG-21 ,FISHBED"
2  MiG-23 ,FLOGGER"
Tegning 6 Tegning 6
1  HMS Hood

X  HMS Nelson
2 USS Texas
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7—15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeaerk at der er portoforhgjelser i 2009# (Som om det skulle veere noget nyt...)

Det samlede belgb vedlzegges i frimaerke

r (venligst brugbare starrelser#) eller check.

Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 1,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN# Vil du have farver pa dine

kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er
er i sort/hvid, men farvebilleder kopieret

noteret som ,FARVE". Du kan naturligvis fa kopi-
til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.

Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. maj 2009
(Skandinaviens absolut "otteste blad — nu i off-set, med god@gPMS Journal er et rigtigt "ot blad hvor andre nu ma bedgm-

artikler og "ere farveindslag! Super)
Limtuben — 2/2008 Norge

Norwegian Challenge 2008 modeller - billeder
Boeing 767 i Norge - artikel med billeder
Fokker C.V.D og C.V.E - byggeart. m. billeder

mes ud fra)
IPMS Journal volume 20 issue 6 2008 USA

—10 FARNM& dworking heavy hauler AMT gummiged -

(IPMS Mallari er et "ot blad, med gode billeder — kun sprogéthe M60A2 a futuristic failure.

er vanskeligt)

IPMS Mallari 172 3/2008 Finland
Museo Storico dell’Aeronautica Militare — art. m. fotos
A Models Polikarpov UTI-4 —byggeartikel..............ccceeeennnee
Matchbox DoX — Matchbox 1/144 — byggeartikel

—6 FARYEgeartikel med billeder ..., -6 FARVE
—8 FAR®&=esk Spit#re Vc ICM/Tamiya kitbash -
artikel med billeder ..o —6 FARVE
1:1 og byggeartikel - artikel med billeder.................. -32 FARVE
Neptune #re bombers - artikel med billeder ............. -4 FARVE

(FHet blad, med gode billeder — ligner lidt Mallari men sproget
er2mere tilgeengeligt)

Renault FT-17 fra Hat — byggeartikel .............ocooeeiiin Ofh-2achrichten nr. 3/08

IPMS Mallari 40 r ssernummer (tror jeg?) /2008 Finland
A34 Cruiser Tank, Comet Mk | Model B —

artikel med billeder ...
Pembroke i #nsk tjeneste - artikel med billeder
llyushin 11-28 i #nsk tjeneste - artikel med billeder
M270 MRLS i #nsk tjeneste - artikel med billeder
CV 707 #nsk ubad - artikel med billeder

Grundlaeggelse af den farste "yvepostlinie -

artikel med Dilleder........ooouiiii i -1
Lake LA4 Amphibian - artikel med billeder ............ccccoooieeens —4
Focke\Wulf Al16 - artikel med billeder ...........cccooiiieiiiiiinennns -2
Luftfartgjsregister - Artikel med billeder............cccoocveviiiiinneen. -2

-10

KOMMENDE FRA

1:16 0419 PMC (Private
00907 German Sd.Kfz.182 King Tiger
w/Porsche Turret (Limited Edition) 0420 PMC (Private
1:35
0216 German WR360 C12
Armored Locomotive
German BR86 Steam Locomotiv®423 USMC M252
German BR57 Armored Locomotive@424 Modern US A

Russian BMP3 IFV

0217
0219
0364
0365
0376
0377
0386

Russian T62 Medium Tank
Russian T62M Medium Tank
Italian B1 Centauri Tank Destroyer,
Early Version 1502 Canadian Gri
0387 lItalian B1 Centauro Tank Destroyetp06 Canadian Hu

Late Version Recovery Vehi
0391 LAV-M (Light Armored Vehicle
Mortar)

in Iraq Pt 1 Figure Set (4)

in Iraq Pt 2 Figure Set (4)
0421 German ISAF Figure Set
0422 German KSK Bundeswehr Fig. S&622

& Infantry Figure Set
Russian BMP3M Fighting Vehiclel004 M1078 Light Medium Tactical VehiclE561
1005 KZKT53L Soviet Cargo Truck
1006 MAZ537 Soviet Tank Transporter
Last Production

1508 WWII B57 German Tank
Transporter Rail Car

TRUMPETER

Military Contractors}517 WW!II German Army Railway
Gondola Car

WWII German Railway Flatbed Car
LAV 11l Kodiak

LAVA2 IFV

British Challenger Il

M1117 Guardian

JGSDF Type 96 WAPC

LAV 11l TUA (Tow-Under Armor)
Russian KV1 Model 1939 Tank
M198 155mm Medium
Towed Howitzer (Early Version)
2307 Soviet B4 Model 1931

zzly APC 203mm Howitzer
sky Maintenance 2319 M198 155mm Medium
cle Improved Version Towed Howitzer (Late Version)
6608 LAV Il Series 8x8 Tires
325/85/R16 XML (8)

Military Contractors)518
1519
1521

Mortar Crew Fig. Sdt541
rmy Armor Crewmari557
1558

2306

0392 ASLAV25 Reconnaissance Vehicll509 WWII German Railway Cannon C&609 German 17cm K Gr39 Ammo Pack
0397 M1130 Stryker Combat Vehicle 1515 German VK 3001(H) Panzer IV A6610 German 21cm Grl8 Ammo Pack

0398 M1131 Stryker Fire Support Vehiclcb16 WWII Germa
0399 M1134 Stryker (ATGM)

Tank Hunter Car

n Railway 6611 Lav Il Stryker Windscreens

6612 US Army Tow Bars w/Clevises



Kvart!rs-
tal
kO n ku r Ib Schmidt 10 9 10 10 39 1
2 008 Flemming Hansen 8 9 10 10 37 2
) Lasse Hyllemose 9 10 9 9 37 3
Af Flemming Hansen
Antal modelbyggere 2008: 23 _
Kvartérskonkurrencen i 2008 blev attgr Kjeld Pedersen 8 7 7 9 31 12
en teet affeere i toppen og top 3 resultatet
blev det samme som i 2007. EI P og LagSe
har samme slutpoint, men EIl P vinder 2. Jes Touvdal 5 10 7 3 25 13
pladsen pa bedre malscore om man sa ma
sige, med to fgrstepladser mod Lasses gre:
Det lykkedes ogsa at fa 10 ,nye“ mg- Martin Rgpke 4 8 5 8 25 4
delbyggere pa banen. Det skal dog seq pa
baggrund af 2007 og ikke i al fortid. \ft
kan jo ikke ligefrem kalde Hans og Jonny Kenneth Kerff 7 6 8 0 21 NY
nye f.eks. Men i ar havde de modellgr
med i modseetning til 2007. Men der vas
da ogsd ,eegte” nye pa banen, sa alt ilalt Carsten Bentzien 10 0 9 0 19 NY
en fremgang pa kvartars planet. Ikke pa
ringe endda.
P& den made blev fordelingen af #gli- Niels Pedersen 5 0 8 6 19 NY
rerne for 2008 sat pa plads.
Guld: Ib Schmidt med 39 point!
Salv: Flemming Hansen aka EI P o
med 37 point tC;\r/](;el-rI]zeg Chris 0 7 5 6 18 8
Bronze: Lasse Hyllemose med 37 poift
Men det var jo den arlige konkurrence.
Hvordan g|k det sa i den afsluttende kon- Poul @stergaard 9 0 0 8 17 7
kurrence i november?
Jo, pa Militeersiden blev det igen Ib dégr
vandt med et meget aktivt diorama, hvor ,
Roy Nielsen 6 8 0 0 14 6

han havde sat overliggeren lidt hgjere med

to keretgjer og en del #gurer. Dette kunne

Lasse ikke helt hamle op med selv om det
naturligvis var meget lige igen. Fordel til IpMartin R
Pa trediepladsen var det en enlig Bofors ka-

non, bygget af Martin Rgpke, der kom ind

foran en mindre raekke militeere karetgijer.

.Flysiden“var denne gang meget mere

velrepraesenteret end ,den anden side".
Igen meget forskellige modeller markere-
de sig. Farstepladsen gik til EI P med en

motorcykel fra MotoGP, mens Kjelds store

MTB klarede sig ind pa en 2. plads og Paul

#k en 3. plads med en Me-109.

Fra februar 2009 (nar dette blad udleve-
res) vil der veere en ekstra diorama-klasse at

stille op i. Det fijerner dog ikke det faktum

at det kun er din bedste model der giver

point til kvartarskonkurrencen, hvis du har

satset bredt med en model i hver klasse.
Ingen clean sweeps desveerre. Det ma du

gemme til DM!

gpke kom ind pa en tredieplads pa
.Militeersiden“ med denne Bofors

Foto: Flemming Hansen
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IPMS KALENDEREN 2009

21.-22. februar......cccccccevvviennnns IPMS-Norge Landskonkurrence................ Olavsgard Quality Hotell lige udenfor Oslo
.............................................................................................................................. (www.ipmsnorge.org)

11. MartS....ooocceiiiieeeeeeee e IPMS-M@de ......ooveieiiiiiiiee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

04.-05. apfil ..o IPMS Open modelkonkurrence................. Skytteholmsskolan, Solna, Stockholm, Sverige
.............................................................................................................................. (http://ipmsstockholm.org/open/)

05. april.cccceeeeeiie, @stjysk Open modelkonkurrence.............. Fritidscenteret, Randers

15. april..eeeeeei e, IPMS-mgde Swapmeet.........cccceeevviieeeennnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

22.-26. @pril.ceeeeeeiiiiiiiiiiiiees Intermodellbau ..........cooovviiiiiiiin Dortmund, Tyskland

25.-26. apfril ..oeeeeeiiiiieiiiiiieee Hobbymesse.........ccccvii Valbyhallen, 2500 Valby. (http://www.hobbym
09. M@J . IMM modelkonKurrence ..........cccccceeeeeeeees Restaurant Neumanns, Berlin, Tyskland
.............................................................................................................................. (http://www.imm-online.de)

R 1 0 - R IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10, JUNT et IPMS-M@AE .....oviiiiiiiiiiieeiiee e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb
14, JUNT i Flyvevabnet Abent HUS .............cccooveveeenene. Fighter Wing Skrydstrup
.............................................................................................................................. (http://forsvaret.dk/FLV-Aabenthus)

12, august.....cooveeeiiiiiiiiieee, IPMS-M@AE ....oovieiiiiiiiiee e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngk
19.-22. august..........ccccvvvveeeeennnn. IPMS USA National Convention............... Columbus, Ohio, USA (www.ipmsusa2009.org)
22.-23. QUQUSt...cceveeeeeeeiiciinee Roskilde AiIrShOW.............ccoccviviieiiieeee e, Roskilde Lufthavn (http://airshow.dk/)

09. september........ccccceevvinnenn, IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

07. oktober.......cccoovuveeieiniiiennn, IPMS-mgde Swapmeet.........cccceeevvvieeeennnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

17.-18. oktober..........ccccoeuineen, DM i Modelbygning ..........ccveeeeiniiieeeenninnen. Valby Kulturhus, Valgardsvej 4-8, 2500 Valby
24.-25. oktober.........ccccvvvieeeeen. C-4 OPEN ...t Malmg Tekniske Museum (www.c4-open.nu)
07.-08. november.........cc......... Esbjerg Aben modelkonkurrence............... Esbjerg (www.esbjergmodelbyggerforening.dk)
07.-08. november.........ccc........ Scale Modelworld modelkonkurrence........ Telford, England (www.ipms-uk.co.uk)

I 0 ToV/=To ] o= IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. december ........cccoecvveiernnnn IPMS-M@de ......oovviiiiiiiiiee e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb

Alle mgder i Kgbenhavn er pd Nyboder Skole, indtil videre i lokale 317 pa 3. sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til hgjre i garc
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

Fotos fra Kvart!rskonkurrencen i november

Pa denne side er det Ole @stergaards T-34 og Ove Hgeg Christensens Hampden, der henholdsvis blev nr. 4 pa militeersiden og nr. 5 pa ey-
siden

Pa side 39 er det Jan Bannebjergs Draken,
der blev nr. 4 pa sysiden,

Ib Schmidts vindende diorama pa mili-
teersiden og Poul @stergaards Bf 109, der
blev nr. 3 pa +ysiden

Fotos/Photos:
Flemming Hansen

On this page we have a T-34 built by
Ole @stergaard and a Hampden built by
Ove Hgeg Christensen.
They placed respectively as 4th on the
military side and 5th on the aircraft side
of the table.

On page 39 we have a very Danish Dra-
ken built by Jan Bannebjerg that came in
4th place,
the winning diorama on the military side,
built by Ib Schmidt and 'nally
a Bf 109 built by Poul @stergaard that
placed 3rd on the aircraft side



Kvart!irskonkurrencen i november 2008

Fotos/Photos:
Flemming Hansen
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eturadresse:

Bjgra Jepsen
Triu 21
0 Lyngb

Bagsidefotos

Ved Esbjerg Open var der arrangeret tur til Brandbils- og pansermuseet i Oksbgl




