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RAF Museet i Hendon har i 2003
faet en ny hal, hvor lyset absolut
muligggr fotografering, modsat de
eeldre hal, hvor der er meget markt
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The RAF Museum at Hendon heiams
gotten a new hall in 2003 wit
excellent lightning for taking photog
where as the older hall is quite dal

Fra top til bund er det
en Sopwith Camel,

en Short Sunderland og
en BAe Harrier

Top to bottom you see
a Sopwith Camel,

a Short Sunderland and
a BAe Harrier

Fotos/Photos:
Flemming Hansen
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LEDER

Stofmaengden til bladene i 2009 har veeret en saerdeles variabel omgang. Sidste nummer kreevede hurtig indsats fra redaktic
for at fa fyldt bladet ud, mens der denne gang har veeret overskud af stof. Det bliver selvfglgelig bragt i nseste nummer.

Jeg kan allerede nu love artikler om modelkonkurrencer, museumsbesgg og div. andet. N4 ja, selvfelgelig kommer der ogs
meget om DM i Modelbygning, der !nder sted knapt en maned efter at dette blad er udkommet. Vi ses vel i Valby?

For de af Jer, som nogle gange undrer Jer over hvad redaktionen egentligt talt foretager sig, sa vil jeg anbefale Jer at laese
dens side denne gang. Flemming er gdet i dybden med de redaktionelle arbejdsmetoder.

Nar vi taler om bladet sa lad mig pa denne plads takke Christian Alexandersen for at vi har faet lov til i en lang faljeton, at
tilblivelsen af hans 1/24 Mosquito. | dette nummer !nder | den afsluttende artikel, hvor der er billeder af den feerdige model. De
veeret dejligt at vide, at der altid var de fgrste 5-6 sider der var fyldt ud i bladet. Er der nogen af Jer der har lyst til at viderefgre
Det lzegger jo et vist pres pa en, at der skal veere sa meget fremdrift i modelbyggeriet, at du kan skrive en ny artikel hver tredie

Internet: http://www.IPMS.dk/

Min sommer har ikke veeret praeget af noget der bare har mindet om modelbygning. Diverse ting pa den private front (nej,
hverken blevet gift, skilt eller har faet bgrn") har gjort at modelbygningen har ligget langt fra mig. Det nzermeste, det er bleve
lzesningen af et par bager, som betyder at | far endnu en historisk artikel fra min hand i dette nummer.

Den ud#ugt der var planlagt til Flyvevabnets abent hus blev ikke til noget, da arrangementet blev a#yst og der var ikke lige
ting af modelrelevans som blev til noget - med mindre en tur pa Tgjhusmuseet teeller i den sammenhaeng.

Nu kommer efterdret og vinteren og sé bliver det naermest forestaende til DM i Modelbygning, hvor jeg som saedvanligt vil sidd
i hjernet bag computerskeermen og sarge for at fa tastet points ind i det glimrende IT-system som understgtter afviklingen af

Jeg haber da ogsa at der bliver tid til at f& gaet et par runder i salen og fa kigget pa alle de modeller som du og alle andre n
med i Valby Kulturhus d. 17.-18. oktober.

Ja, for jeg gar da ud fra, at DM bliver det saedvanlige tillgbsstykke" Husk nu at tilmelde dine modeller pa forhand, dvs. in
oktober, sa vi ikke skal taste som vanvittige pa selve dagen. Jo mere der er lagt ind i systemet pa forhand jo bedre. Skulle
forventning mangle at fa en model klar, sa er det veesentligt hurtigere at slette den fra systemet end det er at taste den ind, alts
hellere for mange end for f&" Vi ses i Valby d. 17.-18. oktober til god modelbyggerweekend"

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 30. august. Deadline til naeste nummer: 01. november.

Forsiden viser HMS Belfast ved sin faste kajplads i Themsen Front cover: HMS Belfast at it's regular berth
lige ved siden af Tower Bridge in the Thames river just beside Tower Bridge
Foto: Flemming Hansen Photo: Flemming Hansen

Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



Formandens Slde levant stof —nogen gange dog med hiv og w

S& ndede vi minsandten nummer 125 i reekken aNiyRSNu  sving. Vi forfalder ikke gerne til at bruge
ville det have vaeret praktisk hvis jubi-nummeret passede sar@ffBlg artikler — i hvert fald ikke udenal >\
med DM-nummeret, men det ger det ikke. Derfor mé du ve@slatere dem kraftigt”
med ekstra farvesider til neeste nummer”

125 udgaver af et blad er mange — rigtig mange. Nu harfigé®s siger mere end 1000 ord
alle numre 40 sider som vi har haft de sidste mange &r — mdnded for de sidste 10 &r er der sket %8
os antage at der i gennemsnit har veeret 35 sider pr. numm®gg#t pa fotofronten, at vi er helt utroligf
er det intet mindre end 4.375 sider med modelrelateret stof Rjoitpet af digitale medier i forhold til i
medlemmerne har bidraget med. Det er jo umagteldgst at vi gamle dage, hvor alle billeder skulle igennem en bekostelig raste
har bragt materiale, der ikke er udsprunget af et medlems taiees inden billederne kunne anvendes. Det er vi heldigvis langt
og gerninger. S& det skal alle de bidragende sjeele have stor tekdwer i disse ar og kvaliteten bliver kun bedre" Vi behgver ikke
Uden Jer — ikke noget blad. leengere taenke over hvor mange billeder vi bringer — det eneste vi

Men der var heller ikke noget blad uden at redaktaren Laiker pa er ophavsret.

Seifert-Thorsen utraetteligt hvert kvartal sagtsarsimen med en
mere eller mindre samarbejdsvillig redaktion og driver en préed¢st

frem imod endnu en udgave af IPMS-Nyt" I modseetning til billeder er teksta#evering blevet nemmere for
mange ar siden, hvor disketter blev dagens oidiemogertaget
Men hvordan bliver IPMS-Nyt egentlig til? af breendte cd’er og indenfor de seneste &r n@8¥eo\ertaget

Det begynder medin artikel, som du pa en eller anden maaé e-mails med vedheeftede !ler. E-mail og netadgang er nok no-

far atteveret til Lars. Der er naturligvis ogsa en lang reekkedasaf det der for alvor har hjulpet p& kommunikationen mellem

rubrikker. Jeg har jo denne side, som nok er en af de mestfmeesiemmer og redaktion. Enkelte bidrag kom indtil for kort tid

af dem alle — nemlig "formandens side”..." siden i handskrevne sider eller endda udprintet pa papir — tydelig-
Sa er der kvartarskonkurrencen og billeder fra denne, gigntdskrevet fra en computer — til redaktgrens ufattelige gleede”

Bladhjgrnet idet jeg modtager de #este af vores korrespondance

magasiner fra IPMS afdelinger over hele verden. Ja, det er Afgted til trykning og forsendelse

handen ikke s& mange, da gkonomi og portosatser har det\@etladets indhold og sammensaetning er bestemt af den sam-

at sl& den slags ihjel. Men lidt bliver det da til. mentgmrede redaktion, sa er det, at Lars* arbejde for alvor gar
For at fylde op har jeg som regel ogsa en eller anden fogang. Nu skal bladet "seettes op” — en tidskraevende proces pa

for artikel, hvis bidragene fra medlemmer ikke rigtigt har slagbtildregnvej som Lars udtrykker, er hans form for modelbygning
Redaktgren selv har ogsa sin faste klumme og heeegies — der leveres 4 modeller om aret" Selvom mange af processerne

ogsa én eller to artikler med i bladet. Resten af redaktionen siditter i rygraden, sa er det alligevel et arbejde, der tager en del

Stormer og Hr. Bentzien bidrager ogsa til lgjeangang imellem tid, som vi naturligvis alle skal veere taknemmelige for at der er

ogsa med en artikel eller to" Den "nye” mand Raumidorsgger nogen der gider. Tak Lars"

vi at f opdraget bedre end det er lykkedes med "tvillingerne™ Ny feerdig form ryger en CD afsted til vores nye trykker, der

og ny skal tages med et vist gran salt — Perbbenael af IPMS virkelig har rykket vores kvalitet i den helt rigtige retning.

i vel omkring hundrede ar — men i redaktionen er han relativt nyMen problemerne er ikke slut endnu. For godt nok er bladet
Omkring dagen hvor deadline ligger mgdes hele redaktidaest, men det skal jo ogsa udigl Det er den gamle kasserer

hos en af staklerne, hvis tur det nu er til at brgdfgde den sdarenodtager bladene — og ve den ormaedte mggabe der er skyld

og terstige hob. Traditionen tro sker mgdernédkesdaktaren i, at bladet arriverer bare én time for sent pa Triumfvej. Det ér set

Lars S-T, da formanden ikke rigtig kan omgas katte i det omfandgr er faldet breende ned" Det kan jo ogsa ske at undertegnede

de er til stede i det Seifert-Thorsenske hjem" Sa det bliver ikkahar faet lavet labels i rette tid og ja, sa er der ogsa spanking"

de andre der traekker kortet til at afholde redax-mgde som detlen med labels pasat og blade sat til post og mange gange

hedder i redaktions lingo. ogsa vedlagt i de pakker Bjgrn sender ud qua sin lille skumle biks i
kaelderen pa Triumfvej (hvilket sparer foreningéopemge hver
Mine herrer — vi har et problem! gang det sker...), s& mangler de bare at kommi¢nrieste”

Efter de indledende hg#ighedsfraser, s er der én saetningogtus. Men nu er neermeste posthus jo efterhdnden en saga
frygtes af alle redaktionsmedlemmer. RedaktetBednimg, blot s ogsa der har etaten sgrget for udfordringer hen ad vejen.
mens han med alvorstung mine kigger i sine notater og smidegesi rag tilskuddet til medlemsblade og snart derefter forvandt
ildevarslende lille stak papirer pa kakkelbordet... Mine herreposihusene et efter et. Suk.
har et problem. Ohhh fuck — nu har medlemmerne igen ikke lavebé ogsa her skal der lyde en tak til kassereren for at yde den
nok til at fylde samtlige 40 sider ud og der m& nu treekkes p&/udrelerlige indsats, der ligger i at udsende bladet, s& du kan fa
hardt opspaendte redaktionsressourcer. det sa hurtigt som muligt efter udgivelsesdagen, hvis du ikke har
Alle — undtagen Den Gamle Redacteur far pludseligned Vveeret s& heldig at modtage bladet p& IPMS-mgdet i Kgbenhavn.
at studere antallet af krummer i den i Netto indkgbte sandkag@lt dette arbejde og meget mere er grundlaget for, at du nu
eller tilstanden af de allerede nedbidte negle. Det sker i spgandsidde med blad nummer 125 i reekken af IPMS-Nyt. Som
afventning p&, at DGR udpeger en eller anden stakkel til at Adeeget andet er dette et produkt af frivilligt arbejde gennem
32 sider stof ud med bolt-leengder p& Tiger kamgs/oghaeng i mange ar og der skal herfra lyde en stor tak til alle bidragsydere
spat udgave... eller at den naermest uteenkeligdrenssenges til dette — ingen naevnt, ingen glemt.
gennem stramme leeber: "Ellers ma vi ngjes mele828ej da For de naeste 125 udgaver af IPMS-Nyt" Hvem der sa skriver
hr. Redacteur — vi skal nok fa lavet et eller andet... (suk)  pa bladet i februar 2041 mé sé tiden vise" Jeg er jo kun en knaegt
| de #este tilfeelde lykkes det dog at fa fyldt bladet ud me@&e80 somre péa det tidspunkt"



Bygning af De Havilland Mosquito i 1/24

Sa blev det tid til understel, canopy, lgsdele, maling og "nish.
For de interesserede ogsa lidt om den portraetterede model, lidt referencer m.m.

Tekst og fotos: Christian Alexandersen

e

Naesten skreemmende kommer sa farste maleoperation af undersiden.
Sammen med fuselagen skal dgr og lemme have en gang lys gra,

sa de er Klar til montering nar det sidste interigr er kommet i hjulbrande og ,lastrum®.
Umiddelbart efter far oversiden standard RAF bomber scheme pé oversiden.

Ja sa er det blevet tid til at arbejde pa understellet. Div. dele i hvidmetal renggres og tilpasses.
Enkelte steder kommer der et par ordentlige bolthoveder fra MIG pa.
Ikke mindst deekkene fortjener noget ekstra arbejde.
Godt nok !k jeg bade resin- og gummidaek (som plaster pa saret for et par skadede dele),
MEN jeg kastede mig alligevel ud i deekmgnster pa resin-deekkene.

Farst savede jeg alle rillerne pa tveers af deekket, dernaest frem med fraeseren for at fa ,!rkanter frem



NYT FRA ROYAL MODEL
570: Italian sidewalk
571: lItalian road section
573: Mand og dreng
. 575: Park bench
- 581: Lamp on wall
583: Sherman ,Clive" Crew
585: Radiators
586: Barchino S.M.A.
589: Italian infantryman and of!cer
(Russia 1944)
591: Stowage Sherman ,Clive*
593: Kriegsmarine Sea Man-WWII
(incl. 2 heads)
595: Carro armato L6/40
596: Carro armato M13/40 & M40
602: Stowage carro armato M13/40
Importeres af SMT Hobby der kan hen-
vise til neermeste forhandler.

Til venstre:

S& manglede der jo skeermene, men lidt tynd
plade (kopieret efter et Eduard 1/48 etch
seet) *k den sag rimeligt pa plads.

Til hgjre:

Efter montering af hele understelsarran-
gementet i brandene mangler der jo stad
bremsergr, guides til at sikre at
understel eller lemme ikke kiler sig nar
tingene folder ind og ud — de ma laves a
diverse trad og stumper og limes pa indg
lemmene for hjulbrgnde seettes pa plads

NYT FRA CMK
1:35
3111: V-55A — Soviet Tank Enging
USSR, Russia, post war
3112: Praga TNHPS Tank Engine
B35032: Soviet smoke dischargers
902B TUCA, 81 mm (8 pcs)
B35033: WWII US fuel can (6 pcs)
B35034: WWII German fuel can (6 p
B35035: WWII German oil can (10 p
1:72
2038: DUKW Engine set
2039: DUKW Detail set
7160: CH-47 Chinook Interior set
7161: CH-47 Chinook Engine set
7162: Chinook Exterior set
1:32
PLT 205: Heinkel He 178 ,First Je
Plane of World", full resin K
1:48
PLT 226: DFS Stummel Habic
full resin kit
Importeres af SMT Hobby der kan hq
vise til neermeste forhandler.




Sa kommer turen til decals. En del fra det originale saet og en hel del hjiemmelavede.
Alle omrader far sig en gang Future inden der kommer decal pa.
Paneer rondeller pa vingerne saetter alt sig farste gang med micro set/sol.
Rondellerne pa vingerne matte have ikke ngrefid 4 gange — well nu sidder de!
Afsluttende endnu en gang Future inden mat lak.

Sa blev det tid til at fa gjort undersiden og ikke mindst ,lastrummet* faerdigt.
De allerede feerdige bomber monteres med ,propeller lavet af gldase. Den planlagte detaljering af tanke i toppen af rummet droppes —
da det er komplet umuligt at se nar fgrst bomberne er pa plads.

Na& ja, sa er der jo lidt afsluttende malerarbejde pa rummet og kanter og lemmene og de tilhgrende aktivatorer, der skal seettes pa.
A /- ; - 1 .1

a9

NYT FRA AFV CLUB NYT FRA MIG NYE LZB | 1:35 FRA RBM
AF-35S50: Sd.Kfz. 251/3 Ausf. C P-411: Standard Rust Effects 35B78: 77 mm OQF 17 pdr. Achilles
AF-35S51: T-34/76 model 1942, P-412: Light Rust Effects 35B94: 105 mm Bofors, S-tank (Strv. 103)

Klare overdele. Fuldt interigrABT155: German Three-Tone 35B95: 75mm OQF,
AF-351xx: T-34/76 Model 1943 fabrik 183 Fading oil Staghound Mk. 111
AF-351xx: T-34/85Model 1943 fabrik 18 ABT160: Engine Grease oll 35B104: 50mm KwK 39 L/60,
Importeres af SMT Hobby der kan henvisenporteres af SMT Hobby der kan henvise PzKpfw 11l Ausf. L
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler. Importeres af SMT Hobby der kan henvise

til neermeste forhandler.



Canopyet blev ikke feerdigt udvendig.
Veerd at bemeerke her, er at der er mere ramme indvendigt end der er ramme udvendigt. Et passende stykke husholdningsfolie males og
skeeres til efter masteren, passet til i ,madpakke papir — det rergedgClevin. Efter montering tilpasses farverne til camousagemgnster

pa fuselagen, sidste ,touch* her er vinduesviskerne.

Udstadninger — ja i seettet var de store sam-

medseempende skaerme,

men ikke de egentlige udstgdninger.

Jeg fandt nogle OK i rodekassen og

samlede dem to og to.

Derefter koncentrerende jeg mig om de store
~ skaerme. Tilfgjelse af de sma kgleluft-kanaler

— og lidt pudse- og malearbejde - s& gér det Int.

Da kroppen var samlet !k jeg plantet en popnitte i kropy

for at sikre at der var et ordentligt styr til antennemasten |

cockpittet. Nu er det sa tid til at fa lidt form pa den metalst;
der passer ned i kroppen og endelig fa trukket et s

Iskesngre ned til halen over masten og re

Den ses her pa billedet lige til venstre for pil

NYT FRA ZVEZDA
. Mercedes L4500R Maultier
: German WWII Sidecar R12 with crew
o KV-2
. Soviet DSHK with Crew WWII
. PaK 36/37 with Crew
: Soviet Tank Hunters with Dog (tankhund)
. Russian Modern Tank Crew




Sa er turen ved at vaere kommet til navig
tionslysene pa vingetipperne.
Glassene blev formet da jeg i sin tid laveg
de canopy, naese m.m. Sa nu er det tid 3
passet dem til — male lygtehusene og s
paerer i.
Som det ses af billedet fra pragvetilpasni
gen skulle der et par forsgg til for pasfor
men var ok — de her blev kassitr

Sa er den klar til weathering.
Da den portreetterede maskine er taenkt
ny er der mest tale om ,hverdags-grisse
ri“. Oliespild og en anelse slitage pa de f
metalpaneler.

Som jeg skrev i den farste artikel skal jeg nok spare Jer for den lange historie om De Havilland og deres 100% selv!nansierede
som ,fadte” Mosquito’en. Farst efter at den hbeslist sit vaerd tog RAF den til sig. OK, der erdidgdimme eelling over historien,
men internt i RAF skulle den komme til at g& under ,All things to All men*“ eller kort pa dansk ,Alt hvad enhver kunne gnske si

Vidunderet starter sin karriere med rekognosering, men avancerer hurtigt til bombemissioner. De fgrste Mk.IV bombemas
leveres til 105 Sqgn i sommeren 1942, P& dette tidspunkt er maskinen stadig en militeer hemmelighed.

105 Sqgn er blandt pionererne i anvendelse af Mosquito’en som bombemaskine. Til opgaven med at bombe et nazi-topmac
midt i Oslo m& man teenke kreativt.

Malet er en enkelt bygning blandt rigtig mange andre (=by). Efter lange overvejelser og beregninger kommer man frem til a
i lav hgjde ved stor hastighed og bomber der neermest er at sammenligne med projektiler — mere end noget der falder" — Voila,
kom ,Gestapo’s skreek" til verdenen.

Missionen er en moderat succes og en af maskinerne gar tabt, da et par Fw 190’ere blander sig. Dermed bliver bombnir
Victoria Terassen i Oslo ogsé& den mission der gar Mosquito’en kendt i en RAF meddelelse.

For dem der gerne vil vide mere om angrebet pa Oslo i september 42 vil jeg meget anbefale den norske bog i referenceliste
er MEGET grundig og ikke sveer at laese.

Dette billede af GB-G stammer fra Cato Guhnfeldts bog me Gestapo Hovedkvarteret og er gengivet med tilladelse
© Cato Guhnfeldt
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Kilder
Aero Detail $23: D.H. Mosquito

Burindo $48: D.H. Mosquito Guhnfeldt, Cato: Bomb Gestapo hovedkvarteret
Squadron in Action 1127: D.H. Mosquito part 1 Internettet, herunder

Squadron in Action 1139: D.H. Mosquito part 2 WWW.MOSSI€.org

Osprey: Mosquito Night!ghter Bomber Units in WW2 www.technomuses.ca

Bowman: D.H. Mosquito i Growind Aviation Series www.aircraftressourcecenter.com

In Focus: Mosquito Fighter Squadrons

Den feerdige model er herover indsat i neesten naturtro omgivelser,
med en forstarret Airex seskeforside som baggrund

S&dan kom et monster af en model til Jeg har ikke aendret p& grundfaconen Diverse plastruct proller og
en slutning. Ja, der er meget arbejde i @ter dimensioner — selv om fuselagen er MIG bolte hoveder og mesh

vac-model — og det bliver jo ikke mindren anelse #ad péa toppen. Hvis man medregner et par bgger, ialt

nar den ved samme lejlighed skal konver- Alt i alt vel ca. 330 timers hyggeliggodt 3.000 K.

teres" arbejde. Af indkab er der naturligvis selve Sa ja, man kunne nok lettere og billigere
Na&, men konverteringen kostede jo eseettet fra Heritage Models. Foruden; veere kommet til en mere detaljeret Mos-

del arbejde med nyt canopy og naese (inkl. en hel tube alm lim, guito Mk IV men sé ville den heller ikke

interigr). en hel #aske sekundlim, veere 1/24 — og hva’ faen hvad far man
Dernaest har jeg detaljeret noget pa en hel tube squadron spartel, af underholdning for en tier i timen? Jo -

bomberum, hjulbrgnde — tilfgjet !guren 6 x maling, pladsproblemer nar den er feerdig"

i cockpit og lidt seler og dimser i ,the 2 x 1/24 seler fra Eduard

Dette billede viser et par Mosquito B.Mk.IV under opstart pa en engelsk *yveplads
Foto: RAF via Internettet




| skal ikke snydes for lidt billeder af ,den virkelige vare* her til sidst i artikelserien.
Ganske vist er dette ikke en B.Mk.IV, men mon ikke det kan give lidt inspiration til et anderledes diorama
Foto: RAF via Internettet

11



12

London (eller °hvor godtfolk er¥°)

Som redaktar oplever man nogle gange lidt maerkelige ting.

edes ogsa her, hvor der pludsef
umpede ikke mindre end to artikle’,
d, der begge handler om Londo
0g omegns mange gode tilbud til mod
byggerne. | stedet for at bringe dem i
numre blev det til at redaktionen beslutted
at redaktgren skulle skrive dem samme
tak for opgaven.
Da de udtrykker sig pa hver sin madg
har jeg valgt at lade dem st i direkte fg
leengelse af hinanden, sdledes at Kjeld§
Kenneths oplevelser kommer fagrst, me
Flemmings tildeling af X-Acto knive kom

mer til sidst. Dog er listen over adress
m.v. taget fra K&K’s artikel og indsat tifss
sidst. Jeg haber | kan hitte rundt i artikle
hvis | leeser den, kan | ogsé hitte rundt
det som er veerd at besgge i London ¢
omegn.

e
el

Indgangen til Imperial War Museum med et par 14 tommers kanoner foran bygningen
Londonturen 16-23/5 2009 Kenneth, han er jo en Senior Citizen. ~ ster. Det viste sig at en aldre gentleman,
2 af medlemmerne fra Sydsjeellands mo- Vejret var ikke det bedste, lidt regn oged navn Ted Cachart, fortalte sin historie,
delbyggeklub, Kjeld Pedersen og Kemegen blaest. Blaesten var skyld i at deoes hvordan han overlevede styrtet med
neth Kerff, har veeret pa den ultimativéemorial Flight, Lancaster, Spitlre ogietop den maskine som modellen viste,
hobbyferie. Hurricane ikke kom, men ellers et !'ntsamt han signerede sin bog "Ted the Lad,

Planleegningen begyndte allerede 1show. Der var bl.a. VC10, Folland Gnats, schoolboy who went to war” og sa matte
far, hvor vi var pa forskellige fora for aHawks, Corsair, P-51, Spit!re, Tiger MoKjeld jo lige have sddan en bog - med en
sgge oplysninger om museer og andttes, Chipmunks, B-17 "Sally B”, PBY-5Apersonlig hilsen.
steder, man som modelbygger ma besgBe25, Chinook og ikke mindst Euro!ghter  Showet sluttede kl. 17.30 hvor vi tog
nar turen gar til London. Typhoon. hjem efter en skagn dag inkl. leesestof, stort

Vi ankom til Heathrow ved middagstid  Der er ikke noget s& skant som lyden &ifllede i glas og ramme, dvd og byggeseet.
lgrdag den 16/5, hvorefter vi tjekkeden supercharged Merlin motor, men lyden Om mandagen besggte vi Imperial
ind pa hotellet, Royal National Hotel naaf en Euro!ghter der kommer blaesend#/ar Museum, HMS Belfast samt lan Allan
Kings Cross, og !k lagt de sidste planemed efterbraenderen teendt, er heller ikkeok/hobby-shop. IWM lignede sig selv,
bl.a. hvilket tog vi skulle med dagen eftarpget at kimse af. Chinook’en lavede stort #ot og godt museum som selvfalgelig
hvor turen gik til Duxford for at se aretsantastisk luftakrobatisk show, som var alléal besgges, selv hvis konen er med.
forste airshow "Spring Air Show”. pengene veerd. HMS Belfast var en stor oplevelse,

Tidligt sendag morgen tog vi toget til  Der var som seedvanligt et hav af bodétot sat op, men man skal helst ikke veere
Cambridge og videre med en specialbder solgte lige fra !sh & chips til &eldgamigangbesveeret og med rollator, da man skal
direkte til #yvepladsen. Adgangsbillettéfrog og Airlx seet. | en af boderne stod vop og ned af utallige lejdere.
kostede 24£ for Kjeld og kun 19£ forog beundrede en 1:72 model af en Lanca- Absolut et besgg veerd. lan Allan er en
god boghandel a la Nyboder boghandel,
med et godt udvalg og en mindre hobby
afdeling.

Tirsdag splittede vi op og tog hvert sit
sted hen (sddan da). Kjeld tog toget sydpa
til Bovington tank museum, som er Alad-
dins hule for alt der har med panser at ggre
(han tog kun 487 billeder). Efter 5 timer
lukkede museet desveerre, og turen gik
hjem igen. Bemeerk at museet er ombygget
i april 2009 med en hal der hedder “The
tank story”. Desveerre var WW1 hallen
lukket den dag.

Kenneth havde planlagt at leje en bil og
tage til Yeovilton og se Fleet Air Arms mu-
seum. Pga. noget bgvl med autoudlejning
Ik han farst en bil kl. 12.00, og han kunne

P& Duxford var denne Gloster Gladiator ude at blive luftet



sa veere pa museet kl. 15.00. En punkter ~

pa vejen kun 20 miles fgr museet, eendre--
dagen sig. Han har skiftet hjul far, men ik}
pé en bil med alu-feelge. =

Det tog sa lang tid med telefonopkal
og venten pa vejhjeelp at da han var k
igen var der kun 45 minutter til lukket
Han vendte bilen og karte de 100 milg
tllbage igen. Som et plaster pa saret 'kh :
sa set Stonehenge, hurra. -

Onsdag tog vi Tuben til Hendon for at
se RAF museet og Hannants.

Her var ogsa en lukning, nemlig Batt
of Britain hallen. De var ved at lave tag
- surt show, men resten var som seedvan
#ot og leekkert. Lige noget for en rigti
modelbygger. Deres 1:1 plastic model |
Euro!ghteren er nu skiftet ud med der
aegte vare.

Lige i neerheden ligger Hannants n

3 Bl
) Vis Kjeld en Char B og han enten bygger eller
fotograferer den
! Til venstre er det en Cruiser A13, der udkom i
modelform sidste efterar fra Bronco
tomheendede derfra. De ansatte virkede til
gengeeld ikke seerligt entusiastiske, naermest
apatiske og ligeglade.
Atter en god modelbygger dag var gaet.
Om torsdagen gik turen til National
= = Army museum i Chelsea, hvor der des-
A ~ veerre var fotografering forbudt. Vi havde
! hjemmefra faet at vide, at deres Helmand
udstilling ogsa skulle vise danske soldater,
men atter en skuffelse, det var kun britiske,
..m'! der var vist. Ellers ok, hvis man interesserer
sig for den britiske heer gennem tiderne.
Sa tog vi pa en laengere tur til the Dock-
| il lands for at besgge deres artillerimuseum,
lokaler. Denne hobbyforretning — P i ‘\ 7
Englands svar p& Stoppel/Nikkele f
men det er ikke den Hannants nj = |
handler med pa nettet. Det er
forskellige ejere, vel en art franch |
men en #ot og veludstyret butik. E
ter Hannants tog vi tilbage til hotel—
for at leesse vores storindkgb af.

Sa gik turen med tuben til M
delzone som er en alsidig hobbyf |
retning med modelbyg, tog, diec
#y, biler og panser, og RC. Et j
modeller blev ogsa kebt der. Dere
gik turen til Foyles boghandel.
skal det bemeerkes, at de ikke
brugte bgger mere, men et me
stort udvalg af de til modelbygni
ngdvendige referencer.

Efter Foyles gik turen f& hundr
de meter til Motorbooks, som liggd
en lille sidegade til St. Martins La
| keelderetagen havde de et paen
valg af bgger og publikationer til 0s
modelbyggere. Vi gik da heller ikke

Under loftet pa Imperial War Museum haenger denne Sopwith Camel
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Modelzone

Den absolut stgrste modelbiks du kan
Inde inden for bygreensen er den tidligere
"Beatties”, der nu hedder Modelzone.

Den be!nder sig i neerheden af Hol-
born Undergrundsstation. G& ud af denne
og ga til hgjre. Sa ligger forretningen ikke
sa langt veek pa hgjre side af vejen pa
High Holborn. Holborn udtales i gvrigt
med stumt "I", hvis der skulle vaere nogen
der har brug for den oplysning" Det er en
meget stor forretning som har en rimelig
maengde byggesaet af bade panser, #y og
biler fra de store — s& som Tamiya, Air!x,
Trumpeter osv.

Der er ogsa en begreenset meengde
detaljerings-"stuff” og et mindre antal
modelblade af den engelske slags. Detal-
R i it jeringsdele var udelukkende til panser som
Her er facaden til Modelzone, logoerne er rgd-sorte jeg lige husker det. S& er der noget RC,
kaldet Firepower. Vi 'k speciel behandlinglu kan have alle dine bgger og byggedegt og ogsa en stor sektion med die-cast
da de hgrte vi kom helt fra Danmark, sa med hjem. modelbiler.

Ik &bnet en normalt lukket hal til fotogra-  Bestil din rejse i meget god tid hvis du P& saetsiden !nder du ikke rigtig noget
fering af bl.a. Honest John og 3,7” AA gunil have billige #ybilletter fra f.eks. Nordu ikke kan Inde herhjemme. Men det er jo

Vi Ik ogsa vores egen !Imforevisningwegian. altid rart at se p& en hobbyforretning "live”
som bestod af farst en !Im om artilleri i stedet for en kanslgs indkgbskurv pa et
gennem tiderne. Derefter gik man til en website — selvom begge naturligvis har sine
anden hal, hvor der var 2 leerreder. Hrondon for (#y) modelbyg- fordele. Modelzone kan absolut anbefales
viste de moderne artilleri, mens man blev som et besggsmal, hvis du lige kan slippe
udsat for rgg, brag og vibrationer i gulvegJ€re veek fra familien en times tid.

Fredagen blev brugt til alm. Londor den lange fgljeton af XXXX for model-  Karakter: 4 X-acto knive ud af maksi-
turisme plus en tur i London Eye. Vi skulleyggere, hvor Morten Grim har veeret emalt 6 tildeles Modelzone Holborn.
have et fotogra!sk bevis pd, at vi havdaf de hjgrnesten, hvor store fgljetoner ud-

veeret i London. springer fra, er vi nu ndet til London — dedamleys — BR pa speed!
vist har veeret omtalt far nar nu sandhed@&t meget lidt ussedvanligt besgg nar man
Gode rad til din London tur skal helt frem i det skarpe neonlys. nu er i London er den selvudrabte "verdens

Det kan betale sig at kebe et Travelcard, London er p4 mange mader en statarste legetgjsforretning” Hamleys.
enten 1-2 eller 1-6 zoner for 7 dage. Kortby — men for modelbyggere er Kgben- Jeg vil nu nok vove den pastand at en
kan kgbes hjemmefra via Arte udland. havn nu ikke sa langt efter set pd antalignnemsnitlig Toys’ R’ Us er lige sa stor
Det er meget vigtigt at have nogeaf hobbyforretninger og de varer, der emm end den ikke er i de der 5-6 etager som
ordentligt fodtgj samt stramper n&r matil at f&. Der er naturligvis ogsa museeHamleys nu engang er pa Regent Street.
som os gar omkring 30-40 km om dagemassevis at besgge — men skal vi ikke st@ét er sddan set efterhanden kun en BR pa
Hav en stor kuffert (helst en ”stiv”) s§ modelenden? speed. En masse plastik legetajs skrammel.
Da jeg var der sidst for snart 15 ar siden
var der et ansteendigt udvalg af byggesaet
og modelbiler gverst oppe. Men det er ef-
terhanden en saga blot. Et ynkeligt udvalg
af diverse sma Airlx og Revell szt kunne
det lige knibe sig op pa. Til gengaeld er det
nu underholdende at studere de dygtige
seelgere af alverdens tryllesaet og andet gejl
der falbydes. Se om du kan afslgre deres
numre mens de sma beundrere ser pd" Sa
bliver de sa glade.
Karakter: 1 X-acto kniv ud af maksi-
malt 6 tildeles Hamleys.

Ferrari shoppen
Lige overfor Hamleys ligger en helt anden
slags Mekka, der ikke rigtig har noget med
modelbygning art ggre —og dog" Det er den
knaldhamrende nye Ferrari shop.

Man kan ikke kgbe biler i 1:1 — men

| Ferrarishoppen Inder man denne F1 raceri 1:1



du kan til gengeeld kgbe alverdens for
for Ferrari merchandise, som det hedd
pa nydansk. Masser af t@j, bamser, kr
musematter og die cast modelbiler — og
dem i den rigtigt dyre ende, hvor en di
kussion med konen inden da nok er pa 4
plads. Knap 3.000 pund for en modelbil
da ogsa en slags penge"

Midt i lokalet er placeret en rigtig
Formel 1 Ferrari fra Michael Schumach
2eraen, sa dette er absolut en butik der
besgges, selv om man maske kun er
anelse Ferraristi"

Karakter: 3 X-acto knive ud af maks
malt 6 tildeles Ferrari shop.

TAHS - en tur til West Drayton
Som det er tilfeeldet med mange modsg
butikker, sa ser du dem ikke i bymidter, 58 - v o 5 i e ) ,
grund af de forholdsmaessigt dyre huslejer. Hamleys havde i maj maned faet disse unge damer til at lokke kunderne til
0g meget meget andet. Det er simpelthen
en Aladdins hule at treede ind i efter min
mening og absolut den lille tur ud til West

i Drayton veerd.

Det kraever dog lidt vejbeskrivelse.
Man tager toget fra Paddington. Det
er forrygende nemt at traekke billetten
i automater og ger det endelig uden for
myldretiden s& er det meget billigere"
Togturen tager vel 25 minutter inden man
star p& West Drayton station, der nok
ikke vil f& mange Michelinstjerner og vi
er absolut heller ikke pa Margueriteruten
her" For at sige det paent — der er grimt —
meget grimt. Trist London forstad med
grimme huse. Heldigvis regnede det ikke
— men det ma vist veere et tilfeelde, da jeg
er overbevist om at vejret altid er grimt
trist og taget der.

Nuvel — -man gar ud af stationen og

The AV|at|on Hobby Shop er bestemt ikke prangende udvendlgt
Nej, man ma ud i de ra fo

steeder. Neermere bestem
West Drayton, der ligger u
i neerheden af Heathrow.
Der ligger TAHS — Th¢
Aviation Hobby Shop, sorn
bl.a. leesere af Scale Aircj§
Modelling vil kunne nikk
genkendende til fra deres t# %
ditionelle halvsidesannond
som simpelthen er propp}
med s& megen info, at font|
er umadelig lille og vil volg
mange &ldre medborge
problemer. Men sadan er |
tikken ogsa"
Det er en meget lille b= &
tik, der simpelthen er PRO (S8
PET fra gulv til loft, meg
byggeseet — fly naturlig
bgger —om #y naturligvis, g
cals — til #y naturligvis, reg

og eetsdele — til #y naturligvis Motor Books er derimod en nydelig boghandel, ogsé set udefra
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og ikke UNDER vandet.

En lille kort historie om Belfast
Admiralitetet beordrede i 1936 bygningen
af to store og forbedrede versioner af de
lette krydsere af Southampton-klassen
med 16 seks-tommer kanoner i Ire tarne
med !re kanoner i hver og med en vaegt
pa 10.000 tons, hvilket var det maksimalt
tilladte under Washington aftalen. Tradi-
tionen med at opkalde #adens skibe efter
bynavne, blev bibeholdt med navnene
Edinburgh og Belfast.

Det viste sig dog umuligt at konstru-
ere effektive kanontarne med 4 gange
kanonbestykning, hvorfor man overgik til
en opdateret version af de ellers anvendte
trippel kanontarne, der blev brugt i Sout-

& I ; hampton-klassen. Den store vaegtbespa-
Bagbord side af HMS Belfast er den side man gar ombord fra relse blev brugt til tykkere armering og en
kommer ud pa en busholdeplads. Lad ikleller hvad med en "Tyrant Collection Prdoraggelse af antiluftskyts med 50 %.
dette forvirre. Ga hen til den starre vej ogentation pack? Pengesedler med Idi Amin, Under kommando af Kaptajn (Senere
g& mod hgjre. Falg vejen og ga over brostao, Kim Il Sung etc. Typisk engelsk gofidmiral Sir Frederick) Parham blev Belfast
og derefter hold til hgjre. Efter fa hundredéveerkstedshumor” om man sd ma sige.den starste og kraftigste krydser i Royal
meter har du TAHS pa din hgjre hand. Navy. Den var siden stabela#gbningen

Det ser ikke ud af ret meget udenfoHMS Belfast blevet yderligere udbygget til 11.500 tons
—men ga roligt ind og lad dig vederkvaedéu har jeg efterhanden veeret i Londomed en "bule” midtskibs, der ogsa ggede
Det er et rigtigt hyggeligt par, der har ben del gange, men havde aldrig tidligestabiliteten i skibet. Men ogsa tilfgjelse
tikken, s& man kan faktisk sagtens brugehaft muligheden for at komme ombord paf datidens mest moderne radar og ild-
par timer i butikken selvom den ikke er réiMS Belfast, der ligger i Themsen. Elléedelseskontrolsystem gjorde at Belfast
stor. De havde desveerre ikke leengere skital vi sige det pd en anden made — jeghlev #agskibet i Storbritanniens indsats i
til "baglokalet” hvorpa der stod: Executivat vide pa bydemade at jeg ikke var spatlanterhavskrigen for at beskytte konvo-
suite — no access. God veerkstedshumointeresseret i den gamle pram... Men ner, der fragtede forsyninger til Sovjetuni-
der var ikke meget "executive suite” ovened sgnnike i hAnden sa kunne “pigernetien vis Murmansk.

baglokalet. Hvis man er til FLY og KUNjo tage i de magasiner de ville imens" Ved D-dagen i juni 1944 var Belfast
#y, sa leeg vejen forbi. Billetten kabes ved indgangen, samméagskib for "Bombardment Force E” der
Karakter: 6 X-acto knive ud af maksimed alle de seedvanlige souvenirbggskulle statte britiske og canadiske tropper
malt 6 tildeles TAHS. modeller etc. Naturligvis var der righolved angrebet pa Gold og Juno strandene.
dige meengder af Air'x modellen til saléllokken 05.30 den 6. juni 1944 var Belfast
Motorbooks — surprise” et af de farste skibe til at abne ild mod de

Der er sikkert andre modelmekkaer rundt Man kan lane en automatisk guidyske stillinger i Normandiet.
omkring. Men det var dem jeg lige kunrmmed. Det var sddan en slags gammeldagsOver de naeste 5 uger var Belfast neesten
forholde mig til da jeg var afsted i aprihobiltelefon, hvor man skulle trykke pa ekonstant i aktion og affyrede tusinder af
2009. given nummerkombination nar man ndedgranater fra de primeere 6-tommer ka-
Der er (eller neermest var) ogsa drem til et display af en eller anden slag®ner og de sekundzere 4-tommere. De
modelbiks i St. Martins Lane, der seelggmadeligt !figt og smart. P& den madesidste skydninger fandt sted sammen med
modelbiler. Sidste gang jeg var der, var d@inne man tage skibet i gjesyn uden glagskibet HMS Rodney samt det mindre
en del 1:43 BBR saet — i ar var alt die-caktille fglge en eller anden autoriseret guidkio HMS Roberts den 8. juli under de
og et skilt i vinduet sagde at butikken var Tro mig skibet er stort nok til at blivevoldsomme kampe omkring Caen.
til salg, hvis der ellers var interesseredevaek i. | 1:600 ligner den ikke alverden og To dage senere var fronten for langt
I naerheden af denne nede i en lille gydgentlig heller ikke nar man ser den liggesek for 6-tommer kanonerne og HMS
ligger Motorbooks, der uanset navnet ikkehemsen. Men inden i er den minsandtdelfast vendte steevnen mod Plymouth Da-
kun har bager om motorsport. Der er ogsstor nok" venport for at fa en velfortjent overhaling
en hel del militeer- og #ybgager, der sagtensHele vejen pa turen rundt er der opsanden det skulle til det fierne @sten. Der
vil kunne interessere en masse medlemriet dioramaer, hvor voks!gurer — elleopfyldte skibet en rolle for fredsbevarelse
i klubben. Butikken er #yttet en anelse dyad de nu er lavet af, sidder og spiser,edter Japans kapitulation.
ligger nu i 13/15 Cecil Court. pa "battle stations” eller ligger pa lazarettet Inden HMS Belfast gar ud af tjeneste
Lige ved eller naesten ved siden af eg bliver savet i" i september 1952 havde den ogsa veeret i
spgijs lille butik der solgte alt i mgnter, Med typisk engelsk sans for detaljer @itiv tieneste under Korea krigen.
sedler og medaljer. det livagtige er det en meget interessant tur HMS Belfast er absolut et besag veerd
Faktisk kunne man blive trilliardzer forundt p& skibet. og dens placering s teet pa centrum af
den beskedne sum af £9,50 ved at investereJa man skulle jo nok ikke lide for megéondon ger at man ikke skal ud i dags-
i en 1 trilliard Zimbabwe dollar seddel af "klaus”, selvom skibet sejler PA vandegjser, men kan klares pa en formiddag.



Billetten koster £10,70 - £8,60 hvis man

pensionist og bgrn under 16 er der gra

adgang for. I'
Hendon og Hannants gar (naesten) . ; U ; N
h&nd i hand
Et besgg i London er ikke komplet ude
et besgg p& Hendon, der ligger lige v
undergrundsbanens station der hedd

sorte). Det gode ved Hendon er, at der
gratis adgang minsandten” :
Hendon er for dem der ikke matte vidg
det Royal Air Force museet. Desveerre
Battle of Britain afdelingen delvis lukkeg
da jeg var der i april, men der er massd
af andet at kigge pa. En helt ny (for mi
afdeling, der er meget lys og fotovenlig var
et velkomment supplement. Hovedinte-
ressen ligger nok omkring den meget #ger vil man dog sagtens kunne !nde lidtHleet Air Arm Museum
restaurerede P-51, der roterer pa en stahairnene i Colindale — jeg kunne godt" Mémttp://www.#eetairarm.com/
Men ogsa et udpluk af diverse jagere fiarvent ikke Aladdins hule, siger jeg bar€leet Air Arm Museum, RNAS Yeovilton,
2. verdenskrig passer Int ind. Dog ingen Karakter: 5 X-acto knive ud af makilchester, Somerset, BA22 8HT
Spitlres — men til gengeeld Bf-109, Zersimalt 6 tildeles Hendon og Hannants fdrangt veek fra London i Yeovilton, besveer-

annants i Colindale ligger i denne baggard, antallet af ,stragkunder* er nok til at overse

0g en rigtig #ot Mosquito, der er placereten samlede oplevelse. ligt med tog.
s passende at man far gode skud lige op iSa jo London kan sagtens anbefales
bomberummet. Exellent" stadigveek. Hannants hobbybutik
Bomber Command hall ligger til gen- http://www.hannants.co.uk/
geeld hen i tusmgrke, hvor det neesten tder er de forskellige Internet-adresser sadnit 2 Hurricane Trading Estate , Grahame
umuligt at f& nogle ordentlige billeder ublev benyttet til planlaegning: Park Way, Colindale NW9 5QW
af det. Men for pokker nogle imponerende 100 meter fra RAF museet i Hendon/
fyld der er puttet ind i den hangar. Der dmperial War Museum London Colindale
bade Lancaster og Vulcan under samM&M Duxford
tag udover en masse andre #y. Det eneBiéM Belfast Modelzone hobbybutik
negative er det mgrke, der ikke rigtig gattp://www.iwm.org.uk/ http://www.modelzone.co.uk/
at billeder er en mulighed. Imperial War Museum London, Lambetl202 High Holborn, London WC1V 7BD
Naturligvis er der ogsa en museumsRoad, London SE1 6HZ Midt i London
hop i forbindelse med museet, hvor mamperial War Museum Duxford, Cam-
kan kgbe sig fattig(ere) i byggeseet, khusdgeshire, CB22 4QR Foyles boghandel
og bgger. Tilfeeldigvis var den nye 1:.48VS Belfast, Morgan's Lane, Tooley Straitp://www.foyles.co.uk/
TSR 2 lige kommet pa banen, sa den blety London SE1 2JH 113-119 Charing Cross Road, London,
naturligvis indkgbt sammen med en han@-stk. museer under Imperial War Museum/C2H OEB
fuld autentiske titaniums bolte, der kunnidar alle samme hjemmeside. Midt i London
udveelges blandt en ordentlig bunke. Hvad
jeg skal med dem? Aner det ikke — mé&lank Museum Bovington lan Allan boghandel / hobbybutik
har DU maske aegte TSR2 bolte? Nej véittp://tankmuseum.org/ http://www.ianallanpublishing.com/
Pa hjemvejen skal man ikke ga tilbagée Tank Museum, Bovington, Dorsethome.php?cat=1013
til stationen — man skal tveertimod fortseeBH20 6JG 45/46 Lower Marsh, Waterloo, London,
te et par hundrede meter videre af vejénz -3 timer i tog fra Waterloo i London SE1 7RG
hvorpa museet ligger. Man KAN godt ga Ikke langt fra Waterloo banegard
ind og besgge Jehovaerne pa vejen, merRegal Air Force Museum
vil nok personligt foretraekke, at fortseettattp://www.rafmuseum.org.uk/ Motorbook Boghandel
frem til den voldsomt attraktivt udseend&rahame Park Way, London, NW9 5LL http://www.motorbooks.co.uk/
baggérd (nej") , hvor Hannants ligger. Didke langt fra Colindale banegéard 13/15 Cecil Court London WC2N 4AN
er et skilt pa vejen der peger derind — ellers Sidegade til St. Martins Lane midti London
ville de faerreste nok !nde den. Firepower, The Royal Artillery Mu- i i
Taget i betragtning af at det nok er eseum DM i modelbygning
af de mest kendte hobbybutikker i Endattp://www.!repower.org.uk/ Husk det nu. Meld dig til og magd op med

land, s& var jeg ikke sveert imponeret oV&repower,The Royal Artillery Museurrdine kreationer. Lad os vise, at alle gndre
udvalget i butikken. Vor hjemlige Stoppd&oyal Arsenal, Woolwich, London, SEf18r og bliver nr. 2 efter IPMS Danmark"

kan helt sikkert fglge godt med i samme6ST Om ikke andet s& kom og kig og bliv
ligning med Hannants Colindale. Den stoiéelt ude i den anden ende af London, !nénspireret til nseste DM i 2011"
postordrebiks i Lowestoft har naturligvis eferud via hjemmesiden. Vel mgdt den 17. og 18. oktober i
starre udvalg — men som god modelbyg- Valby Medborgerhus.
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. vaegtsstal, der var sat sammen med brand-
AVla B'534 veeggen foran cockpittet og fuselagens
Et tjekkoslovakisk jager#y under mange faner. Del 1~ rerkonstruktion med stalstivere. Motoren,

kalersystemet, tanke til kalerveeske og
Af Jurgen Seit Jespersen breendstof, maskingevaerer og deres ammu-
nitionskasser var samlet i en kompakt en-
rtiklen her kan egentlig begynd@a 632kW (860 hk). Ycrs versionen indgited foran cockpittet. Cockpittet var abent
med: Der var engang et land, desgsa i konstruktionsplanen. Den gav muligg kun med en vindskaerm.
hed Tjekkoslovakiet, og det Indeshed for, at der kunne installeres en 20 mm Landingsstellet med dets oliepneu-
ikke mere. Ligesom Polen og Jugoslaviaraskinkanon mellem cylinderraekkernmatiske statdeempere var fastgjort direkte
opstod Tjekkoslovakiet, da europakortéderfor 'k Ycrs motorerne den hgjestepa motorens baerende konstruktion. Der
og dets graenser blev tegnet om efter drioritet i produktionslinien. var ikke noget halelandingshjul, men i
verdenskrig. Udviklingen af det nye jager#y blegtedet en halesleeber.

Derfor kom der etniske minoriteterlagti haenderne péa ing. Frantisek Novotny, Undervingerne var boltet fast pa fu-
indenfor Tjekkoslovakiet greenser. Dader tidligere havde staet for udviklingeselagen, mens overvingen var fastgjort fil
var tyskere, polakker og ungarer samt #atejageren Avia B-34, og endnu tidligetendervingerne og fuselagen med metal-
andre, og de problemer det skabte, vil ogsdvde han arbejdet for Hawker Comparstivere med kugleled. | bade overvingen
fremga af artiklen. Hurtigt efter landets England. De fagrste tegninger til Aviamg undervingerne var leegter og ribber
selvstaendighed 'k det sin egen #yindusBi534 blev lavet sidst p& aret 1932. Kofersteerket med rgrstivere og stalwire. Der
med fabrikker som Aero, Letov, Praga agruktionens grundelementer stammer frar kreengeror pa bade under- og overvin-
Avia, og i lgbet af tyverne og tredivernimg. Novotnys B-34. gerne, og vingerne var leerredsbeklzedte,
blev Tjekkoslovakiet et af Europas fgrende Fuselagen var en stal- og aluminiur#yets hale!nner og hgjde- og sideror var
industrilande. rgrs- og wirekonstruktion. De enkelte selkonstrueret ligesom vingerne, og sideroret

Denne artikels emne, Avia B-534, dioners rammeveaerk var samlet med bolar aerodynamisk balanceret.
det sidste biplan i en lang raekke af jagerdly, matrikker og kun svejset i begreenset
der kom ud af Avias produktionslinieromfang, wirerne gik fra hjgrne til hjgrnéel. prototype
Avia B-534 kan sammenlignes med #y freammeveerket. Dette betgd at konstrulkden fagrste prototype til Avia B-534 skulle
andre lande f.eks. Gloster Gladiator, Fitibnen var robust, og den var ogsa let agere faerdig i en fart, man brugte kroppen
CR. 32 eller 42, Polikarpov I-15 eller I-15@parere, idet de enkelte sektioner hurtiga en Avia 234, men kreengerorene blev
og Heinkel He 51. og nemt kunne skrues fra hinanden, hvidejfet pa de underste vinger og pa hver

der var skader pa #yet. undervinges overside blev der installeret
Avia B-534s konstruktion 0g  Den bagerste del af fuselagen ind#t maskingeveer i en blister. Ligeledes blev
. lige bag cockpittet var beklaedt med leerreldt aerobalancerede sideror ogsa slgjfet.
produktlon mens resten af fuselagen var beklaedt ni2er blev ogsa brugt en anden motor, idet
Den almindelige made at konstruere #y péuminium. Den forreste aluminiumsdelgian havde en franskbygget Hispano-Suiza
i tyverne og ogsa i trediverne var at desigioeskellige adgangslemme ind til motor ddS-12Ybrs til radighed. Propellen var en
#yet og sa derefter prgve at Inde en egratdre mekaniske dele var ogsé hurtigeRstier metalpropel. Prototypen #gj farste
motor. Det er derfor, der er eksempler pépne og lukke, for i stedet for skruer vayang den 25. maj 1933.
at det samme #y !ndes med f.eks. bader fiederbelastede smaeklukkere, noget aUnder fabrikstesten blev det aero-
stjernemotor og raekkemotor. la det vi kender som patentpropper. Hvdvalancerede sideror installeret igen. Da

Angaende Avia B. 534 er sagen lidien laerredsbekleedte bagkrop og den ahyet havde sin oprindelse i Avia B-34 typen
anderledes, det skyldes at Avia haveaeniumsbeklaedte forkrop var samlet, véxed det Avia B-34.2, dette navn blev eendret
indgaet en aftale om licensproduktion afer brugt skruer. forst i september til Avia B-534.1.
den franske Hispano-Siuza HS-12Ydrs V Motorophaengets bomme var af let- Den 8. sept. 1933 blev #yet #gjet til
"Det Militeere Institut for Teknologi og
Flyvning” VTLU og den 10. sept. blev #yet
praesenteret for offentligheden pa Haerens
Flyvedag. Prototypen blev gennemtestet af
militeere piloter, og det skulle konkurrere
med jager#y fra andre fabrikker i mock
dog!ghts. Konkurrenterne var udover Avia
#yene Ba-33 og B-534 ogsa Letov S- 231
og Praga E-44. Konkurrencen var skrap
og alle kneb gjaldt, f.eks. forhindrede Avia
fabrikken, at en af deres licensbyggede
HS-12Ydrs motorer blev udleveret til Praga
fabrikken.

Konkurencen havde ogsa sine menne-
skelige ofre. Den 3. oktober 1933 omkom
korporal Cermin i en Letov S-231, da han
under en mock dog!ght med en af Avias
prototyper, med ca. 500 km/t ikke kunne

Be A uratiig : s .
Her er den fagrste prototype klar til at .
Foto: Via |ntemeugt P traekke sin Letov ud af dykket.



Den 27. i samme maned omkom 1. Lt.
Tous i Pragas prototype E-44, da han ikke
kunne rette op efter et #adt spin.

Resultatet af konkurrencen bley, at
Avia B-534 gennemgaende var sine kon-
kurrenter overlegen, men Pragaen scorede
ogsa point, idet den kunne mangvrere ved
lavere hastigheder og var mere harmonisk
og lettere at kontrollere. Alt i alt vandt
Avia B-534.1.

Mens fabrikken lavede forsgg med den
2. prototype (se nedenfor), blev mange af
de teknologiske aendringer afprgvet pa den
1. prototype p& VTLU. Under test#yvning
gik den 1. prototype tabt. Den blev gdelagt
den 12. juli 1934, da sgt. V. Holubec lavede
kunst#yvning i lav hgjde. Motoren blev dog
ikke gdelagt og der blev bygget et #y om-
kring den, "den anden farste prototype.”

Da dette #y var #yvefeerdigt 27. august Her er det en B-534.1 som praesenterer sig i solskin
1935, blev det overtaget af VLTU den Foto: Via Internettet
9. sept. Flyet holdt ikke leenge, for den For eksempel satte Avias testpilovaclav Koci #gj det til Jugoslavien, for
17. sept. var major Jan Ambrus pa v&Aclav Koci national hastighedsrekord déremvise det der; men jugoslaverne brug-
til skydeterreenet Malacky i det sydligel. april 1934 med en gennemsnitshastig-Hawker Fury Mk. | og havde allerede
Slovakiet. Han mellemlandede i Hraddw®d pa 365,744 km/t med enkelte ryk pdesluttet sig for at fortseette med Hawker
Kralové, hvor det 4. regiment havde ba§95 km/t. Fury Mk. Il. P& vej hjem fra Jugoslavien
og snart skulle modtage nogle af de nye Flyet blev ogsa brugt til forsgg metandede han naer ved den lille landsby
serieproducerede #y. Der lante han #yet teknologiske forbedringer. Isaer det aerblechyby. Da han skulle starte igen, ramte
til regimentets naestkommanderende obenamiske balancerede sideror, luftindtadean nogle treetoppe og styrtede ned og
stlgjtnant B. Dragoun. Ved afslutningen afes placering og en forleenget kalersektidtyet blev beskadiget. Under reparationen
hans prave#yvning kunne han ikke komni¢askingeveererne pa undervingerne bldv#yet en treepropel i stedet for Ratier
ud af et spin. Flyet ramte jorden, oberstyttet ind i fuselagen, sa piloten kunngropellen, endvidere blev de 2 luftindtag

lgjtnanten blev draebt, og #yet blev knusafhjeelpe funktionsfejl. til karburatoren pa siden ved vingeroden
Der blev ogsa installeret et lukkettyttet til et indtag under snuden, og det
2. prototype canopy lavet af celluloid (rhodoide), helar farst i 1936, at #yet !k installeret en

Flyet #gj farste gang 5. september 193%inopysektionen var haengslet pa hgpéspano-Suiza HS-12Ycrs og en 20 mm
Det hed B-534.2, men blev dgbt om tiide. Dette canopy blev dog kasseret. Matispano 402 kanon.

B-534 Il. Motoren var stadig en HSge af disse forbedringer kom til atindga i Avia fortsatte udviklingen af Avia
12Ybrs. Avia fabrikken beholdte #yet de serieproducerede #y. B-534 #yet i hele dets produktionstid fra
fabrikken til dens egne tests. Flyet blev ogsa praesenteret i udland&@32 til tyskernes okkupation i 1939. Den-

Her er det et line-up af B-534.1V i fabriksny bemaling
Foto: Via Internettet
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| version Il #yene var der bade #y
med 2 maskingeveerer i vingerne og 2 i
fuselagen og #y med 4 maskingeveerer i
forkroppen. Flyene med 4 maskingeveerer
i forkroppen havde en stgrre blister pa
siden af fuselagen end dem med kun 2
maskingeveerer.

Endvidere blev der monteret 3 Pantof
bombeholdere under hver vinge, sdledes at
#yet kunne medbringe seks 20 kg. bomber,
da man ansa #yet for velegnet til angreb
pa jordmal. | alt blev der produceret 100
version Il #y.

Avia solgte 2 #y til Graekenland. De
havde numrene 534.1001 og 534.1002.

Avia B-534 version llI
Ministeriet for Det Nationale Forsvar

Denne B-534.1 har faet metalbeklzedningen af sa vi kan se motoren og rgrkonstruktionerhestilte yderligere 46 fly. Flyene med
Foto: Via Internettet nummerne B-534.148 — B-534.173 er
ne udvikling var en praestation i sig selv, issd hver sin beveebning beskad et 10lkversions #y.

forbedrede man aerodynamikken, sa #y# m jordmal. Flyet med maskingevaerer De adskiller sig fra version | og Il #yene
ydelser steg selv om veegten forggedes egngerne B-534.9 havde 69.1% treeffened, at de 2 luftindtag til karburatoren er

motoren var den samme. mens det andet B-534.139 havde 72.8%yttet fra undervingernes rod ved kroppen

) altsa ikke nogen markant forskel. Resultatiétl luftindtag i #yets underside lige bag
Serleproducerede #y blev, at alle jagerne 'k maskingeveererspinneren. Landingshjulene havde faet
Produktionen af Avia B-534 Igber i verinstalleret i forkroppen. Dette medfarteskeermkasser af aerodynamiske arsager.
sionerne | til IV og Avia Bk-534, der een forbedret aerodynamik. Bevaebningen var den samme, alle 4 ma-
kanonbevaebnet. Det viste sig ogsa at jageren havde skingeveerer var i fuselagen, propellen var

Serienumrene pa Avia B-534 er lavkonstruktionssvaghed. Forkanten af deaf trae og cockpittet var stadigt abent.
som falger. Farst typenr. 534 punktungverste vinge var beklaedt med en alumi- De operative enheder modtog version
produktionsnummeret, f. eks. B-534.1idiumsinddaekning, og den var for tynd. Il #y i marts og april 1937. Ofte blev
er det syttende producerede #y. Produk- Under kraftige dyk, nar #yet skullskeermkasserne afmonteret pa felt#yvesta-
tionsnr. fra 1000 og sterre blev reserveretekkes ud af dykket, mistede inddaekniienerne, fordi de blev fyldt med mudder

til evt. eksport#y. gen facon. Dette bevirkede, at der komwg grees, sa hjulene ikke kunne dreje or-
. . overtryk inde i vingen, ligesom man pustdentligt rundt.
Avia B-534 version | en ballon op, og #yet faldt om pa ryggen

Efter konkurrencen og forsggene mednder udtraekningen af dykket. Da disdvia B-534 version IV

prototyperne og efter mange politiskedyk med mange G iszer blev brugt til angr&ersion IV tager sit udgangspunkt i rest-
forhandlinger i Ministeriet for Det Nati-p& jordmal, havde piloten ikke en changeoduktionen af version Il, dvs. numrene
onale Forsvar, blev det besluttet farst gér at rette #yet op. B-534.174 til B-534-193. P& version IV
aret 1935, at Avia B-534 skulle seettes i | &rene 1936 og 1937 mistede pilotervar bagkroppen blevet gjort hgjere, fordi
serieproduktion. sgt. Vecer i B-534.79, sgt. Pacak i B-534d#8 var installeret et lukket canopy, hvis

Version | #yet var neermest identiskg kpl. Vomacka i B-534.50 livet. Da fejldmagerste del abnes bagud pa en glide-

med 2. prototype, men det !k en treeprovar fundet, blev overvingens forkant strakskinne. Cockpittet var blevet opvarmet,

pel i stedet for prototypens metalpropeforstaerket. idet der blev ledt varm luft ind i det fra
Cockpittet var dbent og havde en vind- ] kalersystemet.
skeerm. Regeringens farste ordre var fd/ia B-534 version I Flyet havde faet en 2-bladet Letov

147 #y og prisen var pa Kc 275.000 pversion Il er naesten identisk med versiontid-43 (Hochfeld) letmetalpropel, som pa
stk. uden bevaebning, den kabte ministerket stor forskel var, at version Il i lgbet af/ersion Ill var alle 4 maskingevaerer samlet
ved siden af. produktionsserien 'k en metalpropel, deirforkroppen, og det havde ogsa hjulkasser.

De farste blev leveret til luftvdbnet i efdog kun kunne justeres pé jorden, Desuden Sidst pa aret 1936 bestilte Ministeriet for
teraret 1935. Bevaebningen pa de 47 fgrkten der skaermkasser over landingshjuleDet Nationale Forsvar den farste serie versi-
bestod af tjekkoslovakiske vz 30 maskin- Der blev ogsa eksperimenteret med eh IV #y, serien var pa 134 #y nr. B-534.194
geveerer, et pa hver undervinge og to pébeformet canopy, men ingen af eksperiB-534.327. De farste ver. IV #y ankom til
siden af maskinens forkrop. Flyvevabnetenterne fandt vej til produktionslinien. Sénhederne i april 1937. P& grund af voksende
var utilfreds med maskingevaererne pa ufyet havde stadig en ujusterbar treepropiigstrussel i Europa afgav ministeriet endnu
dervingerne, p& grund af det mente man, at P& fotogra'er kan det ses, at #y numen bestilling pa 50 #y B-534.328 - B-534.377.
skydningen var for upreecis, desuden kunmer B-534.139 pa et tidspunkt havde égeniaugust 1938 far Avia en bestilling p& 68
evt. funktionsfejl ikke afhjeelpes. Flyvevahindere og lavere og kortere kaler, og déy B-534.328 — B-534.377. Nu var prisen pa
net ville hellere have alle 4 maskingeveegiewde et egentligt halelandingshjul, mém 306.000 stykket. Hele produktionen af
samlet i forkroppen. Der blev lavet et fordisse sendringer gen!ndes ikke pa standa#wlas jager til det Tjekkoslvakiske Luftvaben
sgg i dagene 17-21. september. To Avigsene. var oppe pa 445 #y.



| lgbet af produktionsserien fratil at producere den franske Hispano-Suiler aldrig installeret kanoner i Bk-#yene,
B-534.194 sker der nogle sma aendringss, HS-12Yrs. motor med en maskinka-stedet monteredes et tredje 7,92 mm
der ikke pavirker #yets udseende i neevmen, der var placeret imellem motorenmaskingeveer.
veerdig grad. Der blev indfart et egentliglylinderreekker. Franskmaendene havde Derfor blev resultatet, at Avia Bk-534
halelandingshjul med massivt gummidaselv afpravet systemet med Hispano 40ar svagere bevaebnet end alle andre Avia
Dette hjul blev ogsa sat pa #y med lavekanon, og det virkede tilfredsstillende. B-534 versioner. Ideerne med en kanonbe-
nummer. Flyet 'k ogsa navigationslys pBjekkoslovakiet blev systemet installerevéebnet B-534 medfarte andre svagheder
hale!nnen og yderst pa undervingern&. prototype og gennemtestet. Testen faldtd Bk-#y.
Der kom ogsa natudstyr til: Der kom lystilfredsstillende ud. Den plads der var afsat til maskinkanon
instrumentbraettet, som ogsa blev aendret Ministeriet for Det Nationale Forsvarog dens magasin i forenden foran brand-
lidt, og der blev installeres en Holt bomgnskede en anden kanon end Hispano 492eggen reducerede braendstoftankens
beholder til en lysbombe. Dette medfgrtBe gnskede, at der blev brugt en schweizstigrrelse, derfor blev der indbygget en
at bogstavet B blev eendret til Bn i #yen&erlikon FFS-20, fordi den tjekkoslovakireservetank i overvingens midtersektion,
serienummer. Natudstyret blev ogsa instake vabenfabrik Zbrojovka Vsetin havdgom dog ikke var tilstraekkelig stor til at
leret i #y med lavere serienummer. kabt en licens til den. Den tjekkoslovakkompensere for reduktionen af braend-

Nogle maskiner 'k ogsa andet udstyske udgave hed VKPL vz.36. Udover destoffet i hovedtanken.
Der blev indfgrt radioudstyr, det tjek-hjemlige produktion kgbte ministeriet 226 Det samlede resultat i forhold til B. 534
koslovakiske vz 35 system. Dette udstykanoner direkte fra den schweiziske fabrik/ var, at startveegten steg fra 1.980 kg til
reekkevidde var sa kort, at det aldrig blev Faktisk var Hispano 402 kanonen ba2222 kg, raeekkevidden faldt fra 600 km til
seerlig meget anvendt til kommunikatioan Oerlikon FFS-20, men produceret pa &®0 km, tophgjden faldt fra 10.600 m til
imellem #yene, ikke blot var raekkevidddicens Hispano havde kgbt af Oerlikon, $A500 m og tophastigheden faldt fra 380
for kort, men der var ikke tale om en egeradt s& ud til at vaere uden problemer, méh375 kmi/t.
lig radiotelefon. Derimod virkede udstyretd let gik det ikke, fordi Oerlikon FFS-20"s Bk-534 adskiller sig fra B-534 versi-
ved hjeelp af en morsenggle. monteringssystem passede ikke til dem IV ved et lidt sendret canopy, idet de

Det blev ogsa forsggt at installere iltapronteringssystem Hispano-Suiza motorefrundede ruder bagerst er blevet !rkan-
parater i #yene, det var et gammeldagshayde. Eller sagt med andre ord Hispanede. Luftindtaget til karburatoren under
utilfredsstillende udstyr med mundstykkdeanoner passer til Hispano-Suiza motorespinneren er veek, nu er der et luftindtag
(noget lignende en pibespids) i stedeten det gegr Oerlikon kanoner ikke, siaforkanten af hver undervinge helt inde
for masker, der deekkede mund og nzesgstemet pd motorerne matte laves om.ved kroppen.
Dette udstyr blev kasseret, sa Avia B-534 Test#yet Bk-534.501 blev prave#tgjet Bk-#yene 'k ogsa et halelandingshjul

Ik aldrig en tilfredsstillende iltforsyningfgrste gang den 29. april 1938. med et deek af massivt gummi. Desuden

til piloten. Allerede i 1937 havde ministeriet bestir blisterne pa siden af kroppen mindre
. 50 Bk #y og senere blev ordren udvidend version IV.

Avia Bk-534 med fire fly serienr. Bk-534.501 — Bk- Da tyskerne overtog Avia fabrikken

Denne version var beveebnet med en 334.554. efter okkupationen i 1939, blev der faktisk

mm maskinkanon, der kunne skyde gen- Lige far Miinchen krisen blev defremstillet #ere Bk-#y til Luftwaffe end der
nem spinneren og to tjekkoslovakiske viestilt yderligere 66 #y med numrene. Bkar blevet gjort til Det Tjekkoslovakiske

30 7,92 mm maskingeveerer i forkroppeb34.555 — Bk-534.620. Luftvaben.
Udgangspunktet for versionen gar P& grund af det drilagtige problem Del 2 om den operative anvendelse
tilbage til at Avia kgbte licensrettighedemed monteringen af 20 mm kanonen, blev kommer i neeste nummer

P& det tiekkiske symuseum i Prag-Kbely star denne B-534.1V, der er teet pa at veere en replika
Foto: Via Internettet
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MacRobertson Air Race 1934

| disse dage er det 75 ar siden, at det som senere blev kendt som
"The Great Air Race” fandt sted.

Af Lars Seifert-Thorsen

en et par ar tidligere, nemlig i slut- Den praecise dato for, hvornar han !kmuligt for, at sikkerheden var i top, og en-
ingen af 1932. | kglvandet pa deitleen, er tabt i historien, men i januar 198lig skulle konkurrencen baere hans navn.
store depression og med en australsdg han fati den vel nok eneste, som havde
gkonomi, der var preeget af massearbejden ngdvendige kapital til at virkeliggzﬂaeg|el’ne
lashed, konkurser og et styrtdykkendi#rgmmen om en kap#yvning fra EnglanBorgmesteren satte nu tingene i sving,

S‘n sa ofte skal vi lige begynde histoen, havde hans ord en vis veegt. muligt, dels skulle der gares s meget som

bruttonationalprodukt naermede man sig Australien. og der var konsultationer med forskellige
100-aret for delstaten Victorias og iseer Denne mand var Sir Macphersomyndigheder, inden han d. 1. april 1933 'k
byen Melbournes tilblivelse. Robertson, en self-made millioneer deedsat en komite med sig selv for borden-

Pa trods af den alvorlige gkonomiskieavde slaet sig op som konfekturefabrien til at planleegge det hele. Allerede to
situation var der alligevel ingen tvivl om &ant. MacRobertson, som han yndede @dage efter kom de med en udmelding om
man skulle foretage sig noget for at fejkalde sig selv, og som var navnet pa haravedtraekkene i reglerne.

100 aret. fabrikker, havde sponseret en ekspedition Disse blev, som alle andre regler i
. . til Antarktis i 1929-31 og sidenhen forts&onkurrencer, til et meget stort diskussi-

Organlsatlonen med at donere store belgb til diverse valnsemne — iseer umiddelbart fgr og efter

En organisationskomite blev stablet pgarende formal. selve kap#yvningen. Men lad os lige tage

benene, og de saedvanlige endelgse disMacRobertson gik med til at sponserdem fra begyndelsen. | begyndelsen af
kussioner om hvad der skulle arrangerpsemiepengene og satte kun to krav agoril 1933 kom de farste udkast frem,
begyndte. Ideer kom og gik, nogle bleiap#yvningen skulle have en internationaeémlig at der ikke ville veere nogen form
vedtaget, andre blev forkastet og nye ide@rakter og der skulle ggres mest muliige begreensninger pa hverken motorkraft,
kom til. for at forhindre ulykker. MacRobertsortystarrelse eller antal af ombordveerende.
Blandt det man ville gennemfare vaiavde selv importeret et #y til eget brudijl gengeeld matte man ikke udskifte be-
speaendende ting som bl.a. en friluftsgudsg han indsa lynhurtigt de langtreekkendeetningsmedlemmer undervejs.
tieneste pa en cricketbane, VM i billard, kbnsekvenser af et sddant race. Komiteen kunne ogsa oplyse at der
stort foredrag af den oflcielle statsdigter, Australiens store problem set fra etille vaere et antal hovedkontrolpunkter
et kostumebal for kunststuderende of@rretningsmaessigt synspunkt var landetsdervejs, og at disse ville veere Bagdad,
diverse koncerter. geogral!ske isolation og lufttransport vill€alcutta, Singapore, Darwin, Charleville og
Spegrgsmalet var s& blot om dette villunne medvirke til at lzse dette problenMelbourne. Malstregen ville veere pa Mel-
vaere nok til at promovere Melbourne og f& MacRobertson opstillede tre krav, sofaournes galopbane, og med forbehold for
folk il at stremme ud pa gader og streedés@rgmesteren gik med pa uden diskussiojrforholdene ville starten ga fra England
For én mand, Sir Harold Gengoult-SmittDels skulle kap#yvningen have et internd- 20 oktober 1934.
var det ikke nok og da han var borgmestéenalt format med sa fa restriktioner som Endelig kom man med en udmelding

Denne DC-2 er hemalet som ,Uiver®, der blev nr. 2 i hastighedslgbet og vandt i handicapracet
Foto: Via Internettet



om, at man forventede, at vinderen ville
bruge !re dage pa #yvningen, noget af en
udmelding idet rekorden for en #yvning fra
England til Melbourne pa det tidspunkt var
pa 8 dage og 20 timer"
Australierne havde ikke nogen mu-
lighed for at f stablet en organisation
pa benene til at sta for alt det praktiske
omkring tidtagning, kontroller osv., s& man
henvendte sig derfor til den engelske Royal
Aero Club, der patog sig opgaven efter lidt
toven, fordi de ikke kendte til de neermere
ideer omkring kap#yvningen.
Et feelles made blev holdt i England i
midten af juni 1933, og her kom det frem,
at australierne ville have to konkurrencer.
Man ville opdele kap#yvningen i to
dele, dels et &bent lgb og dels et handicap-
lgb. Selv om det ville vaere muligt at stille
op i begge lgb, kunne man kun vinde en Den tredie Comet, der var malet grgn, havde ikke noget navn.
preemie i det ene af dem. Den var registreret G-ACSR og den ses her i feerd med at blive tanket helt op inden starten
Vinderen af det &bne lgb ville veere Foto: Via Internettet
det fly, der fgrst krydsede malstregen, Hen over efteraret 1933 blev ruten ogsimerikanske deltagere, idet de amerikanske
mens vinderen i handicaplgbet ville bliveendret lidt, idet Calcutta blev udskiftehyndigheder ikke havde tilsluttet sig denne,
beregnet ud fra en formel der hed: Flyned Allahabad, og der blev brugt megenen i stedet arbejdede med to forskellige
vetiden minus handicaptiden. Flyvetideiid og energi pa at Inde et antal alternatiwmerikanske standarder.
blev de!neret som den tid der blev brugkontrolpunkter, men disse kunne fgrst of- Netop dette gav anledning til rigtig
mellem startstedet i England og mallinientliggares i januar 1934 pa trods af kravange diskussioner omkring reglerne, og
minus den tid som blev brugt ved opholéra bade pressen og interesserede deltagtemeefaldet var til tider saerdeles uforson-
pa autoriserede kontrolpunkter. Der skulle ogsé indhentes tilladelser fra igt. Problemerne blev dog lgst i sidste
Hvis man gnskede at lande udenfdorskellige regeringer pa ruten, og orgamijeblik, og amerikanerne kunne derfor
disse ville tiden p& jorden blive regnet mesationen af kontrolpunkterne skulle ogs#gsa deltage.

i #yvetiden, mens tid brugt pa jorden pseettes op. Men var der nogle, der ville special-
autoriserede steder ikke ville blive regnet bygge #y til denne kap#yvning? De store
med. Deltagerne og optakten engelske #yfabrikker var meget tvivlende

Handicappet blev beregnet ud fra fakder var abnet for, at der kunne deltagemkring ideen og mente, at kap#yvningen
torer som #yets nyttelast, totalveegten, argpkcialdesignede #y, forudsat at disse handmt ville blive vundet af et specialbygget
hestekreefter og arealet af beereplaner. Baduftdygtighedsbevis, der svarede til damerikansk #y, som ingen i gvrigt havde
blev der sat en tidsfrist p& handicaplgbétternationale standard. Dette gav anlebdrug for til noget som helst, og det var
hvor deltagerne skulle gennemfare rutevng til en hel del diskussioner med isd@rst i januar 1934, at De Havilland fa-
pa max. 16 dage.

Selv om det ikke er verdens bedste kvalitet, sa skal | ikke snydes for et billede af de danske deltagere i racet
Til hgjre er det Michael Hansen og til venstre er det Daniel Jensen
Flyets bemaling er datidens standard DDL bemaling med Berlingske Tidende logo pa begge sider af fuselagen
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i rette tid. Et gebyr, som i gvrigt blev re-
funderet, hvis man stillede til start sammen
med de andre deltagere.

Forskellige forhold som sponsering,
generel gkonomi, manglende luftdygtig-
hedsbeviser og diverse administrative for-
hindringer betad dog, at de 63, blev skaret
ned til bare 21, da racet begyndte. Af de
20, som startede fra Mildenhall, kom fra
England, Australien, New Zealand, USA,
Holland og Danmark.

En af de mere interessante deltagere
var KLMs (det hollandske luftfartsselskab)
nye DC-2. KLM havde i nogle ar be#gjet
ruten mellem Amsterdam og Batavia (vore
dages Jakarta) pa Java og deres plan var,
at turen fra England til Batavia skulle ske
som en fuldsteendig almindelig #yvning,

. med betalende passagerer og de stop, der
Pa National Air & Space Museum i Washington DC <nder vi den Boeing 247 som deltog {,5, indlagt p& denne.

racet. Pa bagbord side er den bemalet i racemarkeringerne, mens denne side repraesentere ° . .
United Airlines. Foto: © National Air & Space Museum f—|vad var .det sa for #y, der stlllgde il
start? Ikke mindre end 3 af De Havillands

brikken kom med en meddelelse om, at kigge pd i slutningen af juni 1934, hvaye Comet #y, den hollandske DC-2 med
de ville bygge et #y i begreenset antal,n@n besluttede at inspicere 4 #yvepladseivnet "Uiver” (stork), en amerikansk
det ville have raekkevidden til at kunnieEngland. Boeing 247D flgjet af Roscoe Turner,
flyve non-stop mellem de forskellige Oprindeligt havde australierne pegein De Havilland Puss Moth, en Dragon
hovedkontrolpunkter. Ordrer ville blivepa, at starten kunne udga fra et antal #yWapide, en Lockheed Vega og en handfuld
modtaget frem til slutningen af februapladser, der |& med ens afstand fra Bagdaugre typer, som stort set er ukendte i dag,
og man garanterede leverancer senest reétbdes at #yene kunne felge forskelligerunder den Desoutter Mk.l1, der havde
udgangen af september” Flyet blev den nuter til Bagdad, men den ide blev de!nitivansk besaetning.
sa bergmte DH.88 Comet. opgivet i slutningen af juli 1934. Det var o
Forespgrgsler om regler, adgangskreug farst, da det viste sig, at de Ire plads&tarten pa racet
osv. strammede nu ind fra naer og fjern, deian havde inspiceret ikke kunne brugddyene ankom til Mildenhall mellem d. 14.
var stort set kun Sovjetunionen, der holdit man farste gang naevnte Mildenhall sarg 18. oktober og gik igennem tekniske
sig veek, listen over de kendte #yvere dar mulighed. Denne #yveplads var fortskontroller og en masse presseopbud.
ville deltage var meget lang og indeholdhder opbygning, og der var hverken Aktivitetsniveauet var hektisk, med folk
navne som Jacqueline Cochran, Amydkvarteringsmuligheder eller ret megder rendte rundt mellem hinanden for at
Johnson, Roscoe Turner, Wiley Post, Jandet end masser af hangarplads og en stine dette og hint, samtidigt med, at det
Mollison og Tom Campbell Black. greesstartbane. Den endelige beslutnivay sveert at holde styr pa alle de tilskuere,
Et andet og meget stort spargsmal vatev truffet i begyndelsen af septembespm ogsa var begyndt at ind!nde sig. Et
hvor starten skulle ga fra. Mallinien 13 fabstot 1% maned far starten. af #yene matte ngdlande pa vejen til Mil-
lige fra begyndelsen af organiseringen, Den neeste udfordring 1& s& hos de &&nhall, og sa var der kun 21 deltagere. Om
men startstedet gik man farst i gang mekltagere som havde betalt deltagergebyretiagen fgr starten begyndte den irske
deltager at skeendes med of!cials omkring
startveegten pa hans #y. Enden pa sagen
blev, at han skulle reducere sin startvaegt
og da han ikke ville dette kunne han ikke
fa lov til at starte. Sa var de 20, der var klar
til at starte d. 20. oktober 1934.

Denne lgrdag morgen var det koldt
og overskyet. Alligevel var der masser af
tilskuere, og mange af dem i tyndt aftentgj,
ankommet direkte fra fester rundt om i
London. Besaetningerne var blevet vaekket
kl. 4, og ved 5-tiden begyndte #yene at blive
linet op i deres startreekkefglge. Denne var
blevet bestemt ved lodtraekning, med del-
tagerne i det abne lgb forrest og Londons
borgmester var klar og svingede start#aget
for det farste #y, da klokken blev 6.

_ _ ) _ Den forste, der startede, var en af de
iﬂhegﬁgsagr;;{l??w\gé?cMolhson deltog i den sortmalede De Havilland Comet med det pﬁa D.e"HaviIIand Comet, G-ACSP "Blac.k
Foto: Via Internettet Magic”, fulgt 45 sekunder senere af Boeing



Den hollandske Pander S.IV Postjager sa meget effektiv ud. Desveerrerbdeaten i Allahabad pé syvningens anden dag
Foto: Via Internettet
247'eren og sa gik det slag i slag, indtil diede den rade Comet "Grosvenor Housdtalien, hvorved begge piloter omkom, den

sidste #y startede ca. kl. 6.45. Kap#yvnitgjet af Scott og Campbell Black der havdeeste dgdsulykke under kap#yvningen.

gen var i gang. haft visse problemer og et uplanlagt stdpndelig var der adskillige deltagere, der
for at tanke i Kirkuk. Tredie #y var derfortsat befandt sig i Frankrig med diverse
Den fagrste dag hollandske DC-2 der folges af den hollantekniske problemer, det skulle vise sig, at

De tre Cometer var de eneste, der haveke Pander S.IV Postjager, et tremotoratiskillige af dem allerede nu var ude af
reekkevidde nok til at seette kursen direkteonoplan, og den amerikanske Boeirigbet.
mod Bagdad, de #este gvrige deltagere i2é7. Den tredie Comet var nummer seks. Situationen ved kontrollen i Allahabad
abne lgb planlagde at tanke i Athen. KLM3en var faret noget vild p& grund af dawar, at den rade Comet fgrte ca. 5% time
DC-2 satte kursen mod Rom, der var farsligt vejr og havde landet for at spgrge oforan DC-2'eren. Det tredie #y der landede
planlagte stop pa ruten til Batavia. vej, de afventede morgengryet og kunwar Pander’en, men ved landingen var der et
Rom var ogsa malet for de #este dederefter #yve til Bagdad, hvor de landedmderstelsben der kollapsede og #yet blev
tagere i handikaplgbet, men en del villeed mindre end 5 liter breendstof tilbagealvorligt beskadiget. Nr. Ire var Boeing’en
stoppe i Marseilles pa vejen. Undervegsnkene. Alle gvrige var langt bagude, meer landede sikkert pa trods af problemer

over Frankrig var der en del, som fik& vej mod Bagdad. med vejret og benzinmalere der viste helt
mekaniske problemer og en enkelt ndede forkert. Pander’ens uheld rykkede den
aldrig lzengere men matte udga med BXen anden dag sidste Comet til nummer 4 i racet.

defekt kaler. Den sorte Comet landede uden proble- Det skulle vise sig, at det tog tre dage at

Farste #y til at lande i Rom var DCmer for at tanke i Karachi, hvorefter eteparere Pander'en og da man s4 ville lave
2'eren, der tankede pa 20 minutter og demderstelsben ikke kunne traekkes op eftat kort prave#yvning ramte man en lastbil
efter startede mod Athen. Ud pa eftermidstarten. De matte vende tilbage til Karach& banen ved starten, #yet udbraendte. Be-
dagen var der mange, der ndede Rom, odateat fa det repareret. Det satte den redgetningen var heldig og slap uden skader.
#este gjorde kun et kort ophold, inden d€omet i spidsen af lgbet, idet denne hav- .
fortsatte mod Athen. Fem af #yene ndedie kursen direkte mod Allahabad der véden tredie dag
til Athen i lgbet af den fgrste dag og igeandet obligatoriske stop. Ved begyndelsen af trediedagen var
lavede holleenderne en mgnsterforestilling, DC-2’eren fulgte sit tidsskema og vaten rgde Comet fortsat i spidsen, men
landing kl. 15.32, tankning og start igavu nummer 2, men deres forspring tibelastningen pa bade maskine og piloter
kl. 15.51. Postjageren og til Boeing’en var ret lillbegyndte at kunne maerkes. Da den lande-

I mellemtiden var Jacqueline CochraBpgargsmalet var om de fortsat ville veede i Singapore var piloterne meget treette
og hendes medpilot ndet frem til Bukarestummer 2 i Allahabad, da DC-2'ereefter #yvningen over den bengalske bugt
hvor de ved landingen opdagede, at det veavde to planlagte stop mellem Bagdad og der kom rgg fra en af motorerne. Der
umuligt at seette #aps ud pa deres Gee Bdlahabad, mens de to andre satte kursielev udfart nogle reparationer inden #yet
og selvom de landede uden skader indsadiegkte mod Allahabad. satte kursen mod Darwin.
at #yet ikke ville kunne fortsaette. Lebets anden dag var ogsa den dag Den hollandske DC-2 ankom blot otte

Bagdad var farste obligatoriske stopvor der skete alvorlige ulykker leengetiener senere efter at have fulgt en anden
for alle, og derfor er det maske her pa diitbage i feltet. Den australsk bemandedete og have haft ikke mindre end tre plan-
plads at se pa situationen blandt de farentleckheed Vega gik p& naesen ved landind@gte stop undervejs i Calcutta, Rangoon

Forst til at lande i Bagdad var Amy ogAleppo i Syrien, besaetningen var uskady Alor Setar.

Jim Mollison i den sorte Comet "Black Mamen #yet var gdelagt. En new zealandsk De fulgte deres normale rutine med
gic”, der havde haft en stort set problemfliemandet Fairey Fox var ikke lige s& hetop pa ca. ¥ time som brugtes til at tan-
tur. Umiddelbart efter de var lettet igen lamlig, idet den styrtede ned i Appeninern&ke, efterse maskinen og tage forsyninger
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Den vindende rade Comet, bliver pa billedet rullet ind pa Martin Place i Sydney,

hvor den blev udstillet. Bygningerne i baggrunden er dels New South Wales parlament,
dels Sydney Hospital

Foto: Bragt med tilladelse fra © Mitchell Library, State Library of NSW image no.
al401001

matte fortsaette mod Charleville med en
motor der ikke var helt i orden.

Holleenderne var ca. 10 timer bagud da
de landede i Darwin og chancerne for at
skulle kunne indhente den farende Comet
var neaermest nul. Samtidigt som holleen-
derne landede i Darwin landede Scott og
Campbell Black i Charleville.

| Charleville matte Comet’en endnu en
gang repareres, og piloternes nerver blev
sat pa en hard prgve — ikke mindst da de
kort efter start matte vende om og atter
lande i Charleville for fortsatte reparati-
oner. Til sidst fandt mekanikerne fejlen,
reparerede den og de kunne drage ud pa
de sidste 1.300 km mod Melbourne. Tiden
syntes at sta stille, men til sidst fandt de
Melbourne og passerede mallinien d. 23.
oktober kl. 17.35 lokal tid foran et vildt
jublende menneskehav. Den samlede #y-
vetid var 2 dage og 23 timer.

Hermed var det abne race afgjort, men
hvad med handicaplgbet? Og selvfglgelig
2. og 3. pladserne i begge lgb. Neermest
var hollaeenderne der var ved at starte fra

til passagerer og beseetning ombord. Datten i Darwin, hvor der alligevel er e@loncurry, ca. 2.000 km veek. Bag dem var
fortsatte mod Darwin via Batavia, hvostor menneskemaengde som omringeBeeing’en ca. 1 times #yvetid fra Darwin,

kaptajn Parmentier blev interviewet di#yet og naermest klappede det i stykker.

Ben grgnne Comet var midtvejs mellem

rekte i radioen, Lombok og Timor inderden trak sig tilbage kunne de fa mekanike3tgapore og Batavia. De gvrige var spredt

de krydsede Timorhavet. Comet’en havdieat kigge pa motoren.

hele vejen fra Karachi til Paris.

fortsat problemer med den ene motor, men Det viste sig at et tilstoppet olie!lter Vi skruer lige tiden lidt tilbage for at
holleenderne var pa vej ind i darligt vejr. havde faet det til at se ud som om olietrykalge holleendernes skaebne. De landede
Bag dem Ia Boeing’en fortsat som nr. Bet var nul. Reparationen tog et par timaxden de store problemer i Charleville og
mens den grgnne Comet fortsat var nr. Bvilket var den sterste forsinkelse de havdgrde sig klar til det sidste treek til Mel-
) oplevet pa turen. Der var et par cylindet@ourne. Da de var startet rendte de ind i
Den fjerde dag hvor kompressionen var meget lav, mesé darligt vejr, at de for vild, de fandt en by
Scott og Campbell Black landede midt odette kunne ikke repareres pa stedet oglher en snarrédig borgmester 'k en mand

Mens de vindende englaendere blev fejret i Melbourne var de to danskere fortsat pa vej mod malet.

Her er de et sted pa vejen, !yet er godt beskidt efterhanden
Foto: Via Carsten Jgrgensen, DFF



til at slukke og teende gadebelysningen
sa byens navn fremgik i morse.

Byen var Albury, der ligger ca. 300
km fra Melbourne og da holleenderne var
ved at Igbe tar for breendstof endte det
med at de lavede en sikkerhedslanding
pa den stedlige vaeddelgbsbane. De var
strandet i Albury indtil det blev morgen.

Da de kom ud til #yet om morge-
nen kunne de konstatere at hjulene var
sunket ned i jorden og det kraevede rigtig
mange mands indsats med skovle og
treekreb at fa #yet op pa mere fast grund.
Omradet var af en sadan beskaffenhed,
at det var ngdvendigt at efterlade pas-
sagererne og to bessetningsmedlemmer
samt en stor del af lasten, for at fa #yet
i luften. Det lykkedes, men opholdet
havde kostet dem 10 timer, ville det
koste dem andenpladsen?

Bag dem var Boeing'en ogsa rendt
ind i vanskeligheder. Denne ene motor

gav problemer og de #gj det meste af Dette portraetbillede af de danske deltagere i racet,
vejen fra Singapore til Darwin pa kun en Michael Hansen til hgjre og Daniel Jensen til venstre, er taget pa Fang i juni 1934
motor. Foto: Via Carsten Jgrgensen, DFF

De var ved at fare vild pa vejen tiankom 13. februar, 116 dage efter vinderismart han hgrte om kap#yvningen, men
Charleville og da de landede der overgéite var for leengst gaet hjem, festlighedeiden og gkonomien tillod ham ikke at
de #yet til mekanikerne. Efter 80 minuttere omkring Melbournes 100 ars jubileeulede efter et #y i udlandet. Det matte blive
kunne de starte igen, men matte fortsaar overstaet to maneder tidligere. Men ém maskine der allerede var registreret i
#yve pa 1% motor. mand, nemlig Sir MacPherson Robertsdanmark.

Undervejs begyndte den syge motor aterkendte deres preestation og hev demHeldigvis for ham var det muligt
ryge og de foretog en sikkerhedslandingagt pa sit kontor, hvor han overrakte derat kebe den Desoutter Mk.Il som Det
sted kaldet Bourke i New South Wales. Hden samme guldmedalje som alle andre 8emske Luftfartsselskab havde indkabt til
opdagede de en olieleek hvor olien endtéede til Melbourne !k. taxa#yninger et par ar tidligere. Kgbet gik
direkte pa udstadningsraret. Resultatet af handikaplgbet blev at ddmrtigt i orden og Berlingske Tidende gav

De kontaktede lgbsledelsen for atede Comet vandt. Da reglerne sagde e&itstort pengebelgb som tilskud mod at fa
hare om de ville blive diskvali!ceret hvisnan kun kunne fa preemie i et af Igbermkeres navn malet pa maskinen.
de fiernede cowlingen, sa olien ikke endtgerdrog de sejren til den hollandske DC- Han indrullerede meget hurtigt Daniel
pa udstadningen. Svaret var, at cowling2nder saledes overdrog andenpladsedeinsen i projektet og de gik i gang med at
skulle veere med #yet, men at den ikket dbne lgb til Boeing’en og den grgnrgore #yet i stand til at klare de lange straek
behgvede at veeret monteret p& motore@omet blev nr. 3 i det dbne lgb. Anderhvor der ikke var mulighed for at lande og
Den kunne ikke komme ind i #yet og eftegpladsen i handicaplgbet gik til den lille Pussike. Det betad at der blev indbygget en
en kort radslagning besluttede besaetnMoth og treer blev en Airspeed Courier.stor benzintank i kabinen, en reservepropel
gen at tage chancen og seette kursen mod . blev spaendt fast indvendigt og enden pa
Melbourne. Tumultagtige scener det hele blev at Daniel Jensen ikke kunne

Spaendingen i Melbourne bliver udlg§let var sddanne som udspillede sig i Mé&k et seede at sidde p&, men matte klare sig
da den hollandske DC-2’er stryger ovéournes gader da #yverne blev fejret metkd en plads oven pa noget af alt det gre;
mallinien 2 timer og 45 minutter forarparader gennem byen, storsldede middagen de medfarte.

Boeing’en. Men hvordan med handicapl@g alenlange hyldesttaler. Deres tur til Melbourne gik uden de
bet? Det kunne farst afgares nér tidsfristen Folket var p& gaden i meget stort antsiore problemer, sterste besveerlighed var
udlgb d. 5. november. og det skulle vise sig at lignende scenédor Setar, hvor de métte sende det meste

Der ankom yderligere 9 #y til Melville udspille sig efterhAnden som #yvermé deres bagage til Singapore med tog fordi
bourne, hvoraf dog tre ankom eftevendte hjem. #yvepladsen neermest var druknet i regn og
tidsfristens udlgb. Den farste var den | hvert fald for vinderne Scott ogselv med et lettet #y matte de foretage ti
grenne Comet, der landede ca. 15 timéampbell Black, for holleenderne Parmestartforsgg inden #yet endelig kom i luften.
efter Boeing’en. Denne blev fulgt af etier og Moll, for new zealeenderne Hewett De landede i Melbourne efter 129 ti-
Miles Hawk Major, en Airspeed CourieQg Kay og sdmaend ogséa for danskerner, 47 minutter og 45 sekunders #yvning,
en Puss Moth, den danske Desoutter ddansen og Jensen da de ndede Kgbenhadwilket placerede dem som nummer 7 i

en Dragon Rapide der ankom 3. november. . handicap#yvningen. Turen tog preecist de
D. 20. landede en Miles Falcon og d. 2W€t danske isleet 12 dage som de havde beregnet at turen
en Fairey IlIF. Dette bestod af premierlgjtnant Michaalille tage og de havde pa hele turen udvist

Som de absolut sidste landede en Faifégnsen og maskinof!ciant Daniel Jensestor professionalisme og beslutsomhed.
Fox, der laenge var strandet i Paris. D&fichael Hansen !k ideen til at deltage s& Hjemturen, som de pabegyndte d. 12.
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november, tog en del leengere tid, for deuseum i Ciudad Lerdo i Mexico. PB Mouldings. Der er tilsat vacuform og
brugte lejligheden til at besgge en stribe Michael Hansens Desoutter Mk.llhvidmetal dele. Det er beskrevet som et
af de danskerkolonier, som de havde mgelidte sine dage i Finland under Anddrade simpelt og dyrt szet, der skulle passe
ganske kortvarigt pa turen til Melbourné/erdenskrig, men der Indes et par stykként sammen og vaere ret nemt at gaftil. Igen
De naede til Kgbenhavn i midten afaf typen bevaret, en af dem star i Moorabr det hos szetsamlerne man skal pa jagt.
december og 'k en heltemodtagelse giin i Australien som vi bragte en omtale DC-2 er udgivet i 1/72 fra MPM i ad-

Radhuspladsen i Kgbenhavn. af i nr.124. skillige seet. Decals er ikke til Uiver i nogle
. af dem, men det seet der hedder "KLM &
Bevarede #y fra racet Racet i model Luftwaffe” er nok det som gar det nem-

Der er heldigvis en stribe af #yene fra defer er der gode muligheder for modelbygnest. Decals kan man sikkert !nde fra
store kap#yvning der har overlevet til i dageren, idet rigtigt mange af de deltagendegle af aftermarket fabrikanterne.

og som kan ses rundt om pa forskelliggy har fundet nade for modelfabrikan- Boeing 247 Indes i 1/72 fra Williams
museer verden over. Herunder er der ¢ernes gjne. Ganske vist er en del af dénothers med decals til netop det #y som
liste over hvor man kan se dem. rariteter som i dag skal findes blandteltog i racet. Szettet har vaeret udgaet i et

Den vindende, rgde Comet !ndes saetsamlere, men med Internettets margigkke tid, men Williams Brothers skulle
England pa Shuttleworth Collection. Demuligheder kan man fa lavet sig en !mzere ved at veere pa fode igen og mon ikke
er i #yvedygtig stand og optraeder ind imalamling, hvis man gnsker det. Boeing’en sa bliver genudgivet.
lem i deres #ysteevner. De Havilland Comet er udgiveti 1/72 Dragon Rapide !ndes i 1/72 i Air'x’

Af de to andre Comets er den grgnnia bade Airlx og fra FROG/Novo. Jeg nuveerende katalog, s& den burde veere lige
braendt i 1940, mens den sorte blev gemar i tidernes morgen bygget Airlx-seetteil at ga til. Udfordringen er selvfglgelig
fundet i Portugal i midten af 1980’erneng det er absolut et meget rudimentaattcals.

Den er fortsat under restaurering i Derbgeet, bl.a. er cockpittet ikke-eksisterende Airspeed Viceroy kan man konvertere
England, hvor det er meningen af den skigdiloterne er repraesenteret som to "kugig til ud fra en Airspeed Oxford fra enten

blive i #yvedygtig stand. ler” stgbt sammen med selve fuselagePavla eller FROG.
Den hollandske DC-2 "Uiver” styrtedeCanopyet er uden de rammer der skal Endelig kan man faktisk ogsa !nde det
ned i den arabiske grken i december 1984ere der osv. danske isleet, Desoutter Mk.II, i model-

men KLM har en luftdygtig DC-2, som FROG/Novo seettet har bestemt ogsdorm. Der er tale om et resin saet i 1/72 fra
de har bemalet som Uiver og som fortsatne fejl, bl.a. er indsugningerne pa mottrmaet Duijin (seet nr. DA 72209). Decals
#yver rundt til diverse #yvestaevner. Tierne fejlagtigt placeret. Maske ville den til #yet som det sd ud i !nsk tjeneste
daglig be!nder den sig pa Aviodrome nabkedste lgsning veere at lave et "kit-bash®41-44. Derfor ma man selv til at frem-
Lelystad i Holland. mellem de to, hvor Airlx-szettet leverestille decals eller handmale #yet, hvis man

Af de amerikanske deltagere Indemotorerne, mens FROG-seaettet levereil lave Michael Hansens OY-DOD. Seettet
Boeing 247’eren sig pa National Air anesten. skulle veere temmelig rudimentaert og kraeve
Space Museum i Washington DC, mens Ga vi lidt op i skalaerne, sa Indes dean hel del arbejde, men det fanger #yets
Jacqueline Cochrans Gee Bee star pdogsa i 1/48 i resin fra et Irma der hedinier ganske godt.

NYT FRA ABER

1:16 35 L-74: U.S. 76,2 mm M7 gun Barrel L-14: 16 pcs 10,5 cm SFLAK barrels used
16 032: German 2m antenna for M10 Tank Destroyer in C/37 mount for German ships

16 033: Tiger Il Henshel 1, Basic set G25:  Grilles for Sd.Kfz.186 JagdtigerL-23: 20 pcs 25 mm type 96 A/A barrels
16 034: Tiger Il Henshel 2A, Grilles  1:48 for Japan ships

16 035: Tiger Il Henshel 2B, Grilles 48 L-12: 152,4 mm M-10S barrel for KV-IIL:700
16 036: Tiger Il Henshel 3, Anti Mine Mesk8 L-17: 85 mm ZiS-S-53 L/54,6 barrel L-10: 12 pcs 140 mm barrels for HMS

16 037: Tiger Il Henshel 4, for T-34/85 model 44/55 Hood
Armour for grilles 1:72 L-11: 9 pcs 406 mm long barrels for ships:
16 038: Tiger Il Henshel 5, Front Fenderg2 L-34: Russian 76,2 mm ZiS-5/F-34 North Carolina, Washington
16 039: Tiger Il Henshel 6, Rear Fenders barrel for late KV-1 & T-34/76 L-12: 9 pcs 406 mm short barrels for ships:
16 040: Tiger Il Henshel 7, Side Fende® L-38: 7,5 cm KwK 44/1 L/70 North Carolina, Washington
1:24 barrel for Panther Ausf.F L-13: 20 pcs 127 mm universal barrels
24 022: Standard drilled discs brakes 13 risiips for US Navy ships
24 023: Standard slotted discs brakes 13 850 L-14: 8 pcs 38 cm barrels for:
24 024: Standard drilled discs brakes 12 hr08: 8 pcs 406 mm barrels for Japan ships  Bismarck, Tirpitz
24 025: Standard slotted discs brakes 12mm  Mutsu, Nagato L-15: 12 pcs 15 cm barrels for German
1:35 L-09: 9 pcs 460 mm barrels for Japan ships  ships: Bismarck, Tirpitz,
35 228: Jagdtiger (Sd.Kfz. 186), Musashi, Yamato Scharnhorst, Gneisenau
vol. 1 basic set L-10: 6 pcs 155 mm barrels for Japan shipsl6: 16 pcs 10,5 cm SFLAK barrels used
35 229: Jagdtiger (Sd.Kfz. 186), Musashi, Yamato in C/33 mount for German ships
vol. 2 Fenders L-11: 8pcs 38 cm barrels for German ships17: 16 pcs 10,5 cm SFLAK barrels used
35A117: Rear boxes for Panther G & Bismarck, Tirpitz in C/37 mount for German ships
Jagdpanter produced from AprilL-12: 12 pcs 15 cm barrels for German
1944 in M.N.H. ships: Bismarck, Tirpitz, Importeres af SMT Hobby der kan henvise
R-29:  German width indicator for Scharnhorst, Gneisenau til neermeste forhandler.
Sd.Kfz.231; 232 x 4 pcs L-13: 16 pcs 10,5 cm SFLAK barrels used

35 L-71: 5cm barrel for A/T gun Pak 38 in C/33 mount for German ships



Welcome to Ta'Qali Fighter Base anno 2009

Et rejsebreuv.

Tekst & fotos: Jurgen Seit Jespersen

g stod af bussen ved landevejen, det
aren gul Leyland frafarsti 50‘erne. Jeg

avde endnu et par kilometer at ga.

Der var keempe agaver, 4-5 meter hgje neri-
er blomstrede lysviolet og store !genkaktus
med skrig citrongule blomster kantede min
vej. Langs vejen var der lave stengeerder,
hvor !rben sad og solede sig, og fa magre
langbenede katte trodsede solen og var pa
rov. Jeg kom ogsa forbi nogle kapersbuske.

S& kom jeg frem til basen, hvor Malta
Aviation Museum har til huse i dag. Det var
varmt, jeg var gennemsvedt, termometeret
i indgangen viste 34 grader i skyggen. Museets Spitere
Basen var gulsveden, der var ikke et ttdemuseet. Der deltog sportsdykkere fréyhistoriker Frederick R. Galea er involve-
pa basen. Jeg rabtdello somebody her®falta, Italien, Graekenland og Tyrkiet. Dest. Jeg ved ogsa, at samarbejdet fungerer
sé kom to sma& maghonifarvede bredandt en Bristol Beau!ghter, der liggemt, og det ses tydeligt p& museet.
maend, de var i store shorts og undertrgjeed bunden opad, men ellers ret 'n. De Museets kiosk er ikke stor og pran-
og havde sveere guldkeeder med kruci'kgandt ogsé en Fairey Fire#y der star, sayande, men den har det der skal veere, jeg

om halsen. jeg 'k fortalt, som om den var landet p&il tro en 30-40 titler alle om Malta. Man
Jeg sagde hvem jeg er, og at jeg er medvbunden. Den mangler kun et lille styklkean ogséa kebe byggeseet af #yene, der har
lem af IPMS-Danmark. S4 talte de laenge canopyet. haft tilknytning til Malta. Derudover kan

arabisk med hinanden, maltesisk er en Museet har et teet samarbejde meadan kabe postkort, eskadrillemeerker, RAF
arbisk dialekt, og saguéelcome - follow udPMS Malta, som fungerer som stgtte tlinger, krus og andet fra Maltas spsendende
Med stor geestfrined blev jeg vist rundihuseet og har fremstillet museets fremnmen ogsa dramatiske #yhistorie.
museet. Museet bestar af to hangarer i dgende samling af modeller og dioramaer, Jeg kan anbefale alle at besgge Malta
ene er der en udstilling der indeholder #pm alle viser den milisere #yvning pa dgiation Museum eller i det mindste sla
fra efter 2. verdenskrig. fra Malta gennem tiderne. www.maltaaviationmuseum.com op pa
Der Inder du en Hawker (Armstrong  Modelbyggerne pa Malta er internationternettet.
Whitworth) Sea Hawk Mk 6, en Armstrongialt kendte for hgj kvalitet og har vundet Da jeg gik tilbage til busens stoppested
Withworth Meteor N.F. 14, en De Havil-mange priser pa IPMS UK'’s udstillingeved landevejen taenkte jeg, sa langt kan
land DH 115 Vampire T. Mk 11. en Glo4PMS Malta har sin egen trofae montm@man na, nar gode viljer arbejder sammen i
ster Meteor T. 7 og forpartiet til en BAGp& museet. feellesskab. Jeg syntes ogsa, jeg kunne hgre
(English Electric) Lightning F2A. Desuden Museet medarbejdere er frivillige, meRolls Royce Merlin motorernes gredgven-
har museet faet en Aeritalia (Fiat) G. 91Ri underlagt et nationalt tilsyn for at styrde bral og Bofors kanonernes straccato
vennegave fra det italienske luftvaben. Réaliteten. Jeg ved at den kendte maltetiskealden.
museet sd jeg noget, jeg aldrig har set far.
Museet har ogsa en Link Trainer. Det er er
en #ysimulator, der blev opfundet i USA i
1929 og siden anvendt af RAF. Desuden
er der en lille uniformssamling i hangaren.
Den anden hangar er "Air Battle of
Malta Memorial Hangar”. Hangaren blev
indviet i 2005 og er betalt dels af EU Ud-
viklingsfond og Maltas eget turistprogram.
I hangaren star en Vickers Supermarine
Spit're Mk IX, som har #gjet fra Ta'Qali
i 154. sqdn. Desuden er der en Hawker
Hurricane MK lla. Hurricanen har ogsa
flojet fra Malta men i 126. sqdn. Den
styrtede i havet ved Den Bla Grotte. Flyet
blev bjeerget i 1995 og sat i stand, sa det
nu kan taxie. | gjeblikket arbejdes der pa
at seette en Fairey Sword!sh Mk Il i stand
til udstilling i hangaren.

,I denne sommer har der vae_rgt et mt,er'Nér man ser billeder fra Malta under 2. Verdenskrig laegger man maerke til denne specielle
nationalt sportsdykkerstsevne i tilknytning camousage, der skyldes de mange stenmure p& gen
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Tour de Ferieguide
For de militeerhistoriske interesserede har Berlin #ere gode muligheder, hvilket jeg selv
oplevede i slutningen af april 2009, pa en bustur med mit stamrejsebureau.

Tekst og fotos: Niels Helge Runkjfir

museet udenfor byen, i forstadeen 109G, som farst #gj i det spanske lufiage i neermere gjesyn. Men pa vejen hen
Kladow, p& Havel#odens vestbrediaben. Senere havde den en rolle i ,Battletarnet, passerer man adskillige #y og
Det er en meget omfattende samling aff Britain“ krigs!Imen, hvorefter den blevdisse gav da et udmaerket indtryk af bade
Tysklands luftstridskraefter siden 1871givet det daveerende Luftwaffemuseunjet- og propel#y, i bdde god og mindre
kejsertiden, gennem WeimarrepublikkeAppen som gave. Her fastholdt man demgod tilstand.
over det 3. rige, til udviklingen i DDR ogidseende med en bemaling for JG 132 Helikoptere udger ogsa noget af ar-

I grst og fremmest er der Gatow #yspano ,Buchon®, den spanske udgave giyndende regnvejr - mig desveerre ikke at

BRD fra 1949. »Richthofen" eskadrillen. madaen. Heriblandt den uskanne Boeing
| 1988 aendredes dens udrustning, Bdasecki to-motorers transporthelikopter.
Luftwaffenmuseum den blev forvandlet til en 109G2. Med beben knaekkede banan® i folkemunde. Et

Alle Luftwaffe oflcerer blev uddannet hemaling og markeringer, fremstar den i damderligt design.
mellem 1939 og '45, sidenhen var det eam gruppekommandgren for 11./JG27 Museet har dbent april-okt. tirsdag
RAF base i naesten 50 ar og det var odgsduptmann Gustav Rodel’s #y. - sgndag 10-18. Nov. - marts samme uge-
herfra maskiner startede og landede ifb. De 2 tyske ,Wunderwaffen“ - Aradodage 9-16. Afsaet gerne et par timer til hele
med luftbroen over Berlin 1948/49. Kort234 og Me 163, har deres egne privajennemgangen og tjek forinden pa www.
sagt har den kun veeret abent for offentligam med store s/h plancher der med tyskiftwaffenmuseum.com, for evt. aendringer
heden de sidste 14 ar. grundighed beskriver disse 2 #y's udvikliefler seerudstillinger.

Under mit besgg, der var i starten abg forventningerne til dem. En Me 163 i
hgjseesonen, var det kun stedets hangar:8 og et starre plateaudiorama af deldeerstrasse
og #yverledertarnbygningen, der var dbeskjulte baser og startsteder, er der og3a straekningen Heerstrasse, efter man
og hvor mange forskellige uniformer oglevet plads til. har passeret Stossensee, mellem resterne
#yverdragter fra 1884 til nutiden - incl. Museets gvrige hangarer skal hovedsd-den olympiske landsby fra 1936 og ind
Goring's grdmelerede uniform han bl.geligt indeholde Bundeswaffes #y, radaigrod Berlin Mitte, bar man ogsa lige besg-
var ifgrt under Nurnbergprocessen - esg uniformer fra medio 1950 til d.d. Herge mindekirkegérden for nedskudte RAF,
udstillet p& 2 etager. Interigret i hangander ogsé indblik i piloternes uddannel®&CAF, RAAF og USAAF #ybesaetninger
3 er opbygget med side#gje, hvor der p& udenlandske #ytyper som F-4, F-10dg vise sin respekt.
seerudstillinger og med et centrum opdelfornado m.v. Adskillige af radarsystemer- o
en raekke ger, hvorpa der er udstillet en pean- sandsynligvis bade NATO og Warsadlaktarne
#ok restaurerede/genskabte #y og enkefiagt typer - er permanent udstillet udenfdforbindelse med en tidligere bustur med
keretgijer, fra de farnaevnte tidsperioderto af hangarerne, i selskab med div. jorsiamme selskab, var exterigret af det sidste

Mest interessant er en Bf 109G2 til-luft missiler som f.eks. Nike-Herculestilbageveerende af de store #aktarne fra
DAK bemaling. Ifelge www.adlertag.de/ Af museets mere end 155 #y, stdr &VK, mal for en sight-seeing. Men péa
bilder/gatow.htm er det egentlig en Hi60 udendgrs. Dem tillod tiden - og et bedenne tur, besggtes tarnet indefra.

Den berlinske
forening for ud-
forskning og do-
kumentation af
underjordisk arki-
tektur - Berliner Un-
terwelten e.V. (www.
berliner-unterwelten.
de) kunne tilmed til-
byde en dansk guide
pa rundturen: Mads
Pedersen fra Hjgar-
ring, bosat i byen
siden 1998, var som
kunststuderende pa
en studietur i det
ar, faldet for en tysk
pige som tilmed hav-
de den useedvanlige
interesse for restau-
rering af byens bun-

_ ) i keranlaeg. En begej-
Denne Messerschmitt 163 er udstillet pa Luftwaffenmuseum



string han s ogsa selv faldt for (troede
ellers nordjyder meget ngdigt rykker deres
rgdder op?)

Fotografering indenfor var beklage-
ligvis ikke muligt og alle besggende far
udleveret obligatorisk sikkerhedshjelm ved
indgangen. NB" solidt fodtgj og en varm
trgje eller frakke, er et must under rundvis-
ningen. Da ca. 75% af tarnets oprindelige
stgrrelse blev tildeekket af en stor jordvold
efter krigen og det halve af loftet knaekkede
sammen, ifb. med spraengning af tarnet, er
det kun 2 af tarnets 7 etager, der er delvis
intakte og tilgaengelige.

En barsk haendelse ligger i gvrigt til
grund for restaureringsarbejdet: En yngre
mand ville imponere sin pige i 1982 og
fandt en vej ind i ruinen, pa et tidspunkt
da tarnet ellers la forseglet og glemt hen.
Han ravede rundt i market og har pa et
tidspunkt befundet sig pa vindeltrappen i et Her er det en V-1 i Peenemiinde med startrampen bagved
af hjgrnetarnene. Trappen er der stadig d&jYcm #ak. @verst oppe havde tyskernder den Linden, er ogsa et besgg veerd. Men
dag i dag, uden geleender og med det sty&taten placeret 4 stk. Flak model 38/3@an bar afsaette en hel dag eller 2, hvis det
hvor trinene naesten er vaek og hvor fyrdi®,5 cm. Disse blev senere hen udskiftetle skal ses. For det er en enorm bygning
sandsynligvis er faldet ud i det tomme rummed Flak 40 12,8 cm zwilling. Nar dened udstillinger om hele Tysklands historie
styrtet ca. 20 m og blev knust mod bundebamser blev affyret, kunne vibrationerniga 1.arh. e.kr. til 1994, hvor Berlin atter
Her fandt et redningshold ham farst #ermaerkes helt nede pé jorden. De saedvhifev hovedstad for et samlet Tyskland.
dage senere, efter han var blevet efterlyigie efterladenskaber fra krigens tid, som Jeg koncentrede mig til en forandring
Redningsholdet matte selv sikre sig medstne hjelme og kogekar, men ogsa civilm kejserriget 1871-1914, der jo blev me-
en line, fra mand til mand, da ingen i '8fenstande som glas#asker og keramikget skelsaettende for det gvrige Europa.
leengere anede noget om tarnets indre fislgende blevet fundet i tarnet genneed Tysklands voksende militeerstyrke,

stand. Og sadan begyndte ekskaveringedrene. samtidig med voksende spaendinger i resten
Under rundvisningen er der #ere steder af Europa, blev der lagt i kakkelovnen til
ophaengt informative tavler af tarnenes obJ-bahn det helt store sammenstad; 1.VK.

bygning - der blev opfart 3 stk. i Berlin - ofet neeste af Berliner Unterweltwen’s
ogsa af de omfattende forsgg pa fiernelgeidede ture - der er 4 forskellige ialt - liichterfelde
af dem. Briterne forsggte 1. gang at sprasias pa, er et underjordisk beskyttelsesrurit besgg pa Lichterfelde kasernen fra Kej-
ge dette #aktarn i 1947 med 25 tons TNOmbygget U-bahn station, med nedgarsgrtiden, hvor ogsa Leibstandarte "Adolf
under overveerelse af verdenspressen. & den nuveerende U8 station, Gesuniditler” har haft til huse og hvor nogle af
ragen havde lagt sig, stod det der stadigunnen, Brunnenstrasse 105. arrestanterne ifb. med ,de lange knives nat' i
knap nok uden en skramme. PINLIGT" Som jeg forstod pa denne turs guid@934 blev henretttet, skulle ogsa have veeret
Nyt forsgg i '48 med 40 tons TNT" Detsa blev stationen nedlagt som sadan unéerdel af turen.
#aekkede bygningen, fra loft til sokkel dgeimartiden, men genabneti 1933, da Hit- Men noget var gaet galt, for det kraever
braekkede ca. 3/4 dele af loftet i en 48r kom til magten og gradvist ombygget tige at man pa forhand giver besked om
graders vinkel. beskyttelsesrum. Oprindeligt var det kuantal personer og ankomst, for at fa en
De russiske og franske demolitionderegnet for op til 200 mennesker, men héiltadelse til et besgg, da man ikke bare uden
hold, havde samme problem i deres sekigp til 5.000 mennesker oplevede at vaariglere kan vade indenfor. Bl.a. fordi stedet
rer: Man kunne godt fa vaegge og lofter situvet sammen her i '45. Til at komme afdag huser byens politiadministration"
at veelte ovenpa hinanden, som en stabetd deres ngdterft, var der 5(") lokummer Ifglge vagten har de dog et omfattende
dominobrikker. Men pulverisering af dentjl radighed. Stanken ma have veeret stylgistorisk arkiv, som almindeligvis ikke er
kreevede maskinelle krezefter, bid for bid. Et Rummene er stadig malet med deoifentligt tiigeengeligt. Men som de meget
kig op i loftet, under rundturen, preecist pdprindelige selvlysende fosformaling, sogerne ville have vist os rundt i, blot vi
det sted hvor loftet er knaekket, giver tydeirker ved at absorbere rummets kunstigeavde haft en tilladelse. Sa den oplysning
ligt et levende indtryk af problemerne: Hdrelysning. Og nar sa disse ifb. med bomér hermed givet videre.
sidder de blotlagte armeringsjern, tykkengen af byen blev slukket/gik ud, 'k )
som hampereb, stadigveek. Ifalge Mads skwdlingen veeggene til at lyse i et deemgstasi
der veere 100 kg. rent jern pr. kvadratmetblat skaer nogen tid efter. Dette blev dé&n lille afstikker, men stadig indenfor det
Selve tarnet var kvadratisk, med @honstreret ved at guiden tog et billede #fistoriske, vil vaere at kigge indenfor i det
hjgrnetarne - neermest som en middel&n af os og personens silhouet derefttdligere Stasihovedkvarter i Normannen-
derborg. 11 m bredt, 42 m hgjt og med &od tilbage i et blat lys pa veeggen.  strasse, der jo blev stormet af DDR’s bor-
m tykke mure. . ) gerretsforkeempere i 1990, for at forhindre
Bevaebning var pa de lavere niveauetistorische Museum Stasi i at gdeleegge deres dokumenter. 180
cm enkelt #ak, #akdrilling, #akvierling ogas Deutsche Historische Museum pa Uityldekilometer dokumenter er nu blevet
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U-461 er en sovjetisk Juliet-klasse ubad,
der ligger ved kajen i Peenemiinde

bevaret for eftertiden. treenerjet, der tydeligvis har haft brandombord, men den lille folder pa tysk til 1
Blandt museets udstillinger ser man @ockpittet (en rampe er kart op til #yet, Sauro, jeg ndede at kgbe, indeholdt sa rige-
ren videreudvikling af Hitler's totaliteeréurister kan studere interigret). ligt med oplysninger, gode billeder og en

samfund med dets massive overvagning af Her er ogsd den samme type af dskitsetegning, at det var en god erstatning.
dets borgere, her blot med kommunistisiamgse missil som danske og tyske NATO U-461 blev bygget i oktober 1961, sgsat
fortegn. En uhyggelig samling af de mangeldater absolut skulle pille ved og ride-rashlecember '62 og indsat i tjeneste oktober
paranoide tiltag til teknologisk overvadke pa, hvorefter alle 5 mand blev blaest'8b. Indtil 1993 udgjorde den sammen med
ning: lommekameraer/boxkameraer i fahimmels, i Afghanistan 2002. Mest interes-ubade af samme klasse, 58.ubads brigade
ske treestammer, falske rum i affaldsspansint er dog nok den udstillede V-1 og denden baltiske Radt Banner #3de med base
kameralinser i frakkeknapper og mere afartrampe, som oprindeligt skal have stdeharinestattepunkt ,Liepaja“, Letland. |
samme syge skuffe. Befolkningen har ikited Calais, hvorfra begge i mange ar deijefhi 1994 blev den sa kagbt som #ydende
haft det sjovt og ma alene have overlever var udstillet pd et udenders hollandskuseum, dokket i Kgbenhavn (nogen

pa galgenhumoren. museum, hvis navn jeg ikke 'k noteretler ndede at se den?) og derefter sejlet til
. men det var en laengere smare. | 2004 bleeenemunde.
Peenemiinde hele opstillingen dog kabt af en fond bag Alti alt en god ferietur.

Vil man forleegge sin tid udenfor Berlin, éPeenemiinde udstillingen og bragt hertil.

V-1 og V-2 udviklings- og affyringsbasen Selve rampen var imidlertidig i enNYT FRA SPECIAL HOBBY

ved Peenemiinde pa gen Usedorm, S@ & dérlig stand, at en ny blev byggef 48

Rligen, meget anbefalingsveerdigt. galvaniseret stél og beton, men ud fra &148096: Spad D.VIIC.1 ,Captured
Her Indes effekter fra bade 2.VK ogoriginale tegninger, s& rampens ngjagtige German Jasta38 Marking®

koldkrigsperioden, da russerne og @stigningsgrad, leengde og afstanden mbi?2

tyskerne fortsatte med at udnytte steddtam stottepillerne, er blevet gengivet softH72140:  Blackburn Skua MKk.II

faciliteter efter krigen. Og ifglge museetprindeligt. En V-2 raket er ogsé opstilleBH72170:  Nakajima Ki-43-11 K6

selv, er netop koldkrigsperioden ogsa deten adskilt i rakettens 3 sektioner (top, Hayabusa/Oscar
tema man fremover vil koncentrere sig orgenter og haleparti), s& man ikke rigtig h&72180:  D-558-2 Skyrocket
Flere af anleegsbygningerne fra 2.Vikan fornemme dyrets starrelse, hvilket jeg ~Jet&Rocket"
star her dog stadigveek, bl.a. transformgnes er en dum ide. SH72182: Fiat G.56 ,Prototype
torstationen, hvor der blev pumpet vand Som ekstra godbidder er der ogsé fri with DB603 Engine*®
ind fra @stersgen til fremstilling af el o@dgang fra bagsiden af transformatorstaH72184:  Focke Wulf Fw-58C
den stationzere lange skinnebanekran fignen, til et mindre #adefartej (fregat/ »In Czechoslovakian Service*

1942, der streekker sig over den centrisrvet?) fra DDR-tiden, samt at en tidligere
del af omradet; fra hovedbygningerne tilissisk ubad af Juliett-klassen (U-461) NYT FRA HISTOIRE
havnefronten. ligger opankret ved havnemolens udkamilS 292:  U-Boote der Kaiser

| gardarealet er der #ere #y og missiler. 21/12 1998 ankom den til Peenemiinde,
fra koldkrigsarene, bl.a. MIG’s, Sukhoi'for enden af trosser fra en sveer sleebebbdporteres af SMT Hobby der kan henvise
en Antonov AN-2 og en tjekkisk 2-seedéTiden tillod heller ikke her en rundvisningjl nsermeste forhandler.



Anmeldelse af BAC TSR 2

1:48. Dynavector

Tekst of fotos: Per Tardum

et startede egentlig med et smut
forbi Hannants website en gang
tilbage i november 08, Xtrade-
cal's 1:48 TSR 2 "What if” $3, 1a pa deres
top-10 liste og fangede min interesse.
Dette seet er ét ud af tre, og indeholder
meerker til 5 forskellige #y i henholdsvis
japansk, canadisk, svensk og fransk bema-
ling. TSR 2 var et spaendende og potent
#y, teknologisk forud for sin tid, og kunne
meget vel have "overlevet” ind i det 21.
arhundrede. Se bare p& EE Canberra. Man
kan selvfglgelig kun geette pa det realistiske
i at #yet kunne veere blevet eksporteret til
de naevnte lande. Men jeg bestilte et eksem-
plar og manglede sa bare en TSR 2 at szette
dem pa. Jeg vidste at Air!x var p& vej med
deres TSR 2, men af uransalige grunde
blev jeg teendt pa at prave et vacuform sseindt ud af fabrikken imens maskinerknap 530 kr, og det er bestemt i overkan-
til dette projekt. Udvalget begraenser sigrifjge og veerktgjer blev gdelagt. Alle #gn for et vacuform saet. Dynavector laver
Dynavector’s tilbud. kropsdele og del-komponenter blev sendgentlig high-end audio produkter, og det
Seettet leveres i en af de mest robustieophugning. Kun to maskiner overleveer fortsat lidt af en gade for mig hvordan
aesker som jeg har set, og indeholder 3dag, XR220 som star pd RAF Gosforde er endt med at producere en raekke
vacuform dele pa 5 ark, 55 hvidmetal detegg XR222 som be!nder sig pa Duxford. vacuform saet. Ud over TSR 2 har de bl.a.
2 canopies samt et paent decalark. Bygge-Dynavector's TSR 2 har veeret pa manyvern, Gannet og Sea Vixen i 1:48.
vejledningen er en one-pager, men mededet i en del ar. P.t. er der ingen importgr For gvrigt, hvis du taenker pa at bygge
let forstaelig, og omfatter bl.a. en vejledf Dynavector i Europa, s jeg benyttedeat TSR 2 kan jeg anbefale Ad Hoc Publi-
ning i hvordan man bygger vacuform. besgg i Japan til at kebe modellen. Det visi@ions udgivelse om emnet. Her Inder du
Kvaliteten pa delene er meget god, metly at Dynavector befandt sig 5 minutter géstorien kort fortalt, et stort billedmateri-
nydeligt markerede panellinjer. Vacuforeykel fra vores kontor i Tokyo (i en by alle samt 1:72 stregtegninger.
er maske ikke det nemmeste, og kan maslem starrelse er det bogstavelig lige rundt
afskreekke mange, men dette seet er ligerathjgrnet). Nemmere bliver det ikke
ga til, og repreesenterer ikke starre udfor- Downside, saettet endte med at st mig De mange ark med vacuformdele
dringer end de #este traditionelle
sprgjtestgbte saet i samme skala.
Hvidmetaldelene er paent
stgbt, med en smule grater pa
de stgrre dele, men med skarpt
markerede detaljer. Decalarket er
"silk screen print” og giver mu-
lighed for at bygge ét ud af to #y.
TSR 2 er et spaendende og
fascinerende #y, med en naesten
tragisk historie. TSR 2 (TSR for
Tactical Strike & Reconnaissan-
ce) var resultatet af en kravspe-
cilkation tilbage i 1957. Fgrste
#yvning var i 1964, men allerede i
1965 blev projektet stoppet pa en
meget kontroversiel made som
den dag i dag stadigveek giver an-
ledning til konspirationsteorier.
Kun én TSR 2 ndede at kom-
me i luften, nemlig XR219. Da
projektet blev stoppet, var pro-
cessen konsekvent. Arbejderne
pa BAC’s produktionslinie blev

Herover er den imponerende kraftige seske som seettet leveres i
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ANMELDELSER

begejstring for dette !rma og deres profor Ladoga vestover til Estland og Letland)

. dukter og seerlig deres yderst sympatiskeder som hgjt dekoreret kompagnichef.
Tilbehgr prispolitik i disse Inanskrisetider. MerSidst i juli 1944 bliver han séret i kamp, og
RB models veer opmaerksom pa at deres kanonlgb kefter rekonvalescens farer han 2. kompagni
Et nyt ,cottage” 'rma har set dagens lyseere lidt vanskelige at tilpasse afheengighfPanzerjagdabteilung 512 med Jagdtiger
og med nogle meget krisevenlige priser, model og jeg har set fra andre anmeldelgpanserjagere pa Vestfronten.
jeg bestilt lidt forskelligt, som kan pepppa nettet at kanonlgbene ikke altid er 100 % Bogen kan anbefales — selv gnavede jeg

livet op p& modelfronten.

korrekte som ved sd mange andre maerkerert ord igennem. Originaludgaven er pa
RB models er lokaliseret i Polen og haé purister skal se sig godt for.

tysk. Bogen !ndes ogsa i engelsk oversaet-

udfert arbejde for bl.a. Armorscale, sa det Kgbt hos SMT-hobby, for komplettelse under titlen Tigers in the Mud: The

borger jo lidt for kvaliteten og man bliveudvalg se http://www.rbmodel.com
Ole @stergaardnander Otto Carius (Stackpole Military

bestemt ikke skuffet. Indpakningen ser dog
lidt tarvelig ud i forhold til Armorscale el

Aber, pa den anden side, hvad skal mmer

bruge indpakningen til?

Den ryger i skraldespanden med det
samme alligevel. Der fglger ikke nogen
brugsanvisning med, sa det kan kreeve et
par gode referencebilleder, hvis det ikke er
lige til at samle.

Og nu til de konkrete seet, alle til panser
i 1/35.

Char B1 Bis-szettet bestar af 3 dele, de
to kanonlgb samt et tarn-MG til sglle 36
gode danske kroner. Umiddelbart ser det
bare godt ud og man undgar jo fuldsteendig
den irriterende samlelinie, men udfor-
dringen til de to kanonlgb er, at det ikke
er plug-and-play, da begge kanonlgb hos
Tamiya’s Char B1 bis indeholder bade selve
kanonlgbet og dele, saledes at kanonen kan
dreje og fastggres i en del, s& det kraever
en rolig og sikker hand med lidt skaering

og tilpasning at fa fuldt udbytte af det sadftiger im Schlamm
Det er helt anden historie med anteraf Otto Carius

Combat Career of German Panzer Com-

History Series).

Vil man laese bogen péa originalspro-
get — hvilket kan anbefales — bgr man
undgé. nybearbejdede udgave (Druffel &
Vowinckel-Verlag, 2007): magen til sjusket
makveerk af forlagsarbejde skal man lede
leenge efter" Teksten er antagelig indscan-
net fra en tidligere udgivelse og derefter
OCR-behandlet.

Problemet er, at der overhovedet ikke
er leest korrektur p& den elendige bogstav-
genkendelse, som det optiske tegngen-
kendelsesprogram leverer: en (forstaeligt
nok anonym) ,redaktgr har blot klip-
pet-klistret teksten uden overhovedet at
interessere sig for, hvad der egentlig star
i bogen. Man skal ikke have blind tillid til
teknikken, man skal teenke selv — skade, at
forlaget ikke lseste bogen og tog ved leere
af dette gode rad, som geelder bade pa
slagmarken og ved bogfremstilling.

Der skal veere en ny udgave undervejs
i efteraret 2009, altsd nar dette lzeses, for-

nerne (1.4 m og 2.0 m) til 7 kr. per antenrigette er en bog, som vil fange interessédbentlig bliver denne bedre. Bade Otto
De er sande plug-and-play og visuelt vinos enhver panserinteresseret modelbyg@earius og laeseren fortjener det.

kelig en nydelse og de har den helt rigtigekke s& meget for billedernes skyld (om- Kai Willadsen
koniske udformning, s& ud til hgjre mednd der ogsa her er et par brugbare fotos

streched sprue el. pianotrad, for her er at relevante Tiger-kampvogne at hente)

billigt og suveraent alternativ.

som for den meget detaljerede beretning,

MG34 og andre tilsvarende MG-lglsom virkelig giver et indtryk af, hvad det

har altid veeret problematiske i plastik, dd sige at veere kampvognsmand.

den perforerede kappe pa lgbet er sveer atMan laerer en masse om taktik pa
stgbe samt at der altid er bgvl med demnkeltvogns- til bataljonsniveau samt om
berygtede samlelinie, s RB models tilbyé@mpvognens muligheder og begraens-
et Int alternativt til 25 kr. per lgb. Saetteninger — hvor harer en kampvogn til pa
indeholder det indre lgb samt den perforelagmarken og hvor ikke. Hertil hgrer
rede kappe og det eneste, som er kreesetn en meget vigtig del samvirket med
er at skeere plastik-MG’en over det retendre vabenarter. Desuden leerer man omNYT FRA ATAK MODEL
sted, bore et hul og indseette det nye |laandskabets dagligdag med alt lige 88016: Zimmerit PzKpfw IV Ausf J,
med superlim og voila, et superdetaljenetad, kulde, lugt, treethed og kampmoral Tamiya
MG34 til f& penge. til overordnede af meget forskellig kalibe85017: Zimmerit Wirbelwind, Tamiya
Som altid skal man gemme det bedste Otto Carius’ selvbiogra! fgrer leesere85045: Zimmerit Pz IV Ausf. H, Dragon
til sidst og det er helt vildt at man kan kgtfea uddannelsen til hans fgrste krigsinds&®5046: Zimmerit Tiger | Mid Production,
10 messingstgbninger af tyske stavgranat&®41 ved Ruslandsfelttogets begyndelse nr. 2, Tamiya
i 1/35 til under 2 kr. stykket, det er bare aom kanonlader pa en Pz.Kw. 38 (1), de85047: Zimmerit Pz IV Ausf. H, nr. 2,
male dem og sd er man godt kerende effer reserveofl!cersskole og uddannelse pa Dragon
slipper for en masse fnidder med at ren3@ger, fulgt af tjeneste ved 2. kompagni &hporteres af SMT Hobby der kan henvise
stgbelinier pd en meget lille h&ndgranats.Pz.Abt. 502, hvor han efter et par ar p&nsermeste forhandler.
Sa alt i alt kan jeg nok ikke skjule mi@stfrontens nord#anke (fra omradet syd



ved overseettelsen. For den amerikan
haer overskar ikke Cotentin-halveen m
80 km/t... snarere 80 km pr dag, nar d%

altsa gik godt for den.

Men det var sa ogsa det eneste jeg fa
af fejl pa hele 288 sider. Jeg kan abso Yt
anbefale bogen, her er MANGE timer

god laesning i den.

Leest af Morten Grim Plinius
i juni 2009 og ikke i juni 194

NYT FRA EDUARD
1:35
»Tyskerne i Normandiet* 36 068: M-1128 MGS
af Richard Hargreaves 36 072: M-4 Tractor 155/240mm
Bogen beerer desuden undertitlen ,D86 074: LAV AD
tyske soldaters oplevelse af invasion86 075: M-1128 MGS
1944*. Forlaget Diorama, ISBN 978-87- mounted rack and belts
91661-09-9. 1. Udgave.1 oplag.2008. Z88076: M-1134 ATGM
s. . 36 077: M-706 CAR

Vi falger de tyske soldaters venten (&6 082: Pz.IV Ausf D 75mm
de allierede og deres forberedelser som Kw.K.40/L43
Feltmarskal Rommel til sidst fgrte an36 083: M-3 Half Track
og dygtigt organiserede. Derpa felger 86 087: ASLAV-25 RV
kampene d. 6. juni 1944 hvor krigslykke36 088: M-3 Half Track engine
skiftede fra time til time. 53 038: S-100 Schnellboot

Vi involveres derpd i slagene om S53 039: S-100 Schnellboot guns
Lo, Caen, Cherbourg, Falaise og mange
andre slag og treefninger hvor der blen48
keempet hardt" 8206:

Vi kommer teet pa alle lige fra generge
lerne til menigmand” Michael Wittmans
traefning med engleenderne ved Villers-Bb144:
cage naevnes, den senere forfatter Heinrtoi
Bolls erindringer neevnes, og en hel d2488:
andre kendte savel som ukendte tyske3@54:
naevnes og citeres.

Vi fglger kampene fra Falaise over
befrielsen af Paris og videre nordpa til sep-
tember maned 1944. Hvor det er relevant,
citerer forfatteren ogsa allierede kilder lige
fra Eisenhower og Montgomery til helt
almindelige soldaters oplevelser, mange af
dem overlevende fra 2 VK.

Der bliver ikke lagt 'ngrene imellem
i beskrivelserne af de forskellige slag eller
andre haendelser i de maneder hvor Det 3.
Rige begyndte at skrante for alvor.

Beskrivelsen af det fejlslagne kup
,Operation Valkyrie“ er fantastisk. Vi gad:32
teet pd bombespraengningen i Wolfscharz@05:
i Dstprgjsen, over forvirringen i Berlin til
arrestationerne af SS og SD i Paris.  1:72

[llustrationerne er gode om end je@053:
godt kunne bruge nogle #ere. Informatiz405:

Musik, forskellige neeser

Bf 108B Pro!Pack
Limited Edition

Pfalz D.llla Pro!Pack
Fokker E.V., Weekend line

Bf 110F

collection of changes
and new items

(ex Air!x) Limited Edition

Spad XllII, Pro!Pack
Fokker Dr.I, Weekend line

Bristol F.2B Fighter, Weekend line

SPAD XIIl American Eagles,

Bf 110G-2, containing a large

BAC Lightning F Mk.1A/F Mk.2

Bf 109E Bomb set Pro!Pack

éa Hansen #gj til Melbourne i ’34

ansk deltagelse i verdens stgrste
#ykaplab.

o sider, rigt illustreret.

Ove Hermansen

§ogen udkommer i oktober 2009 i anled-

ning af 75-aret for bedriften, og er den

f ste og mest gennemarbejdede samlede
remstilling om MacRobertson kap#yvnin-
gen England-Australien, der er skrevet.

Premierlgjtnant Michael Hansen og
hans gode ven, flyvemekaniker Daniel
Jensen, gennemfgrte turen uden uheld i
deres lille enmotorede Desoutter #y i hard
konkurrence med mange langt stgrre og
mere avancerede #y, og de blev nr. 7 ud af
de 12 #y, der gennemfarte turen pa 19.895
km, - og de #gj turen hele vejen tilbage til
Danmark igen.

Ud over beretningen om danskernes
deltagelse, behandler bogen ogsa de gvrige
20 deltageres tur, og hvad der senere blev
af dem alle. Forudseetningerne for lgbet
belyses ogsa grundigt, og bogen indeholder
et veeld af faktuelle oplysninger om alle
#yene og datidens #yvepersonligheder i
#yvningens guldalder samt en omfattende
litteraturliste.

Bogen er meget laeseveerdig. Man vil
kunne leese en anmeldelse i bl.a. Flyvehi-
storisk Tidsskrift nr. 4/09, som kommer
til december.

Carsten Jgrgensen/DFF

Bf 110G-4 Pro!Pack, med Schra- NYT FRA TRUMPETER

1:35
387 Centauro AFV

Fw 190A Nachtjager, Dual Com423 Modern U.S.Marine M252 Team

424  Modern U.S.Army Armor Crewman

& Infantry

1516 Panzerjager-Triebwagen 51

1518 German Railway Gondola
(Lower sides)

1:72

P-39Q Airacobra, Weekend line1648 F-100C Super Sabre
F6F-5 Hellcat, Weekend line

1:700
5759 Tribal-class destroyer
HMCS Huron (G24)1944

NYT FRA PLUS i 1:35
149: Girls
224: PC station
295: DKW RT-125, tysk motorcykel
309: U.S. cans
327: Bazooka M9
330: Engraved plate-German late
331: Engraved plate-Lentil type
332: Engraved plate-Modern lentil
333: Metal net 1,3 x 0,9
337: Dirill press

onerne er gennemtjekkede og kun et stédporteres af SMT Hobby der kan henvisknporteres af SMT Hobby der kan henvise

fandt jeg en fejl, der ikke ngdvendigvis &f naermeste forhandler.
lavet af forfatteren, men kan veere opstaet

til neermeste forhandler.
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7—15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der er portoforhgjelser i 2009!
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser!) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 1,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN! Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,FARVE". Du kan naturligvis fa kopi-
er i sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. december 2009
(Skandinaviens absolut #otteste blad — nu i off-set, med gode mere tilgeengeligt)

artikler og #ere farveindslag" Super.) Ofh nachrichten nr. 3/08 (Dstrig)

Limtuben — 1/2009 Norge Gotzendorf a.a. Leitha Einsatzhéafen, teil 2,

Hawker Sea Fury FB.11 Hobbycraft 1:48, artikel med FA DIllEdEr ...........ccovovevieeieeeeceeeeeeeee e -1

artikel M. fOtOS.......ocuviiiieiiie e -8 mddMOmmandogeréat aus der Salzach, artikel m. fotos ............ —6

Bygning af Revell Snap!t bilmodel 1:24, FP Oberleutnant Rudolf Fischer, artikel m. fotos.................... -4

artikel M. fOtOS.......ocuviiiieiiie e —2 BARNESk #ypioner/op!nder Wilhlem Kress, art. m. fotos......—2

Hasegawa 1/72 Heinkel He111P-2 fra 7./KG54,

artikel M. fOtOS.......ocuviieieiiii e —2 RABY& forbedret medlemsblad helt i farver)

Norsk Geldndewagen i 1:35, artikel m. fotos ............ —6 FARPHEIS Deutschland Journal nr. 42/1

Landsudstillingen 2009, artikel m. fotos..................... —8 FARdEKkarpov I-16 seetoversigt, artikel m. fotos ............. -4 FARVE
Breguet Atlantic 61-17 1:1 billeder, art. m. fotos...... -6 FARVE

(IPMS Journal er et rigtigt #ot blad hvor andre nu ma bedgnairliner 1:1 billeder, artikel m. fotos ............cc.ccccvevane. -2 FARVE

mes ud fra) 1:6 Resin !gur Motoko Kusanagi Ghost,

IPMS Journal vol. 21 issue 2 2009 USA byggeartikel m. fOtOS ........cccuveviiiiii e -3 FARVE

1:35 Tristar Panzer | Ausf, A, byggeart. m. fotos ..... —4 FARBBmbardier CRJ700 Frontier jet Express 1:144,

Building a rare Forty Ford in 1:24, art. m. fotos ....... —6 FARVWEQggeartikel m. fOtOS .........ccvvveiiiiiiie e -2 FARVE

Starship in the shop. 1:350 Enterprise sci! model, Fokker E.II/E.IIl Eduard 1:48, artikel m. fotos....... -2 FARVE

artikel M. fOtOS.......ocuviieeeiiii e —6 HAGDUEboss Land Wasser Schlepper 1:35,

Smer seet af 18. arhundrede kanon, art. m. fotos...... —8 FARMAKEl M. fOLOS......iiiiiiieiiiiieee e -3 FARVE

Moebius 1:128 TV submarine — Hasegawa 1:72 Heinkel He 111H-8

Voyage to the bottom of the sea, art. m. fotos......... —8 FARWH ballonabweiser, artikel m. fotos.............ccccvvvvieeen. -2 FARVE

IPMS Journal vol. 21 issue 3 2009 USA (Rigtigt #ot blad pa hebraisk, derfor sveert tilgeengeligt)

1:72 B-36B Peacemaker, byggeartikel m. fotos ........ — 6 FARYE-Mida (In Scale) nr.51 April 2009 (Israel)

Clearing up canopy problems, artikel m. fotos.......... —4 FARNMiBggio P.149 i israelsk tjeneste, artikel m. fotos.............c..eeeee. -4

Scratchbygning af !gur fra en sci-! tegneserie, Bell 205 i israelsk tjeneste, artikel m. fotos,

artikel M. fOtOS.......ocuviieieiiie e —4 FAR¥tegninger, inkl. bygning af 1:48 model .............ccccccenee -20

Backdating B-17B to Y1B-17 af Ben Guenther, Spit!re i israelsk tjeneste, artikel m. fotos ..........ccoccveeeeiiiiienenne —4

stjerneartikel m. fotOS .........ccvveiiiiiiiiie e —-16 FARVE

Revells 1.125 U-99 konverteret til Flak U-84,

artikel M. fOtOS.......ocuviiiieiiiei e -4 FARVE

(Kit er et rigtigt #ot blad med mange farvesider — sproget er

dog vanskeligt tilgaengeligt") NYT FRA ALPINE

Kit 153 1/2009 (Belgien) 1:35

1:32 Hasegawa Me Bf-109 K4, byggeartikel m. fotos........... 35084: German Heer Panzer Crew $1

Bearn arsenal 1:400, skibsbyggeartikel m. fotos.................. 35088: German Heer Panzer Crew $2

1:72 Tornadp GRl Revell, artikel m. fOtOS ..., 35086: German Heer Panzer Crew Set (nr. 35084+84)
F-16 MLU Kinetic anmeldelse, artikel m. fotos..................... 35887: German Panzer Commander

Tiny Tilly Gramodels 1/76, byggeartikel m. fotos ................ -=H988: German Panzer Crew with Puppy

Seversky P-35 (J9) MPM 1:72, artikel m. fotos ................... 35089: German Panzer Crew Set (nr. 35087+88)

1:16
(Flot blad, med gode billeder — ligner lidt Mallari men sprogetggg7: A Young Grenadier

Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nesznharst
handler.
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Kvart!rs- o
konkur-

Lasse Hyllemose 10 10 20 3
2009 Miklos Biite 10 10 20 NY
Flemming Hansen 10 9 19 2

Af Flemming Hansen

Antal modelbyggere 2009: 22 _
Jeg er bange for at den gode Ib snart er|pa Ib Schmidt 9 8 18 1
vej til sin gamle plads p& Rigshospitaléts
modelbyggetraumepsykologiske afdelifng
B sengeplads 6, 7, 8 OG 9" Niels Pedersen 8 9 17 8
| intet mindre end to kvartalskonkur-
rencer i traeek ma han se sig slaet i diorajma
klassen af den unge Lasse Hyllemose ((ja, Jes Touvdal 9 7 16 5
ok alt er relativt") Det blev ogsa til sejr fgr
Lasse denne gang med et nyt diorama, get
bare bliver hgjere og hgjere for hver garg. Roy Nielsen 9 7 16 12
Det ender sikkert med at vi ma sla hul i loff-
tet"? Men en patrulje og en Kongetiger mpd
to GI's der gemmer sig i en kloak under sKal Kjeld Pedersen 7 8 15 4
jo ogsa have lidt hgjde for at kunne lage
sig ggre. Fuldt fortjent gik sejren til Las
Dette henviste sa Ib til 2. Pladsen, men pa Jacob Teckemeier 7 8 15 15
trods af to !'ne karetgjer, sa var det alt4a
Lasses model der tiltrak sig #est beundrdre
| klassen for militeer uden ret meggt Kenneth Kerff 8 6 14 7
jord under sig, var detigen Miklos Bute, der
kunne vise evnerne med en amerikansk ljlle

let kampvogn, som jeg da kan genkende[fra
Esbjerg. Se nu havde Kjeld jo nok regngt Tommy Gravad 8 5 13 NY
med at han kunne fa denne klasse for $ig
selv, men der havde han gjort regning uden )
4 Torben Klein 7 5 12 23

Miklos og for den sags skyld Niels ,Dar]
scale®, der ogsa placerede sig foran Kigld
med en !'n Leo. S& det er muligt at Kjeld
skal mgdes med Ib pa modelbyggetraume-

psykologiske afdeling B" For detblev kurjay for virkelig at vise alsidigheden i denae. Folg med i naeste &ndelast spaendende
en tredjeplads til Kjeld med en israelsk Shglisse qa Jacob medbragte den og !k afsnit af kvartarskonkurrence 2009"
Kal, der er en ombygget Centurion. fortjent tredjeplads.

Endelig var der klassen hvorom alting - a4 september bringer til dette drama  penne imponerende Mil Mi-24 HIND er

drejer —nemlig ,Fly, biler og andet’. Dey 4 auter, bliver umadeligt speendende at bygget af Miklos Biite
var det sa formanden der maske ogsa

skal p& modelbygge-
traumepsykologiske
afdeling B, da lige
pludselig Anders
dukkede op med en
In Pfalz, der over-

skyggede den Tyrrell
formanden havde
medbragt i mangel
af nyere — feerdige"
— modeller. Pa tred-
jepladsen kom der
sa en (landgangs)
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IPMS KALENDEREN 2009-2010

07. oktober.......cccoovuveeiiiniiieenn. IPMS-mgde Swapmeet........ccccceevvviveeeennnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

17.-18. oktober..........ccccovnnneen. DM i Modelbygning ..........ccvveeerniiieeeenniinen. Valby Kulturhus, Valgardsvej 4-8, 2500 Valby
24.-25. oktober.........cccceveeennen. C-4 OPEN ... Malmg Tekniske Museum (www.c4-open.nu)
07.-08. november ..........ccc........ Esbjerg Aben modelkonkurrence............... Esbjerg (www.esbjergmodelbyggerforening.dk)
07.-08. november.........cc.......... Scale Modelworld modelkonkurrence........ Telford, England (www.ipms-uk.co.uk)

11. november.....ccccveeeeeeiiiicinns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. december ........cccoecvverennnnn IPMS-M@de ......oovviiiiiiiiie e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb
13.jJanuar....ccccoovviieeeeniiiiieeeees IPMS Generalforsamling...........ccccovvvveeeene Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. februar.......ccccooviiiieiniiinnnn, IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. Marts.....cccccevvvveeeiiiieees IPMS-M@de ......ovveieiiiiiieeee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

14, april..ceeeeeiiiiiee e, IPMS-mgde Swapmeet.........cccceeevvvvereeennee Nyboder Skole, Kgbenhavn

S R 0= IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

Alle mgder i Kabenhavn er p& Nyboder Skole, indtil videre i lokale 317 pa 3. sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til hgjre i garc
Har DU tilfgjelser til denne kalender, s& kontakt veldigsSeifert-Thorsen

MEDLEMMER FLYTTET NYE MEDLEMMER
48 234
Per Tardum 49145026 Csaba Fodor
Hasselhgj 212 Bghmensgade 14, 2.th.
2990 Niva 2300 Kbh. S.
per@tardum.dk
235 236
115 Claus Dam René Fischer
Torben Johansen Haubeck 43733042 Frederikssundsvej 394 st.tBolteskovvej 7
Agérden 15, st.th. 2700 Brgnshgij 5750 Ringe
2635 Ishgj clausd@kulturarv.dk rene_andersen_64@hotmail.com
NYT FRA ARMORSCALE i 1:35 NYT FRA HUSSAR 1:35
P35-015: Supplemental Spatial Armo®35-055: Modern Plastic Chemical HSR 35028: Half Spider Early Wheels
Plate for Turret Pz.Kw. V Panther Water Barrels (Small) HSR 35069: Mercedes L3000 Truck Whe-
P35-017: Rear Stowage Bin for Pz.Kw.R35-056: Sand Armor for Pz.Kpfw.lll els
Panther and Jagdpanther R35-057: Sand Armor for Cromwell HSR 35070: M3A1 Scout Car Wheels
P35-026: Engine Reticular Shields R35-058: Burnt Out Wheels for HSR 35071: Ford Quad Wheels (Tamiya)
for Soviet Tank JS-2 M4 Sherman (Late) HSR 35072: Krupp Protze Wheels
P35-027:  Fenders for Hummel R35-059: Normandy set for M5 StuarHSR 35073: Schwimmwagen Cross
and Nashorn (with ,L“ blade T1 Cutter Device) Country Wheels
P35-028: Schirzen for StuG Il G R35-060: WWIIUS Army 5 gal Jerry CahéSR 35074: Mercedes L4500A Wheels
(Hybrid Solution) R35-061: Road Wheels for (2vezda)
P35-029: Engine Reticular Shields US M26 ,Dragon Wagon* HSR 35075: PAK 43/41 Wheels
for German Tank E-100 R35-062: Burnt Out Wheels for (AFV Club)
P35-031: Improvised Side Skirts Pz.Kw. V Panther HSR 35076: Sd.Kfz. 221 Wheels. Type 1
for Jagdpanzer IV R35-063: M113 (Light Weight Set) (Bronco)
P35-034:  Armoured Shield for S35-008: Width Indicator for Sd.Kfz.221HSR 35077: Sd.Kfz. 221 Wheels. Type 2
German Gun FlaK 36 222,223,231, 232, 234, 250, 251. (Bronco)
R35-054: Modern Plastic Chemical Importeres af SMT Hobby der kan henvisd SR 35078: Sd.Kfz. 221 Wheels. Type 3
Water Barrels (Large) til neermeste forhandler. (Bronco)
NYT FRA ARCHER HSR 35079: Chevy 15 CWT Sand Tires
AR35300B: German ammo box stencilsAR35303B: German ammo box stencil$HSR 35080: Citroen 11CV
(Black for unpainted boxes) (Black for unpainted boxes) HSR 35081: URAL-375/4320
AR35300W: German ammo box stencilsAR35303W: German ammo box stencild1SR 35082: BTR-70
(White for painted boxes). 2-5 cm (White f. painted boxes). 10-15 crhiSR 35083: 105mm Howitzer M2A1
AR35301B: German ammo box stencilsAR35304B: German ammo box stencils (Dragon)
(Black for unpainted boxes) (Black for unpainted boxes) HSR 35084: Daimler Dingo Type 1
AR35301W: German ammo box stencilsAR35304W: German ammo box stencildHSR 35085: Daimler Dingo Type 2
(White for painted boxes). 8,8 cm (White for painted boxes). Importeres af SMT Hobby der kan henvise
AR35302B: German ammo box stencils Nebelwerfer til neermeste forhandler.

(Black for unpainted boxes) AR35305: 1970s-80s NATO ammo crate

AR35302W: German ammo box stencilsstencils
(White for painted boxes). 7,5 cnrAR35306: Modern ammo crate stencils
AR35307: WWII US ammo crate stencils



Kvart!rskonkurrencen i maj 2009

Her til hgjre er det

Niels ,Danscale” Pedersens
danske Leopard 1A5,

der blev nr. 2 i klassen for
panser og egurer.

| midten er det Anders Kofoed
Hansens Pfalz i 1/48 der blev
klassevinder i #y, biler og andet
klassen.

Nederst ser du vinderen af diora-
maklassen,

Lasse Hyllemoses *ne Kongetiger
med et par Gls nede i stenkisten

Top right is a Danish Leopard

1A5 built by Niels ,Dansca-

le" Pedersen. It took 2nd pla-

ce in the armour and sgures
class.

In the middle is the winner in
the aircraft, cars
and others class,

a beautiful 1/48 scale Pfalz
built by
Anders Kofoed Hansen

Bottom is the winner in the
diorama class,

a Konigstiger with some Gls
hiding beneath the road.

This superb diorama is built

by Lasse Hyllemose

Fotos/Photos:
Flemming Hansen
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eturadresse:

Bjgra Jepsen
Triu 21
0 Lyngb

Lisernes egne fotos

Denne gang fortseetter vi bare med Flemming Hansens billeder fra London.

Til venstre er det en Hawker Hart og i
midten er det en Fokker D.VII, der er ved
at indhente en Sopwith Camel.

Der er meget *ne fotobetingelser

i denne hal

Nederst er det haekken pd HMS Belfast
fotograferet oppe fra Tower Bridge

At the top is a Hawker Hart and in the middle

a Fokker D.VII is catching up on a Sopwith

Camel. All of the planes are located in the

Milestones of Flight hall at the RAF Museum
at Hendon

Bottom you see the stern of HMS Belfast pho-
tographed from Tower Bridge



