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Sea Vixen FAW.2

@verst er det G-CVIX i Red Bull bemaling
som den gj med i et par seesoner. '

I midten er det cockpittet pa XJ565,
der er et museumsey.

Nederst er det G-CVIX inden den forlod
RAF tjenesten, denne drone bemaling er |
i hvert fald farverig!

At the top is the only *ying Sea Vixen in the
Red Bull colours that it sew in earlier.

Middle is the cockpit of XJ565 which is a
museum plane.

Bottom is G-CVIX in the drone colours
it had in the last years in RAF service.
Very colourful indeed.
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LEDER

Julen har veeret der og forhabentlig var der plastic i nogle af gaverne fra familien. S& er opgaven ,bare* at fa det bygget, sa all
modeller er klar til DM i Modelbygning i efterarsferien i oktober.

Hvis | ikke allerede er i gang, men har brugt tiden pa at skovle sne, sa er det nu | skal begynde. lgvrigt var det maske er
dokumentere forlgbet af bygningen af vindermodellen med billeder og noget tekst. BAde i Work In Progress pa hjemmesiden
i bladet er der mulighed for at komme ud til et bredt publikum med tilblivelsesprocessen.

Internet: http://www.IPMS.dk/

| sidste leder naevnte jeg, at jeg ville komme forbi et par tyske museer i december. Det lykkedes for mig og sémaend ogsa at f:
en artikel om det. Til gengeeld viste det sig, at det gik nemmere end forventet at fa fyldt dette februar nummer med artikler, sa
ligger denne museumsartikel over til neeste nummer.

Der er dog fortsat plads til din artikel i naeste nummer, sd bare send den ind til os i redaktionen. Vi skal nok sgrge for at
pladsen til den, sa det ikke kun er redaktionens medlemmer, der fylder bladet med deres interesser.

Ellers er dette atter et nummer hvor vi kommer ret vidt omkring. Der er selvfglgelig referat fra den arlige generalforsamling
aktuel medlemsliste i bladet, helt ifglge traditionerne for februar nummeret, men vi er ogsa forbi et par deciderede byggeartik
henholdsvis panser og "y, beskrivelse af div. modelkonkurrencer, en udvidet ssetanmeldelse, museumsartikel og den traditior
storiske artikel, hvor emnet denne gang er ret ussedvanligt.

Vi i redaktionen synes, at det atter er lykkedes for os at f4 stablet et laesveerdigt blad sammen og haber at du er enig med o:
vurdering. Ellers er det bare med at fare i tastaturet eller bleekhuset og forteelle os hvad der ikke var godt nok. S& kan vi forsgge
det bedre til naeste gang. Mottoet for bladet er fortsat: ,,For modellers, by modellers®. Den &eldre redacteur har sit eget motto:
bidrag modtages med taknemmelighed, store bidrag med begaerlighed".

DM i Modelbygning neermer sig med alt for hastigk $knaj-nummeret af IPMS-Nyt kommer tilmeldimgsrialet og oplysninger
om alle de praktiske ting der gar sig geeldende. Det som ligger helt fast pa nuveerende tidspunkt er tid og sted. Klasseinddeling:
den velkendte, s& allerede nu kan du begynde at overveje hvilke modeller du skal have med.
Vi ses i Valby Kulturhus d. 15.-16. oktober, jeg vil veere i beregnersektionen i hjgrnet ved scenen. Kig forbi og fa en snak.
Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 29. januar. Deadline til naeste nummer: 02. april.

Den eneste !yvende Sea Vixen i verden ses her Front cover: The sole airworthy Sea Vixen in the world
ved et air show i Kemble i 2009 is here seen at an air show at Kemble in 2009
Foto: Adrian Pingstone Photo: Adrian Pingstone

Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



Formandens side

Sa er det blevet februar og et nyt &r er god.ilgmnivende stund

er landet mere eller mindre begravet i sne,ex@aflermuligheder

for at sidde ved byggebordet og fa feerdiggjort de store projekter
forud for arets DM i Valby.

Selvom konceptet vil veere det gammelkendte, med de samme
klasser, det samme sted med de til tider kummerlige lysforhold,
sa haber jeg at du stadig vil veere med til at promovere "sporten”
ved at bygge en model (meget gerne "ere#) og medbringe dem til
noget frisk konkurrence pa bordene i Valby. | neeste nummer vil
der blive bragt det seedvanlige tilmeldingsmateriale. Altsa ganske
som vi plejer#

dre — men helt klart utilfredsstillende medlemsnedgang. Nogle af
Airlx Model World disse kan forklares, men andre ma std hen som ubesvarede. Der

Et nyt initiativ er, som du vil se inde i bladet, en mulighed 86£ypisk tale om medlemmer, hvor eneste kontakt til foreningen
at abonnere p& det nye Air'x Model World, der er et nyt bréPladet du sidder og leeser i nu. Det er medlemmer der ikke har
modelbyggeblad, der henvender sig til de "este modelbyggél@itaget pd mader og ej heller pa forum.

P& trods af navnet er det ikke kun Airlx modetearbejdes ~ S& maske har interessen ikke veeret sa breendearderasker
med i bladet — men de har naturligvis en fremtraedende pladsitegfale de 225,- for 4 blade og dermed melder sig ud.
at benytte rabatkoden i bladet kan du spare en lille 50’'er p§ et o —_
arsabonnement og i betragtning af at bladet koster 93,- i ud$a det er bare Sa_ aerogerllg_t .
i Danmark, s4 er det altid en rigtig god ting at tage abonnef¥itProblemet er gkonomisk sa er der ikke sa meget at gore ved
direkte pa trods af at alle blade maske ikke lige daekker en§l@itd2risen for at fa trykt bladet tillagt portaiger lige pa krone
resse 100%. det belgb der bliver betalt i kontingent.

Dem har der veeret "ere af og sandt at sige er det langt fra allet er de mediemmer der selv henter bladet pa rHatben-
der er sluppet af sted med det. Et af mine favoritblade i fortif@4n 0g dem der kan sendes med pakker fra Bjgrns (kassererens)
var Scale Models fra England. Det var ogsa et blandet bladliffgkensortium, der ger at der er smuler tittiefgeks. at afholde
blandet indhold, men dem der lavede artiklerne var skrappelRibfor, selvom dette de seneste gange og i hvert fald ogsa i &r vil
delbyggere, s& man for det meste var frinoldt for at se "Lille K&@Ve at der teeres pa "egenkapitalen”.
projekter. Ikke at der er noget galt i "Lille-Per” projekter — men . .
jeg gider bare ikke ofre penge pa at se saddan noget skrgﬁﬁél.eneSte der kan mindske Udglfterne er
Ok — s& héard er jeg# ..

Men tiden Igb fra Scale Models og det lukkedeesyamg og hvis \_/l er #ere at deles om dem )
blev s& senere til Scale Models International under SAM PulbiRae" ikke tale om at IPMS er ved at synke sammen i alderdom-
tions i et meget "ot "glossy” layout — men desvaerre var indA¥tns marke eller i gkonomisk ruin, men der ma ses med alvor
det langt fra lige s& "glossy”. Der var sandt at sige langt mé}%medlemsn_edgangen og _|gangsaettes initiativer for at indhente
snapsene — ganske som det havde veeret i dette blads forg@ghéfsemte igen —om mullgt._ _
hos SAM Publications der hed Scale Auto Modeller. (Der alts¥! kan dog efter mange ars indsats ved at deltage ved diverse
blev til Scale Models — ja det bliver hurtigt indviklet#) Der h&jgangementer rundt omkring fastsla, at udbyttet desveerre slet
de bragt et "faenomen” som jeg vil undlade at skrive navnet [gg(_(_e_ star mal med indsatsen, sa nye gode ideer og/eller initiativer
Han kunne ikke bygge modeller og slet ikke male dem — méi@gnedlemmerne eftersages. _
gengaeld kunne han heller ikke fotografere dem. Jeg har aldfigtarten af artusindet gik viind med 230 medlemmer, hvilket
i mit liv set s& ringe modeller fotograferet i et ”professioné@ksede til 245 i m|_dt_en af artiet, hvorefterodetosnlle og rol_lgt er
blad. Lars le Redak fra dette blad ville sla sig i tgjret og nseg¢hfedad bakke til lige nu de 207, der star pa medlemslisten.
vise den slags billedkvalitet — men det !k da heller ikke lang tidFt handgribeligt resultat af denne udsultning i 2011 vil blive,
p& banen og blev sa til Scale Military Modeller som et sidekigkq@" ikke kommer farvesider fra DM i midten i decembernum--
deres Scale Aviation Modeller og det naermest identiske Milft&fft- Det bliver alt for dyrt, sa der ma henvises til at kigge pa
Aircraft Monthly. hjemmesiden, hvis man V|_I se billeder i farver. . _

Desvaerre har de to sidstnaevnte haft en jeevnt faldende kvalerfor en opfordring til medlemmerne om ogsa afekig
tetskurve i mine gjne med bade relativt ringe byggede modélfgfferne” igennem# Er der potentielle medlerderegemmer
udover at halvdelen af bladet fyldes op med endelgse lister af${eskufferne” eller i neermiljget? Men maskegege lidt mere
dimser, decals og seet, hvor selv den mindste enhed skal h&¢é$in egen "markedsfgring” pa nettet f.eks.

lzengere forklaring. Ikke godt nok i mine gjne. Men de er mask@et kunne nemtgares ved. f.eks. bare at skriveijuns.dk”
o0gsa saerdeles kritiske# i sin underskrift nar man laver indleeg pa andre fora end IPMS's.

S& derfor er det godt at se et blad som Airlx Model WoH@9 ikke hvis indleegget er et eller andet hadefuldt spammer eller
der tager gode og kendte bidragsydere ind i folden, der kan SR} indiaeg - sa vil vi gerne have bedt os fritaget, tak. Men gode
gode artikler, der kan inspirere pa et bredt plan. Det er lidt §2f¥ge indleeg med indhold og ikke disse "ogsa mig” indleeg.
at f& det gamle Scale Models igen — bare i en nyere, mere "g|osl§i)ﬁls man gnsker et lille IPMS logo i sin pro!l kan dette ogsa

og farvepreeget udgave. Prav det. leveres. i _ .
Men lav ogsa meget gerne "ere indlaeg pa vddreget Det
IPMS Danmark behgver — ogsé - dig ligger der stadig derude og kan tilgas via hiemmesiden#

Som omtalt i formandens beretning, s& har 2010 budt p& enfminsé \2 vil derfor arbejde pa at "ere kan sige: "IPMS det er ogsa
or mig#”



FOR ALL SCALE MODELLERS

MONTHLY FOR ALL SCALE MODELLERS COLLECTORSTLAUNCH ISSUE!

The official

Airfix Model World

magazine is your (= /
complete guide fo

the world of scale
modelling, making it
essential reading for

modellers with all levels
of experience.

Focusing on
model aircraft,
- FITTER
Airfix Model World With exclusive

also features cars, Slctirgl?

ships, scifi and space,
armour and figures.

| WORLD EXCLUSIVE!

RS

CARS! TA ! ROCKETS!

Each issue features: h
4 Aston Martin DBR9 The year's —

Modelling Hints and Tips AWWITank | (g == most falked

4 Satum V - i
Our easy to follow illustrated tutorials offer G tiommes I about kit!
practical, step-by-step hints and tips

for beginners and master modellers alike. SKILLS SCHOOL

Secrefs of brush
painting revealed!

MiG-killing - war
stories from Vietnal

Painting Secrets

The make-or-break skill for the perfectionist
model maker - this section offers advice on
how to make the dark art of painting a little You can purchase your copy from Global Press,

niRsasier DSB, Kort & Gods and leading independents

Advanced Modeller

How to create that ultimate build!
Our experts show you how to produce an
award-winning authentic replica.

To pay in Euros, call: +44 1780 480 404 and SAVE €5.
MNormal price iscount
1Year (12 is ] €59

New Builds

An impartial review of the latest releases
and re-issues from around the world.
We examine kit and decal details and how 2 Year (24 issues) €109
they compare to the real thing.
membership number to the operator o
£ en 9.00-5.30pm Monday-Friday
Battle and Build
Travel back in time as we examine
significant historic military battles and show Term Norn i i You pay
how you too can build an accurate and T — : : =7 3 T
highly detailed model. a2 : e
2Year (24 issues) £BS ) £84

News, shows and events Visit www.keypublishing.com/shop, click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code

All the gossip from the world of modelling: box at the checkout to receive your discount.

including airshows, car clubs, rallies and
re-enactments. And much, much more!

www.keypublishing.com/shop



En velpropotioneret dinosaur og de 4 A'er
Bygning af 1/24 P-47D

Tekst og fotos: Christian Alexandersen

grste A eri al beskedenhed mig se’

og byggeseettet. Efter en stgrre ol

gang med vacuform og scratchby
ning af Mosquito’en blev det presserent
med noget lige ud af aesken.

Valget faldt pa Vintage Fighter Serie
P-47D i 1/24. Seettet kan !nt superde
taljeres, men det bliver altsa ikke i den
omgang. Vi taler her om 12x45x11 cm aes
med !n boxart og proppet til kanten mec
stumper. Totalt indeholder aesken godt 1
dele fordelt pa 12 rammer, instruktion o
det starste decalark jeg nogen sinde har

| sesken er der decals til 6 forskellic
bemalinger, bade amerikansk, engelsk
fransk. _

Der er de ngdvendige forskellige prc|
peller, hjulnav, forskellige vingetanke ¢
tank under krop, ligesom der er bade 2| -
Ibs bomber og 3%%" raketter — alt samme' skeforsid
sa der kan bygges de 6 varianter med A~ c orsiaen
sten alt hvad maskinen har "gjet med afm "ud af sesken”. Motor
udrustning. De "este detaljer er stabt i cockpitveegsg\n 2800 er jo et ordentligt monster i

Instruktionen er kort og instruktiv, gen. Instrumentpanelet er konventionelrkeligheden og ja, i 1/24 er den ogsé stor.
selv om der dog er faldgruber for demstrumenter der skal males bag en plade. \jotoren er samlet af "ere sektioner.
ikke rutinerede, men det kommer jeg tlleg klarer at styre uden om selv at lagger at have renset div. samlinger af og

: kunne dog ikke neere mig for at kaste gén kiare konklusion, at man skal veaere
COCkp't pal’ deca|S fl’a rOdekassen | Og falder totﬁd& ru“neret for at fé kalonussen Samlet

Seettet indeholder valgfri bund og det mestla jeg monterer et seet af Eduards NYBtigt. Der er "ere dele her, der kan samles
elementeere til et cockpit i denne skala beelter. Nu er det vist med at komme tilbaggykert# Og instruktionen har ikke billeder

Der er helt sikkert basis for super depa sporet. der er store og detaljerede nok til at vise
taljering af sa stort og abent cockpit. Jeg det tydeligt. Anyway — think | got it right.
M§@&EIMIW%M til min malsaetning




EH
oot

- T
roERu
s

s
8 sabae

i

J FEASL NG I et

B Y

1
i

FeuRn ara\‘

e

mmm::rq mnﬁnmm

gisiazz




- 3
R K AP EE SN RS -
e TSI L e

:
!
i
:

Herover: Eduards beelter til seedet er rigtigt «otte

Herunder: En P&W 2800 i 1/24 er en stor sag




: Njotor_ med brandvaeg é)g div. rarfaring,
bemeerk kablerne il teendingen

i

Sammen med motor klarger jeg 'rewall og Yep, !rewall osv. blev griset til med NYT FRA MIG

diverse tanke og turbolader rgrfgringen.noget MIG olie, hovedbjeelken og cockp@s5-372: Taliban T-62 M1 Conversion set
Ogja, ja, jeg fraveg maletigen og lavepié plads. S er det bare med at f& smurt f@42:  Ocre rust, pigment

kabler til teendingen# — de kan jo ses forfpd. og sat den anden side pa og sa ventepa3: Kaky Russian Faded, pigment
Sidste step inden fuselagen skal sanliegen tgrrer. Thats all for now. P044: Burnt Steel Blue, pigment

Importeres af SMT Hobby der kan henvise

er den meget !ne Igsning med hovedbjeel-
til neermeste forhandler.

ker til at styre vingerne sikkert i den rigtige
vinkel senere.
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UDVALGTE ANNONCEREDE NYHEDER FRA REVELL Nyt og fremtidige fra Miniart
Fly Skibe 35042: Chauffarer WWII
1/32 Sejlskib Wasa 1/150 (ny form) 35045: Soviet GUN ZiS-3 w/horses
Bae Hawk T.1 DGzRS Herrmann Marwede 1/200 (ny35048: Soviet Jeep Crew
Heinkel He 111P form) w/Bantam 40 BRC
/tsdele til Bae Hawk T.1 U-Boot Typ VII D 1/350 (ny variant) ~ 35051: British Jeep Crew
FEtsdele til Heinkel He111 35052: Soviet Artillery Tractor YA-12
LS-8T Motorsegler Panser 35055: Soviet Riding Soldiers
Westland Sea Lynx Mk.88/HAS Mk.2 (ni/35 35056: Soviet T-70M & ZiS-3 w/crew
form) GTK Boxer (GTFz 8x8) (ny form) 35057 Soviet Field Kitchen w/horses
Pz.Kpfw. V ,Panther‘ Ausf. D (ICM) 35058: Soviet SPG Crew Riders
1/48 Wiesel 2 LeFlaSys (AFF) (ny variant) 35059: SU-76 on march (Ukraine 1944)
Lockheed F-104G Star!ghter (Monogramiionest John Missile with mobile Carriep5063: Soviet SU-76M Late Prod. w/
1/54 (Classics) crew
1/72 35071: British Tank Riders. 5 !g.
Agusta-Bell AB-212 72 03/2011 (ltaleri)1/72 35080: U.S. WW Il Motorcycle WLA
Airbus A400M Transporter (ny form)  Leopard 2A6M (ny form) 35086: German civilians
Alpha Jet (Kooperation) . 35095: Mercedes 170V civil
Antonov An-2 Colt (Trumpeter) Sci-! 35098: Russisk feltkakken PK-42
Arado Ar 196 A-3 (Heller) 1/600 med vinterklaedt mandskab
C-160 Transall Eloka/NG/Afghanistan Enterprise N.C.C.1701 (ny form) 35100: Valentine Mk. 1l
(D,F) (ny version) Klingon Bird of Prey D7 (ny form) 35101: US Motorcycle Repair Crew
Dornier Do 17Z (Monogram) . 35103: Mercedes 170V Staff Car
Eurocopter EC-145 Polizei/Gendarmerid3iler 35106: Valentine Mk. V
(genudgivelse) 1/24 35107: Mercedes 170V Cabriolet
F-16C Block 52 ,Tigermeet* (genudgiAudi R8 Spyder (ny form) 35115: Soviet Limber 52-R-353M
velse) Citroen 2CV (ny form) mod.1942
Handley Page Halifax Mk.I/Il (ny form) 35118: British Tank Riders
Junkers Ju 88 A-4 (ny form) 1/32 (NW Europe). 5 !g.
NH-90 NFH Marine (ny version) London Bus (Rad dobbeltdaekker) (n$5546: Industrial Building Section
Vampire MK.lI RAF (Heller) form) 35547: Brick Wall
BAe Canberra 1/80 (Classics) Importeres af SMT Hobby der kan henvise

til neermeste forhandler.



Esbjerg 'ben 2010

Den 6.-7. november slog Esbjerg Modelbygger Klub dgrene op til endnu
et arrangement. Og som saedvanlig, sa var det et godt arrangement.

Tekst og fotos: Morten G. Pliniussen

center er ingen sag, da foreningereenacting gruppe WW2tommies.dk sotfPMS-regi ogsa? Formanden efterlyste des-
har opsat sma "vejvisere” i formkarer rundt i rullende materiel fra 2. VK aliden gode ideer til naeste ar og jeg skynder

af vejskilte og pile, som leder os frem iilnens at de er kleedt i tidstypiske uniformenig at foresla 2 ting: 1)At han taler i mi-
modelbyggernes himmerige. Deres motto er "levende historie” og dekrofon mens at han taler til forsamlingen,

Entréprisen var 20,- kr. og da jeg bejjorde de godt pa deres stand. Blandt stata ikke alle kunne hagre ham saerlig godt. 2)
talte, blev jeg genkendt af en af klubbedsne, som jeg ogsa brugte en del tid p&, ¥arder ogsa snakkes pa engelsk og tysk til
yngre medlemmer, der havde set mig gé&n med model-landbrugsmaskinerne. Hgicede for vores udenlandske venner. Men
TV-2 da jeg promoverede vores hobby. Detste Klaus Gustenhoff Eriksen mig rundellers er der kun det at sige at arrangemen-
Ik vi en hyggelig snak om, og bagefter vag fortalte mig om at bygge landbrugsmeet forlgb sserdeles godt.
der kun at springe ud i arrangementet..skiner som modeller. Her var masser af Tak til esbjergenserne for et godt arran-

2 gymnastiksale var fyldt med mere emdejetaerskere, traktorer, plove osv. Ydegg#ment. Vi ses til naeste ar til Esbjerg Aben#
300 modeller og det var rekord. Kvaliteteinteressant endda. Og modelbygning i hgj
var i top og der blev kigget, vurderet, fotddlasse var det## NYT FRA RBM/DGM
graferet og beundret pa livet Igs. Flere mo- Som altid, s& var forholdene perfektd.:35
delbyggere havde arbejdende veerkstelantinen serverede mad og drikke t85B110: BMP-3 Armament 30mm 2A72,
hvor man kunne !nde inspiration og stillgimelige priser og der var en spisekrog til 100mm 2A70, 3 x 7.62 PKT mg
spgrgsmal. Og som altid, s var besggetfstk, ogsa hvis de selv havde madpakR&B112: 50mm KwK 39 L/60 Barrel
Tyskland stort. med. Parkeringsforholdene var ogséa gode, for VK1602 Leopard

Foreningerne Plastic Modellbau Cluba der var teenkt pa alt. 35A14: Aerial for BMP-3 2 pcs
Libeck og Modelfreunde Rostock var Int  Til sidst kom praemieoverraekkelserr85D10: German 20L tanks
repraesenteret med store stande, fyldt megl de foregik ligesom i IPMS-regi. Do@5D11: Cases for Panzerfaust 60mm.
mere end 600 modeller. Men der var ogskal naevnes at esbjergenserne gjorde noget  Set contains 2 pcs
andre keere gensyn. mere ud af de heltunge ijuniorklassen. 38D12: 6 x Barrel (200 I)

Jacob Stoppel var der med en stand dgalle preemier og andre opmeerksomh&85D13: 6 x US Army 5 Gallon tanks
han havde sat priserne ned med 50%# Fiter. Det fastholder interessen hos de un@sD14: 6 x US Army 5 Gallon tanks
Antonsen fra Bellinge var der ogsa memty det kan pa lang sigt holde liv i vordmporteres af SMT Hobby der kan henvise

At!nde frem til Gammelby Fritids-  Blandt de nye deltagere var den nglenne preemie. Maske kunne dette pragves i

sin stand med bgger og modeller. Matthiasbby. Det kunne vi godt leere af# til neermeste forhandler.

Conrad havde en stand, hvor han viste sine Derudover, s praemierer man nu

hjemmegjorte plasticbyggesaet i skala 1/68sa hele klubber, nar de laver en samlet Man tager en 1/24 Bedford O-type
og alt imens at han trakterede os pa tyskemvisning af modeller. Det blev nogen fra Emhar og sa bygger man den
julekager, fremviste han sine kreationscience-!ction modelbyggere der vandt ellers om til den store guldmedalje.

og de var i tip-top Modelbyggeren hedder Tom Nielsen

klasse. Et af byg
geseettene var lig
feerdigproducere
fa uger far Es
bjerg Aben og
fik jeg samme
med et saet me
ekstra beelteled
tyske KVG fra 2

VK, sa det vil de e —_— Al R ons vn.\\"tﬁ
komme en an & i =1 R My
meldelse om h¢g =y "7 @ .+ I3 ALB
i bladet. ~a < i }

] ! 1

Med andreg i
ord: Her er de =
tale om en dan
markspremiere p
nogle byggesaet

Derudover
lgb jeg ind i "ere
IPMSere og de
var sjovt at snak
kes ved.
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A whole new beginning¥

Dette projekt begyndte en aften hvor arbejdsveerelset var ved at vende tilbage til det
normale niveau af rod. Altsa minus slibestav, stabler af usamlede skabe og #isekleeber
| seekkevis...

Tekst og fotos: Per Tardum

et f&aﬁ rhig (styr %n?asﬂan&t) og taéﬂ’rl«si!)ﬁmJ Hadkd hir BnIIEr Bnden folt aﬂaengde Pélho%dh@d k t b a -
n eIFn?%Eg?tlfél 81 deffe Beskedrabt gav-fornemMeRe bf veegt BllePtyHgde, b en ene! sffe Runnﬁ\g{%@e & ti) &t t
dradh Y BELETdigt (0g i skrivende St“é‘gdgﬁ g IE9BLEBhEAgtidt >3 t2et PA Aleg kunnG RrS\alRk HiPkle dg b B GShER &Y 1
Jeg havde fjerneren kgrende i bag- Jeg kan ikke umiddelbart se formaleder ligesom ét baelteled for meget. Med en
grunden, Nikolai Sonne var i gang mea glem alt om at vise vejhjul i anden stillisgnule kirurgi 'k jeg fijernet hovedparten
at slagte Windows Phone 7 i So Ein Dingnd "adt imod underlaget, og !nd cyanaf et beelte led. Sjovt, pd den anden side

(det er bare grineren af et program, sedller epoxy kleeberen frem. passede de perfekt#
en anti- gadget ngrd som mig !nder det Beelterne er forsynet med udkastnings-
hylende morsomt...) Vores brave ven NSeettet maerker, man kan bestemt ikke anklage dem

kolai citerede konstant Steve Ballmer félasformen i saettet er genereltiorden, miga Tamiya for ikke at veere konsekvente,
at have sagt om telefonen ” this is a what@mlingerne imellem skrog (husker dsamtlige led har 2 nydelige maerker, som er
new beginning...” og sa vupti, sandt, det som er af metal) og bov- og haekpansstort set umulige at spartle/slibe, til gen-
jo preecis hvad vi snakker om her, a whade undtagelsen. P& trods af "ere dry ruggeld er de ret usynlige nar weathering og
new beginning# Mine damer og herrer,lykkedes det mig ikke at haekpladen til én gvrige sminke er kommet pa.
tradaaaa, mit farste forsgg udi panser 1:48%des med overdelen/deekket. Enten | gvrigt, Cromwell var monteret med
Valget var faldet pd Tamiya’s 1:4@aber den foroven eller ogsa gaber den Christie affjedringen, et kendetegn
Cromwell MK. IV som jeg forstar, er dereforneden. Lgsningen er et par stumpédor denne type er at bzelterne er rimeligt
allierede panseremne i den skala, og stgmm plade som limes pa& daekket, fatramme. Tamiya har valgt at pre-forme
har faet mange rosende ord med pa vejemontering af heekpladen (se billede nedenstltestykker sa de kommer til at hvile pa
En sidebemaerkning, Tamiya har i denp@ denne side). det forreste og bagerste vejhjul. I den virke-
skala indtil for nylig konsekvent leveret Beelterne er "link og leengde”, lidtige verden hviler baelterne reelt kun pa det
skroget i metal. Det er mig en komplet gad&robelige og de kreever fglelse samt enmislterste vejhjul, de skal beragre nummer

Her ses de to stumper ¥2 mm plade (hvid plastic) lige foran haekpladen



---------

Seettet er her lagt nydeligt ud

2 og nummer 4 vejhjul, men under ingetlen imod grene el.lign. Og sa til bemalingen. Jeg brugte en
omstaendigheder rgre forreste og bagerstel alle tilfeelde bgr man vente med aort som grundmaling, skead en genvej og
vejhjul. Med lidt go’ vilie kan man rette omontere projektaren til man er feerdig meatugte Warhammer Chaos Black fra dase.
pa det, ved at vride/bgje det lange gverdbemaling og weathering. Den sidder bakdske ikke det mest so!stikerede, men
stykke beelte ganske forsigtigt. lige dér hvor man altid skal placerer simet stads virker alts& bare. Sa fulgte et godt
Jeg hentede inspiration fra et eksempktore !ngre. lag Tamiya XF61 som bund og derefter et
af Model Military International (Septem- Samling af tarnet er lige til, eneste ugar lag XF61 gradvis lysnet med en XF60.
ber 2006). Desveerre gik det fgrst sent égrdring er at tilpasse panseret pa tarnets Tanken var at forsgge mig med farve-
for mig at man havde taget udgangspunidider, de er separate stgbninger, preatisdulering, som stadig er en ny teknik for
et sdkaldt "test shot”, altsa naermest en betam pa originalen. Man skal veelge omig. Det gav faktisk modellen mere liv. Ef-
version eller en prototype. Bl.a. havde mé&rnlugerne skal veaere dbne eller lukketi.behgerig tarretid fulgte sa en gang Future
ikke haft byggevejledningen til radighedJeg valgte dem &bne for senere at kurimerefter decals fra seettet blev monteret.
Man valgte at samle drivhjul/justerhjuplacere et par af Tamiya's udmaerkede 1:48Tamiya leverer meerker til tre kare-
med beelter uden at faestne dem til skrodgtirer i tarnlugerne. Og sa skal man veetmsier, jeg valgte maerker til en vogn fra B
(af metal husker du, der skal cyano til#) @gmeerksom pa de eneste andre udkaStuadron, 2nd Bat., Welsh Guards, Ar-
male dem separat for s& at montere helmmgsmaerker der er pa seettet (ud over deroured Recon Regt. Guards Armoured
molevitten ndr resten var samlet. som tidligere naevnt Indes pa alle beaeltelddlvision. Decals fungerede !nt, men den
Sa den hoppede jeg pd, uden at teerdesidder smart lige midt pa tarnlugerne atlierede stjerne som skal sidde ovenpa
naermere over formalet. Beelter, med drief, noget mgg at komme til at spartle. J&iynet, lige ovenpa ventilatoren, var noget
juster- og vejhjul komplet blev altsd samigbede at jeg havde faet has pad dem, mafinen udfordring at fa til at sidde paent.
og lagt til side. Vil du prgve den fremefter maling og weathering dukkede de lityicro Sol 'k langt om leenge stjernen til at
gangsmade skal du vente med at monted@nydeligt frem igen. lzegge sig, og med en skalpel 'k jeg skaret
de korte sideskeerme for og bag, ellers kanJeg havde teenkt mig en "lige ud ahaerket op sa det sad perfekt.
du ende med en szerdeles interessant abken” denne gang, men en nyhedsmail Og s videre til !ltrene, ogsa en lidt ny
fordring med at f& hele de samlede vejhjgiorde mig opmaerksom pa at Black Dagknik for mig. Jeg brugte MIG’s "Green
og beelter pa plads. leverede et oppakningsseet til Cromwell. Adr light green” og "Brown for dark green”,
Husk at bore huller i tarnet, til sigtested med en mail og vupti, seettet lande8 lag af den farste og et enkelt lag af den
og projektar. Til sidstnaevnte vil en M.\postkassen (5 uger imellem fagrste og sidstdste. Pa nuveerende tidspunkt var jeg dog
linse gare underveerker, men man kan og af denne szetning). Det er et meget "eéd at blive lidt bekymret, sddan en khaki
veelge at spare denne ved at dreje projblke saet som leverer en mangfoldigheddriab Cromwell er i forvejen i den marke
taren ind imod tarnet. Flere billeder viseeepper, kasser, dunke, bylter og meget menele af farveskalaen, og efter !ltrene var
netop dette, formodentlig for at beskyttél at haenge p& modellen. kommet pd, var det sidste spor af min
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Den faerdige model

nydelige modulering p& det neermestet lag pigmenter som blev blended méidit "ere gange far jeg bliver helt tryg ved
forsvundet, og jeg stod tilbage med evlG Thinner for Washes. dem. Effekten er dbenbar, men jeg vil
ret monoton khaki farvet model, hvor det  Jeg noterede mig med en vis tilfredsh@dsta at jeg kan opnd samme effekt med
eneste som lyste en smule op var stierngmmodellen nu havde féet lidt liv og farvéarvemoduleringen og pigmenter, maske
ovenpa tarnet. Og den efterfglgende vaskil igen. En M.V. linse i projektgren og eindda med pigmenterne alene.
gjorde ikke tingene bedre. par af Accurate Armour’s "otte kul'lber  En anden lektie er at checke hvordan
Men det var ikke det eneste problenantenner blev monteret far hele molevittemye materialer spiller sammen, ogsa med
jeg havde valgt at bruge en faerdig vask fkaen gang Hannants Flat Varnish (note: sksisterende, f.eks. Future. Jeg var meget
MIG, Dark Wash, og den havde min Futurer det lige at man skulle have ventet medoaerrasket over at se min nydelige satin

vist et lille problem med. montere den der M.V. linse...) Inish transformere sig til ru og mat i lgbet

| hvert fald endte min nydelige satin . af sekunder. Heldigvis, viste det sig, var
Inish med at blive mat og neermest ru Kommentarer, konklusio- den en udmeerket bund for pigmenterne,
over'aden. Og sa var resultatet ikke engang sa ikke alt var tabt.
ulejligheden veerd, udover at gdeleegge Mgl M.V. MIG pigmenterne. De er en genvej for

Inish blev modellen endnu en tand mgrkeSkrog af metal, det er mig fortsat en gddé&dan en som mig, som ikke gider sidde og
re og de forventede skygger/markeringéwvorfor Tamiya har valgt at lave skrogebde med sandpapir og pastelfarver. De
udeblev stort set. i metal. fungerede rigtig !nt, iseer sammen med
Jeg tog en tur med en traditionel home- Hvorfor havde jeg sa valgt at samléeres Thinner for Washes, som giver gode
brew vask baseret pa Humbrol Thinner dogelter, vejhjul m.v. separat? Det undrawligheder for at blende pigmenterne ind i
sort, og 'k til sidst en smule effekt. Mermig stadigvaek. over"aden og mangvrere dem rundt.
jeg skal nok gve mig lidt mere med de MIG Der var en lille, meget lille, fordel i at Alti alt var denne model var god terapi
washes, eller bare konsekvent vende tilbégee vejhjulene separat mens siderne gffer mit 1:1 byggeprojekt. Ikke alene 'k
til de hjemmebryggede. skroget 'k sin weathering af pigmentejeg pravet nogle for mig nye teknikker af,
Ud over at give vejhjul, driv og justermen dette opvejer ikke det besveer somet var som sagt ogsad min farste kampvogn
hjul samme omgang som skroget, gav jeg havde med at handtere dem, de knaek:48, men den bliver bestemt ikke den
bezelterne en kraftig vask (hjemmebryg ddeede ganske enkelt hver gang de skuidste... hvor har jeg nu den der Sherman
ne gang#) af steerkt fortyndet Humbrol sdvéndteres. Crab konvertering?
med lidt Gun metal og Rust. Denne kom- Nye teknikker og inkompatible pro-
bination !nder jeg danner en go’ bund fodukter. Jeg benyttede lejligheden til at
den efterfalgende weathering af beeltermegve lidt nye teknikker og produkter af.
Og sa i gang med den sidste weatherifigrvemodulering fungerede !nt, om end
Jeg havde valgt 4 forskellige pigmenter jgg naeste gang vil ga efter veesentlig lysere
igen var MIG leverandgar. Efter at sidernkighlight toner.
havde faet deres lag blev vejhjul og beelter Filtre bliver noget som jeg skal prgve
monteret, og hele modellen !k et rundhan-



Vi slutter med et billede af den rigtige vare, dette er en Cromwell Mk.IV

Den griiske forbindelse

Sussi fra Model og Hobby var i Chania pa Kreta sidst i oktober, hvor den lokale modelbyggeforening afholdt udstilling i det Mat
museum.

Til hgjre er det et 1/72 diorama
med en tysk ub&d og herunder
er der tale om ¢y i 1/32.

Big is beautiful!
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De ultimativt unudvendige resinsit¥4

BarrracudaCals vs. Tamiya

Tekst: Henrik Stormer, fotos: Flemming Hansen

leaften 2009 modtog jeg en genergs
ave framig selv: Tamiya’'s 1/32 Spit!re
. Ikke mange seet er blevet omtalt,
anmeldt og skamrost som netop dette seet,
alle byggesaets moder, s nogen omtale af
plastdelene bliver det ikke til her.

Problemet med sadan et Uber seet er, at
det naesten kan blive for godt# Er der slet
ikke noget der kan ggres bedre? Er der
slet intet der kan retfeerdigggre yderligere
indkab af aets og resin?

Svaret pa 1. spgrgsmal er "mest nej”’ og
s& ma svaret pa andet spargsmal jo leene sig
opadsvarl...

Heldigvis har det aldrig holdt mig til-
bage fra at trykke pa "buy now” knappen
pa pc'en.

BarracudaCast (www.barracudacals.
com) producerer en lille handfuld opda-
teringsseet til naevnte Spit're og jeg kabte
de 're: Tamiya’s, blot med tilfgjede detaljer. Demogle mere !ligrane detaljer tilfgjet.

Spitfire Seat w/Leather Backpadnestigjnefaldende detalje er naturligvis, at Kobenet, som kunne bruges til i
(BR32001), Spitfire Door w/Separateler er tilfgjet en pude i ryggen af det ellengdstilfaelde at bryde canopyet op eller til
Crowbar (BR32002), Spitfire Cockpibhoget nagne seede. Puden er dejligt krglledbrud i tyskbesatte omrader (kilden er
upgrade Set (BR32003) samt Spit!re Foag naturligvis top detaljeret. kun maske troveerdig), er separat, hvilket
Slot Mainwheels (BR32006). Derudover er der tilfgjet 3 stk. 0,2mmemmer en detaljeret bemaling.

Hvis man har set Brett Greens bog oratore draenhuller (a"gb nar piloten tisser Den starste fordel ved denne resindel
"How to build Tamiya’s Spit!re IXc” vil i bukserne?) i seedets bund. Den detadiedog, at der €n g e nudkastermeerker

Dgren med det separate koben

man nikke genkendende til stumperne, idainne man nok leve uden... er — det er mere end man kan sige om
Roy Sutherland i kapitel 7 bygger en Mk. originaldelen#
HF. VIl og der har opdateret en bunke afSpit!re door _ _
Tamiya’s dele. Daren er s& vidt jeg kan tyde ogsa "bar&pitlre cockpit

Han (Sutherland er manden bag Baen afstgbning af Tamiya’s del, men m&kettet her indeholder "stick, throttle
racudaCals) har sa efterfglgende sat skidtet Cockpitdetaljerne, gverst resindelene og nederst saettets tilsvarende dele

i produktion, men lad os lgbe dem igennem
0g se pa sagerne:

Spit!re seat
Seedet er i princippet en afstgbning af
Saedet med den krgllede polstring



and retract quadrants” samt iltslangen Hele herligheden, leveret til hoved-
+ stencils til detaljering af cockpittet oglgren, uden utidig indblanding fra Post-
instrumentbordet. Danmark = $ 28,80 eller omregnet ca.
Jeg er bange for, at vi her er ovre i dém. 160.-
ende, hvor man nok skal vide, at der er tale Er det pengene veerd? Tja, det bliver
om yderligere detaljerede dele. vi nok aldrig enige om, men lad det veere
99% procent af normalt taeenkendeagt til Barracudas fordel, at der er tale om
modelbyggere vil UDEN problemer kunngopkvalitets resindele uden antydning af
leve med seettets originaldele. lltslangkiitbobler og anden djeevelskab. Om man
f.eks. kunne nemt laves af tynd blytrash synes at det lgfter det samlede indtryk
viklet om et tyndt stykke messingtrad ellef Tamiya’s mesterveerk. The answer my
alternativt et stykke guitarstreng, hvis mdmend, is blowing in the wind... Et «nt resinhjul
er musikalsk.
Man skal nok virkelig elske sin Spitlre
for at veerdseette resten af (de "otstagbte,
leekre...) delene.

Mainwheels

P& detaljeringsfronten er der intet at hente
her, MEN der er en stor fordel frem for
seettet: seettets hjul er vinyl og vi kan ikke
lide vinylhjul, vel? Anyways, her er ingen
stgbesgm og bemalingen bliver heller ikke
noget problem. Den Spit jeg har i tankerne
har i gvrigt pladehjul, sa feelgdetaljeringen
bliver deekket alligevel.

Som en ekstra, leekker, bonus, sa er
der vedlagt en meget tydelig farvekopieret
instruktion i bade cockpitdetaljeringsseettet
0g i seedeseettet — nok noget af det bedste
jeg har set i den slags detaljeringssaet.

Billedet her yder desveerre ikke seettenes instruktion fuld retfeerdighed

Generalforsamling januar 2011

Til stede: 28 medlemmer

Pkt. 1 del medlemmer der tog turen til det arligekar simpelthen bare veeret nogle tekniske
Lars Seifert-Thorsen blev valgt til dirigenja nu to-arlige — Flyvevabnets airshow, deroblemer hos vores udbyder, som det i
Torben Klein blev valgt til referent. i 2010 blev afholdt i Skrydstrup. De geewamarbejde har veaeret muligt at udbedre
gutter fra Esbjerg Modelbyggerforeningd bedst mulige made. P& baggrund af
Pkt. 2 delte villigt ud af vore foldere pa deresdfaldene har vi opnaet et gratis halvt ar
Formanden a#agde beretning: store stand, hvor de udsatte deres modellerlaengelse af vor Igbende betaling for at
for personer med anden etnisk oprindel$mve hjemmesiden www.ipms.dk. Det ma
Formandens beretning 2010 end modelbyg# siges at veere en rimelig kompensation for

Aret 2010 gik vel i det store hele rimeligt C4 Open er traditionelt set ogsa gtroblemerne.

stille og roligt af. De lige ar er jo som desermest rituelt arligt besgg den sidste Der skal dog igen lyde en opfordring

"este er bekendt "hvilear” efter og far DMweekend i oktober som en slags indgatigfor dem der endnu ikke er med at fa

i de ulige ar. til de lange marke vinteraftener. Mangemeldt sig pa forum. Det er ikke sveert eller
Det er blevet til en del aktiviteter i 201@n IPMS’er var ogsa lokket af huse i 20d@mpliceret og da vi har den politik at det

pa trods at det "manglende” DM. Som detvor det Malmgske naesten har udviklet $ign er medlemmer der har adgang til at

efterhdnden er blevet en tradition stilled et sekundeert mgdested for IPMS’er dgdrage, slipper vi i udstrakt grad for den

der op til udstilling i henholdsvis april ogndet godtfolk fra det gstlige Danmark slags indleeg, der intet bidrager til det sam-

november i Valby Hallen p& Hobbymessealtsd Kgbenhavn med opland. lede billede andet end at teelle op i antallet
Det er det ogsa blevet il i &r og det er blevet af indleeg. lIkke at der ikke er plads til skaeg
en solid succes med afvikling af vort lagBlet op og ballade, det er der ogsa. Men alt med

af overskydende IPMS-Nyt, der nar de n&i har i lgbet af aret haft nogle fa udfald pédade naturligvis.
en vis alder dermed foraeres vaek. Ja, detwam forum, hvor det i kortere eller lzengere P& IPMS online forum er der pt. 117
jo skeere i hjertet pA mangt en redaktiorta har veeret blokeret eller nede p& den emedlemmer, hvilket er "hele” 2 mere end
medarbejder — men vi kan jo ikke blive vegller anden made. sidste &r. Der MA vaere "ere, der er udstyret
med at gemme til bunke. Der skal jo ogsa Der er ikke tale om at forum har veerened en emailadresse og en pc med internet
veere plads til de mange nye byggesaet#inder beskydning af fjendtligt sindedadgang. Se at komme ud af busken og bliv
Ikke som IPMS i den forstand, memmagter eller anden djeevelsk ondskab. Deeldt pa. Det er forrygende nemt — hvis
mere som interesserede tilskuere var der en
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man ellers er i stand til at huske sit pasvgivning? Sa derfor er det op til alle at

sword... Adgang sker naturligvis genneteenke over hvad der kan gares for at bring&t. 8:

www.ipms.dk. "ere medlemmer i folden. 8.1 — Omkring evt. sponsorater blev det
Til dem der allerede er medlemmer Noget man kan ggre nu og her kunne jaurderet, at der vist ikke var mange penge

skal der da ogsa lyde en opfordring: Skkigere at nar man deltager i diskussioneratdhente her.

noget. En anmeldelse; en WIP; en advargilerse fora ville veere at skrive "Medlem af

et godt tip; en salgsannonce eller maskelBMS Danmark” i sin underskrift. Nogen8.2 — Der var for lang frist for indlevering

kgbsannonce. Brug forum, det er til fovil sikkert teenke: "hvad h.... er det for eaf forslag til generalforsamlingen. Et

det samme# bathorn” — mens andre igen kunne taenkirhold, der var dikteret af den seneste
"Hov — kunne det ogsa veere noget foredteegtseendring, der gav mulighed for
IPMS Nyt — vort omdrejningspunkt mig?”. Men venligst gor det kun hvis destemmeafgivelse ved fuldmagt. (En mu-

IPMS-Nyt er med til at fastholde et medbidrager med noget — ikke hvis du deltagdighed, der i gvrigt aldrig er blevet brugt).
lemsskab til en samlende organisation. Den eller anden formalslgs "ammekrig ellBet ville veere rart, hvis forslagsindlevering
vil man aldrig opnd med en hjemmesidpopintelgs diskussion# kunne ggre mere dynamisk. Evt. via brug
hvor alle gemmer sig bag et tastatur og Kvartarskonkurrencen har veeret et oaf hjemmeside og/eller email. Maske
mere eller mindre fantasifulde "nicktillabsstykke i 2010. Efter at undertegnedmre opmaerksom pa deadline tidligere i
names”. Der er ogsd i 2010 puklet megdletb lidt treet i ogsa at sta for dette, blev dEBMS-Nyt. Men det ligner en tidshorisont
med bladet fra redaktionens side, for at fiechen kastet videre til Peter Kristiansepa op til et halvt ar, sa dynamisk, det er
det til at se haederligt ud til en rimelig pengker pa forbilledlig vis har klaret opgaversistemet ikke.

Der skal lyde en stor tak til de med2010 og jeg er sikker pa at han ogsa fort- Bestyrelsen blev opfordret til at kikke
lemmer der nogen gange med Kkort varseetter dette hverv i 2011. pa vedteegterne i lgbet af aret.
har fabrikeret gode artikler til bladet. Dette  M& 2011 bringe det bedste DM i mands
har gjort, at vi i det forlgbne ar har kunneninde, masser af nye medlemmer og m®3 — DM — nogen input?

byde p& en bred vifte af artikler om stodeller i over'od hvert kvartal# Der ma gerne skabes lidt mere interes-
og smat. Men arbejdet stopper ikke - bliv se, det kan knibe med deltagere. Man ma
endelig ved med at teeppebombe redakta- Beretningen blev taget til efterretninggerne deltage bare for at "brande” hob-
ren med stof. by’en. Kontakt formanden med gode ideer.
Specielt en tak til de nye medlemmedpkt. 3 Kunne der laves lidt underholdning for

der har kastet tgjlerne og givet sig i kashssereren a"agde regnskab i gennetitrejsende? Maske tage ud og se pa noget
med at bidrage til bladet. Disse indleeg skuelig form, i ar via en "ot gennemsigtitfler kan bygges”. Touvdal og "noget i
vi meget glade for i redaktionen — sa er dafsticpose og beelteled. | bund og grurilleleje” blev naevnt.
ikke kun de saedvanlige Tordenskjolds sehdte aret ud med et overskud pa 1.300 kr. Der er stadig paene meengder IPMS
dater der bidrager. Det skal dog ikke tageg en formue pa 55.800 kr. Flyers til rAdighed. (samt lzekre store IPMS
som en anklage af Tordenskjolds soldater Det blev kommenteret, at det i andrelakater, lagerfares hos Torben Klein).
—uden deres arbejde var der slet ikke nofmteninger var almindeligt, at regnskabet Hvor far vi nye medlemmer. Et nyt
blad. Men indlaeg fra "nye” varmer og dylev fremlagt i mere traditionel og leesbtistedeveerende medlem viste sig at veere
sikre pa at fa plads i bladet med det samrfeem. Det blev kommenteret, at regnarveligt belastet hjemmefra.

Men om IPMS-Nyt kan fortseette iskabet ogsa & til gennemsyn i traditionel Hvad med at holde lidt "ngrde-aftene-

arene fremover i samme format vil vise sjgapirform. ner” — god ide - saet det pa forum.

Det slgjer lidt af pd medlemsfronten og der Regnskabet blev derefter godkendt. 8.4 — der kommer 2 store modeller til
vil bestyrelsen lgbende falge udviklingen, Hanstholm. God mulighed for lidt IPMS
sa fortidens synder i form af "HalehjuletPkt. 4 materiale.

med garanti ikke kommer til at gentage siggen indkomne forslag.

Det er dog sikkert at vi ikke kommer til at 8.5 — Hobbymesse forar 2011 programsat
bidrage med yderligere farvesider. Det Bkt. 5 til 7.-8. maj. Opslag kommer pa forum

der ikke leengere gkonomisk fornufti. Budgettet for 2011 hedder ugendret kofisom vi plejer”.
tingent pa 225 kr. og et driftsunderskud pa

Medlemmerne omkring 4.000 kr., da det er DM ar. Derefter takkede dirigenten for god ro
Medlemsmazessigt har vi faet en alt for stor Et budget efter foreningens principog orden.
tilbagegang i indevaerende ar. Aret endtentingentet daekker IPMS-Nyt, DM
pa 207 medlemmer, hvilket er 13 feerre eatholdes af formuen. Udenfor generalforsamling:
sidste ar p& samme tid. Det er simpelthen Det blev naevnt, at man evt. kunne sp@en Gyldne !gur gik til Kjeld Pedersen
ikke tilfredsstillende. re lidt porto ved en samlet fremsendelse Den Sglverne !gur gik til Lasse Hyldemose

De sidste ar har veeret jeevnt faldend&sbjerg Modelbyggerforening. Kassererg@en Bronzende !gur gik til b Smidt
medlemstal fra et absolut toppunkt i 2005/il tage det med i besparelsesbestraebelg@m Hansen blev den lykkelige vinder af

2006 pa 245 medlemmer er dette sa faldet for 2011. arets julekonkurrence.

med omkring 15% og dermed et fald i Og slutteligen: skifter du email adresse, sa
kontingentindbetalinger pa over 8.000Rkt. 6 forteel det til kassereren.

med dagens kontingentsats. Et belgb deélemming Hansen genvalgt som formand

sa ma fordeles pa dem der er tilbage. Ikke NYT FRA NUTS & BOLTS

en rar tanke at bringe videre. Nu kan dékt. 7 Vol. 26° Grille Ausf. H

veere sveert at tvangsudskrive medlemniern Jensen genvalgt som kasserer | |mporteres af SMT Hobby der kan henvise
og muligvis ogsa i strid med en eller and&orben Klein genvalgt som sekreteer | til naermeste forhandler.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Medlemsliste pr. 31.12.2010

Hans Christiansen 32525083
Kaliforniensvej 7
2300 Kbh.S.

17.
Kai Willadsen  +372 6092599

Sct. Jgrgensgade 16
4200 Slagelse
kai.willadsen@envir.ee

18.

Ole Mgnsted
Islevgard Allé 6
2610 Radovre

42917508

Torben Klein
Espedammen 52
2605 Brgndby
klein@klein.as

Finn Kofoed
Tesdorphsvej 77
2000 Frederiksberg
kofoed@post.tele.dk

Bjgrn Jensen
Triumfvej 21

2800 Lyngby
smt-hobby@post.tele.dk

22.

Dan Seifert 43478464
Kveedehaven 6
2600 Glostrup

seifert@post6.tele.dk

23.

Lars Seifert-Thorsen 56639300
Guldregnvej 4

4600 Kgge
luna-tick@vip.cybercity.dk

24.

Erik Knudsen
Anne Franks Vej 21
7500 Holstebro

97414447

25.

Per Madsen 35856545
Saksen D 4, 2., der 3
2630 Tastrup

pmadsen@comxnet.dk

Johnny Madsen 58501049
Vestergade 30

4200 Slagelse

ejlif@hotmail.com 27.

Torsten Bork Pedersen

32136557
Havreveenget 112
2980 Kokkedal 28.
Kjeld Jensen 40721221

Stubbedamsvej 111
3000 Helsingar

29.

Petur Juul Jacobsen
Postboks 3141

Varbdalag 5

FR-110 Torshavn. Feergerne.
peturjuuljacobsen@kallnet.fo

Ove Hgeg Christensen

44844977
Perikumhaven 99
2730 Herlev 31.
ohclb@mail.tele.dk
Lars Dantoft 36169491

32.

36472959 19.

38106910 20.

4444383321.

26.

30.

Flidsagervej 14
2500 Valby

Ole Ries
Sgndermosevej 18
6330 Padborg
ries@pc.dk

Nils Jgrgensen
Ngdebovej 81
3230 Greested
nils@nypost.dk

35.

Kenneth @. Buhl
Haredalen 3, Tibirke
3220 Tisvildeleje
kennethbuhl@yahoo.dk

24678201

36.

Finn Sgndergaard 75540958
Munkeveenget 227
6000 Kolding

lene!nn@stofanet.dk

Troels Jgrgensen
Gustav Johannsens Vej 11
2000 Frederiksberg
Jan Lykke Jensen 46590220
Reerslevvej 25
2640 Hedehusene
jan@lykkejensen.dk

John Eilman
Hjulets Kvarter 361
5220 Odense Sd.

jeile@sol.dk

40.
Bent Sgrensen 75155529
Skolevej 4
6800 Varde 41.
Eric Hinding 55450127
Hollgse Mgllevej 2
4700 Neestved 42,
Mikael Sams 98920043

Findlandsvej 6 E
9800 Hijgarring
mik.privat@stofanet.dk

Dan Mouritzsen 86827620
Sgndergade 47, Frederiks
7470 Karup J.
danmouritzsen@mail.dk

Martin Thau 86428697
Praestemarken 22
8960 Randers SJ.
thau@vip.cybercity.dk
Per Voetmann 39908089
Rosenstandsvej 17 A

2920 Charlottenlund
pv@kum.dk

Ole Hviid Tgnnesen 86987494
Vestergade 92
8382 Hinnerup
vk901@yahoo.com
Flemming Hansen 44686618
Bringebakken 29
3500 Veerlgse
"h@vip.cybercity.dk
Michael Dubré
Manggade 9, st.th.

39291452

74675326 33.

4047896134.

387968437.

38.

65932535 39.

43.

44,

45,

46.

47.

48.

2100 Kbh.@.
mihedu@mail.dk

49.

Niels Olsson 42287306
Reevegravvej 5, Nejede

3400 Hillergd
ocariz@get2net.dk

50.

Steen Mose Gaarde 59599024
Svallerup Bygade 26
4400 Kalundborg

Brian Petersen 38345208

Hestehaven 18 51.

2500 Valby

birgitbrian@privat.dk

Morten G. Pliniussen 52.
65382545

Sldenhaven 12

5550 Langeskov

tinamorten@stofanet.dk 53.

Torben Sgrensen 43454042

Poppelhusene 146 51301665

2600 Glostrup

katomoso@pc.dk 54,

Poul Markenborg
Ostparken 38
5220 Odense S@.

55.
Jens Lausted 65382507
Skovalléen 2
5550 Langeskov
Steen Guldager 56.
Adresse udeladt efter gnske
Walther Gross 36783152
Hvidovre Enghavevej 14
2650 Hvidovre 57.

Kim Hansen 57612774
Holbaekvej 19
4100 Ringsted
kahansen@live.dk
Kristian Musso 56215853
Sgnderbjerg 5, Vallg

4600 Kgge

59.

Per Tardum 49145026
Hasselhgj 212
2990 Niva
per@tardum.dk
Finn Andersen 44920359
Sortsgvej 10

2730 Herlev

dk72@post.cybercity.dk

Peter Bjgrn Madsen 59620310
Ordrup Mglle
Ordrupvej 60
4540 Farevejle

Sgren Flint 46383975
Oldvejsparken 76, Gevninge
4000 Roskilde

Henning Svensson 31423910
Vordingborggade 30, 1.tv.
2100 Kbh.@.

58.

60.

61.

62.

63.

64.

hsv@post9.tele.dk
Jonny Jensen 26707591
Byskov Alle 7, 3.tv.

4200 Slagelse
jonny@maill.stofanet.dk

John Kjeer Andersen
Ringvagen 17

S-33027 Hestra

Sverige
andersenisverige@telia.com
Stoppel Hobby 38883854
Grundtvigsvej 15

2000 Frederiksberg

Kgge Bibliotek
Kirkestreede 18
4600 Kgge
Jack Hovman 44492004
Mglleveenget 45

2800 Lyngby
Jack_Hovman@mail.tele.dk
Brian Brodersen 54490360
Aastrupvej 29

4850 Stubbekgbing
brian.brodersen@tdcadsl.dk
Martin P. Bendsge 45930935
Kulsviervej 86 B

2800 Lyngby
m.p.bendsoe@gmail.com

Henrik Breiting 36161676
Bredahlsvej 9, 4.

2500 Valby

breiting@dbmail.dk

Bjarne Pedersen 98116329

Aaby Sdr. Gade 29 B
9440 Aabybro
bjarnep@post12.tele.dk
Nick V. Jgrgensen 31344044
Hybenhaven 84
5240 Odense N@.
matrosen@live.dk
Birger Mikkelsen 44485569
Toftebo 17, 2.

3500 Veerlgse

Mads Orkild

Ny Refsvej 33
7760 Hurup
orkild@mail.tele.dk

33910691

Steen Andersen 36414611
Hanehgj 14B
2880 Bagsveerd

steen.andersen@adslhome.dk

Anders Veie 75450338
N.J. Poulsens Vej 13, 1.th.
6700 Esbjerg
Ole Westphalen 47179415
Sigridsvej 51

3650 JiIstykke
westphalen@mail.dk

Henrik Stormer 36179032
Bybeekterrasserne 128 A

3520 Farum

19
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

74.

75.

76.

77.

stormer@email.dk

80.

Allan Nielsen 43541550
Speettebo 2
2665 Vallensbaek Strand

alinie@adslhome.dk

81.

Tommy Olsen 20655426
Vardevej 36 A, 3.th.
7100 Vejle

tommy.e.olsen@jubii.dk

82.

Freddy Kikkenborg 36303843
Handelsvej 54, st.tv.

2450 Kbh.SV.
kikkenborg@sport.dk

83.

AP Models/Torben Pedersen
40604362

Eriksholmparken 136

9400 Ngrresundby

84.

Peter Fousing 75421512
Bregnegardsvej 29

6630 Rgdding

Tage Bjgrn Sgrensen
97222654

Haraldsgade 5, 1.

7400 Herning

tagebs@mail.tele.dk

Allan S. Hansen 20768399
Lindholm Sgpark 14.1.-1

9400 Ngrresundby
ashansen@vip.cybercity.dk

87.

Torben Nielsen 97528256
Hasselveenget 4
7800 Skive

panzerfreak@mail.tele.dk

88.

Carsten Bentzien 38108301

Knardrupgards Allé 10

Knardrup

3660 Stenlgse

bentzien@gmail.com
Jes Touvdal 46193716
Toftevangen 77

4130 Viby S;j.

touvdal@christensen.tdcadsl.dk
Claus Davidsen 97840237

Pilevej 10

7600 Struer

fam_davidsen@get2net.dk

Kim Hartvig Sgrensen
21267688

Nagelsvej 20

8270 Hgijbjerg

kimhartvig@hotmail.com

Svend Aage Grgnnebaek

75177050 93.

@stergade 7
6690 Ggarding

svend_groennebaek@hotmail.com

78.

79.

94.

Christian Alexandersen
25171769

Koglevaenget 3

8920 Randers NV

c_alexandersen@yahoo.dk

Michael Boll Jensen 36704667

Bjgdstrupvej 63

2610 Rgdovre

m.b.jensen@webspeed.dk

85.

86.

89.

90.

91.

92.

95.

96.
Robert Jensen 29900003
Stenbjergparken 3 B, 2.th.
6400 Sgnderborg
r_t_jensen@maill.stofanet.dk

97.
Peter Christensen 56634260
Humlevej 13 40302031
4600 Kage
pc@naftrading.com 98.
Orla Kragh Jensen 46154215
Margrethe Allé 6
2690 Karlslunde
orl@siemens.dk 99.
Michael Starcke 86544002
Drammelstrupvej 23 A, Balle
8300 Odder
starcke@paradis.dk 100.
Arne Bonvig Christensen

42542990

Dronninggards Allé 82 101.
2840 Holte
Ib Dramshgj 20725309
Vestergardsvej 57, 1.tv. 102.

2600 Glostrup

Kenn Bertram Hansen
39299930 103.

Gersagerparken 53, 1.tv.
2670 Greve
uhld@webspeed.dk
Kjeld Pedersen 55985370104.
Tiendevej 3
4760 Vordingborg
tiendevej@gmail.com

105.
Peter Hgjborg 46731796
Grydehgjvej 44, Gundsgmagle
4000 Roskilde
phojborg@besked.com 106.
Forsvarets Bibliotek
Kastellet 46
2100 Kbh.@.

107.
Niels Rankjeer 86435240
Strandstraede 3, bolig 5
3550 Slangerup
swing@o!r.dk

108.
Torben Magnusson 75451548
Grundtvigs Allé 119
6700 Esbjerg
tbair@esenet.dk 109.
Poul Melgaard 86915428
Hadbjergvej 14 G, 2.
8370 Hadsten
poullene@worldonline.dk

110.
Randers Hobby 86433923
Skansegade 6, Baggarden
8940 Randers SV.

111.
Kjeld Johansen 20728480
Sulsted Keervej 1 A
9381 Sulsted
Palle Olsen 30350065 112.
Raevestien 2
4550 Asnaes
palleo@bigfoot.com

Allan Nielsen
Ellekildehavevej 25
3140 Alsgérde

40446130

allanknielsen@stofanet.dk

Sonnich P. Hansen
Morbaerhaven 6-107
2620 Albertslund

114.

43464082

Bennett Bech-Jensen 3324172115.
Martesens Allé 4 A, st.th.
1828 Frederiksberg C.
bennett@post10.tele.dk

Peter Krogh
Agade 40
8620 Kjellerup

86883460

krogh-peterl@jubi.dk

Ib Schmidt
Olufsvej 34
2100 Kbh.@.

35387751

Troels B. Christensen
Hasserisgade 14, 1.th.

9000 Alborg

Henning Knudsen

74753353

Sandemandsvej 2, Brgns

6780 Skaerbaek

Morten Jessen
Gennemilgbet 11, 3.
2720 Vanlgse
jessen@mojoe.info

116.

117.

118.

119.

20208707

Torben Johansen Haubeck
Broleeggerpladsen 70

2635 Ishgj

Gerhard Olsen

36727240

Hgve Bygade 9, Hgve

4550 Asnees

Thomas Pedersen
Ulvkjeervej 5
9800 Hjgrring

120.

121.

122.

98904977

40925977

altidsulten@hotmail.com

Niels G. Jgrgensen
Skovdammen 3
2880 Bagsveerd
nielsgorm@sol.dk

Thomas Sgrensen

3000 Helsinggr

123.

35420515

124.

49261013
Pontoppidansvej 13 E, 1.th.

Michael Quark Schmidt
27993216

Tejstgarden 25
2670 Greve

quark20@hotmail.com

Mogens Wgbbe
Egerishave 46
7800 Skive

Jan Poulsen

J. H. Schmidtsvej 23
6500 Vojens
janbp@email.dk

Martin Rapke
Gammelsgvej 6
4760 Vordingborg
britt@orehoj.dk

125.

126.

97523208

74590664127.

22386797

128.

129.

113. Johnny F. Feestelager 44661883

Langekeervej 37
2750 Ballerup

Yme Offringa
Fonteinstraat 29
8913 CV Leeuwarden
Holland
offricl1@planet.nl

Ib N. Andersen 56383230
Stenagerhuse 31, @rslev

4100 Ringsted
nan@post.tele.dk

John Schmidt
Abildvang 146
2700 Brgnshgj
jbschmidt@cph-metronet.dk

35420134

Chris T.N. Andersen 74725534
Ndr. Landevej 4 C, 1.tv.
6270 Tonder
ctna@mail.dk

Johnny Pedersen 98572757
Hyldevej 4
9560 Hadsund
info@cueballweb.com

Christian Ankerstjerne
Eremitageparken 103, 2.B
2800 Lynghy
panzer@panzerworld.net

Bent Laursen 98187365
Lyngholmsvej 9
9200 Alborg SV.
bela@gvdnet.dk

Per Jensen 38809935
Stakledet 2, 2.th.
2500 Valby

Henning Toldbod 98103073
Langgade 32
9000 Alborg
htoldbod@stofanet.dk

Carsten Rgnnev 33234216
Vesterfeelledvej 15, 1.th.

1750 Kbh. V.

Jan Dam Hansen 43527010
Syrenhegnet 50

2630 Tastrup
jan.damhansen@gmail.com

Mikkel Plannthin

Ndr. Frihavnsgade 31, 1.th.
2100 Kbh.@.
plannthin@hotmail.com

Kristoffer Aberg

Klangv. 9

S-224 72 Lund

Sverige
kristoffer.aberg@acm.org

Model og Hobby 33143010
Frederiksborggade 23
1360 Kbh.K.

Allan Petersen 21637495
Kalvehave Mark 20
4771 Kalvehave
allanpet@gmail.com

Steffen Sgrensen 75160203
Skads Byvej 59



130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

145.

6705 Esbjerg @. 5270 Odense N.

steffen@neffets.dk

146. Anders Jensen 58530988
Daniel Tolnai 28938676 Slotsvaenget 27, st.th. 162.
Lyngbyvej 32 A, 6.th. 4200 Slagelse
2100 Kbh.@.
funkydesign@forum.dk 147. Henning Sgrensen

Ejerstedvej 102

Lasse Hyllemose 33114187 9493 Saltum 163.
Amalievej 22, 1.tv.
1875 Frederiksberg C. 148. Ole Dstergaard 45767740

lasarm@webspeed.dk drnevej 9

2970 Harsholm

Markus Kossmann 75528140 ole-oestergaard@jubii.dk 164.
Bertram Knudsens Vej 172
6000 Kolding 149. Lars Myrup Lassen 39611627
Svejgardsvej 28, 1.
Tommy Sgrensen 2900 Hellerup
Skolevej 6 lars_myruplassen@mac.com
6800 Varde 165.
150. Bo Christensen 46372013
Alif Kracht 98438757 Fugledalen 9
Skivegade 62 4000 Roskilde
9900 Frederikshavn aabenhuus@webspeed.dk 166.
alif@ludvigsen-kracht.dk
151. Poul-Erik Jghncke
Tom Isager 97323712 Marienlystvej 40
Alkeerhgj 20 4900 Nakskov
6950 Ringkabing johncke@nakskovnet.dk 167.
Det Nordjyske Landsbibliotek 152. Per Nielsen 35425291

Rendsburggade 2 Neestvedgade 27, st.tv.
Postbox 839 2100 Kbh.@.

9100 Alborg pernielsen@haunstrupgaard.dk
Peer Schmidt 27471045153. Flemming Iversen

Kronprinsensgade 17 st.th.
6700 Esbjerg
pesc@esenet.dk

Albjergparken 31, 1.th.
2660 Brgndby Strand
"emming.iversen@broendbybred-
baand.dk
Gentofte Bibliotekerne

Ahlmanns Allé 6 154. Roy Nielsen

168.

169.

2900 Hellerup Vejlebrovej 18 B 170.
2635 Ishgj

Christian Marschall 86624196 rnielsen@witte-nielsen.dk

Huginsvej 24

8800 Viborg 155. Jan Bannebjerg 20260672

chrima@tdcadsl.dk Vejlebrovej 28 G 171.
2635 Ishgj

Carsten Sggaard jan@bannebjerg.dk

Klinteveenget 3

4681 Herfolge 156. Jan Mathiesen

btm3528@vip.cybercity.dk Sletmarken 13 172.
6310 Broager

Torben Heide Petersen

Sandbakken 45 157. Andreas Schmidt

4700 Neestved Nygardterrasserne 287 E

heidesteno@msn.com 3520 Farum 173.
varanus@live.dk

Klavs Bach Nielsen

Sgndergyden 13, Skanderup  158. Kenneth Folkmann 26833048

6640 Lunderskov Kongelundsvej 430

klavs1972@o!r.dk 2770 Kastrup 174.
k.folkmann@youmail.dk

Carsten Cronqgvist 27954617

Hvidovrevej 74 F 159. Kenneth Kerff 55500823

2610 Rgdovre Stenagergardsvej 57, Gelsted

cacr@ke.dk 4160 Herlufmagle 175.
kerff@o!r.dk

Per Buus

Verupvej 1 160. Mikael Holm Andersen

4293 Dianalund Kongensgade 4 A, 3.th. 176.

pbu@naviair.dk 3000 Helsingar
ma@xmedio.dk

Ivan Majbom Madsen

Haugevej 210 161. Finn Nissen 97182598
Akjeers Allé 2 177.

7330 Brande
to!loch@mvbmail.dk

info@actiontour.dk

178.
Gunnar L. Jgrgensen 97224806
Monradsgade 14
7400 Herning

Mikael S. Rasmussen 22488961
Egeparken 5

6650 Brarup

wotan@tdcadsl.dk

gunnair@get2net.dk
179. Dan Nielsen 47311094
Christian Berring 86179707 Bakkegade 3 C.
Strandborgvej 14 B 3600 Frederikssund
8240 Risskov dslI39912@vip.cybercity.dk
c.berring@privat.dk
180. John Berwick
Johan Brander Sgltoft Engsvinget 13
51840845 5250 Odense SV.
Heden 8, 2. Lejl.10 berwickj@gmail.com
5000 Odense C.
johanbs4@hotmail.com 181. Ib Pedersen 40844517
Sgndergade 59
Jargen Seit Jespersen 9320 Hijallerup
Valhgjvej 4 ibejgil@stofanet.dk
2500 Valby
182. Poul Schiitt Jensen 66188838
Hans Andersen 22280768 Munkemaen 285
Michael Beringsvang 1, st.th. 5270 Odense N.
2650 Hvidovre poli@webspeed.dk
hansan@o!r.dk
183. Jimmy Weehrens

Poul @stergaard
Kulsvierparken 39
2800 Kgs.Lyngby
jopo@webspeed.dk

Vestergade 88
8464 Galten
hj-waehrens@mail.dk

184. Sara Juul
86351205 Arnold Nielsens Boulevard 13, 2.th.
2650 Hvidovre
Pipper_DK@hotmail.com

Gunnar Rugaard
Graesbjergvej 6, Strands
8420 Knebel

40416586185. Staffan Juul

Arnold Nielsens Boulevard 13, 2.th.
2650 Hvidovre
staffan.juul@gmail.com

Peter Kristiansen
Klgvervej 8

3500 Veerlgse
peter.kristiansen@post.dk

Danscale

v/ISgren Pedersen
Hoffdingsvej 41, 2.th.
2500 Valby

26890556 186. Tommy Beck
Syrenparken 1
6760 Ribe
beck-ribe@stofanet.dk
Mogens Vikman 75534560187.
Alykkegade 10

Tommy Gravad
Hyacintgarden 3, 1.tv.

6000 Kolding 2300 Kbh.S.
mogensvikman@gmail.com tgravad@ruc.dk
Jens Peter Madsen  7533124%588. Bo Balslgv
Fyrreveenget 415 Keergangen 18
7190 Billund 2635 Ishgj
j-p-madsen@mail.dk

189. Henrik Riis 22929895

Andelshusene 6
2750 Ballerup
hri@cdnet.dk

Jacob Teckemeier
Lykkesholms Allé 29, 1.tv.
1902 Frederiksberg C
jstk@BANE.dk

190. Csaba Fodor
Tommy Jensen Bohmensgade 14, 1.th.
Arhusvej 22 G, 1.tv. 2300 Kbh.S.
8940 Randers SV.
fl6tot@email.dk 191. Claus Dam

Frederikssundsvej 394 st.tv.
2700 Brgnshgj
clausd@kulturarv.dk

Sgren Holmgren
Bgnnetvej 37, Bannet
4871 Horbelev
agerkaffe@hotmail.com
Jan Hejl
Tebbestrupvej 46

8900 Randers
jan.hejl@wanadoo.dk

192. René Fischer
Rolf Krakesvej 50, 1.mf.
5200 Odense V.
rene_andersen_64@hotmail.com

193. Michael Hedemark Jgrgensen
Ahornvej 13
7441 Bording
mhj.karup@hotmail.com

Ole Andreasen 56910315
Jordbaerdalen 21

3700 Rgnne

21
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194.

195.

196.

197.

198. Lars Furbo-Sgrensen 24419981
Torsten Pedersen 45823828 Sgvang Alle 23, 2.tv.
Rolighedsvej 51 26777477 2770 Kastrup

3460 Birkerad

torstenpedersen@mac.com 199. Sven Thomsen 203.
Humlevej 2

Sgren Jensen 56650851 4700 Neestved

Engkrogen 7

4600 Kage 200. Jonas Erichsen

sj56@forum.dk Smedegade 9, Varnaes 204.
6200 Abenra

Bo Kristiansen jubbas_706@hotmail.com

Valdemarsgade 77, 4.th.

1665 Kbh. V. 201. Anders Jensen

bokri@webspeed.dk Kvorupvej 4 A
9490 Pandrup 205.

Sgren Leonhardt
Krathusvej 2B
8240 Risskov
leonhardt@oncable.dk

29422477

86176281

specterclan@hotmail.com

202. Martin Nielsen

Bangsvej 18
7430 Ikast
martinna@mvb.net

claus_z@westnet.com.au

206. Jens Voigt
Akirkebyvej 156
3700 Rgnne
jens@balbo-net.org

Rene Nicklas Wendt 22649941
Sgvangen 18
3450 Allergd
pcpost@privat.dk 207. Nicolai Plesberg 21120007
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En yveb"d fylder 70 "ri"r

Der er tale om en #yvebad, Kawanishi H8K, der forsggte at bombe Pearl Harbor — det
andet japanske angreb pa den vigtige amerikanske base pa Hawaii.

Af Lars Seifert-Thorsen, fotos via Internettet

Her er prototypen ved at starte, fuselagen er gjort dybere og der er tilfgjet lister under naesen

raditionen tro begynder vores histovinge, men til gengaeld er der veesentlige overblik over hvor vigtigt det var at fa
rie lidt f@r jubileeumsdagen. Dennenindre luftmodstand. "yet sat i produktion, nar man far at vide, at
gang skal vi dog ikke sa langt tilba- Man begyndte at bygge den farstallerede dagen efter, d. 30. december 1940
ge i tiden. Kawanishi var i begyndelsen pfototype i juni 1939. Pa dette tidspunlidik "yet i luften for fgrste gang.
1938 begyndt at levere deres H6K modedr man ogséa gaet bort fra den indledende Flyveegenskaberne var der umiddelbart
(allieret betegnelse Mavis) til den japanskle om at montere optraekkelige pontondétke noget specielt at udsaette pa, der var
"ade, der allerede pa dette tidspunkt vaed vingespidserne og i stedet lave dissmgle smating af den slags som man altid
i gang med diverse angrebsplaner méastmonterede. Herved sparede man en heh regne med. Til gengzeld viste det sig at
amerikanerne. del veegt, om end ideen genopstod senéyets egenskaber pa vandet lod en del tilba-
Den japanske "&de kunne se, at der vidtyets karriere. ge at gnske. Nar "yet beveegede sig hurtigt
behov for endnu en langtraekkende "yve- For at kunne opna den meget storpa vandet og neermede sig den hastighed
bad, der kunne vaere med til at etablere makkevidde der var specificeret valgheorved det kunne lette, stod der massive
defensiv perimeter omkring de japanskenstruktgrerne en ret speciel fordeling aaengder af vand op i hgjde med propel-
ger, sdledes at man ville fa tilstraekkellyeendstoffet. Dels monterede man otte rigrne samtidigt med at "yet blev decideret
med varsel inden en fiende, laes USA, villma tanke i vingerne og ikke mindre endtabilt i leengderetningen.
kunne komme teet nok pa til at foretageeks store tanke i fuselagen. Tankene i fuse-D. 11. januar 1941, var man i gang med
et direkte angreb mod Japan. Man bdaben var forsynet med Qi@slukkere og at teste hvordan "yet ville opfere sig nér
derfor i august 1938 Kawanishi om at denan lavede desuden et system, hvor breedet kom op p& normal startveegt. Her viste
signe en "yvebad med nogle spektakulastef der matte leekke fra en punkteret tamlet sig, at propellerne allerede blev ramt
egenskaber. endte i bunden af fuselagen, hvorfra denafi vand nar hastigheden kom op pa ca.
Japanerne var klar over den udviklirgunne pumpes op i en anden ubeskadid# km/t og efterhdnden som hastigheden
der var i gang i resten af verden og det mamk ved hjeelp af en fijernbetjent pumpedgedes kom der mere og mere opsprait.
efterlyste var en "yvebad, der skulle vaaatt kunne "yet medfgre 17.000 | breendstdfaktisk s& meget, at det til sidst stod helt
bedre end den engelske Short Sunderlasglbreendstoffet repraesenterede knapt 3@ over vingen, sa motorkraften blev vae-
og den amerikanske Sikorsky XPBS-af "yets maksimale startveegt. sentligt reduceret. Efterfglgende blev det
Man forlangte et "y med en raekkevidde Motorerne man valgte var 4 stk. 1.53nstateret at propelspidserne var blevet
pa over 4.500 sgmil (7.500 km) ved en fduk Mitusbishi MK4A Kasei 11 stiernemobgijet af kraften fra vandet.
pa 160 knob og en max. fart pa 240 knotmrer, som havde 14 cylindre monteretito Konstruktgrerne vendte tilbage til
Samtidigt specilcerede man en defensisekker og i gvrigt var baseret pa amerikdabrikken og gik i gang med en kraftig om-
beveaebning der var formidabel, nemligk teknologi fra Pratt & Whitney. bygning af "yet. Farst og fremmest gjorde
5 stk. 20 mm kanoner og 4 stk. 7,7 mm Undervejs i konstruktionen sendredeman fuselagen knapt 50 cm dybere, man
maskingeveerer. man ogsa i bevaebningen, saledes at raamdrede pa udformningen af "yets kal
. kom ned pa 2 stk. 20 mm kanoner monterety samtidigt tilfgjede man nogle lister pa
DeS|gnet henholdsvis i et naese- og rygtarn, mesisen af naesen til at forhindre opspragijtet.
Kawanishi begyndte at tegne pa det nye ityaskingeveererne var placeret i et haletdrn,Da man var klar til at genoptage test-
med det samme og man kom ret hurtigto blistre umiddelbart vingebagkanten dyvningerne viste det sig at disse sendringer
frem til at man var ngdt til at ga bort fra debag en klap pa undersiden af fuselagervar effektive. Opsprgijtet mod propellerne
parasolmonterede vinge, som ellers var den Offensiv bevaebning bestod af enten\zar naesten vaek og "yet opfarte sig fornuf-
foretrukne hos Kawanishi. | stedet valgt®rpedoer eller 8 stk. 250 kg bomber. tigt pa vandet. Man opdagede ogsa at hvis
man, ud fra ganske omfattende tests i en ) "yet blev holdt med naesen lgftet 5 grader
vindtunnel, at designe et "y med en skuF@rste #yvnlng mens det accelererede til starthastigheden
dermonteret vinge. Denne konstruktion dben farste prototype blev faerdig d. 2%4 var det stabilt i laangderetningen. For at
ganske vist tungere end en parasolmontedlecember 1940 og man kan danne sighgdelper piloterne malede man et streg pa
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Flyet er her fotografest umiddelbart efter start, bemaerk vandet der forsvinder fra trinnet pa kalen af eyet
pitotrgret der var monteret oven pa nae- Den japanske strategi i begyndelsenijajpanerne tre ubade, 1-15, 1-19 og |-26
sen. Piloterne skulle nu blot holde denreigen gik ud pa at invadere Hawaii og dened "ybenzin og sendte dem til French
streg parallel med horisonten for at undg@d tvinge amerikanerne til at bruge USA&sigate Shoals. Yderligere en ubad, 1-9,
ustabiliteten. vestkyst som baser, hvis de ville angribkev stationeret midtvejs mellem Wotje og
I mellemtiden var man gdaet i gandapan. Der var pa dette tidspunkt ingen 'French Frigate Shoals for at kunne hjzelpe
med at bygge !re ekstra prototyper elleter var i stand til at "yve non-stop tveemned navigationen.
for-serie maskiner. Disse afveg en hel deler Stillehavet og retur, sa hvis Japn kunne Planen gik ud pa at armere "yene med
fra den fgrste prototype, idet de selvfalgeligrne den amerikanske tilstedeveerelse4odtk. 550 pund bomber hver, "yve de
indbefattede den aendrede fuselage, nmerne i Stillehavet ville det veere sandsyntigt 2.600 km. fra Wotje til French Frigate
naesen blev ogsa forlaenget med 1,30 metiester kunne indgas en for Japan fordelagboals, tanke "yene der og sa "yve 900
for at kunne fastholde den designede rafieedsaftale. km. til Pearl Harbor, gennemfgre bomb-
mellem vingefang og leengde. Udfordringen for japanerne la selvfglningen og "yve de ca. 3.200 km. direkte
Haleroret blev ogsa forhgjet noget ogelig i, at de heller ikke havde nogle "y deibage til Wotje. Dette skulle vise sig at
motorerne blev skiftet til MK4B Kasei 1Zunne angribe Hawaii fra baser i Japan\&@re den laengste bombemission nogen af
motorer. Disse ydede ikke "ere hestekragferfor handlede det fgrst og fremmest okombattanterne gennemfarte under hele 2.
ter end de tidligere MK4A, men havde et fa smidt amerikanerne veek fra de ger dardenskrig, bade nar vi taler om afstand
modilceret udstadningssystem der gav lilgger mellem Hawaii og Japan, isser Waig,om "yvetid.
ekstra tryk bagud. Bevaebningen blev oddarshall gerne og Midway. o
aendret, idet man "yttede 20 mm kanonen Efter at have indledt krigen gikjapane56|ve missionen
fra naesetdrnet til haletarnet og i stedee fra sejr til sejr og i januar 1942 havde Banen gik ud pa at de to "y man havde
installerede 2 stk. 7,7 mm maskingevaebta. okkuperet Wake og Marshall gerne tigradighed skulle veere over Pearl Harbor
i naeesetarnet. det betgd at de nye Kawanishi "yvebadtlligt om morgenen, hvilket betad at de
| begyndelsen af februar 1942 havdelle have reekkevidden til at kunne geskulle starte fra Wotje et par timer fgr
den japanske "ade modtaget i alt fem sthkemfare endnu et angreb p& Pearl Harbsolopgang og starte fra French Frigate
H8K1 (allieret betegnelse Emily) for-seri@anske vist ville det vaere ude pa greensgmals to timer efter solnedgang. Endvi-
"y og var i gang med at afprgve disse opeed- deres raekkevidde, men det ville vagtere vurderede man, at det var ngdvendigt
tivtinden man satte "yet i serieproduktiormuligt. med fuldmane for at minimere risikoen for
To af disse "y er veerd at falge naermere, Japanerne havde pa dette tidspunét "yene ramte noget "ydende vraggods
idet de blev anvendt til Operation K, detre af de nye "yvebade baseret pd Wotj@r de skulle starte, idet de ville veere sa
andet japanske angreb pa Pearl Harboratollen, men for at give dem mulighed fdungt lastet, at de skulle bruge meget lange
. at medfgre s@ mange bomber som muligtartstreekninger.
Operatlon K planlagde man at tanke "yene pa vejen. Alle disse krav ville vaere opfyldt natten
For at forsta denne operation lidt bedre @en gang var der ikke noget der heahellem 2. og 3. marts 1942, hvorfor man
det nadvendigt at kigge lidt pa geogra!ein-"ight refueling”, s& man maétte taenkealgte denne dato til missionen. De to be-
i Stillehavet. anderledes. Lgsningen blev at tanke "yes@tninger, der var nogle af de mest erfarne
Hvis | kigger pa et kort over Stillehavefra ub&de og da man vurderede at deflgvebadsbesaetninger man havde, blev
vil | bemaerke at der er rigtigt meget blditke var muligt pa &bent hav, gjaldt det ohriefet af den kommanderende admiral
pa kortet og kun fa, meget sma prikkeat !nde et beskyttet sted at tanke "yenemkring kl. 23.00 lokal tid, hvorefter de
der er spredt ud over kortet. ImellenValget faldt pa French Frigate Shoals, daev sejlet ud til deres "y. Her gik de i gang
USA og Japan ligger der kun en handfuddt en halvmaneformet atol ca. 900 kmed de rutinemaessige kontroller af "yet,
smager, hvoraf Hawaii gerne er de starsterdvest for Honolulu. bevaebningen, radioer etc.
og vigtigste. | tredje uge af februar 1942 fyldte KI. 04.55 gik det farste "y, med ken-



detegnet Y-71 i luften og kort
derefter var det "y nr. 2 med
kendetegnet Y-72 der startede.
De to "y fandt sammen i en
lgs formation og fortsatte
i 12.500 fods hgjde mod
French Frigate Shoals.
Omkring kl. 13.30 opfan-
gede de radiosignalerne fra
I-9 og fortsatte med at bruge
radiosignalerne fra denne
ubad som navigationshjeelp
de neeste par timer. Kl. 18.30
naede de frem til French
Frigate Shoals, hvor ubadene
havde rapporteret til dem om
vind- og sgforhold. Efter at
have brugt ca. 45 minutter
pa at sikre sig, at der ikke var

nogle amerikanske fartgjer Her far man et ret godt indtryk af !yets starrelse, bemaerk manden i daren lige bag naesetarnet
i neerheden landede de efter knapt 13dte end 5 PBY Catalina "y sendt i luften fahod Wotje.
time i luften. at lede efter japanske hangarskibe. Undervejs inspicerede besaetningerne

Vind og strem gjorde at slangerne "ere | mellemtiden métte japanerne konstateres "y og i Emily Y-71 opdagede man
gange rev sig lgs og det tog derfor knagglre at der var et ret tykt lag skyer undat der var et ret stort hul i fuselagen, som
to timer at gennemfgre tankningen af ddem, der effektivt forhindrede dem i a8benbart var et resultat af et sammenstad
to "y og da dgnningerne fortsatte medobretage et praecist bombeangreb og saned et "ydende objekt ved starten fra
at blive starre valgte piloterne at starte 8§sa forhindrede dem i at foretage defrench Frigate Shoals. Det !k piloten ftil
snart de havde gennemfgrt tankningerekognoscering af Pearl Harbor, der vait sendre kurs mod Jaluit, der ligger noget
Kl. 21.40 var de to "y atter gaet i luften vigtig del af missionen. sydligere end Wotje. Pa Jaluit havde japa-
lige efter hinanden. Kursen blev sat mod Ved at anvende lyset fra fyret p& Kaemgrne en base der havde bedre muligheder
Pearl Harbor og omkring 23.55 passerefteint som referencepunkt an"gj de to "Yor at reparere "yet.
de en af de andre ger i Hawaii g-gruppegieres mal for at gennemfare bombningen Kl. 12.45 landede Emily Y-72 ved

I mellemtiden opdagede de amergennem skydeekket. Men da de havde migstje og kl. 15.00 landede Emily Y-71 ved
kanske radaroperatgrer de to japanske ggt sveert ved at erkende afstanden til fygaduit efter en mission p& 35% time hvoraf
omkring kl. 00.15 og da hverken heerebsev bombningen ekstremt upreecis. Emitje brugte 32 timer i luften.
eller "adens forbindelsesoflcerer kunn&-71 kastede sine !re bomber kl. 02.10. P& trods af en meget grundig plan-
vedkende sig de to blip, men heller ikk@isse landede harmlgst pa skrdning¢®gning m& missionen nsermest betegnes
kunne udelukke at det var venligtsinde@dé Mount Tantalus ca. 15 km. fra Peagbm en !asko.

"y der havde forvildet sig bort fra deresiarbor. Emily Y-72 kastede sine bomber Ganske vist kom "yene frem til Pearl
planlagte kurs forblev de registreret sokh. 02.30 og ramte havet ud for indsejliHarbor og veek igen uden at amerikanerne
ukendte i kontrolcentret. Man fulgte deregen til Pearl Harbor. Umiddelbart efter aiavde kunnet gare noget, men bombnin-
kurs meget ngje og kl. 01.15 blev ikke mihave kastet bomberne satte "yene kursgen var uden resultat og skydaekket gjorde

Her er en Emily i feerd med at taxi ud til start, med kun de yderste motorer kagrende. Flyet i forgrunden har jeg ikke kunnet identiecere
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Billedet herover formentlig taget ved Kawanishi fabrikkens rampe. Bagved en Emily med de yderste motorer i gang anes en H6K Mavis.
Bemeerk igvrigt de prominente lister pa kglen der forhindrede opspregijt i at na op til propellerne

at de ikke 'k noget ud af rekognoscerime. Samtidigt installeres MK4Q Kasei 22 til MK4T Kasei 25 motorer med ben-
gen. motorer der ydede 1.850 hk, sideroret bleinindsprgjtning, og sd havde man faet to

Det beskadigede "y blev hurtigt repamodi!ceret igen og der blev ogsa aendrstk. H8K4.
reret og efter at beszetningerne havde faeget pa kglen af "yvebaden. Efter disse Undervejs havde typen ogsa faet en helt
noget sgvn blev de to "y klargjort til ertmodifikationer blev typen kendt sommy rolle, idet den oprindelige prototype var
ren recce mission. Denne gang skulle Y-ABK2 som skulle blive den variant der blebievet ombygget til en transportudgave i
til Midway og Y-72 til Johnston Island foden bygget "est af, nemlig 112 stk. november 1943 og den viste s& gode takter,
at rekognoscere inden eventuelle japanskeH8K2 "yene blev hele tiden udsat folat den blev sat i produktion som H8K2-L,
invasioner af disse to ger. De to "y startema modi!kationer, bl.a. blev blistrensom !k fiernet en del af tankkapaciteten
de ved midnat d. 9. marts og Y-72 "gj emmiddelbart bag vingebagkanterne erstafuselagen og i stedet blev der installeret
uforstyrret mission og vendte tilbage met af simple skydelager og den defensiean passageromrader med plads til i alt
glimrende billeder. beveaebning blev forbedret til 5 stk. 20 mi®4 personer.

Til gengeeld rendte Y-71 ind i problekanoner. Den reducede benzinbeholdning betad
mer, idet radaren p& Midway opdagede det Fra april 1942 blev typen anvendt tit reekkevidden blev reduceret til 2.200 km.
japanske "y og man !k sendt !re Brewsterecce missioner over det meste af dBer blev i alt bygget 36 af disse transport-
F2A Buffalo jager"y op for at interceptesydvestlige Stillehav og de fortsatte medgaver.
det. Resultatet blev at en Buffalo bleat "yve ultra-lange missioner pa 3.500 — .
alvorligt beskadiget, men kunne lande000 km. | slutningen af april 1943 "gKrlgsafSIutnlng
pa Midway med en saret pilot, mens denan missioner pa 15-18 timer i Det indiskger er mange historier om allierede jager-

japanske "yvebad blev skudt ned. Ocean, hvor man bl.a. bombede Colombty, der brugte al deres ammunition uden at
. o Calcutta, Trincomalee p& Ceylon og Br&unne skyde de japanske Emily "yvebade
V|dereudV|kI|ng ome i Australien. ned, bl.a. en episode hvor tre jager'y og en

Forserie "yene 'k som sagt nye motorer To H8K2 blev taget fra samlebandetBM Avenger matte bruge 5.990 skud for
og de blev herefter betegnet som H8Kbg 'k monteret optraekkelige pontoneiat skyde en Emily ned. Temmeligt mange
som der i alt blev bygget 14 af. Erfaringerned vingespidserne og et rygtarn der kungleud selv om del nok var forbiere.

man 'k med forserie "yene medfarte at detteekkes ind i fuselagen, hvorved man havde Men selv om H8K Emily var i stand til
blev besluttet at pansre besaetningens sadler lavet to stk. HS8K3 og i begyndelsest absorbere rigtigt mange skader og stadig
og forbedre beskyttelsen af benzintankaf 1945 skiftede man motorerne pa dis8gve videre, sa var der ikke mange af typen

Herunder er det en H8K2-transportudgave, man kan se to reekker vinduer i fuselagen, som ikke !ndes pa en almindelig H8K2



tilbage da japanerne kapitulerede i aug@946 var det planen at det skulle placerdigger i lagunen. Tager man af sted pa det
1945, faktisk var der kun tre stk. tilbage algt nationale "ymuseum der var pa tegnegtige tidspunkt pa aret kan man fa en billet

ingen af disse var i "yvedygtig stand. breettet dengang. for ca. 27.000 kr.
] Man pillede det yderste af vingerne .
Efter krlgen og pakkede resten af "yet ind inden maBemallng

De tre overlevende H8K2 blev fundet aktillede det i et afsides hjgrne af Pax Riverototyperne og forserie "yene var ubema-
amerikanerne pa Shikoku gen og det blbasen. Her forblev det i ubemaerkethed dede, bortset fra sorte antiglare paneler og
besluttet at seette en af dem i "yvedygtigev endda beskadiget i en orkan i 196Gelvfglgelig store rgde nationalitetsmaerker.
stand for at kunne fa den fragtet til USA 11975 begyndte en gruppe af japanski8K2 var derimod i standard japansk
og foretage nogle test"yvninger. Man sattgentusiaster at arbejde for at fa "yet tibemaling med mgrkegrgnne overvinger
japanske teknikere til at lave jobbet og gapan. | oktober 1978 blev det oflcielbg fuselage og en lys gra-grgn underside.
13. november 1945 "gj en japansk pilggodkendt af den amerikanske kongres og . .
den fra Takuma til Yokohama, eskorterétapril 1979 blev "yet overdraget til japaEqmlly I model
af en PBY Catalina. nerne ved en ceremoni i Norfolk, Virginid/72 Hasegawa, de samme forme er ogsé
Her blev den lastet pa et skib og areg i juli 1979 ankom det til Tokyo. brugt af UPC og FROG. Et 30 ar gammelt
kom til Norfolk, Virginia, hvor man gik  Den 20. juli 1980 kunne man for fgrstéset af en H8K2 med en del problemer. Det
i gang med at undersgge "yet naermegmng vise "yet frem for den japanske oer et seet der kraever noget tilpasning og en
Det kom dog kun til at "yve en enkeltfentlighed. | dag star "yet pa det japanskiel putty for at blive godt. Hvis du vil bygge
gang i USA, nemlig d. 23. maj 1946 hviymuseum ved Kanoya basen der ligget af de to "y der angreb Pearl Harbor skal
tre motorer satte ud under "yvningen oged byen Kagoshima pa den sydligste af de¢ kigge pa referencer, for der er synlige
det var med stort besveer at det lykkedgpanske ger, Kyushu ca. 2 timers "yvnirigrskelle fra en H8K2 til de to forserie "y.
at lande "yet sikkert. Man transporteredea Tokyo. 1/144 ARII, de samme forme er ogsé
derefter "yet til Patuxent River og fortsatte Hvis du ikke gider g& p4 museum, $8ugt af LS. Skulle efter sigende veere et
afprgvningerne, men fortsatte problemesr der en mulighed for at se et vrag af éigtigt godt lille seet.
med motorerne gjorde at "yet aldrig konEmily, men det kraever at du har et dykker-

i luften igen. certilkat. Der ligger nemlig et vrag af efKilder _
. Emily i lagunen i Truk (der i dag hedddrrancillon, Rene J.: Japanese Aircraft of
Bevarede H8K Emily Chuuk). Den ligger pd max. 16 metetbe Pacilc War

| dag er der kun en enkelt H8K2 Emilydybde, s& det er et overkommeligt dyRichards, M.C.: Kawanishi 4-Motor Flying
tilbage i verden, nemlig s/n 426, som varag fat i et af de lokale dykker!rmaer, dd#oats (Pro!le no. 233)
det "y der blev fragtet til USA efter krigenarrangerer ture ud til "yet og nogle af ddorn, Steve: Operation K, The Second
Da man var feerdig med at afpreve deimange andre rester fra 2. Verdenskrig diftack on Pearl Harbor

Her ses den sidste H8K2 «yvebad i verden
opstillet pd museet ved Kanoya

NYT FRA AFV CLUB NYT FRA ALPINE

AF-35143: T-34/76 model 1942 AC-3511: Stickers for anti-re"ection 1:35

fabrik 112. Fuldt interiar on Stryker-family 35111: WSS Grenadier Late War '1
AF-35154: Churchill Mk. IV AG-3528: 2 cm lgb til Flakvierling 38 35112: WSS Grenadier Late War '2
AF-35160: M1A1 105 mm Howitzer AG-3530: US 105 mm haubitz ammo 35113: WSS Grenadier Late War, 2 !g.
AF-35179: 40 cm beelter til Pz. 1ll/IV, Hobby Fan 1:16

beveegelige HF-066: Ombygning til 16011: Grenadier
AF-35180: M8 Howitzer Motor Carriage Strv. 104 Centurion .Kampfgruppe Hansen*
AF-35183: B.T.S. 3 Heavy Built-up Trackenporteres af SMT Hobby der kan henvisgnporteres af SMT Hobby der kan henvise

for Churchill, beveegelige til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.
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Havheks med dobbelt halebom
En anmeldelse af den nye Sea Vixen FAW.2 i 1:48 fra Air!x.
Af Flemming Hansen

er var engang Air'x var synonymter den speendende Sea Vixen FAW.2. Ek.2. 67 Mk.1'ere blev ombygget til Mk.2
med nogle bedagede modelldrangarskibsbaseret bud fra de Havillastandard.

med voldsomme nitter og panelpa en natjager med to motorer. Det var ikke et hurtigt "y som sadan.
linier s& store som havehegn. Det var ogsa . Det kunne lige akkurat "yve supersonisk
noget med masser af ""ash” og nogle liddistorien bag under de rette betingelser — hvilket ma vaere
saere staberammer, der ikke p& nogen m&a&V star for "Fighter All Weather” altséned ad bakke og i medvind# Den kunne ved
omsluttede delene. en altvejrsjager, der var i service hoshdvover'aden nd Mach 0,929 og lidt hgjere

Det er det naturligvis stadig, hvis du f&fleet Air Arm eskadriller — 890, 892, 898ppe kunne den passere Mach 0,95. Hvis
fat i et af de gamle saet, der strengt taget899 — fra juli 1959 til januar 1972. Measfen skulle over Mach 1 var det i et 15 grad-
kun kan have interesse for nostalgikere eltgsa treeningseskadrille 766 og "ere anérs dyk, hvor den kunne opn& Mach 1,15.
uhelbredelige byggere pa Air!x nivea®nheder har brugt den til omkring 1974. Med en take off vaegt pa 15,5 ton kunne
Redaktionen er bekendt med mindst én$agar en overgang i Red Bull bemaling#yet nd 40.000 fod p& fem minutter og max

Air'x er heldigvis vendt tilbage efter Flyet er en videreudvikling af DH.11(gjden blev sat til 48.000 fod, hvilket dog
den (seneste) konkurs og det i en storforrototypen fra 1951, hvor den farste Seékke forhindrede nogle piloter i at komme
der ikke er det rene ord"om og varm luftYixen FAW.1 "gj den 20. marts 1957. over 50.000 fod.

Der er faktisk kommet rigtigt mange spaen- FAW.2'eren var en simpel opgradering, Flyet var typisk beveebnet med fire
dende "new tool” projekter ud fra Air'x. der bestod i nogle starre halebomme saRéd Top missiler under vingerne, men

Ikke mindst den sagnomspundne 1:24stallation af det for den tid avanceredainne medbringe en lang reekke type af
Mosquito, der oprindeligt blev forsggt luft til luft missil Red Top, hvor 1’eren kurbevaebning og da vi var under den kolde
70’erne men matte opgives. Den udkom funne bruge Firestreak. krig naturligvis ogsa atomare vaben. Flyet
et ars tid siden. Men ogsa 1:350 udgavenDe stgrre bomme indeholdt merehavde ingen kanoner indbygget, men en
af lllustrious og den kommende V-bombdbraendstof og udstyr, men i bund og grunddar der var state of the art pa daveerende
Valiant kan forventes at fa modelbyggernesde to udgaver ens. tidspunkt og under vingerne kunne der
lommepenge til at blive angrebet pa det Den farste FAW.2 prototype "gj denogsa haenges "buddy pods”, s& der kunne
groveste. 1. juni 1962 og begge udgaver blev drevetkes andre "y og "yet selv havde ogsa

TSR2'erne var lidt af en skuffelse. Iségem af Rolls Royce Avon 208 jetmotordufttankningsudstyr.

1:72 udgaven var ikke ligefrem bleendendden efterbreender.
—men det her er i det hele taget noget helt Der blev bygget i alt 148 Sea vixenEn stor sag
andet# Den vi skal kigge pa denne gdngraf de 119 var Mk. 1'er og 29 vabet var et temmelig stort "y i sammenlig-

Her kan man danne sig et indtryk af modellens opbygning ning med andre og iseer stort —maske endda



FOR stort til at vaere baseret pa de relativt
sma britiske hangarskibe, selvom de store
af slagsen; HMS Ark Royal og HMS Eagle
gav lidt mere plads til fejl under landingerne.
Der var ikke en treener udgave af Sea Vixen,
sa besaetningerne matte ngjes med at traene
i den mindre Hunter, s& der kan man da tale
om at blive kastet ud pa dybt vand#
Der var dog et lidt mindre spaendende
aspekt af bessetningens overlevelsesmulig-
heder. Det var observatgrens placering til
hajre for piloten med et I&g over hovedet
og kun et lille glughul. At det l1ag sa ikke
altid kunne lukkes op med den forngdne
hastighed ved kritiske situationer kunne Flyet kan bygges med vingerne foldet og her er sa Airex‘ bud pa detaljer i vingefolden
maske godt give selv den staerkeste en visDer er nu nar sandheden skal frem og¥it relief pa indersiden af "yskroget. Dette
form for "klaus”? Man klarede dog situaen anden Sea Vixen FAW.2 p& markedatiliofte fore til svind under afkaling og lave
tionen ved at opgradere laget til gennemsig48. Eller den skal nok omtales i datid, d& frygtede "synk”, men det ser ikke ud til
tig perspex og et katapultsaede, der dernttet er tale om det ellers ok vacuformseet fibdette seet er ramt af dette i udstrakt grad,
kunne skydes ud igennem "laget”. DynaVector. Den har jeg naturligvis ogddvilket ogsa er til stor forskel fra tidligere
Landing p& hangarskibene var ikkpd lager, selvom jeg ma erkende at det ¢@g gamle) Airlx seet.
det store problem med de store vinger agcu slet ikke er mig. Jeg har set ganskeDen gode nyhed er, at panellinier er
understellet der var langt fra hinanden. Dbte udgaver af denne model, men der graverede og slet ikke i samme lidt vold-
var en relativt simpel sag at lande, ramrade om livsveerk, da seettet pa trods af swmmme stil som p& Canberra og TSR 2#
wiren og slippe wiren igen for derefter dtgje klasse stadig er pa et meget basaltDen anden virkelig gode nyhed er, at
lade vingerne folde sammen og kare tilveau sammenlignet med det vi kigger p&ttet er meget preecist formgivet ud fra
parkering inden den nzeste lander efter Ber fra Air!x. mange af de originale DH tegninger og op-
sekunder. Natlanding var dog en helt anden Det er omkring et ar siden at Air'xmalinger fra en reekke overlevende "ystel.
sag, da skibene indtil 1966 ikke brugte lykibegejstret Fleet Air Arm fans overalt Der er en lang reekke valgmuligheder
den forstand. Det eneste piloterne kunrieverden med annonceringen af planereller det det der p& nydansk hedder "op-
sigte efter var at "landingsbanen” var markm at udgive en Sea Vixen i 1:48. Det #ons” - sdsom foldede vinger eller vinger i
eret med sma lamper der normalt sad péaf de "y, hvor chancen for dette syntéyvestilling, "aps op eller ned, osv. De bev-
vingetipper af "yene. Men efter alvorligeeerligt lille og det var sveert at tro pa, at @egelige ror'ader er alle separat stabte og
ulykker blev dette system dog forbedreiogensinde ville ske. Det er trods alt ovéor visse er de beveegelige. Dette fungerer
vaesentligt med to T-formede lyskasterg) ar siden "yet gik i tieneste sa chancermieg langt bedre og ser langt mere realistisk
der gav piloterne en bedre fornemmelder at f& en sprgjtestabt Sea Vixen i 1:481 end pd gammelkendte Air'x modeller.
for hvad der nu var hvad. kunne vel kun betegnes som begraense@anopy kan monteres abent eller lukket, og
| den relativt korte karriere for "yetvar ~ Oprindeligt var planen med seettet dtovedhjulene kommer i "ade og "veegtede”
den kun en enkelt gang ude for at skulttet skulle veere en "limited edition” udgiwersioner. Neesehjulene m& du dog selv
bruge sine vaben for alvor i en kon"ikt else i stil med TSR2’erne, men forhabeijtstere, hvis de ogsé skal veere ™ade”.
Aden, hvor lokale stammefolk kom i detigt bedre end disse. Sa det kan godt veere aDer er inkluderet et fint udvalg af
gale ende af "yets bomber og raketted skal vaere kvik hvis du vil have en. Mammunition, bestdende af et par drop
Udover det er der tale om et aegte koldkriged jo aldrig med de saetudbydere? tanke, !re Matra raketstyr, og et par Red
"y, der gjorde sit for at den kolde krig ikke . . Top missiler. Supplerende beveebning
blev en varm en. Brydning af krympefolie"  kunne omfatte udstyr til lufttankning og
) ] Seettet er lagt i en meget stor og robust k&srestreak missiler — men ogsa lige et par
Det nye Air!x seeti 1:48 se. /Eskeldget er preeget af et "ot malerigistra Red Tops, da den gaengse bevaebning
Seettet er lavet i Kina p4 moderne fornie Eskadrille 899 Sea Vixens der over'yvear 4 stk af disse.
og det kommer tydeligt til udtryk pa de tret hangarskib. Ingen af disse er medtaget i seettet,
Ine rammer, der fylder den temmelig store Efter den rituelle fiernelse af eventuehen vil sikkert snart veere tilgeengelige fra
aeske helt ud. Udover de tre rammer er dgiympefolie kan aesken abnes og maliverse resin producenter. Sea Vixen var
ogsa en ramme klare dele, der ligger i siwdes af synet af de tre store, og velgsa udstyret med to optreekkelige 14 skuds
egen lille forseglede pose. Jamen kan tigtrede stgberammer stgbt i en lys graketstyr pa begge sider af neesehjulsbran-
blive meget bedre? plast, og den lille klare stgberamme deen, men de er stabt lukket. Bemaerk, at
Dem der er gamle nok til at erindréndeholder canopy og diverse andre kladesse blev slettet pa senere FAW.2s. Dette
gamle Air!x vejledninger foldet sammemwlele herunder sagehoveder til missilerndl.kreeve et rimeligt arbejde med at fa disse
med en lille gnidret tegning bagest, vil bligsettet bestar af 227 dele. Staberammevesk pa en kagn made sa tjek dine referencer
meget overraskede over indholdet her. Et rimeligt tykke og indlgbene til nogle af Instruktionsvejledningen er pa intet
stort A4 byggevejledningsheefte vil blivdelene er en del kraftigere end det manmaindre end 24 sider. Bladrer du dem ig-
madt med fryd, men ogsa den separatant til fra japanske szt fra eksempelesnem kommer du hurtigt til den konklu-
decalvejledning i A3 i farve med alle Bamiya og Hasegawa, hvilket godt kasion, at dette pa ingen made kommer til at
bemalingsforslag pétrykt vil varme udsatbesveerliggere fiernelse af isser sma deleere et weekend byggeri# Det er en meget
Airlx hjerter# Der er en hel del interigrdetaljer stgbtomfattende byggevejledning, men bema-
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meget stabil# Landingsstellet er psent uden
at veere prangende. Det vigtigste er med
og hjulbrgndene har muligheder for ekstra
detaljer.

En maerkesag
Decals er intet mindre end fremragende.
Trykt af Cartograf (de bedste i branchen),
og arket er enormt# Markeringer for Ire
"y er inkluderet, alle i Ekstra Dark Sea
Grey over hvid, herunder XN650 fra 892
Squadron, XP954 fra 893 Squadron, XS577
fra 899 Squadron, og den restaurerede
og luftdygtige Sea Vixen registreret som
G-CVIX, der i gjeblikket er malet som
XP924 fra 899 Squadron. Det blev malet
i denne bemaling efter at have "gjet i en
reekke seesoner i Red Bull bemaling. Ren
formel 1# Mange sa dette som blasfemi,
men man skal huske pa at Red Bull sikkert
Decalarket er stort og saeles sot trykt har ofret en mindre formue for at holde
lingsvejledningen er da noget mangelfultiffzje mange "ere detaljer og seler er i déen sidste tilbageveerende Sea Vixen i luften
Der er henvisning til Humbrol farver, mermindste et must i det tydelige og relativiover tre &r.
det er p& ingen méade fuldt deekkende. D&bone cockpit. Stencils er en historie i sig selv. Der er
mangler detaljebemalings vejledning. Cock- Seettet er !figt udteenkt med vinger, dengesten 130 unikke stencils p& Sea Vixen,
pittet er jo ikke bare matsort for pokkerkan bygges enten udfoldede eller folded Air!x giver dig dem alle# Hvis det lyder
Der er dog et meget "ot farvesupplemenBben foldede mulighed er paent detaljeretpm en masse stencils, s husk péa, at der er
der viser det feerdige "y i !re vinkler mednen en reekke yderligere dele sdsom kalslehletter af mange af disse stencils, hvilket
farvebilledforklaringer til de vigtigste starrstempler og heengsler, vil gere at detwginger det reelle antal til sandsynligvis et
detaljer. omrade ser tilpas speendende og realistiskit stykke over 300# Veer forberedt pa et
Cockpittet er ret detaljeret og praecistd. Der er stgttesteenger inkluderet der gear aftener der kun star pa decals. Farve og
for et sprajtestgbt saet, men der er sikkext de foldede vinger er langt mere stabitegister er perfekt, og de mindste stencils
mange der vil have "ere og skarpere dea den feerdige model. Det er den samrae leesbare. Alle vigtige rade "no steps”
taljer som resin (og sets#) detaljesaet, fdaktion, de ogsd udferte i det virkeligemrader pa overkroppen er smukt trykt
helt sikkert vil komme i en ikke alt foliv# De udfoldede vingers mulighed exden at den hvide underprint kigger ud
fiern fremtid. Saederne bestar hver afd det neermeste genial. | stedet for endghdder kanterne.
seks dele, og er noget basale, men praegstykker pa indervinge og ydervinge skal Jeg ville dog foretreekke at meerkerne
lavet og en verden fra det du m& hawer monteres to plastkasser, s& indervingke havde faet mat lak p&. De kommer pa
set i gamle Airlx seet — arhh nu gentageg ydervinge naermest saettes sammenérétyvemaskine, der skal have en halvblank
jeg mig igen — men du kender sikkert dstabilt stykke, der bar gere de udfoldedsans, sé det kan veere lidt sveert at forsta.
der plastik "L” monteret p& to pinde dewvinger lige s steerke eller steerkere eleg er dog sikker pd at denne matte !nish
sidder i fuselagesiden som aegte gammelvinge stabt i ét stykke. Jeg kan naeswforsvinde under en gang lak. Men prob-
Air'x aflcionado# Men saederne her er garantere, at samlingen ikke vil svigte gdnet er at det godt kan give lidt "ere lag
rigtigt godt udgangspunkt, hvor man kaet senere tidspunkt, da samlingen vil vadaé for at fa den samme glans over det hele.
Jeg vil ngdig sidde og skeere i de mange
markeringer pa overkroppen, sa der ligger
lidt udfordring i at fa skjult baere!lmen.

En Sea Vixen FAW.1 kunne ogsa veere
pa mange modelbyggeres gnskesedler,
men det ser ikke ud til at have veeret en del
af planen for fremtiden hos Airlx, hvis
man kigger pa fordelingen af delene pa
stgberammerne. Der er nok nogle resin-
fabrikanter der vil udfylde dette tomrum.

Konklusion
Samlet set er det et virkeligt "ot seet. Det
har helt sikkert overskredet mine forvent-
ninger, og jeg ser frem til at se mange
bygget til diverse udstillinger og konkur-
rencer, og Air!x skal takkes for at tage
I,(';j*uancen med et s& interessant og vigtigt
oyal Navy "y som Sea Vixen. Hvad med
en Gloster Javelin?

Der er ikke decals med til netop dette ¢y, men | skulle ikke snydes for et foto af den gru
Foto: Via Internettet



Koldkrigsmuseum Stevnsfort

Stevns har #ere gange skrevet sig ind i Danmarkshistorien med #ammeskrift.

Tekst og fotos: Morten G. Pliniussen

en 1.juli 1677 slog en dansk "ade-

eskadre under ledelse af Niels Juel

en stor svensk "ade eftertryk-
keligt. Og igen den 22. juni 1812 maétte
engleenderne fortreekke efter at have lidt
nederlag til danske kanonbade, der sammen
med kystartilleri og skarpskytter p& Stevns
Klint beskyttede en dansk konvoj under
dens sejlads mod Kage Bugt.

| 1949 gik Danmark med i NATO og
derved 'k Danmark en del opgaver, da vi
I& ved indsejlingen til @stersgen. Arsagen
til dette var, at NATO kunne lukke en stor Et af kanontérnene pa Stevnsfortet
del af gstblokkens "ade inde. Derved kumver'adeskibe skulle traekkes tilbage, éfgrved blev Stevnsfortet og Langelands-
ne de ikke true skibsfarten mellem USAdrtilleriet skulle bruges andet steds. Aflortet NATOs yderste spydspids under
Canada og de gvrige NATO-lande. sagen til denne befaling, var at han ikkele krisen#

Byggeriet startede i 1952, og fortetgr tilfreds med deres indsats i forhold Da Den kolde Krig sluttede, blev fortet
farste funktioner var klare i 1953. | juniil de store ressourcer, som skibene lagoler"gdigt og til sidst nedlagt. Men lokale
1955 var fortet helt feerdigt og fuldt opebeslag pa. ildsjeele keempede for fortets bevarelse, og
rationsdygtigt. 5 af Gneisenaus kanoner endte i Jyldag har de indrettet det som museum sa

Som forbillede havde bygherrerntand, hvoraf de 4 gjorde tieneste i deredtertiden kan fa et sjeeldent indblik i Den
kigget pa tyske befeestninger i Jylland ogginale drejelige tarne i Vestvolden. Diskelde Krigs historie.
et engelsk batteri i Dover, der |1& i deblev "yttet til Stevns og installeret i det |august tog vii Fyenske Modelbyggere
samme slags undergrund som Stevnsfortetbyggede fort. Dette bevirkede, at fortéil Stevnsfortet for at kigge pa det. Efter
Stevnsfortet ligger i en undergrund af kalikke kun kunne beskyde overfladem&t have betalt kr. 110,- var dgren til alle
der har nogle mellemlag af "int ogsa. Detteen ogsa deltage i kampe pa land vhdrlighederne &ben.
absorberer bombenedslag, hvilket gor at understatte haeren med kanonild, idet Der var en In oversigt over Den kol-
det er sveert at "knock-out’e” fortet elletdrnene kunne dreje rundt og deekke state Krig med fotos og samtidige effekter,
de andre installationer, selv med A-vabetele af Sjeelland# en !Imforestilling om fortet i tjeneste og

Herefter var der antiluftskyts, kilome- Selvom fortet var en velbevaret henherefter gik vi ud i terreenet. Vi sa radarer,
tervis af underjordiske gange, 2 pansertérelighed, kom bl.a. Feltmarskal Montganissiler, vedligeholdelsesmateriel, 40 mm
ne fra den tyske krydser Gneisenau armemsgry og besggte det og roste det i hdjgftveernskanoner og 12.7 mm maskin-
med 15 cm kanoner og meget andet. toner og ved Cuba-krisen i 1962 gjordgeveerer i !rlingtdrne foruden en hel del

Under 2.VK blev krydseren Gneisenadet god nytte. Herfra kunne @stblokkenkampvogne fra hzeren. Her var der bade
skadet af et natligt RAF-bombardemengkibe, der sejlede ind i dresund opdages,M§13, Leopard 1 og Centurion. Yderme-
mens den var i dok, og Adolf Hitler udderefter var det ikke et problem at overvage var der et tdrn med en 15c¢m kanon til
sendte en fgrerbefaling om at de stodem, som de sejlede gennem @resurgsmalsbeskydning med en af kanonerne

fra Gneisenau.

Herefter gik vi i undergrunden med
vores turleder (s&dan en skulle vi have med
af sikkernedsmaessige arsager dernede),
og turen var pa 3 km og varede halvanden
time. Her s& vi alle de underjordiske funk-
tioner. Der var ammunitionsrum, kontorer,
sovesale, interimistiske kakkener, radar-
rum, maskinhaller og veerksteder og meget
andet. Turlederen var meget velinformeret,
og det var meget spaendende at ga rundt
under jorden og se det hele.

Til sidst sa vi det ene af fortets 2 tarne
og det var meget velbevaret, og det var
meget tydeligt at tarnet oprindeligt var
konstrueret til brug pa et slagskib.

Konklusionen er, at fortet er meget
anbefalelsesveerdigt, og da vi var der, "gj
timerne af sted. Tag endelig familien

4 stk. 12,7 mm maskingeveerer i *rlingaffutage kan ses pd museet med, for det er noget som alle vil Inde
interessant.
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Anmeldelser

Tran sSphort mandskabs-/fragtladssektion for 3 mandetransport med barer, blev tilfgjet fra og
bagtil. Sommeren ‘43 gik produktionenmed nr. - 4104. Saettes udgave er dog mere
gang og ultimo samme ar, blev T24 staen improvisationsudgave, hvor barerne kan
dardiseret som Cargo Carrier M29. 4.4%6ettes pa tveers af karetgjet. P& den stan-
stk. T24/M29 blev fremstillet i lgbet afdardiserede udgave kunne barerne laegges
1943/44 og dens ilddab skete fgrste gapd langs, hvor barefadderne kunne saettes i
i ltalien, tidligt ‘44. Efteraret ‘44, da vepasvejsede fodskale. MG'et pa piedestal er
jene blev for mudret for Jeep’s, indsattes model 1917A1, vandkalet, fra 1.VK. Ret
den ogsa i Frankrig og senere hen ogsdseedvanligt, da denne type sjeeldent ses pa
Stillehavet. billedmateriale om amerikanske kgretgijer i
: Undervejs i produktion, blev C versiotiden efter USA's indtraeden i 2.VK. Efter
g&lﬂg);/kzzrsre"ig ;:Jlfjet;;ltetraktor har jgn udviklet som en am!bisk modilcering1942 vil et luftkaglet 0.30 Browning, vaere

M29 Weasel gunship/ambulance.

emdrift i vandet var via baelterne, samtere sandsynligt, selvom 1917A1 gjorde
ror i haekken, der kunne styres med lghde 2.VK og Koreakrigen med, da dets
S , vendigt kabeltraek. Tophastighed: 58 for palidelighed og praecisionsskydning,
I;Ztra;gelr Srg;i;erg !ifjgg?:t?r;eékzz:ﬁgl p/t til lands, 6 km/t til vands. sFadig holdt. S& _helt_ afvise muligheden pa
af seettet p& et swapmeet i Viborg og i C ud_gaven erstatctede A udgavenen Weasel,.kan jeg ikke.
mellemtiden naede Azimut fra Frankri roduktionen ca. foraret 1944, 10.647_ Alternativt kan man tage et 0.30 Brow-
s& lige 0gsa at udgive en 1/35 resinudg 5 M29C blev producereto og godkendtlng fra et af Academy’s 1/72 Grounq
0g nyeste skud p& stammen er nu ble tUS Army 1944/45. llddab _fanc_it sted/ehicle Set. De er ypperlige. 0.30 Browning
tiekkiske Haulers 1/72 udgave af bad ‘esteuropa Ja}n./ll?eb.. 1945, i Stillehavietugte franskmaendene, sammen n_1ed deres
M29A - og C versionen. Begge havde (g?c?mE)er ‘44.pa F|I|pp|n_erne 0g senere k@g\et model FM 24/29 7,5 mm MG,_l Indo-
vanditzet stélpladeskrog og var specielt )sa pa Iwo J|m°a og Okinawa. Englaend&ina. Seettet levner dog ingen mulighed for
egnede til at kare i meget mudret terrsen 3 modtog.ogsa et stgrre lﬂkendt.antal af Iavelen frar)sk udgave, som blev kaldt.,,Le
dyb sne, hvor andre karetgjer matte gi gge versioner, gennem La_me-Leje aftal€nab” i _Indokma,. da der kun er decals til 5
op. Og C versionen var tillige am!bisk e kom l:ll.a. til god nytte i Holland, ddorskellige amerikanske enhedgr.
ved tilfgjelse af "ydeelementer for og ba skerne abqede for digerne, under dere§ Saettet kan anbefales for smoe Ine og
Flydeelementerne var enkle og nemme tPagetraeknlng. fejlfri stgbninger, mens prisen pa 324 kr.
tage af og pa og A kunne derfor hurti Efter 2.VK var andre aftager_e bl.anok afskraekker mangefra at kaste sig over
blive til C i felten og vice versa. géstng, Frankrlg og Norge. Frankrig havet.1/72 muIFl—medla byggesaet. Kvalitet og
M29 var opfalgeren ti forgaengereﬂe aIIe_rede i I;abelt af krigen modtaget @nis f.;alges jo som bekendt ad.
T15/M28, som en engelsk op!nder VeJorsynlngfraamerlkanernesegetarsenal ogKilder: _ .
havn Geé)ffrey Pyke Ik ideen til og so efterfﬂlgendt_a blev .M29 meget ben_ytt_et af Tankograd Technical Manual Series no.
blev udviklet til Project Plough; et topher::l_:remmedleg|onen i Indokina, kolonl_krlgeﬁOZO. Us Wwil Studebal_<er.M29 & M29C
meligt kommandoraid pIanIag'Ei 1942 hV&T946—54. Norge har benyttet_M29 til derédeasel. Tankogr_ad Publishing 201_0
der ville blive brug for et specialkzre,t;aj Ipine enheder, helt frem til 1980’erne, US Army Vehicles qf WWII. Boniface
transport i sneterraen. Kommandostyrke vor de blev udskiftet med Volvos Bv 202 Jeudy. Hayngs Publishing 1987
skulle best& af 1. Special Service Fo Hagglund &OSbner Bv 206. US Ar_my. Squadron/Signal 6053._Gr0und War -
(amerikansk-canadisk enhed) pé ca. 4. ytte<_je ogsa_dere; Weasels i mln_dhetnam vol. 1945-1965. Jim Mesko 1999
mand. som skulle nedkastes over Norg%nfang i Koreqkrlgen, t||°bl.a. kabgll_aegnmg Avec les Crabe§ de la Legion - artikel i
for at’ gdelzegge tyskernes tungtvanaog begge versioner optradte sta.dlg i heer@iamk Zone 2, dec.-Jan: 2008/09 .
produktion, til brug for deres A-bomber andbook of Ordnance Material“ 1968. Niels Helge R@nkjaer

. . . . Efterkrigsudgaver blev ogsa testet for
forskning. Projektet blev dog ikke til nogect)g brugt operativt med forskellige Kalibr

i denne form og som de "este vil vide )

var det i stedet norske frihedskeemper /ysekanom:::r, fra 57 mm - 106 mm..(_':lv €I , .

0SS agenter, der gennemfarte raidet m Igv de ogsa benyttet til polarekspeditionBouga CM 170 Magister in

succes naes,ten som det blev gengiv em til 1960’erne af "ere lande. Finnish Air Force

krigs!lmen ,Telemarkens Helte“, som er Hauler_s s&t . . af Jyrki Laukkanen .

baseret p& de virkelige begivenheder. 46 resin dele + 29 i aets. Stgbninger Eorlaget Apali, Tampere, Finland 2005.
mragende uden den mindste form fdSBN 952-5026-48-5

iKli f kers WeasEF . . .
fortg:tttltla c;?)geur;oi[rﬂ%teuriegzlv%r; aft?la; obler. Det er dog ikke alle delene, der skBbgens emne kan vel ikke helt sammenlig-
ning af Project Plough gj(;rde at T15/M2Pruges til A udgaven, som jeg investeredaés med noget dansk, idet 'nnerne typisk
kun !k aktiv tieneste som forsyningskare en nogle af aetsdelene er sindssygt sni@g#tiennemfart hele pilotuddannelsen

tgj i Alaska, i forbindelse med kampene om Beelterne ser ud til at veere 20 toni-hjemlandet, ogsd uddannelsesfasen pa
tilbageerobring af Aleuterne frajapanerr?erS/E'1 cm typen, som blev indfgrti projet”y.

. . . H ktionen fra og med nr. - 2103. Indtil da Der var derfor rigtig mange "y af typen
1943. T15/M2 s - C
:‘org tuig i E;ekkixlitg Elgvcézgtggjzsst \t/f?gnyttedes 15 tommers/38 cm beelter. Baeleneste i Finland: 18 "y kabt faerdige i

K 4 | f karslen. er og k;aret;ajskroppe.n er_hver i_saerstﬂhﬁankrig plev efterfulcg'F af 62 "y licens-
aslt; shlgﬁ 2?;'[ tg;;g;m(_drezrdr zl‘)rlse\e/mderforet stykke. Det er fortrinsvis bogieopheengygget i Finland, altsa ialt 80 "y.

lavet med motoren fo,rrest ’og drivaksleRd forruden (af eets), samt dele af interigr/ Bogen forteeller "yets udviklingshisto-

bagerst, et forstaerket ophseng og en sw??gerizr, der skal samles. Mulighed for sye med en gennemgang af de forskellige

altid syntes rigtig godt om, siden jeg fars
gang sa en 1/35 udgave i et Monogral




Afslutningsvis beskrives "yenes skeefeg fgler mig meget informeret efter at
ne efter udfasningen. Flylisten bringer bBave leest alle 66 sider. De sidste sider er
fotogra! af hvert eneste individ — i et paoversaettelser og registre, som er nyttige for
tilfeelde dog i havareret stand. den interesserede laeser.

Ligesom de andre bgger i serien rum- Men det hele stopper ikke her for der
mer dette bind masser af fotograler, der ogsa 4 DVDer.

"este i farve, pa de 192 sider. Bogen er De 3 DVDer er pa i alt 5 timer og

i A4 format, indbundet i stift bind. Alle50 minutter. Her er en tv-serie som BBC
billedtekster og hele brgdteksten er p& bauar lavet om den 1.VK. Den er set far pa
Insk og engelsk. Der er to undtagelser hebiscovery, men gensynet var pragtfuldt.
fra, hvor teksterne kun er pa !'nsk, nemli@ette er fiernsyn af hgj klasse.
havaribeskrivelserne pa siderne 139-140 ogDen sidste DVD er en !Im pa 2 timer
det afsluttende kapitel med de individueltgy 18 minutter. Den omhandler et kompag-
"yfotos — sidstnaevnte har dog en ordlistej soldater, der forsvandt under kampene
som muligggr tydning af billedteksterneved Gallipoli. Kompagniet blev hvervet

Bogen fgres i Danmark af Nybodepa et af de kongelige engelske godser.
Boghandel. Efter et besgg her er det bagelveste godsforvalteren ledte kompagniet
at !'ske sit Air!x- eller Heller-seet frem og fa kamp og da alle folkene forsvandt, bragte
Ingre i for eksempel Max Decals saet 7208gendelsen derved verdenskrigens raedsler

versioner og typebetegnelser, desuden gives Kai Willadsen ind i hjemmene hos landets gverste ledelse.
der oversigter over brugen af Magister i Ekstramaterialet bestar af forteellingen
andre lande og samtidige jettraenings"y. om det virkelige kompagni og historien
Historien i Finland begynder med en ind- preesenteres af Prins Edward.

fgring i treenings"ysituationen i Finland i Min vurdering af hele dette veerk af
1950erne og valget af nyt treenings"y. Den bog, DVDer og andet materiale er den at
oflcielle beslutning blev taget i 1958, hvor det kan ses med udbytte af alle aldersklas-
der ogsa blev tegnet kontrakt om licensbyg- ser. Meget anbefalelsesveerdigt.

ning af typen i Finland — de farste "y blev Morten Grim Pliniussen

leveret meget hurtigt, allerede i december
samme ar. Da Valmet Vihuri, som Magister
skulle erstatte, 'k "yveforbud aret efter,
blev omfanget af indkgbet straks sat op.
De Inskbyggede "y blev leveret fra 1960
til 1967.
Flytypens tjeneste i Finland varede'$916 Verdun og Somme”
preecis 30 &r frem til 1988, herunder a@f Julian Thompson.
vendtes typen ved alle "yvende enhedétdgivet i et samarbejde mellem Car-
hver af disse har sit kapitel. | lgbet gfon Books Ltd., Soul Media og BBC.
denne lange tid havarerede 21 "y, i lanftykt i Kina i 2006.(Intet ISBN nr.) 66
de "este tilfzelde pa grund af pilotfejl. Deyider. Meget illustreret og proppet med
var séledes tale om et populeert og palidefstramateriale, indeholder 4 DVDer
"y. | lgbet af denne tid s& vi ogsa typenod et indlagt forord af Kjeld Hillingsg.
Danmark idet EFEM-75 og FM-32 besggtaer er der 66 sider fyldt med information
Flyvestation Veerlgse i 1968 for deltagel¥ skeebnearet 1916. Slagene ved Verdun
CISM-mesterskaberne i "yfemkamp. 09 Somme rasede pa sit hgjeste og udsig-
Bogen rummer natur“gws ogsa et kaﬁprne sa ikke s& gOdt ud for De Allierede. Vi
tel om konstruktion og tekniske system@r lige pa og hardt med et indlagt forord

samt et om, hvordan "yet "yves P||Oternéf General HllllngSﬂ 0og del’pa fortseetter vi
far deres eget kapitel, selv om der ikke '8ed generalstabskort over de 2 slagmarkBunkirk 1940 Operation Dynamo”

nogen liste over alle de 732 "yverelev&d en indledning, hvor situationen ridsesf Douglas C. Dildy. lllustrationer
der blev uddannet pa typen. grundigt op... Dernaest gar vi lige ud af Howard Gerrad. Forlaget Ospreys

Modelbyggeren kan glaede sig ovélagenes helvede Campaign serie nr.219. Trykt ar 2010.
et kapitel om bemaling og markeringer. Slagene beskrives grundigt fra ferst8BN nr.: 978 1 84603 457 2. 96 sider,

Standardbemalingen var ,ingenting®, alt§4ud til de ebber ud. Beskrivelsen af begit illustreret.

naturmetal. For at forbedre synlighedeYgnhederne er mesterlig og illustrationeradierfarst ser vi pa baggrunden for den
blev day-glow bemaling p& vingespids@f Pragtfulde, heraf er der "ere lidt kendtellierede retreete til Dunkirk og de om-
og for- og bagende indfart i 1960erndotos og “otte generalstabskort. Her ekringliggende strande. Det var simpelthen
malingen blev erstattet af day-glow taﬁ’@r desuden lommer i siderne med brewggt at tyskerne angreb, hvor de Allierede

i 1970erne. En stribe fotograler viser, dtlakater(#), pilot logbager, forholdsordrekke forventede det og pa en made som de
det til serienummeret er muligt at pafm@legrammer tegninger, postkort osv., ogMlierede ikke forventede. Tyskerne brugte
et M p& mange forskellige mader, s& mo- Til sidst kommer vi til arven efter deStukas og kampvogne pa en meget aggres-
delbyggeren skal vaere ganske opmaerks%M'g“ge kampagner, som jo var vidtreegiv made, mens at de Allierede var meget
nar decals vaelges. kende. Gennemgangen er fantastisk dgfensive. Tyskerne havde !npudset deres
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kamperfaring siden felttoget i Polen ogede var traengt tilbage og "ere steder bade
lzert af deres fejl. Det havde De Allieredaaet og ydmyget... Og alligevel gar man
absolut ikke# Og dette bar kimen til evdl modangreb og det endda pa selveste
kueringen ved Dunkirk og Frankrigs faldJapan. Med andre ord: Man begiver sig ind
Kronologien af datoer er god og in4 selve lgvens hule, for at vise at man stadig
formativ og det er gennemgangen af d@n keempe og tilfgje den sejrrige lgve et
deltagende styrker p& begge sider ogsanederlag, selvom at man er alvorlig traengt#
ligeledes stifter vi bekendtskab med beslut- Bogen falger slavisk Ospreys Cam-
ningstagerne pa begge sider af kampepaign-seriens opskrift. Farst preesenteres
Parternes slagplaner gennemgas denpiafor operationens baggrund, hvor De
hvorefter vi ser pa Tyskernes angrebsrusdlierede er treengt. Derpa praesenteres vi
og De Allieredes tilbagetraekning. Deruder de beslutningstagere der tog beslutnin-
over ser vi pa Royal Navy's forberedelserdiérne pa begge sider, dvs. bade USA og
at evakuere tropperne og endelig Royal Aapan. Vi stifter bekendtskab med f.eks.
Force’s involvering i slaget over strandehalsey, Doolittle, Yamamoto, Massato og
ved Dunkirk. Tojo. Derpa ser vi pa styrkerne, der deltog
Som bogens beskrivelse af slaget skrangrebet og derpa de forsvarende styrker.
der frem, er det sveert at leegge den fra sig.Raidets planlaeggelse og forberedelggl}nlede militaer
Vi fglger kampene som de skrider frem dagskrives, hvorpa vi fglger hangarskibene :
selv om tyskerne er de store vindere, sa gfarnet og Enterprise og deres fﬂlgeSkit??\/lexico ved arhundredeskiftet. men havde
det ikke altid som de ville have at det gig& missionen. sveert til at omstille sig under oien 1.VK og
Til sidst er vi med tropperne ved Dunkirk's At lette med et B-25 Michell me”em'udviklingen der fulgte. Arerne der fulgte
strande mens de trasker rundt og venter pudngt bombe"y er ikke en nem opgave, hv; rp& blev endnu svaerere for US Cavalry
at badene fragter dem bort. det sker fra et hangarskib i hgj sg. Men hederne. men ved USAs indtreedelse
Evakueringens eftervirkninger genvar hvad man gjorde# Angrebet starte &en 2.VK, efter bombningen af Pearl
nemgas derpa. Franske tropper sendidligere, fordi japanske overvagningsski tbor skulle der ske noget. Og det gjorde
hjem via Portsmouth og Plymouth til Bredtavde opdaget den amerikanske styrla%r# Taktik, udrustning og bevaebning blev
og Cherbourg. Englaenderne bliver sendtligevel kom det som et chok for Japar}ﬁoderniser,et# Og kavaleristerne behgvedes
forskellige steder hen og genopstilles i daigsledelse, da de troede sig usarlige. jkke at ride frem til slagmarken, hvis situa-
res regimenter, men alt deres materiel gar Vi fglger derefter hvert enkelt B-2 ionen ikke var pakravet. Detté var meget
tabt, for det matte efterlades ved Dunkirbhombe"y og deres rute og de kamphand— t for mange af kavaleristerne
Miraklet ved Dunkirk beskrives godt odinger, som det blev involveret i. Dette vary Kavaleri-enhederne som vi. mader i
illustrationerne falger Int bogens handlindogens hgjdepunkt# Jeg kunne ikke Iaeg ?ehavskrigen er som falger
Bogen kan varmt anbefales. bogen fra mig da jeg leeste dette kapitf th Cavalry Regiment "Philippine Scouts”
Morten Grim Pliniusse€Til sidst gennemgar bogen opera’tionelﬁz,[h Cavalry Regiment “Special”
eftervirkninger, for det var et meget mer 4 Cavalry Regiment “Special”
selvsikkert USA, der gik til modangreb ve%t Cavalry Division “Special’ og dens
Midway og generelti Stillehavet. ResultaE3 heder(der er en del).

kender vi alle for Japan matte hejse det Vi folger kavaleristernes udvikling fra

hvide "ag i 1945# . de sad pa hest, til at de matte traske ind
Pragtful_d bog, pragtfuld beskrivelse O|gjunglen og drive japanerne ud af den.
pragtiulde illustrationer# . - Kampene som de deltog, var mange og
Morten Grim Pllnluss%rde og vi kommer vidt omkring, da US
Cavalry deltog i samtlige offensiver pa
samtlige fronter hvor USA var involveret.
Hgjdepunkter var der mange af, men et
seerligt da The Philippine Scouts gik til
modangreb pa japanerne ved Luzon for at
; eéaekke andre troppers retraete er et saerligt
illustreret. . tort hgjdepunkt. Her red kavaleristerne
Dgtte er en pog om en meget lidt ken I’ontaltimod japanske tropper med trukne
militeerhistorisk emne, men denne bo@olt 45 pistoler (sablen var kort tid inden

rader bod pa (noget) af det. | tkaffert il fol d
“The Doolittle Raid 1942 Americas Vi kender alle sammen US-kavaIerdabevetas affettilfeltbrug), og drev dem

: . . {ilbage# Dette var det sidste kavaleriangreb
Irst strike back at Japan” af Clayton sterne der rider ud over preerien og redqe[JSA,s militserhistorie. Ved afslutningen
K. S. Chun. lllustrationer af Howard nybyggerne i utallige cowboy!Im. Merﬂalger vi US-kavaleristerne p& besaettel-
Gerrad. Forlaget Ospreys Campaign kavaleriet var mere end det. Det var eééstjeneste i Japan og historien slutter ikke
serie nr.156. Trykt ar 2006. ISBN nr. effektiv mobil slagstyrke, der gjorde goﬁer_ Forfatteren falger kavaleristerne helt
13 978-1-84176-918-9. 96 sider og ridieneste under Den Amerikanske borgerc—)p to date” ved at naevne at de deltog i
illustreret med fotos, kort og malerier. krig 1861-1865 og indianerkrigene, M&&rea. Vietnam. Irak. Kuwait 0g Bosnien.
Er der noget i Stillehavskrigen 1941-194@matte omstille sig pa en ny tid derefter. | En,meget géd bc;g om et fuldstaendig
der har fascineret mig, sa er det USAlget sydlige USA dannedes der nye enhe e

Erset emne. Meget anbefalelsesvaerdig#
modangreb i 1942. USA og de andre alliefter nederlaget i 1865 og de indgik i USAs I\g/lJorten Grim Pliniusser?

Kavaleriet deltog i kampene pa Cuba og

"World War 1l US Cavalry Units”

af Gordon L. Rottman og illustrationer

af Peter Dennis. Osprey Publishing

2009 i Elite serien nr. 175. ISBN nr.
978 184603 451 0. 64 sider og meg



JULEKONKURRENCE

P& generalforsamlingen udlgstes spaendingen om hvem der vandt Ye Olde traditionelle Julekonkurrence. Ikke mindre end
medlemmer havde indsendt eller a"everet deres bud inden fristen udlgb. Men der var kun otte, der havde 6 rigtige pa tipskupc
Jeg ma konstatere at medlemmernes kunnen udi japanske ponton"y lader noget tilbage at gnske, men det behgves jo he
at veere alt for nemt. Til gengaeld var der ingen der havde misset hvilket hangarskib der var tale om - er | blevet skibsbygg
sammen? Til Jer der ikke deltog i den lille julespgg, sa vil jeg foresla Jer at anvende internettets lyksaligheder naeste ar, og de
i stand til at deltage.
Lykkens gudinde var denne gang Torben Klein, der trak vinderen op af en lille traekasse. Navnet géivindianeargrder
ikke var til stede pa generalforsamlingen, sédftari@lgende blevet kontaktet for at kunne \eelgede bgger der var arets preemie.
Herunder er de rigtige svar markeret ieggkrift.
Tegning 1
1  Convair B-36 Tegning 1
X  Boeing B-47
2 Boeing B-52

Tegning 2
Tegning 2
1 PzKw V Panther
X PzKw VI Tiger
2 PzKw E-75
Tegning 3

1 Kawanishi N1K1 Kyofu (Rex)
X Curtiss SC-1 Seahawk

2  Nakajima A6M2 (Rufe) Tegning 3
Tegning 4
Tegning 4
1  M1A2 Abrams
X  Challenger 2
2  Leopard 2A5
Tegning 5 Tegning 5

1 Rockwell-MBB X-31
X SAAB JAS-39 Gripen
2 Euro!ghter Typhoon

Tegning 6
1 HMS Ark Royal
X USS Forrestal
2 Admiral Kuznetsov

Tegning 6
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7—15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der er portoforhgjelser i 2011"
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser”) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN" Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,FARVE". Du kan naturligvis fa kopi-
er i sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. maj 2011
(Flot blad, med. gode fotos — ligner lidt Mallari, men sprogetdeg vanskeligt tilgeengeligt#)

mere tilgaengeligt) Kit 159 3/2010 (Belgien)

Ofh nachrichten nr. 3/10 Albatros D.111, Eduard 1:48 — art. m. fotos .........cccceecvvvveernnen —6

Die Werknummeren Bf 109 Produktion — art. m. fotos....... —Landing in Ports-en-Bessin, 6. jun 1944 — art. m. fotos .......... —6

Aschewolke 1944 — art. m. fA fotoS.........ccvvvviiieeicieiene Homdmade decals — art. m. fotoS.........occvviviiiiiiiii i, —

Reservierte OE-kennungen — art. m. fotoS...........cccceeevenen. Spitde MK.I/IT— art. m. fotoS ......ocoiiiiiiieiiiiieie e -3

Luftfahrzeugregister — art. m. fotos .........cccovivveiiiiiiiienninn, DerRibelwagen Typ 82, Tamiya 1/48 — art. m. fotos............ —6
Jaguar GR.9 Israeli Defence Force — art. m. fotos.................... -2

Limtuben — 3/2010 Norge 13.juni 2008 — art. M. fOOS ......cvvvieeiiiiiiiee e —

Bismarck i 1:350 fra Tamiya — art. m. fotos........... -5 "FARVHa&tional Convention 2010 Photoshoot — fotos.............cccee.. —6

1949 Ford servicebil — art. m. fotos ...........occveeeene -3 "FARVE”"

Tamiyas BMW R75/5i 1/6 — art. m. fotos .......... —5"FARVE”

Southern Challenge 2010 — art. m. fotos............... — 3"FARVFE”

Norwegian Challenge 2010 — art. m. fotos ........... —5"FARVE”

Tamiyas 1/48 Crusader Il — art. m. fotos ............. — 2 "FARVE”"

NYT FRA CMK NYT FRA ROYAL MODEL NYT FRA EDUARD

(K#mer et rigtigt "ot blad med mange farRmden:-cpragesion kit M14/41 1° serie1:35
3063: King Tiger (Henschel turret) RM627: Crewman SS Panzerdivision 36141: BT-7

interior set RM628: Evacuee pulling cart 36143: Stryker slat bending template
3115: Crusader (Cruiser tank Mk.IV) RM630: Tank commander 36144: Camo netting UK S type Desert
Engine set for Italeri kit .Grossdeutschland” Div. 36145: Camo netting UK
B35078: German WWII Afrikakorps RM631: Panzer IV crewman S type Woodland
Characteristic head (4 pcs) (Normandy 1944) SAT
B35079: German WW]II soldiers RM636: Mother with his childrens 1:48
Characteristic head (4 pcs) RM637: Assorted farm tools 8089: Jak-3
B35080: British WWII Desert rats RM638: Childrens playing 8094: DH-2
Characteristic head (4 pcs) RM639: Farm cart (small type) 84100: Fw 190D-9
B35081: US WWII soldiers RM640: Farm cart (big type) 84140: Bf 110G-2
Characteristic head (4 pcs) RM641: Wine barrels and farm accessorie32
1.72 RM642: Farm accessories 2110: Liberator B. Mk.VI in CBI
PLT207: Arsenal Delanne 10C.2 RM643: Whellbarrows 1:4
7188: Soviet WWII Aircraft torpedo RM644: Farm plow 14001: Bf 110 Instrument Panel
1:48 RM645: Canvas cover Sturer Emil Importeres af SMT Hobby der kan henvise
4245:  German WWII bombs SC 1000 (Trumpeter kit) til neermeste forhandler.
-Herrmann® (2 pcs) Importeres af SMT Hobby der kan henvise
1:32 til neermeste forhandler.
5052: P-40E/K/M/N Warhawk under- NYT FRA MPM
carriage bays with canvas covers NYT FRA HISTOIRE 1:72
for Men and Battles ?:2nd Bull Run K72006: PV-2 Harpoon Colour photo-et-
Hasegawa kit 355: Men and Battles ?: Alesia ched
Importeres af SMT Hobby der kan henvisgge: Men and Battles ?: Hungary Autumimporteres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler. Winter 1944-45 The Panzers Last Strokisnaermeste forhandler.
NYT FRA AJ PRESS Men and Battles ?: 1187 The Battle of
GP 20: German Naval Artillery vol.4  Hattin NYT FRA HOBBY BOSS
Importeres af SMT Hobby der kan henvisknporteres af SMT Hobby der kan henvisg2431: VK. 601: Pz 1 C
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler. 85501: 1/35152mm ShkH DANA vz.77



Kvart'rs- o
konkur-

Kjeld Pedersen 10 9 10 10 39 5
2 O 1 O Lasse Hyllemose 10 9 9 10 38 2
L Ib Schmidt 9 10 10 9 38 4
Af Peter Kristiansen
Antal modelbyggere 2010: 19 ]
Flemming Hansen 9 8 10 10 37 3
Vinderne i den fjerde og sidste kvartarg-
konkurrence i 2010 blev:
6 Bjarn Jensen 8 8 8 9 33 10

Klasse A: Militeer og !gurer

Kjeld Pedersen: Nagmachon
Kjeld Pedersen: Tiger Il Roy Nielsen 7 7 9 8 31 8
Bjarn Jensen: StuG il

Klasse B: Fly, biler og andet Peter Kristiansen 8 6 7 9 30 12
Flemming Hansen: Ferrari F450
Peter Kristiansen: Fairey Gannet

Roy Nielsen: Y-wing star!ghter Poul @stergaard 10 10 8 0 28 --

Klasse C: Dioramaer
Lasse Hyllemose: Berlin 1945 Martin Repke 6 10 5 7 28 13
Ib Schmidt: Hey Sarge# Can you take|us
towards Ranville.

Jes Touvdal: Funkverbindung

Jes Touvdal 6 6 6 8 26 6

Kjelds model af en Nagmachon blev aftg-
nens sikreste vinder. Kjeld 'k ogsa 2. plad-
sen med en Tiger I, mens Bjgrn for fierde
gang i treek tog 3. pladsen med en StuG.

Kjeld har aret igennem domineretgejin 1945" med en T-34. Ib havde valgt Martin Repke deltog med 2 modeller
klasse A med tre 1. pladser og en 2. plagg.scene fra Normandiet med en Shermanen V-100 i klasse A og — lidt usaedvanligt
og med 39 point vandt Kjeld guld i deryeg 16yydal 1k 3. pladsen for et spaendentte Martin — en Hawker Tempest i klasse B.
samlede kvartarskonkurrence 2010.  4tormet diorama med en 105 mm leFHer Nielsen deltog igen med et imponerede

I klasse B !k Flemming igen en 1. pladgg 40 kanon. lokomotiv, denne gang var det et BR-52.
denne gang med en Ferrari F450, mens Ove Hgeg havde bygget en A-7 Corsair
undertegnede blev belgnnet med 2. pladsgflenens resultat i klasse C betad, at Laskanens Klein deltog med sine 're nyeste
for en Fairey Gannet. Roy blev nummeg,nqt sglv og Ib vandt bronze i den santioramaer, bl.a. en nydelig Oxford i dansk

3 med en Y-wing fra StarWars universetio e kyartarskonkurrence 2010. Stort tiemaling.
| dioramaklassen var det Lasses t”rlg')kke til Kjeld, Lasse og Ib.

at traekke det leengste stréd med sit diorama

NYT FRA ARCHER 1:35 NYT FRA HUSSAR 1:35 NYE TILBEHORSSAT FRA
AR35336: German Ambush Disc HSR 35092: Bedford BLACK DOG 1:35
Camou"age. Pattern '1. HSR 35093: 25pdr with limber T35037: US modern bags accessories set
AR35337A: German Ambush Disc HSR 35094: Kfz. 13 Adler T35038: USMC LAV A2 accessories set
Camou'age. Pattern '2A. HSR 35095: 40mm Bofors (Bronco) F35013: Canadian tank crew
AR35337B: German Ambush Disc HSR 35097: Austin Tilly Wheels with in Afganistan N°1
Camou“age. Pattern '2B. civilian pattern tires F35014: Canadian tank crew
AR35338: German Ambush Disc HSR 35098: Austin Tilly with HD in Afganistan N°2
Camou"age. Pattern '3. pattern tires F35015: Canadian army tank
AR35339: German Ambush Disc HSR 35099: Austin Tilly wheel rims [5] crew in Afganistan
Camou"age. Pattern '4. HSR 35100: BA-64 Wheels Importeres af SMT Hobby der kan henvise
Importeres af SMT Hobby der kan henviskenporteres af SMT Hobby der kan henvis@l naermeste forhandler.
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.
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IPMS KALENDEREN 2011

09. MartS.....ccoeeeveveeeeeieeeeeeeenn, IPMS-M@AE .....ovvieiiiiieieeieeeeeee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

12.-13. MartS....cccvvveeeeeeeeeeeenene ModellExpo 08 Open modelkonkurrence Stockholm (www.ipmsstockholm.net)

26.-27. marts........oeccvvvvieeenennn. Skala 2011 modelkonkurrence.................... Gardermoen, Norge (www.ipmsnorge.org)

27. MartS.....ooovvviiiiiiiieeen @stjysk Open modelkonkurrence............... Fritidscentret, Randers (http://www.ostjysk-oper
13, april.eeeeeeeie e, IPMS-mgde Swapmeet.........cccceeevvvveeeennee Nyboder Skole, Kgbenhavn

RS A=Y o] 1| Intermodellbau .........ccvvvevveveeeiiiiiee, Dortmund Westfalenhalle
.............................................................................................................................. (http://vww.westfalenhallen.de)

07.-08. Maj.....evveeeeiiiiiieeiiiieenenn Hobbymesse.........ccccoi Valbyhallen, Kgbenhavn (http://www.hobbym
11, MaJ i IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

08. JUNi e IPMS-M@AE .....oeiiieiiiiiiee e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb
03.-06. aUQUSt.....cceeeeeerieiinrnnnen, IPMS USA Nationals........ccccccevveeeeeeiiiiinnnnns Omaha, Nebraska (www.ipmsusa2011.org)
10. QUQUSE ..eeeeeeeeeee e IPMS-M@AE .....cceoieiiiiiieeeee e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb
03.-04. september ..........ccuue..... Modell Géteborg modelkonkurrence ....... Goteborg, Sverige (http://modellgbg.myspot.se/)
14. september......cccceeevviiieeennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

12. oktober........ccovveiiiiiiiiinns IPMS-mgde - DM forberedelse.................. Nyboder Skole, Kgbenhavn

15.-16. oktober .........ccccceeeeeennn, DM i Modelbygning........cccceeeeiiiiiiiiiiiieenenn. Valby Kulturhus, Valby (www.ipms.dk)

29.-30. oktober..........ccccvvvveeee. C4 Open modelkonkurrence.............cccc...... Teknisk Museum, Malmg (www.c4-open.nu)
05.-06. november.........ccc......... Esbjerg Aben modelkonkurrence............... Esbjerg (www.esbjergmodelbyggerforening.dk)
09. november......ccccvvveeeveiiiennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

12.-13. november.............couee Scale Modelworld modelkonkurrence........ Telford, England (www.ipms-uk.co.uk)

08. december .........ccocvvevernnnn IPMS-mgde julehygge ......occoeveiiiiieeenee Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngby

Alle mgder i Kgbenhavn er pd Nyboder Skole, i handarbejdslokalet 005 i stuen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar

Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

NYT FRA SPECIAL HOBBY NYE MEDLEMMER FRA
1:72 2011
SH72183: Messerschmitt Me 163A  208. Marc Dahlstrgm

with Scheuch-Schlepper Sgnderlundsvej 3
SH72213: Lockheed PV-2 Harpoon 8660 Skanderborg
~Post War Service"

Importeres af SMT Hobby der kan henvisg09. Peter Nellemann 53630806
til neermeste forhandler. Banevej 24
4180 Sorg
NYT FRA SCHATTON 1:35 NYT FRA MACH 2

3559: 1,5to. Sonderanhénger Ost  210. Henrik Hgeg Mach 2 har i serien Armageddon udsendt
(fur RSO) mit 2 cm Drillings"ak Ngrregade 110 A, st. en 1/72 PBR 31 Mk Il ,Pibber, ame-
MG 151/20 6700 Esbjerg rikansk flodpatruljebad anvendt under

3560: Ballistik-Messfahrzeug auf henrikhoeg@live.dk Vietnamkrigen.

Sd.Kfz. 231 basic
Importeres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler. KOMMER FRA BRONCO
MODELS i 1:35
CB35043: Sd.Kfz.6/2 (BN9)

U DSALG AF I P M S- NYT 3.7cm FlaK36 auf Fahrgestell

Sa er det jo DM-ar og der er hobbymesse i Valby i lgbet af foraret. Traditionen gg vil Zugkraftwagen/Latea

vi benytte lejligheden til at reducere vort lager af IPMS-Nyt. 35070: 15 cm Pz.WT. 42 pa SwS
Medlemmer far selvfalgelig farsteret, sa hvis der er huller i din samling, elle? %974: Archer

nyt medlem der gerne vil have nogle af de gamle numre, er her en chance for P RAGELSP: UL L L

dem ud inden salget frigives til ,civilister*. MK. . -
Bestilling kan afgives til kassereren med angivelse af hvilke numre man gnsker, Special Edition
Det kan ske enten pr. brey, e-post: treasurer@ipsiat-hobby@post.tele.dk, eIIeF 35096: GAZ(M) 4?(4 .

p& telefon 44 44 38 33. AB3521: \;\(JWILC“\InIlgn tSuncase
Ved bestillinger der skal sendes, vil porto titag.tBetal ikke pé forhand og bemaerk wrmbretia e .

at visse numre kun !'ndes i begreenset antal. AB3537:  Chinese PLA Soldier
Vi kan tilbyde: Small arms Set

Nr. 75, 76, 86, 87, 88, 89, 90, 92, 93, 94, 95, 96, 97, 98, 99, 100, 101, 102, 104/ B4, Sherman T49

107, 108, 109, 110, 111, 112, 113, 114, 115, 116, 117, 118,119, 120, 121, 122. Workable Track Link Set

. : o AB3545: Sherman T74
Til fuldst tt f kr.
il den fuldsteendig vanvittige sum af kr. B0 Workable Track Link Set

pr. stk. .
Nr. 123, 124, 125, 128l den ufatteligt latterlige sum af kr. 20,00 pr. stk. ITporteres affSMhT l—(;?bby der kan henvise
Nr. 127, 128, 129, 130a sidste ar, sa derfor kr. 50,00 pr. stk. tit neermeste fornandier.



At the top is Peter Kristiansen's
Fairey Gannet, that came 2nd in
class B

In the middle is a Y-wing built by
Roy Nielsen.

It took home 3rd place in class B

At the bottom is the winner in
class A.

This Israeli Nagmachon is built
by Kjeld Pedersen
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eturadresse:

Bjgra Jepsen
Triu 21
0 Lyngb

Lisernes egne fotos

B

Flemming Hansen synes vi skal varme op til Roskilde Airshow med billeder fra 2009

The RDAF was present at Roskilde in 2009

with this S-61. It will not be present in 2011

since it has been phased out of RDAF
service in 2010.

In the middle we have two of the
Swedish contributions to the airshow,
a Harvard and a Gripen

Bottom is a detail shot of one of the Red Ar-
rows Hawks. The Red Arrows were the stars of
the airshow in 2009. The crews brought home
Lego for the kids, but there isn‘t much space in
the cockpit so some creativity was needed

40

Flyvevabnet var forbi med S-61,
den kommer i hvert fald ikke i 2011,
idet S-61 er blevet udfaset af Flyvevabnet.

Herunder er et par af de svenske bidrag til
Roskilde Airshow, nemlig en Harvard og
en Gripen.

Nederst er et detailbillede af en

Red Arrows Hawk.

Red Arrows var det store traekplaster i
2009 og besaetningerne sgrgede for at fa
kabt Lego med hjem til ungerne.

Selv om der ikke er meget plads i en Hawk
lykkedes det alligevel at snde plads



