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Nar man ser disse modeller er det ret
klart, at niveauet er hgjt og konkurrence
skarp derovre.

Desveerre er redaktionen ikke bekendt
med hvem der er modelbyggerne bag di
«otte modeller

Looking at these models it is quite cle
that the competition is eerce at the SM
Unfortunately the editors doesn’t knov
any of the modellers behind these"
beautiful models.
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LEDER

Sa blev det tid til endnu et februar-nummer. Traditionelt er netop februar-numrene de sveereste at fa fyldt med 40 siders noge
varieret stof, iseer p& grund af den korte tid mellem at december-nummeret kommer pa gaden og deadline til februar-nummere
er der jo ogsa lige en jul og et nytar der skal passes.

Men sadan gik det ikke denne gang, der var faktisk stof i overskud! Sa vi har alts& noget liggende til naeste nummer. Helt t
nelt skal det jo ikke afholde nogle af Jer fra at skrive, men vi har lige en sjat liggende pa lager. Bare rolig, vi skal nok "nde pla
artikler, der har mattet ligge over og selvfalgelig er det artikler, som ikke mister en nyhedsvaerdi ved at fa lov til at ligge.

Vi haber bl.a. at "nde plads til et par artikler, som maske kan fungere som inspiration til hvor man kan tage hen pa arets
merferie, med mindre den allerede er bestilt og planlagt nar maj-nummeret kommer pa gaden. Og ellers kan man nok "nde e
tidspunkt at drage ud i verdenen pa.

Nar jeg nu sidder og skribler om stof til bladet, sa vil jeg fortsat opfordre dig til at teenke pa bladet nar du gar i gang med o
modelprojekt. Dokumenter det undervejs, tag nogle billeder og ggr dig nogle notater og nd sa mestervaerket er feerdigt, sd b
tid pa at samle en artikel sammen, hvor du f.eks. kan beskrive nogle af de erfaringer som du gjorde dig undervejs i projektet.
faldgruber der kan undgas, muligheder der kan udnyttes og "duser der skal bruges, s& er der med garanti andre som gerne \
dem. Kort sagt, skriv fortsat til bladet.

Generalforsamlingen er ogsa vel overstaet nar du leeser disse linier. For en gangs skyld var der faktisk indkommet nogle fors
skulle behandles og som dirigent vil jeg gerne her sige tak til deltagerne p& GF for en god, konstruktiv og saglig tone i forbi
med diskussionen om forslagene. | kan selvfalgelig leese referatet fra GF andetsteds i bladet.

Pa GF blev det ogsa fremhaevet, at der i virkeligheden ikke er ret lang tid til at IPMS fylder 50 ar. Et dejligt rundt tal og vi i re
tionen er allerede s& smat begyndt at ga i taenkeboks over hvordan det skal markeres i bladet. Input, tanker og ideer i den ai
modtages meget gerne. Sa skal vi se pd om vi kan opfylde gnskerne, der er jo desveerre lige noget der hedder gkonomi sol
tage et vist hensyn til.

Jeg kan nok ikke fa opbakning til noget med etdliaidi-farve tryk pa glittet papir og med |@ggfrog gesvejsninger, men mon
ikke der kan blive til lidt #ere sider og maske ogsé et midteropslag i farver? Det hele afggres jo i sidste ende af hvor mange mec
der er til at betale gildet. Alle kontingentindteegter gar jo til blad og porto, s& hvis nu | alle skaffer nogle #ere medlemmer...

God forngjelse med dette nummer, jeg haber | nyder at lzese det lige s& meget som vi i redaktionen har nydt at lave det.

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 25. januar. Deadline til neeste nummer: 01. april.

Forsiden. En Eurocopter SA330 Puma er ved at ggre Klar til en Front cover: A Eurocopter SA330 preparing for
slingoperation fra Mitrovica Log Base i Kosovo. a sling operation from Mitrovica Log Base in Kosovo.
Lees artiklen pa side 26. Photo: Ole Westphalen

Foto: Ole Westphalen
Tryk: Hillerad Gra®sk ApS



Formandens side

Ja s er vi minsandten n&et ind i 2012! Ar 47 efter IPMS’ fgdsel.
Som man kan se i formandens beretning sa vil der i 2015 veere
50 ars jubileeum for IPMS og det skal naturligvis ikke ga stille af.
Hvordan vi skal fejre det vides naturligvis ikke endnu, men vi kan
jo skeeve til andre IPMS afdelinger rundt omkring i verden, der
ogsa vil fejre deres 50 ars jubileeum i de kommende ar, for IPMS
Danmark er slet ikke opstaet sa lang tid efter den store moder idé
i fortrinsvis England.

Det er klart at vores historie skal skrives og til dette formal
er jeg dykket ned i de mange udgaver af IPMS-Nyt, der runtae kilometer lzengere sydpa ogsa afholdes — nemlig Dortmund.
mange sjove og bemeerkelsesvaerdige historier. Men at inteDetbr for mig lidt af et selvmal, da der ikke er nogen tvivl om at
solut intet — har eendret sig ser jeg, nar jeg slar op i et tilfagleigikke bliver Libeck vi holder ind ved p& vejen mod Dortmund
IPMS-Nyt hvor en herre der underskriver sig B.J. (geet selv hménget forhabentlig for alvor er blevet forar igen og de lave sutter
pludselig skriver et hjertesulEolk er meget langsomme til atdretatepa bilen igen.
deres kontingeatte er taget fra IPMS-Nyt nr. 6! Dortmund gider man ikke ga glip af, sa hvis Liibeck fremover

Sa husk at betale dit kontingent pa det girokort der er synes at de skal afholde deres udstilling p& samme tid, s er det
lagt i bladet! bare synd for dem. Men lidt aergerligt.

Et er pengene — et andet arrangementerneHvad byder 2012 ellers pa?

Har du et eller #ere sjove billeder fra tidI§&S tider, vil vime- Det er jo igen et lige DM frit &r, sa alle hanjogined for udeluk-

get gerne se dem og have historien bag sa de evt. kan blive kéantit at koncentrere sig om at bygge modeller til f.eks. kvartars-

de billeder der vil blive bragt i IPMS historien der er planlagtditkurrencerne - eller i det hele taget bare til sig selv.

IPMS-Nyt 150. Vores helt store jubilazumssatsning, der skal blivEfter sidste sommers vandgang pa f.eks. Roskilde Airshow vil

et rigtigt, rigtigt #ot blad. Vi har store formimger og h&ber ogsadet blive speendende at se om Danish Airshow i Alborg fér det

at kunne opfylde jeres. Men som sagt er der jo lang tid til trdeftionelt gode vejr ved et sadan.

skader dog ikke at veere forberedt og i god tid! Jeg vil dog personligt sige at bliver programmet det samme
som tidligere Airshows, sa tror jeg ikke at undertegnede vover sig

Dobbelt Tysk helt op til Alborg — for at se "Baby Blue” og den 117.000’e F-16.

For to ar siden blev der afholdt udstilling i Liibeck i midtenNé&n man kan jo blive overrasket!

marts, hvis de gamle hjerneceller ellers hustektkbret er jo en Ellers er det jo bare at falge med i kalendetgampénesiden

udstilling der sker hvert andet ar og er da alesdiut veerd, hvor eller i bladet for at se om der er noget der kunne friste og maske

mange klubber og enkeltpersoner viser deres plastikmodelleden sidste ende kaste en artikel af sig.

Det lidt bgvede i denne sammenhaeng er at udstillingen afhol-

des i samme weekend som ogsa den store udstilling nogen hund-

UDSALG AF IPMS NYT

1:35

RV35001:

er DM overstaet, og vi kom da af med en del gamte. RV35005:

u har maske bemeerket, at det eeldste nummer vi nURW85007:
a listen, er nr. 119 fra februar 2008. De sidste af de g&vi5023

a
forsvandt i Valby, og neeste gang der er messe dér til forarét20id

de resterende numre til og med nr. 126 blive brugt til et reklaN20001.:
fremstad. Hvis du har huller i din samling, eller hvis du er eRRP20002:

de nytilkomne, er her en chance for at fa fat i gamle blade t: 200

rimelig pris, inden der tyndes groft ud. De fylder ganske erkisI27001:

stadig for meget p& mine reoler og mit gulv. 1:350

Bestilling kan afgives til kassereren med angivelse af HRN2B005:
numre man gnsker. Det kan ske enten pr. brevi:¢rpasurer@ RN28006:
ipms.dk, smt-hobby@post.tele.dk, eller pa telefon 44 44 38 RBI28008:

Ved bestillinger der skal sendes, vil porto blive tillagt. Betal
ikke p& forhand og bemaerk at visse numre nu kun "ndes i be-

greenset antal. 1:35
Vi kan tilbyde: 35130:
Nr. 119, 120, 121, 122, 123, 124, 125, 126. 35131:

Til den fuldsteendig vanvittige sum af kr. 3,00 pr. stk. 35132:
Nr. 127, 128, 129, 130. 1:16

Til den ufatteligt latterlige sum af kr. 20,00 pr. stk. 16015:
Nr. 131, 132, 133, 134.

Fra sidste ar, s& derfor kr. 50,00 pr. stk.

Godt nytar
Nyt “rma RIICH MODELS
US MRAP 4x4 Maxx Pro
Radschlepper Ost
Livestock Set No.l
WWII British Leader set (Churchill, Montgomery)

USS Gato SS-212 Fleet Submarine 1942
USS Gato SS-212 Fleet Submarine 1944

Russian Project 955 "Borei” class SSBN

USS Los Angeles Class Flight | (688) SSN

USS Los Angeles Class Flight Il (VLS) SSN
USS Los Angeles Class Flight 111 (688 improved)

NYT FRA ALPINE

German Panther Commander $1
German Panther Commander $2
German Panther Crew Set 2 "g.

Kurt Meyer LSSAH 1941
RIICH Models og Alpine importeres af SMT Hobby kaer
henvise til neermeste forhandler.



FOR ALL SCALE MODELLERS

EUROPE'S BIGGEST SELLING MODELLING MONTHLY

The official
Airfix Model World
magazine is your
complete guide to
the world of scale
modelling, making it
essential reading for
modellers with all levels
of experience.

Focusing on "SPECTRUM IS GREEN" _
model aircraft, e il

Airfix Model World Q
also features cars,
ships, sci-fi and space,
armour and figures.
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THUNDER OVER KOREA ,

S S
Each issue features: USAF ground aftack 19505 style ét
= Sting

Modelling Hints and Tips GFS
Our easy to follow illustrated tutorials offer “Is this-the bes
practical, step-by-step hints and tips

for beginners and master modellers alike. iy X "L MILITARY BUILD

Lightning part 3 - 25 pounds of fury
- Going grey Guad gun and tfrac

Painting Secrets

The make-or-break skill for the perfectionist
model maker - this section offers advice on .
how to make the dark art of painting a litlle You can purchase your copy from Global Press,

o i DSB, Kort & Gods and leading independents

Advanced Modeller

How to creatfe that ultimate build!
Our experts show you how to produce an
award-winning authentic replica.

IPMS MEMBERS SAVE ON A SUBSCRIPTIONTO E3NSdd)
To pay in Euros, call: +44 1780 480 404 and SAVE £€5.

Term Normal price Discount You pay
An impartial review of the latest releases 5
2 - 2 issues € 5
and re-issues from around the world. 1rear(] 2 ssuee) 2 € €4
We examine kit and decal details and how 2 Year (24 issues) €109 €5 €104
they compare to the real thing.

New Builds

Simply quote the code and your IPMS membership number to the operator fo

receive your discounted price. Lines open 9.00-5.30pm Monday-Friday
Baitle and Build
Travel back in time as we examine Alternatively, order online (payments in £sterling) and save £5!
significam historic militorv battles and show Term MNormal pri.'_‘:e Discount You pay
how you too can build an accurate and 1 Year (12 issues) 19 5 )

highly detailed model.
2 Year (24 issues) £89 £5 £84

News, shows and events Visit www.keypublishing.com/shop, click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code

1 sossi i SRR of modieliing; box at the checkout to receive your discount.

including airshows, car clubs, rallies and
re-enactments. And much, much more!

g date: 31 March 2012



Scale Model World 2011

"Av min pung”...

Tekst og fotos: Flemming Hansen

ange — hvis man skal se noget storted de mange andre "ture” det kan blivielan kan godt #yve fra Billund til Birming-
den for modelbygning, s& skal matil i arenes lgb, sa det var med tilbageholitm — men sa er det over Frankfurt! Sa er
uden for landets greenser... andedreet at jeg begav mig ud i dette. \dmt lige for med alt den ekstra transporttid
Et af de helt store og markante ardet nu en af de ture der igen ville blive éaget i betragtning, at det vil vaere nemmere
rangementer er den engelske pendantdailigt tilbagevendende begivenhed? Svaattage over Kgbenhavns lufthavn.
"DM i Modelbygning” — nemlig Scalekommer til sidst i artiklen. ] .
Model World der afholdes i Telford en lille Vis dit IPMS medlemskort!
halv times karsel fra Birmingham. Du hadvordan? Det skulle sa vise sig at det var en meget
sikkert bade set og laest en masse om Stésel det afklaret s& kom naeste udfordringog taktik at kunne vaere der kl. abningstid
Model World i alverdens magasiner og ddvordan kommer man sa dertil? Der er dgé Scale Model World.
har jeg da naturligvis ogsa. Men der erjmsa lige alt efter hvor man starter ud fra. Man skal lige huske at det her er et
noget helt specielt ved at opleve det hele Men baseret neer Kebenhavns LufthauPMS arrangement, s& som medlem af
pa egen krop (og pung!) var det sddan set bare at bestille #ybillet HB#1S nyder man store fordele som almin-
Der har efterhdnden veeret bragt en d8AS, der har #yvning til Birmingham. Dodeligt dgdelige kun kan dremme om...
artikler om dette Model Mekka, s& hvorfataj de ikke lardag, sa fredagen matte tagdier noget! Der er det lige veerd at bemaerke
ikke tage en til? med i pakken, hvor der sa ogsa samtidig kassereren udsteder medlemskort, hvis
Egentlig var det medpatient Per Takunne blive lejlighed til at tage Duxfordnan skal til Scale Model World. Udover
dum (ogsé i redaktionen) der kastedwed i pakken. Billeje er et must. Det givet komme gratis ind, hvor man sa sparer
spargsmalet op i luften efter en (endnu e utrolig #eksibilitet og det er faktisk4 pund pa en weekendbillet (2011 pris),
god tur til Dortmund i april m&ned. "Hva’utroligt dyrt at bruge British Rail, des& kommer man ogsa ind og far alle salgs-
mae’ en tur til Scale Model World?” Jeg v@benbart ikke ligger meget efter DSB i hoderne for sig selv. (Altsd sammen med
med p& den, da jeg leenge har sggt efter'skreemme” folk over i privatbilerne... de andre IPMS medlemmer og det skal jeg
god grund til at tage til den del af England For dem der ikke bor i neerheden a$ige at det er ikke at kimse af!)
og kunne rigtigt godt teenke mig at se Sc&lebenhavn, er alternativet at tage over lIkke fordi, der ikke er nok varer til
Model World. Nu er det ikke sddan at je§tansted i stedet, men der skal man sa kdle — men simpelthen muligheden for at

Jg har vist snart sagt det en milliomangler noget i at fa udgifterne til at sla fdrberede sig pa 2-3 timers karsel hver vej.

En rigtig *ot 1/72 Sunderland model med fantastisk patina. Bagved ligger der
™, et brev som netop dette ¢y har fragtet fra Falklandsgerne til England i 1952

)
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.-/ En godt slidt 1I-2 giver et eksempel p& hvad
det kreever for at fa betegnelsen "Gold”

Q. Mnadal

ose uden at man skal keempe om pladseer pa nettet eller i de mange udenlandsrkeeau med meget primitive materialer,

hvilket man hurtigt kommer til senere pénodelblade. hvor der er virkelig langt til George Lucas

dagen. Du vil ogsd made de mange populaeog "Industrial Light and Magic”. Men un-
Man mé lade IPMS-UK at der er emodelblade, sdsom "Tamiya Magazinederholdende og indsigtsfuldt og naturligvis

keempe apparat og mange involverede 'itilitary in Scale”, "Scale Aircraft Model*'k jeg Mat's autograf i hans bog "Creating

stable et s& stort arrangement pa beneligg” og #ere samt ikke mindst de ansigt&pace”.

Den umiddelbare sammenligning i stedu maske har set som et lille foto i bladene

relse kan vel ggres med Hobbymesseher nogen af de kendte modelbyggere Modelmaessugt — kan de sa

i Valby — med den abenlyse forskel, atleres kreationer.

England foregar det hele i tre haller, hvor | tilstadende lokaler er der foredrag ah0get?

hver af dem er starre eller mindst lige $drskellige modelbyggere. F.eks. et intérhal nr. 1 foregar selve konkurrencen,

store som Valbyhallen. view med direktgren fra Fine Moulds, hvdnvilket naermest er en parentes i forhold
Dog er afstanden mellem de enkelt8cott T. Hards, som du muligvis kender ftdl alt det der ellers foregar af handel og

boder meget mindre da man virkelig hdHobbylink Japan”, oversatte hans svdsummen” af modelbyggere.

udnyttet pladsen til det yderste. S& megef pa hvad der for mig lgd som #ydende Set i forhold til Nationals i USA er

at en 4. hal vil blive taget i brug i 201fapansk oversatte salens spgrgsmal. der kun en brgkdel af antallet af modeller

for at tilfredsstille de mange udbydere der Efterfglgende var der en seance médkonkurrencen, sa starrelsesmaessigt er

ikke "k plads. Mat Irvine som er en af mine personligdette arrangement i England "kun” to til
Nar man sa teenker pa det store antdielte”. Mat Irvine har en fortid i BBC'stre gange antallet af modeller i forhold til

lejede borde der skal til for at tilfredsstillepecial effects afdeling og har vaeret med.téks. DM eller C4 Open.

alle, s& er det altsd betragtelige maengatelave hardware og effekter til serier som Til gengeeld er der sa et gigantisk antal

der skal stilles op — og ogsa tages ned id@nWho og Blakes 7, der har kunnet ses p#deller udstillet i forbindelse med de tal-

nar det hele er overstaet. Sa ja det kreestansk TV gennem tiden. Men han er ogs@je SIG’er og fremmede IPMS afdelinger

virkelig en velsmurt maskine for at gerkendt som skribent pa modelblade. | nyecer udstiller i de andre sale. Der er kvali-

nemfare dette. tid p& Air'x World og tidligere p& Scalgeten naturligvis meget bred m& man sige.

o Models (international en overgang), hv@er er lige fra det ekstremt hgje der sagtens
Hvad kan man sa opleve? han stod for rumfarts og sci-" materiale ogunne ggre sig i konkurrencen til det lidt

Det er naturligvis et forteersket udsagnbiler minsandten! mere brede og knapt sa imponerende. Men
men: "Findes det — "ndes det her” er ikke Det var en forngjelse at hare p& harmsange modeller er der at kigge pa selv uden
meget galt. underholdende gennemgang af hvordder konkurrencen at man naesten ikke kan

Jeg kan naturligvis neevne mangean kreerede effekterne i tidlige BBSuge alle disse ind.
nicheprodukter du ikke "nder, men duserier. Faktisk ogsa i Dad’s army! Det var Der er mange gode ideer rundt om-
"nder virkelig meget af det du ellers kuwirkelig grundforskning pa kekkenvaskring og man gar meget op i arven efter



ScaleModel

- and A

Denne Bradley IFV kunne fa en bronze-betegnelse. Maske siger det noget om kvaliteten i konkurrencen?

Air"x, hvor bl.a. en SIG havde specialisereedgmmelse kunne man kun kigge med Det man laegger meerke til er antallet af

sig i at genskabe de bergmte seskeforsidéefra i den forstand at hele omradet véy i alle starrelser og afarter. Det er sim-

i model. omkranset af borde med en feelles indgapelthen det, der er grundstammen i denne
Teknisk var der ikke meget at skrivemidten af fronten, hvor man skulle ladkonkurrence og maengden og kvaliteten er

hjem om, men jeg tror alle der s& dem vsin taske blive stdende. Der var overvagnimgervaeldende!

enige om at ideen var genial! 0g nummersystem! Intet mindre end 2 feerdige udgaver
Tilbage i hal 1 var det sa konkur- Detvar simpelthen for at der ikke skullaf Revells store 1:32 He-111, hvoraf den

rencen og der var ganske som ved Dbpstad situationer, hvor en eller anden ligme har vaeret set i modelmagasinerne fra

kun begraenset adgang. Mens der foregikrper en model pa gulvet med sin taskEngland. Men ogsa en kraftigt ombygget

Et detaljebillede af den Rufe, der ogsa K
ses pa side 2 i dette blad. Imponeren(




He-111 i 1:72 fra Spanien far ethvert o
of the box byggeri til at blegne.

Flyene er i det hele taget en klasse Der var ogsa mange eotte biler,
sig selv. Det er en fryd at se den iderigdd bl.a. denne Lancia rallybil
der udvises for at tiltreekke dommerne
strenge blikke. Abne cockpits og paneler
naermest et must, hvis du ikke skal ha
i reekken af modeller der gas hurtigt he
over.

Men der er ogsa strengt overvages
"out-of-the box” klasser, hvor intet de
ikke ligger i eesken ma tilfgjes, hvor det ki
fgrer til diskvali"kation. | det hele taget blefie
diskvali"kationskortet brugt lidt vel kraftig @
efter min mening, der dog er taget uden
kende omstaendighederne naermere.
at diskvali"cere en reekke modeller, der
placeret i en forkert klasse synes jeg er
vel usportsligt som det skete i bilklassg
De skulle bare #yttes et par meter... Mé o LaroS
ok sadan er der s& meget. bekendt er det altid nemt at sige hvad dlen hvad er det s&?

Ser man bort fra #y, sa er der ikkekulle veere gjort bagefter frem for at tag®/aret star i overskriften — "av min pung’!
noget der ikke vil kunne ggre sig fra disbeslutninger og ansvar i planleegningefiene turen dertil inden du har kabt sa
breddegrader. Bevares, modellerne er #dttéet nyt under solen her. meget som en resinstump lgber sig hurtigt
i militzer, biler og #y, men jeg synes ikke Det er iseer pa "Britmodeller.com” alp i 2.500,- til 3.000,- med #ybilletter, hotel
at vi ber sidde tilbage med den helt stoedle de kloge og bedrevidende be"ndey pilleje.
eerefrygt. sig og enhver sammenligning med lokale Glem alt om lokal offentlig transport.

_ forhold her i landet er ganske tilfeeldig aget bliver hurtigt et mareridt af billet-

Efterspil helt uden sammenligning... og dog!  helvede, afgangstider osv. Intet slar privat-

Jeg ved ikke hvad det er, men ganske som . bilismens frihed her og billeje er ikke s& gal
ved DM der ogsé er et IPMS arrangemet€ONnklusion i England. S& det er udgangspunktet inden

s& har diverse lenestolsprofessorer aNiil det veere et nyt arligt tilbagevendendg snakker lommepenge!

ammunition i tastaturerne efterfglgendarrangement at besgge: NEJ! Derfor bliver en tur til Dortmund, der

pa diverse fora bagefter. Jamen er det da ikke fantastisk og inspipds alt deekker et bredere modelmaes-
Naturligvis er der dem der synes aerende at se s& mange modellersamleg@i spekter langt mere overskuelig, hvor

nogle andre skulle have vundet, men i @rsted? JO! Er det ikke fedt at der i et Sk@ansport i vores tilfselde gares for omkring

ser det ud til at iszer konkurrenceomradetigt vigende modelmarked er et sted hvgpg -

abningstider og en omfattende kit-swap &rsindvis af ngrder kan samles pé ét sted pen naturligvis skal jeg tilbage til

noget der har affgdt klagesange. Men sam én ting — modelbygning? JO DA!  »pekka” pa et tidspunkt!

En lidt anderledes model var denne P.K. Ripper cykél’.‘ﬁi‘%‘
Vi taler 100% scratchbygning og en <ot lakering m



Wilhelm Willersted

Portreet af plasticguruen

Tekst: Allan °F1° Nielsen.

e #este af os ved nok at Wilhelnmingsbog. Men nok e
Willersted desveerre afgik vethog mange flybygge

dgden i marts 2011. Jeg mgdteusker. :
desveerre aldrig Wilhelm, men alligevel En anden milepa
havde han en stor plads i mit modelbygar hans klummer
gerhjerte. Jeg er ikke helt sikker p& hvorriéide og hjemme”, son
jeg indledte min karriere som plastiknarkpeg ogsa kastede
man, men jeg tror det er omkring 1968. Jeger Det karte faktlskE
har vel veeret 7-8 ar. 20 ar, indtil en ny chel
Jeg byggede pa livet lgs — og det gar jegakter (desveerre) kd
stadig. | 1969 udgiver Wilhelm Willerstepd banen og beslutte
en bog der for mig stod som en milepzelat "nu skulle der sk % >
Bogen hed "Byg plasticmodeller”. Jegoget nyt”. f
kan huske hvordan jeg kastede mig over Men hvem var man
bogen som indeholdt mange spaendenden bag alle disse gui
input. F.eks. det med at fotografere modeirtikler og bager?
lerne, som dengang var noget helt nyt. Og Wilhelm eller Wille_
den med opbevaring i bokse og lignend®m han altid er bIevn*
var ogsa nyt input. Bogen kostede dengakajdt, blev fgdti 1933 o r .
-,

kr. 13,75. Det skal sa holdes op imod kbm saledes til at ople'
en serie 1 Air"x pose var kr. 3,75. Jegy verdenskrig. Det Vigh W
husker i den forbindelse mine ugepengeuligvis det der udlgs;
som kr. 10. hans store interes
Bogen blev faktisk en sa stor succes,re@mlig #y.
den i 1971 ogsa udkom i en svensk udgaveNu kunne man jog= N
"Bygga plastmodeller”. slet ikke f& plastbygg s
Han udgav for gvrigt ogsa bogersaet pa det tidspunkt
"Leer #yene at kende”. Ikke en modelby@Viller sprang ud sor

Wilhelm Willersted fotograferet i de glade 1970ere Forsiden af "Byg plasticmodeller”
Foto: Via Peter Willersted Her er det redaktgrens godt slidte eksemplar

modelbygger. Sa derfor blev modellerne
i stedet fremstillet, baseret pa at snitte
i tree og balsa. Det er fgrst langt senere
at plastseet for alvor bliver tilgeengelige i
danske butikker.

Hvis man spgrger "eksperterne” inden-
for vores verden hvad Willer lavede, sa er
svaret typisk at han var journalist, billedre-
daktar og chef for Nordfoto p& Berlingske.
Det er for s& vidt ogsa ganske korrekt, men
hvad de feerreste nok ved er at han inden
da havde valgt en helt anden karriere. Han
ville nemlig veere jagerpilot.

Nu er det ingen nyhed at det er uhyg-
geligt sveert at komme igennem det nalegije.
Men det s& lyst ud for Willer. Han naede
rent faktisk til USA for at deltage i de
hundedyre jagerpilotkurser, men her brast
dremmen. Militeerloegerne fandt ud af, at
han var ved at blive langsynet og var ngdt
til at ga med briller.

Sa det var farst bagefter, at han skiftede
karriere til journalist og fotograf. Selv om
drgmmen om at blive jagerpilot var knust,
sa forlod hans glgdende interesse for #y
ham aldrig. Og her kom hans job som

V__.d‘“"lw]




journalist ham til gode. Ud over at skriv
om byggesaet var han ogsa en meget <
skribent omkring #yvning. Rent faktisl
skrev han i fagbladet "Flyv” i 25 ar.
Hans job som journalist bragte han 2 3 5
ogsa vidt omkring i verden og som alti e o forlanget forld il dow I

- -seedede gersion, He-
. . . - bugende pi fTvet. Det er efterbran-
var han gladende interesseret i hvilket : S AR s,

det var. Faktisk ndede han at prove 2
#ytyper.

For at det ikke skal veere lggn var he
ogséa chefredaktar for bladet "legetgj:
tidende”. Et job som betgd at han modtol
mange anmeldersaet. Noget som nok er}f"
delvis forklaring pA den ENORME samling
af ubyggede saet som hans sgn Peter |
overtaget.

Willer bliver af Peter beskrevet som €
udadvendt, glad og sjov mand. Og der v

vist 'kk? de_n hobbyforretning i Danmar Et scan af en af siderne fra Ude og Hjemme, hVor bl.a.
som Willer ikke kendte. Flyvevabnets sy blev taget under behandling

£ S T
Modelbygningen gik desveerre ned ! Scan: Torben Klein
bakke da han blev sldre og det kneb
synet osv. | stedet kastede han sig o ! s
feerdigbyggede metal#y. Han "k opbygg _ :

L &5 'r

en stor samling. Ved hans dgd (han blev
ar) havde han abonnement pa ikke minc
end 26 #yveblade. Sa interessen for # Data oSS upe S abers)
ning forlod ham aldrig. e % 100 B
Midt i alt skriveriet og byggeprojekte ?
ne var der trods alt ogsa tid til at fa 3 bar
Peter Willersted er den aeldste og blev Nt
per automatik suget ind i modelbygnin ”&?ﬁﬂ“‘a&‘?ﬁ-
Han er sjovt nok delvis get i fars fodsp@r " = &0
og blevet fotograf.
Jeg besggte ham i hans studie, sC
er under ombygning. Her har han hel
samlingen fremme pa bordene. Det ¢
ganske enkelt supernostalgi at ga ru
og se alle de saet man husker fra 60’e
og 70’erne.
Peter er et saerdeles venligt og im
dekommende menneske. Han er sids
40'erne, men han er i gang med sin ande
ungdom. Har 2 voksne bgrn, men er sendilée dreng og mor er godt pa vej med en ny Mor er desvaerre ikke modelbygger. Det
rendt ind i en sagd kaereste der er nodeaby. Lad os habe at begge barn far eliger hende ikke rigtigt noget. Vi kunne ellers
yngre (heldige asen). S& nu er han far tilsitlen kaster sig over byggesaettene.  godt bruge nogle #ere kvinder i IPMS.

NYT FRA HUSSAR 1:35 NYT FRA SPECIAL HOBBY
35023: BT-7 Conical Turret 35109: GAZ 69 - burned down 1:32
with 2 roof versions wheel rims with spare rim 32042: Polikarpov I-16
35095: Sd.Kfz.221 truck wheels 35110: Sd.Kfz. 250 Wheels “Chinese & Japanese Marking”
(Bronco) 35111: Sd.Kfz. 250 Wheel Rims 1:72
35101: GAZ 69 - wheels 35112: Sd.Kfz. 251 Wheel Rims 72232: FF-1“US Navy Two-seat
35102: SpaPz 2 Luchs - early wheels 35113: RSO Wheels Fighter”
35103: SpéaPz 2 Luchs - late wheels 35114: Long Tom wheels type 1 72234: Boulton & Paul Balliol T.2
35104: Einheitsdiesel Kfz. 61 - wheels35115: Long Tom wheels type 2 72236: Boulton & Paul Sea Balliol T.21
35105: Ford V3000 - wheels 35116: Long Tom wheels type 3 72238: CC&F Goblin Mk.
35106: Sd.Kfz. 6 Diana 72001: U boot typ XXIII
Front Wheels & Spare Importeres af SMT Hobby der kan henvise
35107: ZIL-157 - til neermeste forhandler. NYT FRA BRONCO i 1:35
Civilian Pattern Wheels CB35103: Kommandogerat mod. 40
35108: Type 94 - 6 Wheel Importeres af SMT Hobby der kan henvise
Japanese Army Truck til neermeste forhandler.
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B.E.2 £ et y fylder 100 !Ir

Som det fremgar af overskriften har vi denne gang fat i et 100 ars jubilzeum for et meget
brugt #y.

Af Lars Seifert-Thorsen

med begyndelsen, hvilket betydenellemtiden havde man i 1904 veeret en tumkring #yvemaskiner og i oktober 1910
at vi skal nogle ar laengere tilbageUSA og en oberst Capper, der var bleveesluttede krigsministeriet at Balloon Fac-

Neermere betegnet skal vi tilbage til 18G3ef for ballonskolen, var meget begefery skulle fortsaette med at eksperimentere
hvor den engelske heer lejede en civil bsiret for bradrene Wrights #yvemaskinmed kommercielt indkgbte maskiner. Kort
lon for at foretage nogle fa eksperimentey man gik i gang med forhandlinger otiid herefter blev Geoffrey de Havilland
inspireret af Nordstaternes anvendelse af indkgbe en af disse. Forhandlingermmg et #y han netop selv havde designet og
observationsballoner under den amerikaimak i langdrag og den gode oberst besliygget hentet til Farnborough.
ske borgerkrig. tede derfor at man lige s& godt kunne lade | marts 1911 lavede den nye leder for

Man besluttede at der ikke var behdBalloon Factory selv designe og udvikBalloon Factory, en Mervyn O’Gorman,
for balloner i fredstid, men den fransket #y. en skrivelse hvori han beskrev de tre ho-
tyske krig 1870-71 betad at man revurde- Man gik i gang, men rendte ind i emedklasser af #yvemaskiner som man sd i
rede behovet. Derfor konstruerede manmasse problemer og selv om man havdgblikket. Denne blev senere udvidet, men
1878 den farste eksperimentelle ballon ggde ideer varede det helt frem til oktobéxestod oprindeligt af: Klasse S, hvor der
i 1885 sendte man balloner med ekspedB08 inden det farste britisk byggede #gran hovedplanet var nogle mindre vinger
tionskorpsene til Bechuanaland (Botswarka)nne gé i luften, en tur pa 400 meter i(@anards) og med skubbende motor. Klasse
og Sudan. meters hgjde, der endte med at #yets dBaned traekkende motor, hvor hovedplanet

Dette var en succes og man etablerediage ramte jorden og det blev alvorligér forrest og mindre halevinger falger efter.
derfor en egentlig ballonskole i 1887, hvbeskadiget. Den engelske presse var ikdasse F, med hovedplanet er forrest og
man kunne uddanne soldater til at handtesene til at papege at England var sakkeindre halevinger fglger efter, men hvor
ballonerne. Frem igennem de sidste aagterud for Wilbur Wright havde veeretpropellen sidder mellem hovedplanet og
1800-tallet voksede ballonsektionen undéuropa og demonstreret hvad et Wrightalevingerne, altsd en skubbende motor.
Royal Engineers til en sddan starrelse#igt kunne og i Frankrig var Henri Farman O’Gormans problem var at han ikke
man adskilte fremstillingen af balloner fiegang med meget laengere #yvninger. kunne ga i gang med selv at udvikle et #y,
ballonskolen og her forlader vi anvendelsen Balloon Factory blev undersggt af emen under paskud af at ville "genopbygge”
af balloner. kommission, der konkluderede at det villeg modi“cere et Bleriot #y tilhgrende Bal-

Til gengeeld falger vi op p& Ballooweere bedst om man fortsatte med at ubon School som var havareret. Enden blev
Factory, idet denne udvikler sig henover tidkle luftskibe, idet man ikke kunne se n@t det eneste der var tilbage var motoren,
til noget som er lidt mere interessant ergen militeer anvendelse for #y sa leengendens resten blev til S.E.1, der var et canard-
balloner. 1 1905-1906 #yttede man Ballogkke var kommet leengere i deres udviklingy. Dette er imidlertid ikke interessant for
Factory fra Aldershot til Farnborough, debet gjorde man s&, selv om ledelsen af Bhistorien her, sa lad os ga videre.

Traditionen tro skal vi lige begyndsidste navn er nok kendt af en del af Jetobn Factory fortsat var meget entusiastisk

Her er der tale om en B.E.2a, bemeerk den manglende adskillelse mellem ssederne
Foto: Via Internettet




Her er der tale om en B.E.2c, sammenlign vinger og cockpit
med billedet af en B.E.2a
Foto: Via Internettet

. .-r-_
Chy o .

Da Royal Flying Corps blev opretteFlyet havde en lang, slank krop og var uddat viste sig at de indbyggede eendringer
den 13. marts 1912 (gad vide om Royafdeekning mellem de to seeder. fra B.E.1 fungerede optimalt.
Air Force festligholder deres 100 ars fad- Dette #y, B.E.1 gik i luften farste gang Motoren gav dog lidt problemer, men
selsdag) blev det ogsa besluttet at eendre. december 1911 og jomfru#yvningeallerede d. 21. februar var den blevet
fabrikkens navn til det som eftertiden bedsar over en distance pa knapt 5 km. De¢pareret og prgve#yvningerne fortsatte
kender den under, nemlig Royal Aircratarste problem var, at #yets karburator vafortradent. D. 6. marts var man oppe pa

Factory (RAF). af en type hvor man ikke kunne reguleet #yve 65 km og et par dage senere var
. gassen ret meget, sa den skulle skiftemn oppe pa 320 km.
B.E.1 — skabt med list Man fortsatte med en lang raekke mindre Bl.a. installerede man ogsa en radio og

O’Gorman havde allerede en speci“katicgendringer frem til 11. marts 1912 hvor dgennemfgrte den farste artilleriskydning,
klar pa en #yvemaskine, der passedebiiév givet tilbage til Air Battalion undehvor man korrigerede ilden via en luftbaren

hans klasse B betegnelse, men da fabrikBailoon School. observatgr i begyndelsen af april 1912.
ikke havde tilladelse til selv at designe eller ] ] Man udskiftede motoren med endnu en
bygge #y, métte der en lille list til. B.E.2 bliver til Renault inden man gennemfarte et forsgg

En eeldre Voisin pusher, der var blev@tarallelt med udviklingen af B.E.1 havdaed at montere #ottgrer pa understellet
beskadiget ved et styrtijuli 1911 var blewvean gang i at "genopbygge” endnu ébr at se om den kunne anvendes som pon-
sendt til RAF for at blive repareret. Et bresty, nemlig en Breguet. Sjovt nok ligneden#y, men her gik det galt og #ottgrerne
blev forfattet hvor man pastod at Voisin'edette #y temmelig meget B.E.1, da mdrev beskadiget under landing. P& den made
var i umanerlig darlig stand, men at masmr feerdig med genopbygningen, idet dendte det forsgg og man monterede aldrig
kunne "xe det ved at lave lidt modi"katioogsa her kun var en Renault V8 motor demere #ottarer pa B.E.2
ner og benytte nogle vinger og andre ddiev genbrugt. ) ]
man havde pé lager. Flyet fik betegnelsen B.E.2 og deB.E.2 sat i produktion

Lagn og latin, for man havde da hvembetad blot at det var #y nummer 2 i B.B.juli 1912 blev der afholdt en konkurrence
ken det ene eller det andet, men krigsnsierien. Man var endnu ikke begyndt at gife at veelge #y til militeere formal. Da
nisteriet hoppede pa den og gav deres #kene individuelle serienumre pa det® Gorman sad i dommerkomiteen kunne

til at fabrikken kunne ga i gang. Noglédspunkt. B.E.2 ikke deltage, men da man alligevel
gange kan det betale sig at servere en lilleHvis man ser bort fra en sendring fog #yet med til Salisbury Plain kunne det
hvid lagn. udstgdningssystemet, sa lignede de tolige sa godt gennemfgre de tests som de

Hvis man efterfglgende har pastaet Atnanden, idet man havde indbygget amrige #y skulle igennem og det viste sig,
der bare var tale om lidt modi"kationer, seste af de sendringer man havde lavettiB.E.2 klarede sig lige sa godt som den
ma der veere nogle som undrede sig. ORE.1’s testforlgb i den nye maskine.  senere vinder, der var bygget af Cody.
eneste der blev genbrugt var motoren, en Flyet gik farste gang i luften den 1. Pa dette tidspunkt havde Royal Flying
60 hk vandkglet Wolseley. Resten lignefidoruar 1912 og her er sa datoen for det®orps mange forskellige maskiner, hvor
bestemt ikke en Voisin! nummers jubileeum. Den gang gik mader knapt nok var to der var af samme type.

Hvad Geoffrey de Havilland konstrudidt hardere til vaerks pa en dag hvor maerfor besluttede man i sommeren 1912
erede var et biplan hvor den gverste vinfmretog farste #yvning, idet man ogsa lige anskaffe nogle lidt mere ensartede #y og
var en anelse stgrre end nederste. De gannemfarte nr. 2, 3 og 4 inden man gikan bestilte tre Avro biplaner, "re Flanders
placeret lige over hinanden, altsd med fatidere d. 2/2 og d. 3/2 med #ere prave#yvnonoplaner og "re B.E.2. Konkurrencen
kanterne af vingerne i samme lodrette plaringer. Det gik helt smertefrit for sig, ideskulle have fundet det perfekte militeere
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#y, men selv krigsministeriet kunne se, dét kun var ngdvendigt at tanke en enkelarianter blev styret ved at vride vingerne)
vinder#yet ikke var det ideelle og da majang undervejs. og ogsa en fast hale som sideroret blev en
havde brug for #ere #y bestilte man #ere | mellemtiden havde man i eskadriforleengelse af.
B.E.2 #y, dog ikke fra RAF, der fortsat vden bygget lidt om pa en B.E.2a, idet man At #yet var stabilt blev bevist, da en
et testcenter, men i stedet fra Vickers. havde monteret en 240 liters benzintanlpilot #gj den farste prototype af B.E.2c fra
Disse produktionsmaskiner var naestetet forreste cockpit og afdeekket det mdearnborough til Netheravon uden at rgre
identiske med den oprindelige B.E.2, mdgerred for at forbedre aerodynamikkestyrepinden efter at veere steget til 2.000 fod
der var dog indbygget en del sma eendringéed dette #y #gj Longcroft til Irland ogog have sat kursen. Han tog fgrst fat i pin-
og man besluttede derfor at betegne dissiéerfglgende rundt i Irland, inden han den igen da #yet skulle landes. Transport-
produktionsmaskiner som B.E.2a. november udfarte arets #yvning i Englantiden blev brugt til at skrive en beskrivelse
L nemlig en tur fra Montrose til Portsmouttaf det landskab han #gj over!
Operativ tjeneste far 1. VK og videre til Farnborough; 885 km p& 7 Prototype nr. 2 blev udstyret med en
Den farste B.E.2a i aktiv tieneste var nr.21timer og 20 minutter. ny motor, som RAF selv havde bygget, lgst
der ankom til 2 Sgn p& Farnborough d. 12. For at forbedre besaetningens arbejdsaseret pa den oprindelige Renault motor
januar 1913. Kort tid efter "k ogsa 4 og Gilkar blev B.E.2b lavet ved at lave en aflied med 20 hk mere, hvorefter begge pro-
Sqn tildelt B.E.2a ligesom Royal Naval Aitzekning pa oversiden af fuselagen, sale#gper indgik i den fortsatte udvikling.

Service "k nogle fa. at man reelt "k lavet to cockpits, hvilket gav

2 Sgn blev #yttet til Montrose i Skoten hel del mere lee fra vinden. Krlgsudbruddet
land i februar 1913 og i alt fem #y blev Da 1. Verdenskrig brgd ud d. 4. august
#gjet derop, to B.E.2a og tre Farman. D&.E.2C 1914 blev Royal Flying Corps mobiliseret

var en begivenhedsrig tur, der varedeC®n fremherskende mening p& detteg "re eskadriller blev sendt til Frankrig
dage med mange problemer undervefglspunkt var, at et #y der ikke var stabifturtigst muligt. De #gj over Kanalen d.
men den ene B.E.2a fungerede upaklageliie veere veerdilgst til militaere formal3. og havde medbragt alle luftdygtige #y,
hele vejen. idet piloten konstant skulle korrigere #yetsrilket var en hgjst meerkelig blanding af
Piloten pa denne var en kaptajn Longposition og derfor ville blive distraherealle mulige typer. Det farste britiske #y
croft og han "k smag for det med langfra sine militeere opgaver som f.eks. at atter landede i Frankrig var en B.E.2a med
distance#tyvninger. Da han i maj maneskrvere for artilleriet. Derfor lavede manserienummer 327. Fa dage senere #gj en
blev sendt til Farnborough for at hentdgbet af 1913 adskillige modi"kationer sofd.E.2a og en Bleriot RFCs farste rekog-
en ny B.E.2a #gj han den direkte tilbaggorde B.E.2 til et saerdeles stabilt #y. D@wsceringsmission i krigstid.
til Montrose pa en enkelt dag med to stopye variant "k betegnelsen B.E.2c. Her Krigsudbruddet betgd selvfalgelig at
undervejs for at tanke. | august gentog hartroduceredes "stagger-vinger”, idet deban placerede ordrer pa store maengder af
turen med endnu en B.E.2a, som havde faaterste plan var placeret foran det nederstg.og her havde B.E.2 en stor fordel over
monteret en ekstra braendstoftank, hvorf@amtidig indfartes kreengeror (de tidligesine konkurrenter. Fordelen bestod i at #yet

Her ses kamerainstallationen pa en B.E.2c. Bemazerk, at der er piloten der betjener kameraet!
Foto: Via Internettet
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Et tysk propagandapostkort fra begyndelsen af 1. Verdenskrig viser en nedskudt
B.E.2c. Bemeaerk det engelske +ag pa undersiden af vingen, hvor der ikke er malet
rondeller pa endnu. Det tidsfaester billedet til tidligt i 1915.

Foto: Via Internettet

var designet pa en tegnestue og ikke meetbne et rekognoscerings#y, fandt mantjgheste i ret lille antal steg tabsraten for
kridtstreger pa gulvet, som det i gvrigt vaif at #yet kunne bruges som bombe#y. DBIE.2 #yene drastisk.
normen péa den tid. Det betad at alle kunreinne medfare 4 stk. 20 Ibs bomber under Problemet |4 bl.a. i at B.E.2 var sa sta-
bygge en B.E.2, s& leenge de blot hawdegerne eller en enkelt 112 Ibs bombalt et #y som det var, idet denne stabilitet
handvaerksmaessige feerdigheder i tree-uader fuselagen. Enkelte #y blev udstyrgjorde #yet mindre mangvredygtigt end
metal byggerier. Det var ikke ngdvendigted op til 10 Le Prieur raketter til brugindre, mindre stabile #y.
at en fabrik tidligere havde bygget #y fonod observationsballoner. RFC bad om at fa et nyt #y, der kunne
at kunne bygge en B.E.2. Defensiv bevaebning bestod i beforsvare sig mod Fokker #yene, men der
De farste ordrer gik dog til #yfabri-gyndelsen af revolvere og geveerer soar ikke nogle klar og man matte klare sig
kanter for at sikre at man "k leveret #y ddesaetningen tog med sig for at kunneed de #y der var.
hurtigt som muligt, men siden hen var dekyde pa de fiendtlige #y de matte made. Sa gik der politik i sagen, idet det ikke
mgbel-, karosseri-, automobil- og land>a observatgren var placeret i det forrestar populaert blandt #yfabrikanterne at
brugsmaskinfabrikanter der "k opgaveoockpit var han omgivet af vinger og wirestatens type var den som var i produktion.
med at bygge B.E.2c #y. De farste af didseilket gjorde det meget sveert for ham Btet betgd at der ikke var ordentlig konkur-
blev taget i tieneste d. 19. december 1%4yde pa noget som helst uden at rammance om at konstruere #y og at pro"tten
og i lgbet af 1915 blev ikke mindre end 152t eget #y. derfor gik nedad.
af de 16 eskadriller RFC havde i Frankrig Senere fandt man pa forskellige holdere Pressen hjalp godt til med at hzelde
udstyret med typen. til et Lewis maskingeveer, disse holdebenzin pa bélet idet de omtalte de engelske
RAF fortsatte med at udvikle pa typesad enten pa siden af #yet, pa de forreste som Fokker foder og kritiserede alt og
og man afskaffede ret hurtigt understellgingestivere eller mellem de to cockpitalle sgnder og sammen.
med ski og erstattede det med et simp&bg ma& man sige, at der ikke var nogen Enden blev at der blev nedsat en kom-
V-understel, samtidigt blev RAF motoreensartethed i anvendelsen af defenshission som indkaldte vidner og til sidst
standard i stedet for den oprindelige Reevaebning, idet der er set #y med en, farmulerede en rapport i december 1916

nault motor. eller slet ingen af disse holdere. konkluderende, at det var uendeligt sveert
Udstgdningen blev ogsa eendret, at forudse hvilken type #y der ville vaere
saledes at udstgdningsrerene endte umiokker foder ngdvendig hvornar og at B.E.2c var aero-

delbart foran og over overplanet. Ogsébegyndelsen af krigen var stort set alle #lynamisk sund og at den kunne fremstilles
instrumenteringen "k en forbedring, idebade venner og fiender, darligt beveebradt virksomheder der ikke tidligere havde
man nu tilfajede et kompas og et ur tivg derfor var der kun fa tab, men detterfaringer med #yfabrikation og slutteligt

hgjde- og fartmaleren. &ndrede sigi slutningen af 1915, hvor tyski&endte alle involverede.

] Fokker Eindecker med en synkroniserings- Hvis man kigger objektivt pa det, sa
Bevaebnlng mekanisme mellem maskingevaererne vy tabsraten, udregnet som en procent-
Selv om #yet fra begyndelsen ikke varopellen naede frem til fronten. del af antallet af #y i fronttjeneste, lavere

tilteenkt en beveaebning, idet man ikke fgr Fokkeren var et decideret jager#y dgr B.E.2c end den var for et antal andre
krigen mente at der var behov for at beselv om de heldigvis for RFC blev sattyper.
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Anti-ZeppeIin missioner de kunne skyde gennem propellen, hvilket Versionen "k ogsa dobbeltstyringen
Selv om B.E.2c ikke var specielt egnet sd@idt heldigt ud, om end man valgte ikke agj de starre breendstoftanke fra B.E.2d og
jager#y, s& havde den nogle kvaliteter dilruste B.E.2c med dette. B.E.2e kunne gé i luften for fgrste gang d.
gjorde den velegnet til at imgdega de tyske Endelig blev det brugt til aftestning afl8. februar 1916. Prave#yvningerne viste
bombeangreb p& England med luftskibdaldskeerme, der dog var sé& volumingsesatder var en markant forbedring i #yets
rollen som bombetty. Det farste Zeppelif€t kun blev ballonobservatgrer der blevastighed og stigeevne i forhold til de

raid fandt sted i januar 1915 og selv oHfirustet med disse og en B.E.2c fungedligere udgaver.
skaderne var meget begraensede opstod'§&e ogsa som test#y med en ny 150 hk Denne succes medfgrte nogle proble-

et krav om at man skulle gare noget for Bispano-Suiza motor. mer da versionen kom i operativ tjeneste.
beskytte civilbefolkningen. Baseret pa de succesrige test#yvninger
Derfor lavede man en stribe landingd3-E-2d blev det nemlig besluttet at alle 2¢ og 2d

pladser p& strategiske steder og baseredb®igten af 1915 lavede man B.E.2d, hvaersioner der var i feerd med at blive bygget
pa disse for at kunne intercepte de tysggr var dobbeltstyring og desuden stgrskulle leveres som 2e versioner. Forvirrin-
luftskibe. Man valgte B.E.2c fordi denn@reendstoftanke, hvilket gav en klar fogen bestod i at man godt nok udstyrede alle
var meget stabil og nem at lande, selv padring i #yets reekkevidde. Men det skuiteed 2e vinger, men at man ikke eendrede pa
landingsbaner der kun var svagt oplyst yise sig at denne version blev overhaletfafselagerne, saledes at iseer tankkapaciteten
enkelte lamper. B.E.2e endnu inden d-modellen var sawar forskellig afheengig af om kroppen var
Der gik dog frem til natten mellem dproduktion. Til gengeeld blev de som bldslevet bygget som en 2c, 2d eller 2e.
2. og 3. september 1916 far en B.E.2c frerdigbygget overtaget af #yveskoler, hvor Selv om B.E.2e var en forbedring i

ram p& det tyske SL11 luftskib, hvis styqip gjorde glimrende tjeneste. focrhczldltil sin forgaenger var de fortsat lige
i #ammer kunne ses fra det nordlige LorE sa darligt beveebnede som B.E.2c og da de
don. Piloten, Lt William Leefe-RobinsonB-E-2€ tyske jagere fortsat blev bedre medferte det

"k et Victoria Cross for sin dad. Inden>0m falge af at man i 1915 var begyndtaittabstallene voksede og det var klart, at
arets udgang havde andre piloter faet r<Q_flﬁtivt qnvende aerodynamik blev #ydesider var behov for en helt ny type.
pa yderligere fem luftskibe og frygten i ofll €n videnskab og ikke en kunstform. | lobet af 1917 blev B.E.2e gradvist
fentligheden var vaesentligt reduceret. Man vidste at et biplan var mindre eftrukket vaek fra fronttjeneste og i stedet
fektivt rent aerodynamisk end et monoplaoverfart til forskellige #yveskoler hvor den
B.E.2c som forsggs#y pa grund af turbulens mellem de to planegjorde tjeneste resten af krigen.
P& grund af typens stabilitet var det logidfed den viden besluttede man at lave nogle
at man valgte den som et forsggst#y for e vinger til B.E.2. Hvor som helst
afpreve diverse nye op“ndelser og videre- Man forleengede det gverste plan dga B.E.2 var et #y der kunne bruges til
udviklinger. forkortede det nederste tilsvarende, sérange opgaver blev det brugt stort set
Blandt disse var bepansring af frontefgdes at man kunne eliminere det ydersteeralt hvor RFC var under 1.VK. Det var
siderne og undersiden af den forreste d&Pt vingestivere. De gverste vingetippkke blot pa hjemmefronten eller langs hele
af fuselagen med 6 mm panserpladegr endvidere skra, sa vingen var leeng¥estfronten at typen var operativ. En eska-
Dette var effektivt mod h&andvabenild, meMed bagkanten af vingen end ved forkadrille var i @stafrika, mens en anden var
vaegten af pansringen og den reduktioften. Det samme gjorde sig geeldende feed den indiske nord-vest graense. | mel-
generelle #yveegenskaber det medfgh@leplanet og hgjderoret. For at fastholdemgsten #gj typen i A£gypten, Paleestina og
gjorde at man ikke satte det i produktiorﬁtabiliteten i leengderetningen sendrede nMasopotamien (det nuvaerende Irak).
Et andet forsgg var med en synkroOgSé pa halen og sideroret, idet disse blevRoyal Naval Air Service brugte den pa

niseringsmekanisme til maskingeveererd@rt starre. Vestfronten, i England og iseer til at #yve
- anti-ubads patruljer.
- W Ogsa udlandet "k gjnene op for B.E.2.

E Australien brugte typen pa #yveskoler i
Australien og operativt i mellemgsten.
Belgierne brugte den pa Vestfronten og
lavede endda en del forsgg med forskellige
ret succesfulde modi"kationer med nye
motorer og forbedret bevaebning. Rusland
"k 29 maskiner leveret lige inden revolutio-
nen og i august 1918 "k amerikanerne et
dusin #y til deres traeningsbaser i England.
Andre blev solgt til Greekenland, Estland
og Sydafrika. Der er ogsa et nordisk isleet
her, idet Norge anskaffede sig 17 styks i
1917, hvor de ofte #gj monteret med ski-
understel. Nordmeendene udfasede farst
den sidste i 1928.

Til venstre et lille stemningsbillede fra
Netheravon i 1914, hvor en B.E.2c er ved at
blive startet op

Foto: Via Internettet



Efter krigen >
Efter vabenhvilen blev indgaet i nove
ber 1918 blev RAF, som RFC var blev
omdgbt til, drastisk beskaret og der v
meget naturligt ikke plads til foreeldeg
typer i RAF.
Derfor blev de #este B.E.2 solgt til op
hugning, men omkring 10 af dem endte §
det nye civile #yregister som blev oprett
i 1919, hvor de blev brugt pa forskellig?
#yveskoler.
To B.E.2 blev brugt civilt i Australien’
og den ene af den var sammen med |
Avro 504 den samlede #y#ade da #yseld
bet QANTAS blev stiftet i 1921. '

Historiske missioner
Det var to B.E.2c fra 4 Sqgn, der udfart , ¥
det forste engelske bombeangreb ved nat- Denne otte B.E.2c haenger i loftet pa Imperial War Museum i London
tetid. Det skete natten mellem d. 19 og d. ) Foto: Via Internettet
20. februar 1916, hvor de angreb en tysten ogsa beskyttede lzerredet mod dBnE.2 | model
#yveplads ved Cambrai. Historien forteellskadelige virkning fra solens ultraviolettd72
dog ikke noget om resultatet af angrebdys. Undersiderne var fortsat i klar celllB.E.2a "ndes fra et "rma der hedder Pho-
Det var i en B.E.2b, at det farste RF@selak. Traepaneler blev ogsad malet mauix. Der er tale om vacuform, sa det er
Victoria Crossi 1. Verdenskrig blev vunde®.C.10 og metalpaneler var enten P.CAgppe for begyndere.
Det skete d. 26. april 1915, hvor 2nd lgller mellemgra (battleship grey). B.E.2c/d/e "ndes i et gammelt Formaplane
William B. Rhodes-Moorhouse fra 2 Sgn Individuelle maerker var begraenset tihcuform saet. Her er der i hvert fald ikke
#aj en mission for at bombe jernbaneeskadrillekoder og identi"kationsbogstavésle om noget for begynderen. Formaplane
sporene ved Courtrai for at forhindre tyskeller ditto tal. | enkelte tilfaelde tilfgjede bélev jo lukket i begyndelsen af 1980erne,
forsteerkninger i at na frem til fronten. seetningen et kaelenavn pa #yet, men detten rygter vil vide at formene endte hos
Beveebnet med en enkelt 112 Ibs bombar bestemt ikke almindeligt. et "rma der hedder Aircraft in Miniature,
gik han ned i ca. 300 fods hgjde for at Blandt de #y som blev anvendt sorder maske kunne "nde pa at genudgive det
veere sikker p& at ramme malet. Det lykatjagere var der en del der blev malet spét et tidspunkt.
kedes, men han blev ramt i handen, later det hele og en enkelt af eskadrillerBeE.2c er udgivet af to fabrikanter. Vee-
og maven af den regn af handvabenilitugte meget at pAmale deres eskadrillay, der for leengst er gdet nedenom og
der kom imod ham. Pa trods af sine sameerke med et kranie og korslagte knogliem og senest fra Czechmaster (CMR) i
#aj han de knapt 56 km retur til basen fa bade siden af fuselagen og undersiddresin saet, der burde veere til at fa fat pa.
at a#aegge rapport, s man ikke sendteagérovervingerne. Det "ndes i deres online katalog som saet
ny pilot ud for at udfare jobbet. Han dgde En del #y som blev brugt pa forskelar. CMR-21. Bemeerk at der ikke medfalger
pa et felthospital dagen efter og "k altdége #yveskoler i England var i noget medecals til dette saet.

Victoriakorset posthumt. afvigende farveskemaer, men en naermet&.2e er simaend ogsa udgivet af to fabri-
. beskrivelse vil falde uden for den artikekanter. Pegasus, der er short-run sprgjte-
Bemallnger afgreensninger. Blot skal det naevnes,sttibt og CMR i resin som sat nr. CMR-22.

De tidlige B.E.2 "k, i lighed med alle andrder ogsa var nogle af disse der "k pamaBggge kan kgbes i div. forretninger.
#y pa den tid, ikke nogen speciel bemalinggneserie"gurer og sagar ogsa tegnind&48

Dvs. at de "k klar celluloselak for at garaf Chaplin! B.E.2c er udgivet af to fabrikanter, nemlig
leerredet pa #yet vandtaet og ogsa for at Aeroclub og Roden. Aeroclub saettet har
gare det stift. Derved "k #yet en lys strégﬁ)verlevende B.E.2 nr. ABK44448, mere hvis | skulle falde

farve, som let blev tilsmudset af olie ogvis jeg nu vil se en sddan, hvor skal jeger den B.E.2e, som ogsa er udgivet af
andet snavs. Serienumre blev malet mgdél tage hen? Her er der heldigvis #ehkeroclub som saet nr. ABK44548. Skulle
store tal pa sideroret. muligheder. jeg veelge her, ville det nok blive Roden seet-
Der blev ikke gjort noget ved dette i Man kan tage til det norske #ymuseutet da det virker som en lidt mere for"net
de farste maneder af krigen, men i begyingardermoen ved Oslo eller til Englandstgbeteknik end Aeroclubs.
delsen af 1915 blev nationalitetsmaerkevor der er bevarede eksemplarer pa Impe-
i form af padmalede Union Jack #ag pdal War Museum i London, RAF MuseuniKilder
sideror og undersiden af vingerne. Disstendon og Duxford. Endelig er der eHare, Paul R.: Aeroplanes of the Royal
blev dog ret hurtigt udskiftet med de neksemplar pa Militaire Luchvaartsmuseufircraft Factory
velkendte rondeller p& vingerne og strib&oesterberg i Holland og en er p& depot vBduadron/Signal Publications no.123:
pa sideror. Musée de I'Air et de L’Espace i Paris. B.E.2 in action
Senere hen blev fuselage og oversiden Tager vi lidt leengere veek, sa star datindsock Data"le 42: RAF B.E.2c
af vingerne malet med P.C.10 (Pigmented pa det canadiske #ymuseum i Ottawdindsock Data"le 14: RAF B.E.2e
Cellulose), der var en olivenbrun celluloseg der er et par replikaer i New Zealandyrtikler af J. M. Bruce i Flight Magazine
lak og ikke kun fungerede som camou#adworaf mindst den ene er #yvende. fra 2. april og 16. april 1954
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°In-depth® anmeldelse af sSWS med Flak 43
Maco. Skala 1/72

| forbindelse med Esbjerg Open 2011 har jeg haft lejlighed til at kigge pa sWS med Flak
431 1/72 fra det tyske "rma Maco.

Tekst af Suren Leonhardt. Foto via internet og Suren Leonhardt

] sWS mit 1'"1:.111-

7 em Flah 43

7211

s

Historie
Tyskerne radede under 2. verdenskrig o
halvbeeltekgretgjer i mange forskellig
veegtklasser. SWS (Schwerer Wehrma
Schlepper) var et forsgg pa at udvikle
ny model, der dels udnyttede de praktis
erfaringer, man havde faet pa gstfronte
0g som samtidig standardiserede nogle,
klasserne, sdledes at SWS med tiden ku
erstatte disse.
Der blev produceret ca. 825 af all
versioner af sWS fra 1943 til 1945. F
midten af 1944 blev disse anvendt pa 3
fronter.
Der blev lavet #ere versioner af sW
De fgrste sWS’er havde en almindel
farerkabine, mens der senere dukke
versioner op, hvor fgrerkabinen var i e
pansret udfgrelse. Den ene stgberamme til selve karetgjet
Mange havde et fladt lad og blekommet efter det. Mange udbyder ndette tilfeelde synes jeg at det medfglgende
anvendt til generelle transport- og treekleres saet med "link and length”, som jé@gnonlgb alt i alt er glimrende.
opgaver. Andre versioner var pamonterpersonligt er stor fan af. Kaederne af hard Jeg glaeder mig ogsa over at szettet in-
#akkanon eller 15 cm panzerwerfer 42. plastic giver mulighed for at lime de enkeltizholder rigeligt med ammunition bade til
led pa driv- og returhjulet og keederne k&anonen samt til de bagerste opbevarings-
Seettet bukkes, saledes at de kan monteres medinakse for ammunition. En lille detalje som
sWS som model i skala 1/72 er en sjeeldeurligt svej. Dette saet er ingen undtagelsieer en mangel pa mange saeet.
hed. Jeg har ikke umiddelbart kendskabdg hvis detaljeringsgraden sa oveni kabet De medfglgende decals indeholder
andre "rmaer end Maco der udgiver denrer s& god som i dette tilfaelde, er det batere seet nummerplader bade til haeren
i 1/72. Sa hvis man braender for at lave eigtig godit. (WH) og Luftwaffe (WL) samt amerikan-
sSWS i 1/72 er seettet alene af den grund Det indvendige af den pansrede faske kendingsmaerker(?) et stor "G”, "F”
meget attraktivt. rerkabine er ogsa "nt detaljeret med ragamt navnet "Thor”. Det samme ark med
Dette seet er den senere version af sW&arskifter samt instrumentbraet. Husk miecals anvendes sikkert til mange af Maco’s
med pansret farerkabine. at fa decals (no 9) pésat instrumentbraets®¥/S udgivelser, hvilket sandsynligvis
Seettet bestar af 3 stgberammer til sefee kabinen samles! forklarer, hvorfor instruktionsheeftet kun
karetgjet samt 1 staberamme til #akkano- Det medfaglgende kanonlgb bgr udbeskriver mulig anvendelse af 2 seet WH
nen, i alt ca. 225 enkeltdele. bores. Marker centeret med en ndl elleummerplader samt det tidligere naevnt
Det farste indtryk er generelt meget "ignende og udbor efterfglgende med decal til instrumentbraettet.
detaljeret kvalitet, specielt er jeg begejstne¢get lille bor. Flak 43 kanonlgbet har en Instruktionshaeftet er logisk opbygget
for keederne. 1/72 samleseet har i mankenisk munding, s& man bgr afslutter mexty forklarer glimrende de fa steder, hvor
ar veeret plaget af elendige "gummikaedat’udvide det borede hul forsigtigt med ehan selv skal bore et fastgaringshul.
der ikke kunne limes, ikke passede i leefithe spidst skalpelblad. Seettet indeholder et enkelt forslag til
den, ikke kunne monteres med naturlige Mange modelbyggere anvender sobemaling af en sWS tilhgrende Panzer
svej og kun havde sporadiske detaljer pa ekstra detalje drejet kanonlgb i metal,  _ .
ydersiden. Men "rmaerne er efterh&ndesom selvfalgelig er et alternativ, menfiortsfittes p! si.34



10.

11.

12.

13.

14.

15.

Medlemsliste pr. 31.12.2011

Hans Christiansen = 3252508316.
Kaliforniensvej 7

2300 Kbh.S.

Kai Willadsen  +372 6092599 17.
Sct. Jgrgensgade 16

4200 Slagelse
kai.willadsen@envir.ee

Ole Mgnsted
Islevgéard Allé 6
2610 Rgdovre

42917508 18.

Torben Klein 36472959
Espedammen 52
2605 Brgndby

torben@klein.as

19.

38106910
20.

Finn Kofoed
Tesdorphsvej 77
2000 Frederiksberg
kofoed@post.tele.dk

44443833
21.

Bjgrn Jensen
Triumfvej 21
2800 Lyngby
smt-hobby@post.tele.dk
Dan Seifert 43478464 22.
Kveedehaven 6

2600 Glostrup
seifert@post6.tele.dk

Lars Seifert-Thorsen 5663930023.
Guldregnvej 4

4600 Kage
luna-tick@vip.cybercity.dk

Erik Knudsen
Anne Franks Vej 21
7500 Holstebro

97414447 24.

Per Madsen 35856545
Saksen D 4, 2., dgr 3
2630 Tastrup

pmadsen@comxnet.dk

25.

Johnny Madsen 5850104926.
Vestergade 30
4200 Slagelse
ejlif@hotmail.com
Torsten Bork Pedersen 27.
32136557
Havrevaenget 112
2980 Kokkedal
Kjeld Holmehave 40721221 28.
Stubbedamsvej 111
3000 Helsingar
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Sgren Flint 46383975
Oldvejsparken 76, Gevninge
4000 Roskilde

62.
Henning Svensson 31423910
Vordingborggade 30, 1.tv.
2100 Kbh.@.
hsv@post9.tele.dk

63.

39291452 48.

42287306 49.

50.

51.

434540453.

54.

55.

49145026 58.

Jonny Jensen 26707591
Byskov Alle 7, 3.tv.
4200 Slagelse

jonny@maill.stofanet.dk

John Kjeer Andersen
Ringvagen 17

S-33027 Hestra

Sverige
andersenisverige@telia.com
Stoppel Hobby 38883854
Grundtvigsvej 15

2000 Frederiksberg

Kage Bibliotek
Kirkestraede 18
4600 Kagge
Jack Hovman 44492004
Mglleveenget 45

2800 Lyngby
Jack_Hovman@mail.tele.dk
Brian Brodersen 54490360
Aastrupvej 29

4850 Stubbekgbing
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Steen Andersen 36414611
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7100 Vejle
tommy.e.olsen@jubii.dk

Freddy Kikkenborg 3630384381.

Handelsvej 54, st.tv.
2450 Kbh.SV.
kikkenborg@sport.dk

AP Models/Torben Pedersen
40604362

Eriksholmparken 136

9400 Ngrresundby

Peter Fousing
Bregnegardsvej 29
6630 Rgdding

Tage Bjorn Sgrensen 97222654
Haraldsgade 5, 1.
7400 Herning
tagebs@mail.tele.dk

Allan S. Hansen 20768399
Lindholm Sgpark 14.1.-1

9400 Ngrresundby
ashansen@vip.cybercity.dk
Torben Nielsen 97528256
Hasselveenget 4

7800 Skive
panzerfreak@mail.tele.dk
Carsten Bentzien 38108301
Knardrupgards Allé 10
3660 Stenlgse
bentzien@gmail.com

Jes Touvdal 46193716
Toftevangen 77

4130 Viby S;j. 88.
touvdal@christensen.tdcadsl.dk
Claus Davidsen 97840237
Pilevej 10 89.

7600 Struer
fam_davidsen@get2net.dk

Kim Hartvig Sgrensen

21267688 90.

Nagelsvej 20
8270 Hgijbjerg
kimhartvig@hotmail.com

Svend Aage Grgnnebaek
75177050
@stergade 7
6690 Ggarding
svend_groennebaek@hotmail.com

92.

Christian Alexandersen
25171769

Kogleveenget 3

8920 Randers NV

c_alexandersen@yahoo.dk

Michael Boll Jensen 36704667
Bjgdstrupvej 63

2610 Rgdovre 94.
m.b.jensen@webspeed.dk

43541550 79.

20655426 80.

82.

7542151283.

84.

85.

86.

87.

91.

93.

Robert Jensen 2990000395.
Stenbjergparken 3 B, 2.th

6400 Sgnderborg
r_t_jensen@maill.stofanet.dk

Peter Christensen 5663426(06.
Humlevej 13 40302031
4600 Kage
pc@naftrading.com

97.
Orla Kragh Jensen 46154215
Margrethe Allé 6
2690 Karlslunde
orl@siemens.dk

98.
Michael Starcke 86544002

Drammelstrupvej 23 A, Balle
8300 Odder
starcke@paradis.dk
99.
Arne Bonvig Christensen
42542990
Skovbrynet, bolig 6
Sgengen 8
2840 Holte

100.

Ib Dramshgj 20725309
Vestergardsvej 57, 1.tv.
2600 Glostrup

101.

Kenn Bertram Hansen
39299930 102.

Gersagerparken 53,1.tv.
2670 Greve
uhld@webspeed.dk
Kjeld Pedersen 55985370103.
Tiendevej 3
4760 Vordingborg
tiendevej@gmail.com

104.
Peter Hgjborg 46731796
Grydehgjvej 44, Gundsgmagle
4000 Roskilde
phojborg@besked.com 105.
Forsvarets Bibliotek
Kastellet 46
2100 Kbh.@.

106.
Niels Rankjeer 86435240
Strandstraede 3, bolig 5
3550 Slangerup
swing@o"r.dk 107.
Torben Magnusson 75451548
Grundtvigs Allé 119
6700 Esbjerg
tbair@esenet.dk

108.
Poul Melgaard 86915428
Hadbjergvej 14 G, 2.
8370 Hadsten
poullene@worldonline.dk 1009.
Randers Hobby 86433923
Skansegade 6, Baggarden
8940 Randers SV.

110.
Kjeld Johansen 20728480
Sulsted Keervej 1 A
9381 Sulsted
kjeld66johansen@gmail.com  111.
Palle Olsen 30350065
Raevestien 2
4550 Asnaes
palleo@bigfoot.com

Allan Nielsen 40446130 112.
Ellekildehavevej 25

3140 Alsgarde
allanknielsen@stofanet.dk

Sonnich P. Hansen  43464082.13.
Morbaerhaven 6-107

2620 Albertslund

Bennett Bech-Jensen 33241721
Martesens Allé 4 A, st.th. 114.
1828 Frederiksberg C.
bennett@post10.tele.dk

86883460
115.

Peter Krogh
Agade 40
8620 Kjellerup
krogh-peterl@jubi.dk

Ib Schmidt
Olufsvej 34
2100 Kbh.@.

35387751
116.

Troels B. Christensen
Hasserisgade 14, 1.th.
9000 Alborg 117.
Henning Knudsen 74753353
Sandemandsvej 2, Brgns
6780 Skaerbaek 118.
Morten Jessen 20208707
Gennemlgbet 11, 3.
2720 Vanlgse
jessen@mojoe.info 119.
Torben Johansen Haubeck
Broleeggerpladsen 70
2635 Ishgj 120.
Gerhard Olsen 36727240
Hgve Bygade 9, Have
4550 Asnaes

121.
Niels G. Jgrgensen 35420515
Skovdammen 3
2880 Bagsveerd
nielsgorm@sol.dk

122.
Thomas Sgrensen 49261013
Pontoppidansvej 13 E, 1.th.
3000 Helsingar

Michael Quark Schmidt
27993216 123.
Tejstgarden 25
2670 Greve
guark20@hotmail.com

124.
Mogens Wgbbe 97523208
Egerishave 46
7800 Skive
Martin Rapke 22386797 125.

Gammelsgvej 6
4760 Vordingborg
britt@orehoj.dk

Johnny F. Faestelager 4466188326.
Langekeervej 37
2750 Ballerup

Yme Offringa
Fonteinstraat 29
8913 CV Leeuwarden
Holland
offri0l1@planet.nl

127.

Ib N. Andersen 56383230
Stenagerhuse 31, drslev

4100 Ringsted
nan@post.tele.dk

Chris T.N. Andersen 74725534
Rolighedsvej 3
6240 Lagumkloster
ctna@mail.dk

Johnny Pedersen 98572757
Hyldevej 4
9560 Hadsund
info@cueballweb.com

Christian Ankerstjerne
Eremitageparken 103, 2.B
2800 Lyngby
panzer@panzerworld.net
Bent Laursen 98187365
Lyngholmsvej 9
9200 Alborg SV.
bela@gvdnet.dk
Per Jensen 38809935
Stakledet 2, 2.th.
2500 Valby
Henning Toldbod 98103073
Langgade 32

9000 Alborg
htolbod@stofanet.dk

Carsten Rgnnev 33234216
Vesterfeelledvej 15, 1.th.

1750 Kbh.V.

Jan Dam Hansen 43527010
Syrenhegnet 50

2630 Tastrup
jan.damhansen@gmail.com

Mikkel Plannthin

Ndr. Frihavnsgade 31, 1.th
2100 Kbh.@.
plannthin@hotmail.com

Kristoffer Aberg

Klangv. 9

S-224 72 Lund

Sverige
kristoffer.aberg@acm.org

Model og Hobby 33143010
Frederiksborggade 23
1360 Kbh.K.

Allan Petersen 21637495
Kalvehave Mark 20
4771 Kalvehave
allanpet@gmail.com

Steffen Sgrensen 75160203
Skads Byvej 59
6705 Esbjerg @.
steffen@neffets.dk

Daniel Tolnai 28938676
Lyngbyvej 32 A, 6.th.

2100 Kbh.@.
funkydesign@forum.dk

Lasse Hyllemose 33114187
Amalievej 22, 1.tv.

1875 Frederiksberg C.
lasarm@webspeed.dk
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129

130

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

139.

140.

141.

142.

143.

144.

. Markus Kossmann  75528140145.
Bertram Knudsens Vej 172
6000 Kolding

. Tommy Sgrensen
Skolevej 6
6800 Varde
tommyosvald@jubii.dk

146.

. Tom Isager 97323712
Alkeerhgj 20

6950 Ringkabing

147.

Det Nordjyske Landsbibliotek
Rendsburggade 2

Postbox 839

9100 Alborg 148.
Peer Schmidt 27471045
Kronprinsensgade 17 st.th.
6700 Esbjerg

pesc@esenet.dk 149.
Gentofte Bibliotekerne

Ahlmanns Allé 6

2900 Hellerup

150.
Christian Marschall 86624196
Huginsvej 24
8800 Viborg
chrima@tdcadsl.dk 151.

Torben Heide Petersen
Sandbakken 45
4700 Neestved
heidesteno@msn.com 152.
Klavs Bach Nielsen
Sgndergydenl13, Skanderup
6640 Lunderskov
klavs1972@0"r.dk 153.
Carsten Cronqvist 27954617
Hvidovrevej 74 F
2610 Radovre
cacr@ke.dk 154.
Per Buus
Verupvej 1
4293 Dianalund
pbu@naviair.dk 155.
Ivan Majbom Madsen
Haugevej 210
5270 Odense N

156.
Anders Jensen 58530988
Slotsvaenget 27, st.th.
4200 Slagelse
Henning Sgrensen 157.
Ejerstedvej 102
9493 Saltum

45767740
158.

Ole @stergaard
drnevej 9

2970 Hgrsholm
ole-oestergaard@jubii.dk

39611627
159.

Lars Myrup Lassen
Svejgardsvej 28, 1.
2900 Hellerup
lars_myruplassen@mac.com

Bo Christensen 46372013160.
Fugledalen 9
4000 Roskilde
aabenhuus@webspeed.dk

Poul-Erik Jghncke
Marienlystvej 40
4900 Nakskov
johncke@nakskovnet.dk

161.

Per Nielsen 35425291162.
Neestvedgade 27, st.tv.
2100 Kbh.@.
pernielsen@haunstrupgaard.dk
Flemming Iversen 163.
Albjergparken 31, 1.th.
2660 Brgndby Strand
flemming.iversen@
broendbybredbaand.dk

164.
Roy Nielsen
Vejlebrovej 18 B
2635 Ishgj
rnielsen@witte-nielsen.dk
Jan Bannebjerg 2026067265.
Vejlebrovej 28 G
2635 Ishgj
jan@bannebjerg.dk
Jan Mathiesen 166.
Sletmarken 13
6310 Broager

Andreas Schmidt
Vejgardsparken 57
3520 Farum
varanus@live.dk

167.

51719831
168.

Kenneth Folkmann
Kongelundsvej 430
2770 Kastrup
k.folkmann@youmail.dk

Kenneth Kerff 55500823
Stenagergardsvej 57 2636182360.
4160 Herlufmagle
kerff@o"r.dk

Mikael Holm Andersen

Kongensgade 4 A, 3.th. 170.
3000 Helsingar

ma@xmedio.dk

Finn Nissen 97182598
Akjeers Allé 2 171.

7330 Brande
to"loch@mvbmail.dk

Gunnar L. Jgrgensen 97224806

Monradsgade 14 172.
7400 Herning

gunnair@get2net.dk

Christian Berring 86179707
Strandborgvej 14 B 173.

8240 Risskov
c.berring@privat.dk

Johan Brander Sgltoft 51840845
Dstervaenget 3, st. 174.
5000 Odense C.
johanbs4@hotmail.com

Jorgen Seit Jespersen
Valhgjvej 4
2500 Valby

175.

Hans Andersen 22280768
Michael Beringsvang 1, st.th.
2650 Hvidovre
hansan@o"r.dk

Poul @stergaard 176
Kulsvierparken 39
2800 Kgs.Lyngby

jopo@webspeed.dk

Gunnar Rugaard
Graesbjergvej 6, Strands
8420 Knebel
gunnar-rugaard@get2net.dk

Peter Kristiansen
Klgvervej 8

3500 Veerlgse
peter.kristiansen@post.dk

Danscale

v/ISgren Pedersen
Hoffdingsvej 41, 2.th.
2500 Valby
danscale@forum.dk

180.

Mogens Vikman 75534560
Alykkegade 10
6000 Kolding

mogensvikman@gmail.com

181.

Jens Peter Madsen 75331245
Fyrreveenget 415
7190 Billund

j-p-madsen@mail.dk

182.

Jacob Teckemeier
Lykkesholms Allé 29, 1.tv.
1902 Frederiksberg C
jstk@bane.dk

Tommy Jensen
Arhusvej 22 G, 1.tv.
8940 Randers SV.
fl6tot@email.dk

Sgren Holmgren
Bgnnetvej 37, Bannet
4871 Horbelev
agerkaffe@hotmail.com

Jan Hejl
Tebbestrupvej 46
8900 Randers C
jan.hejl@wanadoo.dk

Ole Andreasen 56910315
Jordbezerdalen 21
3700 Rgnne
info@actiontour.dk

Mikael S. Rasmussen 22488961
Egeparken 5
6650 Brgrup
wotan@tdcadsl.dk

Dan Nielsen 47311094
Bakkegade 3 C
3600 Frederikssund
dsl39912@vip.cybercity.dk

John Berwick
Engsvinget 13

5250 Odense SV
berwickj@gmail.com
Ib Pedersen 40844517
Segndergade 59

9320 Hijallerup
ibejgil@stofanet.dk

86351205177.

40416586178.

26890556 179.

183.

184.

185.

186.

187.

188.

189.

190.

191.

. Poul Schiitt Jensen 66188838
Munkemaen 285
5270 Odense N.

poli@webspeed.dk

Jimmy Weehrens
Vestergade 88

8464 Galten
hj-waehrens@mail.dk

Sara Juul
Arnold Nielsens Boulevard 13, 2.th.
2650 Hvidovre
Pipper_DK@hotmail.com

Staffan Juul

Arnold Nielsens Boulevard 13, 2.th.
2650 Hvidovre.
staffan.juul@gmail.com

Tommy Beck
Syrenparken 1

6760 Ribe
beck-ribe@stofanet.dk

Tommy Gravad
Hyacintgarden 3, 1.tv.
2300 Kbh.S.
tgravad@ruc.dk

Bo Balslgv
Lindevej 11
4622 Havdrup

Claus Dam
Frederikssundsvej 394 st.tv.
2700 Brgnshgj
clausd@kulturarv.dk

René Fischer

Rolf Krakesvej 50, 1.mf.

5200 Odense V.
rene_andersen_64@hotmail.com

45823828
26777477

Torsten Pedersen
Rolighedsvej 51
3460 Birkerad
torstenpedersen@mac.com
Sgren Jensen 56650851
Engkrogen 7

4600 Kage

sj56@forum.dk

Bo Kristiansen
Valdemarsgade 77, 4.th.
1665 Kbh. V.
bokri@webspeed.dk

86176281
20422477

Sgren Leonhardt
Krathusvej 2B
8240 Risskov
leonhardt@oncable.dk

Lars Furbo-Sgrensen 24419981
Sgvang Alle 23, 2.tv.
2770 Kastrup

Sven Thomsen 21455006
Humlevej 2
4700 Neestved

Martin Nielsen
Bangsvej 18

7430 Ikast
martinna@mvb.net
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192. Rene Nicklas Wendt 22649941196. Nicolai Plesberg 21120007201. Torben Vandborg 205. Henrik Staehr

Sgvangen 18 Keervej 8 Bikubevej 5 Chr. Winthers Vej 85
3450 Allergd 4571 Grevinge 4874 Gedser 4700 Neestved
pcpost@privat.dk nicolai.plesberg@gmail.com familien.vandborg.falster@mail.dk ipms@ishuset.dk
193. Bent Sehested Hansen 197. Marc Dahlstrgm 202. Per Reichgriiber 206. Kevin Devine 42315031
66161952 Sgnderlundsvej 3 Nordmarksvej 64, 1. tv. Christian Paulsensvej 34, 1-3
Orionveenget 10 8660 Skanderborg 2770 Kastrup 2000 Frederiksberg
5210 Odense NV. reichgruber@gmail.com
tusebent@post3.tele.dk 198. Peter Nellemann 53630806 207. Steen Agner 43905103
Banevej 24 203. Flemming Knudsen 40403383 Gl.Havnevej 10
194. Claus Zimmermann 4180 Sorg Betavej 4 2670 Greve
91/471 Maroondah Hwy 9000 Alborg s.agner@vip.cybercity.dk
Lilydale 199. Henrik Hgeg f.knudsen@rn.dk
Vic 3140 Ngrregade 110 A st. 208. Anders Kofoed Hansen
Australien 6700 Esbjerg 204. Kenneth Macher 47721703
claus_z@westnet.com.au henrikhoeg@live.dk Ruten 239, 2. lejl. 2. Hgjmose Veenge 9, 3.tv.
2700 Brgnshgj 2970 Hgrsholm
195. Jens Voigt 200. Torben Plesberg anderskofoedhansen@gmail.com
Akirkebyvej 156 Hovedgaden 37 A
3700 Rgnne 4571 Grevinge
jens@balbo-net.org seawolf@get2net.dk

Hjemmelavet viirktuj - 2 af 4 stk.
Dem der fglger med pa forummet, har haft en chance for at opdage dem.
Der er ogsa yderligere billeder og links til de sider der har inspireret mig.

Tekst og fotos: Dan TDBV Nielsen
D anChopperl og DanSanderl kunne ses om lgrdagéaterialer

ved DM i Modelbygning. Dog var Chopperen udgfet meste af det jeg har brugt, er materialer jeg havde i forvejen.

barberblad af sikkerhedsgrunde. Noget har veeret til overs fra andre projekter, noget fra min vane
Baseret pa og inspireret af 3 typer veerktgjer der kan kghgg.at, hvis gkonomien tillader det, at kebe pladerester hos mine
samt en hjiemmebyggers kreativitet. lokale byggemarkeder. Af og til skimmer jeg den lokale produkt-
DanLongSanderl inspireret af en hiemmebygget hdagsanandier, oftest med et bestemt projekt for gjeskie han have
pa en hiemmeside, der desveerre er forsvundet nu. noget, der maske kunne vaere brugbart, s ryger det med.
DanChopperl baseret pa: "The Chopper |, Il ogady” Skruer har veeret fra et veerktgjsseet, et skruesortiment, kan-
"Chop-It” nibaliseret (jeg har veennet mig til skille al mekanik og elektronik

DanSander1 baseret p&: "The True Sander” og "Sand-It’ad og gemme skruer og andet der umiddelbart virker brugbart.),
DanDuplicutter baseret pa: "Duplicutter 1I” og "Duplicateting jeg har fundet, eller faet og et lille udvalg af stumper, kabt

It” til formalet.
Der er 2 "rmaer, der producerer disse veerktajggebi Tykkelser og gvrige dimensioner er ikke s vigtige, men der er
USA. visse ting, jeg kunne havde veeret smartere need kgrdmer jeg
http://www.nwsl.com ind p&, i forbindelse med de enkelte vaerktajehaiear allerede
http://www.micromark.com fundet p& sendringer og forbedringer, derfor versionsnr.)

Pa grund af fragt og sandsynligheden for pestdanmarks hor-

rible toldbehandlingsgebyr, er veerktgjerne uden for min gk®p$ndebeslag til alle Vaerktgjer
miske reekkevidde. M5 "ngerskruer fra T.hansen, klippet til i passésgder.
Lad os tage Micro-mark’s Chop-It. Listepris 22186%, Nogle traestykker, hvor overskydende materialereetfined
fragt 41,98%, det er ca. 239,- danske kroner, inden told/mongg\peg stemmejern. En aluminium U-pro”l, fra en af mine pro-
Pestdanmarkgebyr, hvor vi sa vil ende i omegnen af 459,- f@i@handler skimminger, skéret i passende leengder. Her tror jeg

stykke veerktgj til ca. 125 kr. billederne taler for sig selv.
Jeg har i leengere tid gaet og leget med tanken "Gad vide om

jeg selv kan lave en chopper og en sander”, for s& kompllc@ﬂﬁchopperl

er de heller ikke. Sa faldt jeg over et forum, hvor der var ergi@hdpladen er lavet af 16mm MDF plade (en hylde, der blev til

havde lavet sin egen chopper og sé blev jeg enig med mig sejy&¥@fra mit projekt "Hylder i hobbyomradet”)

at det kunne jeg ogsa. Topplade er 3mm "berplade, der er glat pa begge sider, som
Jeg vidste jeg skulle lave en sander og en chopper. Jeg hyigpiagt faet. Den har samme tykkelse, som stykket af skaerematte

og ruget pa projektet i ca. 1% ars tid og mirtestarsile har veeret fra Netto. En tommestok fra Fakta. De billigste vinkelbeslag fra

den variable vinkelting, som er en del af Sandelfffue Sander. jem og "x eller Silvan. 1 stk. 8mm bolt, en ldsemgtrik og en al-

Da jeg farst havde besluttet mig for, at den ikke behgvede atvgegelig matrik fra Stark. (Til test inden endelig montering). Et

mere kompliceret, end et stykke aluliste med et hul skruet fagiti®RRe aluminium fra produkthandler. Barberblade fra Fliigger og
anden aluliste med gevindhul, s& tog begivenhederne fart. tj| sidst unbrakobolte, skruer og skiver.
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Overvejelser
Klippemade: Lige eller skra?

Jeg formoder at den ene udgave, har et
blad der star helt lige pa skaerepladen. Dette
ud fra at nogle, har udskiftet den originale
bundplade med glasplader med succes.

Den anden udgave har et blad, der star
skrat nar det mgder pladen.

Jeg har valgt den skra mulighed. Mindre
behov for at veere superpreecis med hand-
tagets hgjde fra pladen. (Lees nemmere).
Jeg havde skaerematten og den er nem at
udskifte, nar den dar. S& kunne jeg heller
aldrig dramme om at bruge en glasplade
som skeerematte. | mine gjne er det det
samme som at myrde skeeret. Det er for
dyrt i leengden.

Den feerdige DanChopperl

Preecision

Min research havde vist mig, at der er en Skrue, beslag, skiver og handtag sam- Tilret skaeremétte og monter denne.
overvejene sandsynlighed for, specielt men med 8 mm bolt og matrik. Min bliver holdt fast af tommestokkene
tykke emner, at snittet ikke ville veere lodr&laden og en skrue.

Det skulle veere fordi bladet bliver trukkeSkeere et passende stykke af hylden. Skille tommestok ad, skeere og slibe

til den side, hvor der er mindst modstand. Skaeere/slibe spor i topplade til skeer¢it korrekt laenge, herunder slibe en slids
Flere mulige lgsninger er at "nde pa nettehatte. (Jeg har brugt 2 plader, hvor jeg Hibladet.

men jeg har valgt at tage hgjde for det sfjaret en bid ud af den ene.) Bore M5 gevindhullerne til fastspaen-
bruge sanderen til at rette op pa det. Montere topplader pa bundplade. Miing af emner i tommestokken.

Derfor valgte jeg de billige vinkelbeslaffemgangsmade har vaeret at: 1. Forbore 1.Forbore monteringshullerne med et
samt at det var dem jeg kunne fa fat i. Jagl, 2. Skrue en skrue i, 3. Rettet pladentigr, der har samme diameter, som den
vil anbefale at medbringe et vinkeljern, sa den sidder som jeg gnsker den, 4. Forassive del af skruen, der skal monteres
man kan "nde 2 der er vinkelrette. bore 2. hul, 5. Skrue en skrue i, 6. Forbaraullet.

Testklipninger har bekreeftet svagesten af hullerne, 7. Undersaenke hullerne, Fastspeende tommestok til pladen med
heden. En strimmel af 3mm tyk "berplade3. Skrue resten af skruerne i, 9. Skrue dgkPue/lyntvinger.
kun holdt fast mod tommestokken, pa deferste skruer ud, undersaenke hullerne og Bore monteringshullerne i pladen, med
ene side af bladet, viste en tydelig kurmeontere dem igen. hullerne i tommestokken som styr.
pa afklipsiden. Samme strimmel trykket
lgseligt mod et stop pa afklipsiden, gav
nogenlunde ensartet kurve, den modsatte
vej. Strimlen trykket fast mod stoppet, gav

et lige snit.
Fremstilling
(Vilkarlig reekkefalge)
Klipper

Jeg startede med at freese et spor, til bladet i
handtaget. Det var dog ikke ngdvendigt.

Bore 4,2 mm huller til M5 gevind i
handtag og skaere gevindet. Jeg har lavet
huller, s& jeg kan have 2 blade i forleengelse
af hinanden. Spgrgsmalet er s bare om
det funkler.

Bore 8 mm hul til M8 bolten i hand-
tag.

Finde den rigtige hgjde pa 8 mm hullet
i vinkelbeslagene. Jeg brugte Technic Lego
til at teste med.

Bore 8 mm hullerne i vinkelbeslagene.
Jeg brugte en Storm P lgsning med be-
slaget mod den faste kaebe i min maskin-
skruestik og en treeklods mellem den lgse
keebe og beslaget. Traestykket var under
borestedet.

Den skarpe ende af chopperen. Bemaerk monteringen af skaerebladet
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Afmontere tommestok og bore monte- Den variable vinkel og styrelisten adarald Nyborgs vadslibepapir pa klodsen
ringshuller op. Jeg havde planlagt at brufya 2 stk. 3x15x1000mm aluminiumslimed hvid lim. En grov og en "n.
underseenkede skruer, men det blev feter fra Stark. Slibeklodsen er et stykRdaden
upreecist til mig. Jeg har i stedet brugt skrd€x40x3,2mm aluminium "rkantrgr, jegkeere et passende stykke af hylden.
med #ad underside pa hovedet. Det givear faet, med 3x3x0.5mm ' messing vin- Skaere toppladen i 3 stykker. Skiftestyk-

#ere muligheder for justeringer. kel pro"ler kabt i Model og Hobby pasatket, der er styr for slibeklodsen og som
Skrue tommestok fast. Og skruer. senere vil blive delt, og de 2 plader, der
Bore fastspaendingshullerne i pladen, ) danner sporet for den variable vinkel. Det

igen med hullerne i tommestokken sorﬁ)VGI‘VGje|SeI’ er her vigtigt at styrsiden pa skiftestykket

styr. Ud over grublerierne over den variableg siden pa de 2 plader, der danner sporet
Skeere gevind i hullerne. vinkel, sa har det eneste veaeret beslutningemelt lige. Jeg brugte DanLongSander1 til
Samling om at ggre stykkerne af toppladen, sodette, inden den overhovedet var feerdig.

Placere klipper korrekt pa bundplade. slibeklodsen kgrer imod udskiftelige. Bemaerk at jeg har ladet stykkerne, veere
Markere hullerne og fierne klipperen. Tanken har veeret, at med vand ogi store at de rager ud over bundpladen.

Bore skruehuller. vadslibepapir, s& holder "berpladen ikkeet overskydende er blevet skaret af, med
Genplacere klipper og skrue skrueet laenge. en kniv efter feerdigmonteringen af top-
neesten i. L pladerne.

Finjuster placeringen. Fremstllllng Montering af skiftestykket farst, da
Fastspaend. (Jeg var ngdt til at fier¥ilkarlig raekkefalge) alt andet skal veere i vinkel i forhold til
matrikken for at kunne montere den sidst€lodsen slibeklodsstyret. Samme metode som pa
skrue.) Alurar skaret til, afgratet og slebet noge@anChopperl. Da et stykke skulle fiernes,

Nar placering og funktion er tilfredsstilunde glat. for at ggre plads til vinklen, lavede jeg ogsa
lende, udskiftes matrik med lasemgtrik.  Messing pro"lliste skaret i 4 stykkehuller i de fremtidige hjgrner.
Monter barberblad og voila den epg afgratet. Afmontering af skiftestykket, skeere et
klippeklar. Begge dele rengjort med vand ogtykke pa 16-17mm ud, for at gare plads
) seebe. til vinklen og paseette stykket igen. Her
Planlagte aendrlnger, Pro"llister limet pa alurgr, 2 af gangerbrugte jeg en alulinial, for at sikre mig at
. o med Stabilit Express. det blev lige.
forbedrlnger og tl|fﬂ]e|SeI‘ Stabilit Express haerder hurtigt op. Em- Montering af det ene sporstykke. Her

Jeg seetter en plade hen over bladenengéne skal vaere pa plads efter 10 minutteugte jeg vinkeljern, for at sikre mig at
handtaget. Der kunne maske gare bladewg helst hurtigere. Efter 20 minutter kasporet er vinkelret pa slibestyret.
mindre #eksible. Skulle jeg g& hen og laveretn skeere det overskydende veek og slibeDet andet sporstykke. Her lagde jeg
nyt handtag, sa ville jeg droppe sporet. i det, dog med en vis forsigtighed. Den emsgyrelisten (Samme materiale, som den va-
af de farste pro"ler "k jeg vredet veek fraiable vinkel.) op mod farste sporstykke og
DanSanderl klodsen og s& matte pro"len af, limresteferefter andet sporstykke mod dette. Bore
Grundpladen er fra samme hylde. Todjernes og sa forfra. Jo la&engere man ventsy,skrue fast og bingo, et spor der passer.
pladerne er fra en 3,5mm fiberpladgo hardere bliver stabiliten og den er fuldt Styreliste. P& samme méde som tom-
der stammer fra en billedramme, der vheerdet pa 24 timer. mestokken p& DanChopperl. Her er det
kasseret. Efter rensning, grov polering og op-dog 3x15mm aluliste i en passende laengde.
haerdning, limede jeg passende stykker af



Med denne opstilling, er den faste slebet vinkel til.
Vinklen er spaendt fast pga. lidt slup i sporet og en
tendens til at ga lgs, ved for voldsom handtering.

Denne skal ogsa veere vinkelret pa klodskulle der sd komme projekter, hvor jeg Jeg har glemt at gere plads til slibe-

sporet. har brug for mange af de samme, i andkddsen af 64mm "rkantrgr, jeg havde
) ] vinkler, sa laver jeg det, der er behov foplanlagt. DOH!

Den variable vinkel Sa var den kagreklar, troede jeg. Jeg har tilfgjet nogle ekstra huller, til

2 stykker 3x15mm alulister i passende leeng- ] o fastspaending af emner. Flere vil blive

der, den ene med et hul til en M4 skruéEndI’IngeI’ tl|fﬁje|SeI’ 0og for- tilfgjet efter behow.

den anden med et gevind til skruen. En M4 ] Sidst har jeg kebt noget antiglidting i

skrue klippet til s& den passer. Jeg bru@edrlnger, nogle planlagte, Silvan, for det er hamrende irriterende, at

en kabelskotang, der har gevindhuller til skidtet karer rundt p& bordet. S& ma vi se

formalet. andre udfart. om det virker.

Bemaerk! Det er ikke alle kabelskaleg har brugt 3x3x0.5mm ' profilliste )
teenger med hul, der har gevind. Jeg héuklodsen. Det har vist sig at det grovAfS|utnlng
2 fra veerktgjssaet uden. Den jeg har metibepapir, er hgjere end pro"len er tylDet var hvad jeg ville byde pa denne gang.
er fra et kabelskosaet kagbt i Aldi. Skrudeg har limet en strimmel 1x3mm styrdbanLongSanderl og DanDuplicutter vil
skruen i tangen, sa laeengden passer, sapieslibestyret, for ikke at fa gdelagt defieg komme naermere ind pé, pa et senere
tang i skruestik og speender indtil skruexfi slibepapiret. tidspunkt.
knaekker. Skruer skruen ud og skruer den Skulle jeg ggre det om igen, ville jeg Jeg satser pa at have faerdigskrevet ind-
forsigtigt i en snitbakke, da gevindet erelge 4x4x1mm pro”l og s& en toppladiegget til naeste nummer af bladet.

blevet lettere mast af tangen. der er mindst 1,5mm tykkere end pro“len
Snittappe og snitbakker er fra et szt hgj.

kebt i Aldi. Speaendeveerktgjer. Den lange upros| gverst, er
Stykkerne skrues sammen, den kor- gentagelsesveerktgj til DanLongSanderl

rekte vinkel "ndes og
skidtet strammes. Her
bruger jeg en trekants-
vinkelmalerlinial.

Faste vinkler

Jeg har lavet en 90° og
45° skabelon af 3mm
akrylplade, skaret og
slebet til med de pas-
sende veerktgjer. Fore-
Igbigt vil jeg bruge

den variable vinkel og
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Snurrerundtsuakker i Krigshelvede 3
| starten af 2010 begyndte cirkushesten at vrinske igen, der var savsmuld forude.

Tekst og fotos: Ole °Luftwaffe® Westphalen. Regional Coordinator MA Ops. Prizren, Kosovo

orstaet pa den made at jeg igen falmc, samt to SA330 Puma’er til diverddemer med at komme ind pé lufthavnens
trang til at tage med RigsPetersansportopgaver (for kort tid siden supemrade og kort efter stod jeg foran "rma-
politiveesen en tur udenlands, npleret med en mere). ets store sglvgra hangar. Ikke et gje var at
for fierde gang. Det endte s& pa forskellige N&, men jeg kiggede dybt i min tjese og jeg luskede derfor rundt en rum tid
mader op i, at jeg den 13. februar 20hkestecomputer og fandt mailadressen for at se om jeg kunne "nde nogen.
igen befandt mig i Krigshelvede, neermeveres helikopter coordinator, i gvrigt en Farst kl. 0800 kom en minivan med 3
bestemt den underlige konstruktion der revensk kvinde, og sendte hende en hg#ignd der viste sig, at veere nogle af "rma-
gar under navnet Republikken Kosovo. forespargsel om ikke hun kunne formidlets mekanikere. De kunne forteelle mig, at
Her karer EU en sakaldt Rule Of Laven kontakt, sdledes at en steerkt #yveinkelo’en var noget forsinket, hvortil jeg kun
mission, EULEX, hvor politifolk fra EU- resseret dansk politimand kunne kommeinne svare, at det havde jeg da bemaerket.
landene, samt USA, Canada og Tyrkiet (od i lufthavnen og tage et par skilderiéen ingen smalle steder, hangaren blev ab-
sa har Norge ogsa fedtet sig med) forsggeippleret med en snak med det #yvendet og jeg blev venligt bedt indenfor, hvor
at f& Kosovo Police, samt retsvaesen pgrsonel. Jeg "k vist ogsa lige lusket memhrsonalet gik i gang med noget service pa
feengselsvaesen til at fungere nogenluradeen lille orientation #ight ikke ville veeren Puma. En af mekanikerne gik i gang
efter Best European Practice (hvad det afivejen. med at ordne et par luft"ltre som normalt
end er, star noget hen i det uvisse). Det er Efter et par dage "k jeg svar, #yvetusidder foran motorindsugningerne. Sjovt
en lang historie, som endnu ikke er enHdtinne der ikke vaere tale om, men jeg kunsiedes at se en form for full scale model-
lykkeligt. Missionen tog over efter at FNngde op farstkommende torsdag kl. 0648yggeri, idet han med handkraft sleb, spart-
havde forsggt igennem 10 ar at fa landetit®ristina Airport hos Starlite Aviation, idelede, malede, sleb, spa... osv.
at fungere ordentligt. Der er endnu militeeén af helikopterne skulle ud pa en tidlig tur N&, men endelig omkring kl. 0830 kom
styrker i landet sdkaldt KFOR, men hvoog ville vaere tilbage omkring kl. 0700 dguma’en elegant ind til landing pa "rmaets
der var ca. 35.000 mand da jeg var her @t kunne jeg jo tage nogle billeder nar deelipad og efter at have slukket for petro-
11 a&r siden, er der nu ca. 3.000 mand. landede og sa efterfalgende fa en sluddenmsbreenderne og tagventilatoren kom
N&, men en dag hvor jeg sad i mimed besaetningen. den 3 mand store besaetning mig venligt
udmeerkede lejlighed hernede, med bade Torsdag morgen oprandt, jeg havdiemgde og spurgte, p& et noget saerpraeget
kabel-TV og internet, kom jeg pludselig tibvet lokumsaftale med min "nske kollegangelsk, om jeg havde faet kaffe? Det
at taenke p4, at jeg de to foregdende gaKgei om at passe min tjeneste, og kl. 05havde jeg ikke, sa vi gik derefter alle ind
havde rapporteret hjem til IPMS-Danmarlrog jeg af sted i min tildelte Nissan Patrp& kontoret. Straks kaffen var heeldt op,
om disse Snurrerundtsuakker der #yvedybt mgrke. Karetiden er ca. 1¥4 time ovdortalte s& Capt. Beau Basson og First Of-
lufthavet (i gvrigt det eneste hav der @t bjergpas og undervejs stod solen op til &rer Diaan Pienaar, at de under #yvningen
veerd at bevaege sig pa) tyndt hernede. skyfri og dejlig varm dag. Jeg skulle jo udratvde diskuteret hvorledes de kunne veere
Det er sadan, at KFOR #yver rundse pa #yveapparater og dette i kombinatithmin tjeneste og de havde derfor lagt en
i schweiziske Cougar’s, kroaterne i nogeed ikke ret megen tra"k gjorde, at jeg vatan. "Om det ville vaere OK for mig at
russisk Mi-etellerandet, Slovenien i Befleget hurtigt fremme ved lufthavnen. #yve rundt med dem i nogle timer, idet
412, amerikanerne i Black Hawk og s& er Starlite Aviation, som er et sydafrikanske havde nogle opgaver rundt omkring”.
der vist et par spillere mere pa banen sdmma der arbejder pa kontrakt for EU ogHvad fanden svarer man til det...?
vi dog ikke ser ret meget til. Desuden hde har et veeld af aktiviteter inden for #yveri Jeg "k forelagt planen, der gik ud pa
EULEX indlejet et par EC-135 til Mede-hjemme i Sydafrika. Jeg havde ingen pad-vi farst #gj op til en fransk KFOR base
i Novo Selo, hvor en #ok franske gen-
darmer skulle treene ombordstigning og
afseetning fra helikopter. Derefter skulle vi
med gendarmerne ud at #yve en god lang
tur og sa tilbage til Novo Selo og seette
dem af. Nar det var gjort skulle vi sa til
Mitrovica LogBase hvorfra de i sling under
helo’en skulle #yve diesel i jerry cans op
til en belejret greensepost pa den serbiske
graense. Jeg skulle sa afvente i Mitrovica,
da de ikke méa have passagerer med under
sling operationer, men de ville komme og
hente mig senere. Derfra skulle vi sa retur
til Pristina hvorfra de skulle lave yderligere
sling operationer resten af dagen.
Ned med kaffen, hvorefter vi sadlede
op i uhyret, ZS-RUH, en hvidmalet AS330
Puma over 30 ar gammel tidligere tilhga-
ZS-RUH pa platformen i Pristina rende tysk Bundesgrenzschutz. Foruden



Capt. og First Of"cer bestar besaetningen
yderligere af en mekaniker der fra jump
seat betjener motorerne under opstart og Her lander ZS-RUH pa
nedlukning. Jeg "k udleveret grepropper Mitrovica Log Base
og blev anvist plads lige bagved mekani-
keren sa jeg kunne fglge arbejdsgangen i
cockpittet.
Der kom overraskende hurtigt liv i
uhyret der straks begyndte at st& og hoppe
og vride sig ivrig efter at komme op i sit
rette element. Hele #yveapparatet gjorde
et noget slidt indtryk set indefra, helt sort
darligt handmalet instrument panel med
damp instrumenter suppleret med et enkelt
nymodens #adskaerms instrument, ligesom
kabinen #ere steder s& ud som om at den
var spartlet med tyggegummi og malet
med en hvidtekost. Jeg ville jo have brugt
Squadron Green Putty og airbrush. Nu
skal man jo heldigvis ikke glemme, at vi
her taler om et arbejdsredskab og ikke et
rute#y og da besaetningen virkede sserdéddtede igen, brugte jeg tiden p& en god teget at de for nylig har faet tilfart endnu
kompetente, fglte jeg, at jeg alt i alt vakaf pd LogBasen’s cafeteria. Efter 30 mém Puma. Fra min sidste mission hernede
trygge omgivelser. skulle jeg vaere klar igen pa LogBasen lmay jeg stadigveek kontakt med min gamle
Vi var snart fremme ved Novo Selokort efter kom min helikopter retur ogtolk Merita, som nu arbejder som tolk for
hvor vi uden yderligere falbelader landedatte sig paent pa helipad’en imellem betdHJLEX pa Gate 1. Hun kender udmaerket
lige frem pa helipad’en og lukkede det hetfaurene. Jeg troede nu, at jeg blot skuli@in passion for #yvning og #yvende ap-
ned. | en 20 minutters tid lavede gendastige ombord igen men nej, med tagventilparater og hun undlader ikke at ringe til
merne sa opsidning og afsidning, indtibren kerende matte jeg s& deltage i remig et par gange om ugen, blot for at hare,
Capt. Basson sagde god for det, og de éysisk arbejde med at unloade et starre artal det interesserer mig, at hun stadigveek
trede sa uhyret endnu en gang og spaenidimme jerry cans fra kabinen. #yver i helikopter til og fra arbejde hver
sig fast i det, som jeg nu betragtede som Jeg havde saledes ikke faet mine gdag. Satans til madamme.
MIN helikopter. Jeg kunne ikke undga adropper sat i og jeg tror sgu ikke at mine Min succes med #yveturen har faet mig
fale mig lidt vigtig, da jeg havde den klagtrer havde helt godt af at sté direkte undilrpa tilsvarende vis at tilskrive KFOR om
bedste plads. det hylende baest i 10 min, men vi blev @éhbesgg hos deres helikoptere med henblik
Afsted det gik igen med kurs stik nordeerdige og jeg kunne entre. Direkte opp& en uddybende artikel i det aerveerdige
over bjerge og igennem dale indtil vi véwfthavet og sa sydover mod Pristina Imnagasin IPMS-Nyt. Det skal nok ogsa
fremme over den serbiske greenseovergaemational hvor vi med et #ot venstredréykkes mig at fa en fod indenfor hos vores
Gate 1. Et hurtigt venstredrej i lav hgjdigen satte apparatet pa jorden og lukkeaedevac helo drenge. Sker det, far i selvfal-
og sa tilbage mod sydvest og lidt seneared. Tak for turen! gelig ogsa en historie desangaende.
mod nordvest indtil vi passerede Zubin Jeg "k en lille sludder med beseaetningen Jeg har End Of Mission den 12/2-12.
Potok, hvor jeg slog mine folder for 10-1bagefter. Firmaet er rent sydafrikansk mé&xkt skal ikke veere nogen hemmelighed,
ar siden. Videre frem mod deemningesn afdeling i Tyskland. Man har #gjet fat en sddanher udflugt i EU’s tjeneste
hvor mekanikeren gjorde tegn til os orBULEX i 2 &r p& en kontrakt der adminikaster lidt guld af sig og med udmeerkede
at abne skydedgrene i begge sider og tatferes af et italiensk "rma pa vegne af Eldternetforbindelser til min arbejdsplads
vores kameraer frem. Sa kan det den ohlt #yvende personel samt mekanikere keernede er jeg kommet til at bestille lidt i
derendermig nok vaere at der skete ting sgdafrikansk med enkelte lokalt ansattliverse model shops.
sager. Pludselig gled vi ned til en 2-5 me@pgaverne i Kosovo er VIP transport, Min svaghed er jo jet#y i 1:32 og det
over den opdeemmede s@ og sa "k den gbdstransport, personeltransport m.er blevet til en Trumpeter Su-27UBS der
lers for fuld skrue alle 14 km op gennemitsd naermest alt forefaldende. Er makal bygges om til en indisk Su-30MKI, en
sgen til den serbiske graense. Sgen liggetdresseret kan man ga pa nettet og kigheademy F-161 Sufa, samt en kaskade af
en lang dal omgivet af bjerge og vi matied hos Starlite Aviation Group og vil mamliverse aets og resin seset samt decals der
saledes hele tiden svinge hid og did altle, hvorfor jeg render rundt hernede, kaskal hjeelpe lidt pa de ovennaevnte ting plus
imens "speedometeret” stod og dirrede paan kigge indenfor hos EULEX. noget andet. Desuden venter derhjemme
120 kt. Omkring og s& samme vej tilbage Dagen efter min #yvetur skete der depd hylderne en F/A-18D, en F-104G, en
med lidt sightseeing over Mitrovica indeat vores lokale politi gik i gang med en opE-14A, en Euro"ghter og en delvis hjem-
vi satte gendarmerne af i Novo Selo. ration ved graenseovergangene, hvilket hidegjort 2-szedet F-16. Sa skal jeg bare have
Endelig havde jeg min helikopter fosede serberne op i en grad s& de blokeretistarre hus. Glemte lige, at jeg ogsa skal
mig selv igen og vi lettede straks maalle veje til greenserne i nord. Det medfgitave USS Nimitz i 1:350 feerdiggjort.
Mitrovica hvor vi senere landede p&3, at personel inkl. local staff der arbejder Det var s& en lille beretning til vores
EULEX'’s Log Base og lukkede ned. Imensa de 2 greenseovergange i nord dagligtagiveerdige blad. Kan maske inspirere
mine chauffarer brugte tiden pa at beregmgves til og fra tjeneste og helikopterngogen nu hvor modelbyggersaesonen er
hvordan slinget skulle udfares og kort efttiar haft svaert travlt lige siden, faktisk #dledt. God forngijelse.
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Skalainkonsekvens * et modelbyggerdilemma
Det er enhver modelbyggers mal at bygge sin model sa detaljeret som muligt.
Tekst og fotos: Torben Plesberg, modelskibsbygger & skipper

#ere detaljer, des bedre model, hanskalainkonsekvens. Raelingen pa& BismarckOg nu vi er ved krigsskibsmodeller i
aerksmaessig kvalitet forudsat. Trangieh:1 udgar en sa relativt lille del af skibetma skalaer: Bevaebningen er ogsé et sted,
til detaljer kan relativt uproblematisknasse, at den pa et foto af hele skibet s&br grove skalainkonsekvenser er normen
dyrkes i alle skalaer fra ca 1: 50 og stgifra. siden kun kan anes, fordi man ved, sarere end undtagelsen. Og det er navnlig
Men allerede i 1:72 begynder det at kniden er der. Det samme ville veere tilfeeld® mm skytset, der udger problemet. P&
gevaldigt med detaljerne. De bliver fdior modelleni 1:100, hvis godstykkelseneor model af Bismarck i 1:100 skal lgbet
sma, og dermed naesten umulige at h&;8 mm henholdsvis 0,1 mm. veere 0,5 mm i @. Prgv at studere 20 mm
med at ggare. Men s& kommer vi til plastikbyggesadtanoner i mindre skalaer end 1:100 — et
Problemet med skalainkonsekvengne: Selv i skala 1:700 fas der fotosetsaddet omrade, hvor skalainkonsekvensen
opstar navnlig, nar vi kommer under 1:10@elinger, hvor sével sceptre som wirer Hagrsker.
Alle modeller af starre skibe er i ret smén tykkelse, der svarer til mindst 10 cm @. Pa min model af slagskibet Tirpitz i
skalaer, ellers ville modellen blive for std@iyndere kunne det ikke laves, selv ikke vekihla 1:150 har jeg bevidst givet afkald pa
til en almindelig bolig. En lille model afotoaetsning. En model af Bismarck i 1:7@@elinger. Derfor ser modellen noget bar
slagskibet Bismarck i 1:100 er en keempeed reeling i groft overdrevet materialerd pa naert hold. Men i den rigtige betragt-
maessig model med en leengde pa 251 tykkelse ser ikke korrekt ud! Modellen eringsafstand ude pa sgen, kan reelingen
og en vaegt pa ca. 50 kg - hvis veegtedelagt, fordi der er tilfgjet detaljer, som ailigevel ikke ses, og mange andre detaljer
ogsa skal veere skalakorrekt. Men selv aftifor grove. Et foto af hele modellen sdteller ikke. Og her kommer vi faktisk ind
modellen ser enorm ud, sa er skalaen fak siden bgr sammenlignes med et foto pfi, hvad formélet kan veere med en given
ligevel sa lille, at man hurtigt lgber inddriginalen fra en tilsvarende vinkel. model.
skalainkonsekvens. N&r man sammenligner de 2 fotos er Hvis forméalet med modellen er at
Og herved forstas, at ikke alt paA mamnan ikke i tvivl om, at modellen ville veergengive alt, hvad der "ndes pa originalen,
dellen er i samme skala — i alle 3 dimdangt bedre tjient uden den hablgst ovesd bliver man ngdt til at veelge en skala,
sioner. dimensionerede reeling. Og jeg er enddwor det er muligt at gengive alt, altsa 1:32
De, der bygger modelskibe, syndkke kommet ind p& hgjden af reelingeeller endnu starre. Her er det nemlig fysisk
ofte, at der i alt fald skal veere en reelinggodstykkelsen alene! muligt stort set at lave alle detaljerne.
pa skibet — sceptre og wirer. | skala 1:100 1:100 er den praktisk nedre greense for, Hvis formalet med en model er at vise,
skal sceptrene pa Bismarck have en @ péornér man kan lave en raeling med scdordan et slagskib ser ud under sejlads,
0,3 mm, og wire @ skal veere 0,1 mm. Dee og wirer, og som kun kan anes pa et fdi@runder hvordan det mangvrerer, sa
er sa tyndt og skrgbeligt, at mange villé hele modellen set fra siden. Og kun hwtiller sagen sig helt anderledes, og det er
veelge 0,5 mm, for ikke at sige 0,8 mm sitepter @ ikke overstiger 0,5 mm. helt andre ting end netop alle detaljer, der
sceptrene. Og mon ikke 0,3 mm ville blive Hvis man er i tvivl om, hvorvidt ree-er afggrende for, om modellen opfylder
valget til wirerne, fordi der fas en "smyKing — eller andre detaljer - skal med p& sit formal.
ketrad” netop i denne @, og som illuderanodel af et skib, s& hedder lakmuspraven: Den valgte skala til en sddan model vil
den snoede metalwire perfekt. Studer et foto af originalen og se, omormalt veere den mindste, hvormed man
Veelger man denne lgsning, star malu kan f& gje pd detaljerne her. Hvis dan opnéa de tilsigtede egenskaber. Og
med det overordnede problem, at tykasesten ikke er til at se, skal de ikke miedbrfor den mindste? Jo, det har sdmaend
kelsen pa sceptrene er i skala 1:37,5 ogogdmodellen — medmindre du accepterapget med transport af modellen at gare.
wirerne 1:33. Det er det jeg forstar veskalainkonsekvens! Transport fra bolig/opbevaringssted til

Her ses Torbens model af Tirpitz i sit rette element



Tirpitz har her afsluttet et drej til bagbord

det farvand, hvor man tar risikere at sejlean til sgseetning, har sejlet med skibsamil i skala 1:200 kun 926 cm, men det
med skibet! hele 2 gange — og aldrig mere. Det var hliver alligevel en paen straekning, ndr man
Min tyske ven, der har bygget slagskilfer besveerligt, og desuden kom der skadganger ud. Og sa vil jeg lige tilfgje, at skibet
Tirpitz i 1:100 — maske den bedste modeé modellen ved begge s@saetninger! har skalareekkevidde, altsa 8.900 sgmil ved
af dette skib, der overhovedet "ndes —kan Derfor altid den mindst mulige skalaikke bare 17, men hele 20 knob.
ikke sgseette sit skib alene. Han har alkidis sejlads er hovedformalet med model- Jeg bevaeger mig egentlig udenfor, hvad
brug for en hjeelper, og det saetter graenkar. der er kerneomrade for IPMS. Men jeg
for, hvor ofte han sejler med det! S& nar jeg | parentes kan jeg lige naevne, at miil lige afslutningsvis naevne, at for meget
er pa besgg, far han i alt fald sejlet. allerfgrste sejlende model af slagskibgillesiddende arbejde er usundt. Med
En anden tysker, som har bygget Graismarck i skala 1:200 for nylig har rundséjlende modelskibe far man masser af
Zeppelin i 1:50, hvilket giver en model pde 100.000 sgmil, og dermed langt overgémedtion og frisk luft i sejlseesonen, som er
over 5 meter, og en vaegt, der kreever erginalens samlede sejlstraekning. Nu eran 8 maneder af aret — isfri farvande!

NYT FRA EDUARD NYT FRA HISTOIRE NYT FRA BLACK DOG
FEtsninger 0447. Of"cers & Soldiers 16: 1:35
1:35 Guides & guards from great ~ T35059: British Humber Mk IV
36194: ASU-85 SPG (1956) headquarters 1792-1816 accessories set
1:48 0427: Of"cers & Soldiers 17: T35060: US M-26 Pershing
8820: PSP colour Chasseurs a Cheval accessories set
BRASSIN 1:48 1779-1815 Vol. 1 T35061: Dingo Mk Il Scout car
648046: Rocket launcher B-8M1 0450: The Art of Jeep 1941-1945 accessories set
and loading cart 0456: German Combat Knives D35009: Destroyed M1A1 Abrams base
648048: R-27T/T1/ AA-10 Alamo-B 1914-1945 D35010: Paci"c Sherman turret base
648049: MiG-21 wheel wells 0391: Amphibious Vehicles D35011: Destroyed Sd.Kfz.251 base
648050: MiG-21BIS interior in the Wehrmacht BLACK DOG "gurines 1:35
648051: MiG-21BIS exhaust nozzle  0285: Berezina Battle F35039: US woman soldier
0353: Men and Battles 10: Hattin 1187 in Afghanistan
SET 0461: Panthers in Normandy F35040: US soldier in Afghanistan
1:48 0440: 12th & 15th Air Forces F35041: US woman + man soldiers
1160: 1-16 Type 10 over Spain 0382: The Battle of Ocana in Afghanistan
Dual Combo 0458: Planes & Pilots 16: 1:48
8261: Bf 109E-1 Lockheed Star"ghter from 1952 T48060: British Staghound MK III
1:72 to 2000 accessories set
7415: F6F-5 Hellcat Importeres af SMT Hobby der kan henvisg: 72
Importeres af SMT Hobby der kan henvisél neermeste forhandler. T72036: LVT A4 accessories set
til neermeste forhandler. NYT FRA TRISTAR Importeres af SMT Hobby der kan henvise
NYT FRA MIG 35091: German Winter Recon Crew [il neérmeste forhandler.
MP 35-374: Iraqi T-62 Conversion Kit for Sd.Kfz. 221/222, 2 "g. i resin
Importeres af SMT Hobby der kan henvisenporteres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.
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Den danske ®nlandsfrivillige jagerpilot
J"rn Ulrichs Gloster Gladiator

af Kai Willadsen

F jager#y blev i perioden op tilog er ndet frem til, at han nedskad 2 stylar i aluminiumsfarve. Cowlingsring og
og i begyndelsen af 2. verdens-15bis jager#y, inden han selv matte neddstadningsrar var svedent metal.
rig frem til januar 1941 forsynetande. Den i min artikel naevnte SB-2 blev Hertil kommer finske kokarder pa

med camouflagemgnster i to udgavemedskudt af andre "nske piloter efter, &ropssider og vingernes over- og under-
nemlig “Pattern A’ og “Pattern B”, somde to danskere var blevet ramt, men er pider. De "nske serienumre blev pafert
var spejlbilleder af hinanden. Principieirund af en fejl i regimentets beretningropssiderne og undervingens underside
blev det ene menster pafart #y med uliggevet tilskrevet danskeren. Til gengadlideses med “flynzesen opad”) i Sverige
serienummer, det andet mgnster #y médn Pentti Manninen identi"cere Igjtnaninden ankomsten til Finland; typogra“en
lige serienummer. Ulrichs luftsejr fra 2. februar som et bomafviger derfor fra den, som var standard

I min artikel om danske #yvere i Vinbe#y af typen DB-3M. i Finland.
terkrigen (IPMS-Nyt nr. 100) blev det ene Bemalingen af Igjtnant Ulrichs fly  Fgrstved senere eftersyn og ommalin-
mgnster gengivet. Det andet - sa vidt j@y standard RAF shadow compensatiager i Finland blev serienumrenes udferelse
kan bedgmme det mgnster, som passskemaet som udviklet af Royal Aircratendret. Serienumrene var sorte bortset
til #y med ulige RAF serienumre - "ndeEstablishment i 1939. fra “257” i hvid pa baggrund af den sorte
i Suomen limailuhistoriallinen Lehti nr. Dette indebeerer de mgrke farver Darkingeunderside.
2/1996 og gengives harag¢ste side re@reen og Dark Earth pa oversiden af Den nederste sidetegning viser bagbords
bem.med tilladelse fra forfatteren, Penttivervinge og krop, mens de lysere variangide af GL-278 med udseende i vinteren
Manninen. Light Green og Light Earth anvendes p£940/41, altsa ca. et ar efter Vinterkrigen.

Han har speci"kt udfert en tegningmindre belyste steder som oversiden &4 dette #y er de sort-hvide identi"kations-
af Gloster Gladiator Mk.Il GL-257 tilhg-undervingen og lodrette #ader (hale"nniarver pd undervingen udfert anderledes,
rende 2/LLv 26 med det udseende, somed sideror, kropssidernes nederste dielet de mgdes midt under kroppen.
#yet havde i februar 1940. Netop dette #yngestreebere). Undersiden af over- og S& nu er det bare med at fa fundet
blev #gjet af lgjtnant Jorn Ulrich i hansindervinge var sort pa bagbords side, hv@gladiator-szettet frem fra saetlageret. Her
luftkamp den 13. februar. pa styrbords side. Spinner, undersiden sulle veere materiale og idéer nok til bade

Pentti Manninen har analyseret dokutoppen, undersiden af haleplanet, indezn almindelig model, til et diorama eller til
mentationen for Igjtnant Ulrichs luftkampsiden af understelsbenene samt skieee model i dokumentationsklassen...

Dette billede viser GL-257 efter Ulrichs
ngdlanding d. 13. februar 1940
Foto: Via Internettet

NYT FRA ROYAL MODEL
RM647: Palm 1:48
RM649: Palm 1:72
RM650: Tenente degli Alpini
1915-18 1:10
RM651: Factory corner ruin
RM653: Milk bottles
with crates and churns
RM®655: Wine bottles and crates
RM656: Factory ruin with steam boiler
RM662: Dogs and cats
RM663: Mattresses
RM664: Assorted suitcases
RM665: Civilian clothing

NYT FRA MINIART NYT FRA ICM RM668: German tankers loading-ammo
35081: Soviet Artillery Crew 35461: Krupp L3H163, RM669: Waffen SS tank
35095: Mercedes 170V stabsvogn/civil WWII German Army Truck Commander with map
35118: British Tank Riders 35472: Admiral Saloon, Importeres af SMT Hobby der kan henvise
(NW Europe). 5 "g. WWII German Staff Car til neermeste forhandler.
35127: GAZ-AA Soviet Truck 35475: Kapitédn Saloon,
35130: GAZ-MM Soviet Truck WWII German Staff Car NYT FRA MPM
35555: European Tiled Roof 35525: L1500A (Kfz.70), 1:72
36046: Cobblestone pavement, WWII German Personnel Car 72533: Hawker Fury
33x34 cm 35612: Soviet Staff Personnel 72538: Breda Ba 88

Importeres af SMT Hobby der kan henviskenporteres af SMT Hobby der kan henviskenporteres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.



RAF Dark Green,
F.S.34096

RAF Dark Earth,
F.S.30118

RAF Light Green,
F.S.34258

RAF Light Earth,
F.S.30400

Aluminium

Bla

Svedent metal
(udstgdningsrgr)

Hvid

(sbuinispun) apisiapun 10S

(ebuiniapun) apisiapun pIAH

" Pentti Manninen, 1996

apIsiapun 140S

aplsiapun pIAH

NYT FRA TRUMPETER
1:35
1007: M1083 FMTV Standard
Cargo Truck
1008: M1083 FMTV Standard
Cargo Truck with Armored Cab
1009: M1078 FMTV Standard
Cargo Truck with Armored Cab
1010: M1082 LMTYV Trailer (LMTVT)
1502: Canadian Grizzly 6x6 APC
1506: Canadian Husky 6x6 APC
(Improved Version)
1512: M1129 Stryker Mortar Carriage
(MCV-B)
1542: BTR-60P
1544: BTR-60PB
1563: B1 Centauro AFV
early Version (1st Series)
1564: B1 Centauro AFV
early version (2nd Series)
1578: Russian T-64A
Model 1972 MBT
1581: Russian T-64B
Model 1975 MBT
1582: Russian BTR-50PK APC
1584: Sd.Kfz.8 Gepanzerte 12t
1588: Russian ASU-85 M1956
1589: Russian ASU-85 M1970
1590: Russian BTR-70 APC
(Early Version)
1594: Russian BTR-80 APC
2316: Russian A-19 M1931
122mm Cannon
2321: Soviet NKL-26
Armoured Aerosan
2322: Soviet Aerosan RF-8
5517: Russian BTR-40 APC
5520: Japanese type 73 Jeep -
New type
5524: Jagdpanzer Hetzer-Starr
5538: Chelyabinsk ChTZ S-65
Russian Tracked Tractor

NYT FRA TANK
T-35126: Wehrmacht sniper team.
Summer 1943-45. 2 "g.
T-35127: Soviet machine gunners
(with 7.62 mm MG DP-28).
1941-45. 2 "g.
T-35128: Soviet tanker.
Summer 1943-45
T-35129: Two German tankers painting
vehicles. Summer 1943-45
T-35130: German tanker with
compressor (painting
vechicles). Summer 1943-45
Importeres af SMT Hobby der kan hen-
vise til neermeste forhandler.

NYT FRA MODELKASTEN

F-3: 3 kvindelige civile
maskingeveaerskytter

Importeres af SMT Hobby der kan hen-

vise til neermeste forhandler.
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Referat + Generalforsamling
IPMS, januar 2012

Pkt. 1 | &r var C4- Open sa genstand for Der skal lyde en stor tak til de medlem-
Lars Seifert-Thorsen valgt som ordstyreflfangementets 20 ars jubileeum og ikieer der nogen gange med kort varsel har
Torben Klein valgt som rerefent. mindst var det ogsa det farste deciderefibrikeret gode artikler til bladet. Dette
SM, hvilket i denne forbindelse betyddrar gjort, at vi i det forlgbne ar har kunnet
Pkt. 2 Svensk Mesterskab og ikke noget andbyde pa en bred vifte af artikler om stort
I den forbindelse stillede IPMS Danmarkg smat. Men arbejdet stopper ikke - bliv
Formandens beretmng op med en saerpraemie bestaende af esrdelig ved med at teeppebombe redak-

2011 var jo som bekendt endnu et DM-, 2. 0g 3. plads til de modeller af alle péren med stof.

ar — endnu et DM i den stabile reekke é}E|e udstllllngen der tiltrak Slg den stagrste
arrangementer som Danmarks Stmst:g)maerksomhed fra de tIIStedevaerenMedlemmerne

pIas'ukmoderyggerforenmg har stiet fdPMS medlemmer. Efter den mindre katastrofe sidste ar har
hvert 2. ar siden 1985. For dette kan vi Der var stor enighed om de flottevi i ar formaet et status quo, hvor den na-
veere stolte og kigger man tilbage, s er digfamaer og mangen et IPMS medlemrllge afgang har veeret opvejet af en lige
Stadlg den samme kerne af folk, der gahgnne da ogsa vende hjem med preemieidistor tilgang. Det er naturligvis ikke godt
p& gang stiller op som frivillige, dommer‘éen ordineere C4 konkurrence, men det vaok, men erfaringerne har jo vist, at det er
og ikke mindst deltagere. alligevel undertegnede der det nzeste arsstieert at gare ret meget ved

Deltagermaessigt var DM i 2011 dekan blzere sig hgjlydt med at vaere SvenskJeg opfordrede sidste ar pa samme tid
veerre ikke det helt store tillabsstykke. Wester — den eneste i Danmark! til at veere udadvendt omkring IPMS, hvis
ndede knap 50 deltagere, men det er ma man f.eks. deltog i diskussioner pa diverse
s& det vi kan treekke i et marked, hvor baﬁ}et der internet fora ud over vort eget. Jeg er efterhdnden
det at opdage hobbyen, endsige dyrke defir skal dog igen lyde en opfordring til fokommet til den pinefulde konklusion, at
kan veere en saerdeles besveerlig affaeré:iem der endnu ikke er med, at fa meldt sigt er ganske spildt ulejlighed.

Valby Kulturhus er efterhdnden ikkgo@ forum. Det er ikke sveert eller kompli- "Visse steder” er stemningen omkring
en optlmal placering for vort kernearrarf-eret og da vi har den politik at det kun éPMS langtfra positiv og aben. Dette
gement, s& derfor er bestyrelsen pa Stamgdlemmer der har adgang til at bidragegsmferes gerne af en mindre, men des-
jagt efter gode lokaliteter, der kan erstaglipper vi i udstrakt grad for den slageeerre seerdeles hgjlydt skare, saledes at det
det efterh&nden mere og mere lurvede 5yjlaeg, der intet bidrager til det samledike rigtig er til at treenge igennem med
nedslidte sted i Valby. billede andet end at teelle op i antallet bfidskaber omkring arrangementer. For-

Men pa trods af disse ikke optimale dgdlaeg Ikke at der ikke er plads til skadgejning og ret "specielle” fortolkninger af
snaevre forhold viste de aktive IPMS’eRg ballade, det er der ogsa. Men alt madtalelser hgrer til dagens uorden og det er
atter engang, at de fungerer som en samade naturligvis. sveert, endsige umuligt, at treenge igennem
mentamret militeer enhed, der f&r sat alt P& IPMS online forum er der pt. 11argumenter uden at blive skudt i skoene at
op og revet det ned igen uden at nogéﬂedlemmer hvilket er preecis det samnmean ser spggelser. Hmmm.
behgver at sige s& meget som to ord. SOm sidste ar. Der MA veere #ere der er Man kan indvende at man ikke bare

Det var som formand en helt utrohgudstyret med en emailadresse og en pc nsédl give op — men pa den anden side er
positiv oplevelse at se folk g& pa med krupfernet adgang Se at komme ud af buskeet efterhdnden bekraeftet, at det dbenbart
hals for at fa fiernet en stor stak sserdef@d bliv meldt pa. Det er forrygende nenikke er nok at vise sig og deltage for at det
uheldigt placeret byggemateriale, menseRVis man ellers er i stand til at huske gjiver et resultat pa bundlinien i form af nye
anden gruppe "k sat alle vore borde opPi@ssword... Adgang sker naturligvis gemedlemmer. Problemet er provinsen. Vi
den store sal. Pragtfuldt og imponerendegm www.ipms.dk. vil gerne deekke den bedre, men i og med
se aktivitetsniveauet, hvor ingen holder sig Til dem der allerede er medlemmeat medlemmerne er meget spredt fordelt
tilbage med at give en hand. Flot arbejggal der da ogsa lyde en opfordring: Skev det ikke "bare lige” at arrangere et eller
der atter engang viser hvad erfaring mget. En anmeldelse; en WIP; en advarseidet der vil tilfredsstille andet end de 5
engang ger for at f& afviklet nogle opgave®ti 9odt tip; en salgsannonce eller maskaermest boende. Sadan har situationen
en ruf. Jeg haber I alle er klar i 2013 — hv®R kebsannonce. Brug forum det er til foreere de sidste 20 ar og der er absolut intet
det s& end ma blive henne. det samme! der indikerer at dette skulle eendre sig. Man

Jeg vil dog tilfgje at det vil ske i Krabenl— . kan jo ogsé med selvsyn se at fgromtalte
havnsomrédet — si meget ER klart,  |PMS-Nyt — vort omdrej- visse sted” trods alt ger et heroisk arbejde

. med at holde gryden i kog med jeevnlige
Festlig weekend i Malmg ningspunkt mgder, hvor man kan mgnstre omkring
C4 Open er traditionelt set et naermedrMS-Nyt er med til at fastholde et medi0 deltagere ét sted. Andre tiltag er faldet
rituelt &rligt besgg den sidste weekendemsskab til en samlende organisation. Dirt — i hvert fald i det offentlige rum og
oktober som en slags indgang til de lanyé man aldrig opnd med en hjemmesidéa kan man sa kun gisne om, om der i
marke vinteraftener. Mangen en IPMS'&vor alle gemmer sig bag et tastatur aigt hele taget sker noget for andre end en
var lokket af huse i 2011, hvor det Malmgdere eller mindre fantasifulde "nicksluttet skare?
ske efterhanden har udviklet sig til et sBames”. Der er ogsé i 2011 puklet meget Der er desveerre ikke andre patentlgs-
kundaert mgdested for IPMS’ere og and@ted bladet fra redaktionens side, for atnger end det lange seje treek. Fra besty-
godtfolk fra det gstlige Danmark — altsB det til at se seerdeles haederligt ud tilfsens side hverken kan eller vil vi pege
Kgbenhavn med opland. rimelig penge. pa nogen der skal seette noget i gang. Det



er en urias post — men hvis der er noggPkt. 4 Forslag 4.3b

der frivilligt stiller sig frem, sa star blagtorslag 4.1 Opslag af dagsorden pa hjemmesiden.

hjemmeside og forum altid il dispositiomprettelse af lokalklubber med stemmeret Ville eendre praksis fra, at medlem-

til enhver tid. med maderne. merne blev informeret til, at medlemmerne
o Formanden mente, at forslaget burde@lV skulle opsgge information.

| 2015 fylder IPMS Danmark det halv@erne at &bne for, at ikke-medlemmer Forslaget kunne evt. stgtte konspira-
arhundrede. Det skal naturligvis fejregynne stemme pa generalforsamlingefpnsteorierne, som nogle gange #orerer.
Der er selvfalgelig DM, der skal afholdgsyys|aget ville desuden medfare foragede Efter debat trak bestyrelsen forslaget.
—men det skal ikke kun veere det. Der sk@{gifter for foreningen.

“ndes pé& noget, s leeg gerne hovederne Andre mente, at man burde vide, 4t Kt 9

i blad derude og byd ind med realistiskgrsjag skal indsendes i november. Kontingentet blev fastholdt pa kr. 225,- (og
bud. Vi lejer ikke Bella Centret og bestiller Forsjaget var medlemmets eget fors|a°g?} ma vi se, om bukserne holder).

heller ikke over#yvning af Red Arrows — sfot daekkede ikke f.eks. interesser i EsbjergVil vilave blad i farver, ville kontingen-

mindre ma gere det! Modelbyggerforening. tet nok blive omkring kr. 500,-.
Kvartarskonkurrencen Qfﬁtimn'ngen viste: Pkt. 6
Kvartarskonkurrencen har veeret et ok jmod: 16 Formanden genvalgt.
tillgbsstykke i 2011, men #ere kunne godt pyerken for eller imod: 9

stille op — ja jeg skal jo ikke selv rabe for Forslaget blev forkastet. Pkt. 7

hgit i &r — men naeste ar! Kasserer og sekreteer genvalgt.

Peter Kristiansen har pa forbilledlig Vigorslag 4.2

har klaret opgaven i 2011 og jeg er sikkerggmalet var en separat generalforsamliﬁ)&t- 8
at han ogsa fortseetter dette hverv i 2012 aks. en weekend. 8.1

Det var ikke Klart. om der var #erepé baggrund af de fremsatte forslag var

Afrunding. ikke tilstedevaerende, der bakkede deh@styrelsen blevet "blgde om hjertet”,
S4& 2011 var vel et ok gennemsnitligt &r fgpske op. og kunne "nde pa at stette lokalafdeling-
foreningen IPMS Det blev fremfart, at det nok var noge€" hvis der blev fremsat gnske. Et krav

_ _ med at tilliegge generalforsamlingen stefHiINe veere, at der minimum skulle veere 5
Ingen kommentarer til beretningen. veerdi, end IPMS gennem mange &rs vifkgtalende medlemmer af IPMS. Regelseet

var vant til. udarbejdes, hvis det bliver til noget.
Pkt. 3 _ Forslaget ville medfgre 2 gange gget Et bestyrelsesm_edlem var dog stadig
De 3 starste poster er kontingent (48.00Q)q t0. utryg ved lokalafdelinger.
porto (11.000) og bladtryk (32.000) - resten Afstemningen viste:
af regnskabet udger 6,7* (i et DM ar), for: 0 8.2
hvilket ma betegnes som peberngdder, imod: 17 Laver vi en fond til "IPMS jubileeum 50
hvilket blev brugt til at anskueliggare arets pyerken for eller imod: 9 ar’ - nej.
regnskab, der udviste et driftsoverskud pa Forslaget blev forkastet
kr. 1.081,92 mod et forventet underskud 8.3
pa kr. 4.000,-. Forslag 4.3a Vil vi leegge blad pa nettet eller til f.eks.
Efter en #ok userigse kommentaregettelse af skrivefejl i vedteegterne. Ipad. - nej.

blev regnskabet godkendt. for: 24

imod: 0 Derefter afsluttedes generalforsamlingen.

NYT FRA PLUS hverken for eller imod: 2
EL040: Skis with sticks Forslaget blev vedtaget, Udenfor referat
1:48 kan det naevnes, at:
AL4009: Russian missile R-73 Rene Wendt vandt 1.preemien i arets
AA-11 Archer NYT FRA WWP kvartarskonkurrencer

AL4010:Russian training unit UZR-73 Rgd-59: Bantam Jeps in detail Lasse Hyllemose "k en 2. plads
1:72 Rgd-63: Humber Mk. IV & CMP Fox  Peter Kristiansen "k en 3. plads.
AL7001:DHC-4 Caribou - Interior Bl&-14: AW-101 Merlin in detail
AL7002:DHC-4 Caribou - Tail surfaces SP-06: Jimmy (GMC) in Detail. 176 sidetulekonkurrencen havde en rekord-
AL7003:DHC-4 Caribou - Engine set over 500 fotos af #ere typer  deltagelse pa& 22 svar og medlem nr. 4 trak
AL7004:U.S. Universal seats Importeres af SMT Hobby der kan henvisallan Nielsen som vinder
Importeres af SMT Hobby der kan henvisél neermeste forhandler. [Torben Klein
til neermeste forhandler.

NYT FRA TANKOGRAD NYT FRA KINETIC

NYT FRA MASTERBOX 1005: German Trench Warfare Vol. 11:35
3574: Passengers for MB 170V 1006: German Trench Warfare Vol. 2K61006: M109A2

35101: MB 170V Staff Car 1936. | alt 200 sider med 360 sh & 100 farvék61007: M-ATV (MRAP)

Aben uden dgre fotos. K61011:4x4 MRAP Truck
Importeres af SMT Hobby der kan henvisknporteres af SMT Hobby der kan henvisknporteres af SMT Hobby der kan henvise
til neermeste forhandler. til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.
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Fortsat fra si.18

Division "Muincheberg” med grundfarve i
gul (dunkelgelb) med grgnne streger kantet
med radbrun. Stregerne lgber pa tveers af
vognen og er skarpe (sandsynligvis hand-
malede) som det tit ses pa tyske keretgjer
sidst i krigen. Jeg synes forslaget til bema-
lingen er "nt, men man kan sikkert "nde
andre spaendende forslag pa internettet.

Panzer Division "Muncheberg” blev
oprettet sent i krigen og deltog bl.a. i
forsvaret af Oder-Neisse (ved Seelower
Hohen) og i kampene i Berlin. Hvis man
vil placere sin model i et diorama kunne
man jo overveje en scene herfra.

Ekstra detaljering

Jeg har sagt lidt pa nettet for at se hvad

der "ndes af ekstra detaljeringsseet (after-

market seet), men har ikke fundet noget til

sSWS i 1/72. Det haenger jo nok sammen

med at SWS i 1/72 ikke er s& udbredt, s

man er nok henvist til at lave sine ekstra

detaljer selv. Stgberammen til kanonen og det *ne lille decalark

Til Flak 43 kanonen er det nok mere Jeg har fundet et billede af en super Hvis man er interesseret i at bygge
sandsynligt at der "ndes aftermarket s#@tt SWS med Flak 43 kanon p& wwvandre versioner af SWS i 1/72 kan man
f.eks. kanonlgb i drejet metal. Sgg f.eknissing-lynx.com. sgge mere info hos Maco pa falgende
hos Schatton modelbau (link: http:// De abne luger i fgrerkabine, net péternetadresse:
modellbau-schatton.privat.t-online.de/ ).sider pa ladet, samt net pa Flak 43 kanonen http://mc-modellbau.de/html/maco_

Modellen kan dog udmazerket byggesn alle ses pa denne model. Bemaerk doglastic_model_kits.html
"out of the box” med et "nt resultat. Hvis denne model er i 1/35, men med de ekstra ]
man gerne vil tilfgje et par ekstra detaljdetaljer, synes jeg vi kommer taet pa mKdon klusion
er her et par forslag som jeg selv pateenkéaco’s 1/72 sWS model! Dette seet er klart anbefalelsesveerdigt.
at lave.

Som allerede naevnt er der mange de-
taljer indvendigt i farerkabinen, sa for at fa
gleede af disse kunne man veelge at montere
lugerne i &ben tilstand. Det vil s& kreeve
lidt research pa hvordan de indvendige
handtag pa lugerne ser ud, da disse ikke er
inkluderet. Handtagene kan efterfelgende
laves af trukken stgberamme.

sWS’en har 2 sider pa ladet, som kan
klappes ned. Disse bestod af en stalramme
med net. Siderne er i seettet i massiv udfg-
relse. Man kan overveje at male mellem-
rummet (hvor nettet er) i en mgrk farve og
efterfglgende tarbgrste med den gule farve,
det vil fa det stgbte net til at treede frem.

Den ultimative lgsning er dog selv at
lave siderne af et "nmasket net, som har
palimet lister af hvid plastplade, som gar
det ud for den omgivende stalramme.

Flak 43 kanonen har indfgringen af
rammer med 3.7 cm ammunitionen i ven-

S& +ot kan det laves i 1:35

stre side, mens de brugte ammunitionshyl- NYT FRA AZUR NYT FRA HOBBY BOSS

stre kastes ud til hgjre. Flak 43 kanonen s054: Brequet Br 695AB.2 i 1:72 80359: F6F-3 Hellcat Late Version. 1:48
et net pa hgjre side til at fange de afskudtet8 83402: USS Wasp LHD-1. 1:700
hylstre. Dette net er ikke inkluderet i see48055: Gloster Gladiator 85502: M1070/M1000 HETS. 1:35

tet, men kan laves af "ntmasket net, so#8057: Avia B.534 Ill Serie 83205: Spit"re MK.Vb. 1:32

limes pa trukken plasticstaberamme ellenporteres af SMT Hobby der kan henvisienporteres af SMT Hobby der kan henvise
metaltrad i passende tykkelse. til neermeste forhandler. til neermeste forhandler.



JULEKONKURRENCE

Pa generalforsamlingen blev spaendingen om Ye Olde traditionelle Julekonkurrence udlgst. Et rekordhgijt antal medlemmer, h
havde indsendt eller a#everet deres bud inden fristen udlgb. Resultatet viste, at 18 besvarelser var rigtige, fejlene var denne ge
spredt, men det er isaer #ykending der skal leeses op pa til naeste gang! Til gengaeld er skibskending noget som IPMS’erne er
i, godt gaet!

Lykkens gudinde var denne gang Torben Klein, der trak vinderen op af en lille plasteeske.

Navnet pa vinderen ailan (Alsgérde) Nielsen der kunne g& over til bordet, hvor der var en starre bunke bager som der var
frit valg iblandt.

Tak til alle fordi | fortsat gider veere med pa julespggen.

Herunder er de rigtige svar markeret i@egkrift.

Tegning 1 _
1 F-15 Eagle Tegning 1
X Su-27 FLANKER
2 F-22 Raptor
Tegning 2
Tegning 2
1 Brummbar
X Sturmtiger
2 Jagdpanzer IV
Tegning 3
Tegning 3
1 Northrop P-61 Black Widow
X Lockheed P-38 Lightning
2 Grumman F7F Tigercat
Tegning 4 Tegning 4
1 Leopard 2A5
X T-90S
2 Challenger
Tegning 5
1 Handley Page Hampden ;
X Bristol Beau"ghter Tegning 5
2 De Havilland Mosquito
Tegning 6
1 USS Forrestal _
X HMS Ark Royal Tegning 6
2 Admiral Kuznetsov
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7—15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der er portoforhgjelser i 2012!
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser!) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN! Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,FARVE". Du kan naturligvis fa ko-
pier i sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke saerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. juli 2012
(IPMS Journal er et rigtigt #ot blad hvor andre nu ma bedgn@fPMS Mallari er et #ot blad, med gode billeder — kun sproget

mes ud fra.) er vanskeligt)

IPMS Journal volume 23 issue 6 2011 USA IPMS Mallari 1/2011 Finland

Omabha by the sea, believe it or not, art. m. fotos..... -4 "Far@git're PR.XIX 1:72 Air"x — art. m. fotoS..........ccccovriveeenrennnn. -4

Vindermodeller fra Nationals — art. m. fotos .......... —60 "Farv@tale Model World 2010 — art. m. fotoS .........cceveeeeeiiiiiiiiiiiiiiee, -3
M-30 Haubitzer. Zvezda 1:72 — art. m. fotoS ..........ceeevviinnnnen. -2

(Kit er et rigtigt #ot blad med mange farvesider — sproget erMiL Mi-24. Zvezda 1:72 — art. m. fotoS .........cccuvvveeeiiiieiininiinins -2

dog vanskeligt tilgeengeligt!)

Kit 163 2011 (Belgien) IPMS Mallari 2/2011 Finland

IPMS News — art. m. fotoS........cccuuviieieiieeeiiiiiie —4 "Féwe’Anson MK.I — art. m. fotOS.......coviiiiiiiiiiiiieeee -9

Skyhawk in Belgian colours — art. m. fotos.............. —12 "Favdiniral Cabriolet. ICM 1:35 — art. m. fotoS ...........ceeeeiiinnnnee. -1

Painting the Merkava — art. m. fotos.............ccccuvveeeeee. —7 "FaB¥el09 E1/E-3/E-7 trop. Air"x 1:48 — art. m. fotos .............. -2

Revell 1:72 Bell 412 hollandsk SAR udgave

—art. M. fotOS ... —6 "FRv®@'Mallari 3/2011 Finland

Nationals 2011 — art. m. fotoS..........ceeeeviieeiiiiiiiiiiiiiee, —4 "Faéwe’ Anson MK. 1 del 2 —art. m. fotos ........oooiiiiiiiiiiis -2

Tamiya M—113 US APC — art. m. fotos ..................... =5 "Faigahoi Su-33 — art. m. fOt0S........ccuuiiiiiiiieiie e —
Zeppelin Dornier Museum — art. m. fotos ............oooeevviiieeenenn. -4

(Et #ot blad, men hovedparten af artiklerne handler om emner

for 1. Verdenskrig) IPMS Mallari 4/2011 Finland

Chakoten December 2011 (Danmark) IPMS Open 2011 — art. m. fOotOS .......uuueeiiiiiieiiiiiiiiiiieeeeeee e, -4

Nassauere i felttoget 1815, art. m. tegninger ............. —8 "Faiyeskyn 1l:n rakentamisselostus — art. m. fotoS..............oeeeeeees -3
Sukhoi Superjet 100 Zvezda 1/144 — art. m. fotos .................. -2

(Flot blad, med gode billeder) Junkers Ju 88A-4 — art. M. fOtOS ......cooviiiiiiiiiii e, —

IPMS Magazine UK 6/11 Euro Militaire 2011 — art. m. fotOS........ooviiiviiiiiiieiieeeeee e -4

Scale Model World 2011 - art. m. fotos.................... —28 "Farve”

NYT FRA CMK NYT FRA HOBBY FAN

1:35 HF-071: M3 Amphibious Rig

3134: StuG Il Ausf.G Driver’s set HF-708: US Army Gun Crew, 4 "g.

3135:  StuG lIl Ausf.G Engine set HF-709: British Valentine tank crew. 4 resin "gures

F35223: Wehrmacht Soldier Shaving HF-710: US Army Gun Crew France 1944, 4 "g.

F35224: Soviet Nurse Treating German Soldier Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nasgnf@st

F35225: Soviet Soldier with Machinegun handler.

1:72

7216: WWII German bombs SC 250 kg mit Kopfring (4 pcs) NYT FRA CONCORD

1:48 7073: Panzer Vor 6.

PLT206: Kawasaki Ki-60 Japan, komplet saet 6538: The Siege of Sevastopol and

1:32 the Crimean Campaign 1941-42

5057:  F-104G Star"ghter Electronics boxes (behind cockpifiporteres af SMT Hobby der kan henvise til nasgnfarst

5058: F-104 Star"ghter Gun bay handler.

5059: F-104G Star"ghter Interior set

5061: F-86F-40 Sabre Exterior set NYT FRA IBG

5063: F-86F-40 Sabre Interior set 35010: Biissing NAG Typ 500S 4% ton

5064: Browning M2 WWII US aircraft machineguns 35011: Biissing NAG Typ 500A Allrad 4% ton

5065: German bombs SC 250 kg Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nasnfast

Importeres af SMT Hobby der kan henvise til nssgnf@st handler.

handler.



Kvart! rS ko n - Nr. Navn Feb Maj Sep Nov Total Plac. 2010
k 2 O 1 1 203 | Rene Wendt 10 9 10 10 39 18
131 Lasse Hyllemose 9 9 10 10 38 2
Af Peter Kristiansen
169 Peter Kristiansen 9 10 9 9 37 7
Antal modelbyggere 2011: 21 )
Kvartarskonkurrencen 2011 sluttede mgd112 | Martin Rapke 9 8 10 9 36 9
"nalerunden den anden onsdag i novern-100 b Sehmidt o 10 ° ° a6 5
ber. Konkurrencen var afslutningen p& et chmi
begivenhedsrigt efterar med DM, Esbje 9454 | Roy Nielsen 10 8 8 8 34 6
Open, C4-open/svensk mesterskab ag
Hobbyrzleszze i V?Ibyhallen. Aftenen bgd g7 | Kijeld Pedersen 8 10 8 8 34 1
da ogsa bade pa gleedelige gensyn rped
modeller fra DM og pa helt nye modelle. & Bjgrn Jensen 5 7 9 7 28 5
Vinderne i den fierde kvartarskonkurrenge 173 | Jacob Teckemeier 8 7 7 6 28
i 2011 blev:
Klasse A: Militser og "gurer 31 Flemming Hansen 0 9 0 10 19 4
Rene Wendt: Austin Tilly 15 Ove Hgeg Christensen 7 0 5 7 19 12
Martin Rgpke: Tiger 1 med fuld interigr 9
Kjeld Pedersen: Leopard 2A6 CAN Barrg- g¢ | ajian Nielsen 10 7 0 0 17 19
cuda
209 Peter Nellemann 0 8 7 0 15
Klasse B: Fly, biler og andet
Rene Wendt: FOF Panther 74 Jes Touvdal 0 0 6 8 14 10
Flemming Hansen: Vodafone McLaref
Mercedes MP4-25 4 Torben Klein 5 0 0 7 12 11
Peter Kristiansen: Honda RC211V '03
159 Kenneth Kerff 0 0 8 0 8
Klasse C: D|oramaer . 148 Ole @stergaard 7 0 0 0 7 15
Lasse Hyllemose: Diorama med Tiger 1
Ib Schmidt: Hans! Hat er einige Cigaret- 155 | per Nielsen 6 0 0 0 6 13
ten?
Peter Kristiansen: Operation Chastise | 150 | Bo Christensen 6 0 0 0 6
Rene satte denne aften trumf pa ved [at 1 Hans Christiansen 4 0 0 0 4
vinde bade 1. pladsen i klasse A med m —
nydelig Austin Tilly og 1. pladsen i klasge!® | BoKristiansen 3 0 0 0 3

B med en F9F Panther.

Efter en forsigtig, men lovende startfgrste forsgg med en af Tamiyas mang&sperimentere med diverse gulvlakker,
2010 "k Rene det store gennembrud i 20Motorcykelmodeller blev belgnnet meden medbragte P-35 havde efter sigende
og med 39 point vandt Rene guld i deB. pladsen. ikke lidt sveer overlast. Torben Klein ekspe-
samlede kvartarskonkurrence 2011. | alt | klasse C vandt Lasse atter 1. pladsgmenterer med egenproduktion af decals,
"re 1. pladser, to 2. pladser og en 3. plansed et diorama med en godt slidt Tigerdenne gang pa en "n lille scratchbygget
blev det til i de "re konkurrencer. DertilE med zimmerit, mens Ib igen blev numShell-benzinvogn med tilhgrende Black
kommer at Rene ogsa vandt den tungeer to med dioramaet "Hans! Hat er enigdagic, DH.88 Comet.
klasse C til DM. Cigaretten?” med bade en nydelig Sd.Kfz Husk, at billeder af de deltagende

Aftenens gvrige resultater betgd, &21 og et #ot tree. Undertegnedes opstillimpdeller kan ses pad www.ipms.dk, hvor
Lasse for tredje ar i treek vandt sglv, me@peration Chastise med Avro Lancastelu ogsé kan leese indleeg af Kjeld, Lasse og
undertegnede opnaende bronze. Stort tilpnaede 3. pladsen. Torben om bygningen af deres modeller.
lykke til Rene og Lasse. Bjarn Jensen fremviste denne gang Neaeste kvartarskonkurrence (nr. 2/2012)

Martin havde medbragt sit imponeen G model fra sin StuG 1l samling. Jesr onsdag den 9. maj pa Nyboder Skole.
rende interigrstudie af en Tiger 1 "re delfouvdal havde medbragt bade en Pz Ill M
serveret pa spejl og opnaede 2. pladsesyiet "nt lille diorama "Hilfe”. Roy Nielsen NYT FRA RBM
klasse A. Kjeld fremviste igen en modélvde givet pause til Tamiya og aksemdg35
fra Leopard kataloget, denne gang earne og bygget en klassisk Spit're Mk.B&B121: 5cm KwK 38 L/42

spaendende canadisk AGA med barracuda Air"x. Jacob Teckemeier gav pause til for Pz. lll Ausf. F
og parasol og blev nr. tre. #y fra Grgnland og fremviste i stedet 85A13: Aerial & aerial mount for modern
| klasse B "k Flemming 2. pladsertot eksemplar fra sin helikopter samling; military vehicles, 2 stk.

efter Rene for sin fornemt malede McLaen Sea King Mk.3 fra RAF. Ove Hgeg hamporteres af SMT Hobby der kan henvise
ren Mercedes racer, mens undertegneadé®r sin pensionering faet bedre tid til &l neermeste forhandler.
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IPMS KALENDEREN 2012

03.-04. marts........ccccvvvvveeennennn, Hobbymesse. ... Valbyhallen, Kgbenhavn

14. MaArtS....ccccuveieieeeieeee e IPMS-M@Ae .....ooeieiiiiiiiieeee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

17.-18. MartS.....cccveeeeeeeeeeeeninns 08-Open modelkonkurrence....................... Stockholm, Sverige (www.ipmsstockholm.se)
17.-18. martS....cccccvveeeeeeeeeeeneinns Skala 2012 modelkonkurrence.................... Gardermoen, Norgen (www.ipmsnorge.org)
01. april.coceeeeiiiiiie e @stjysk Open modelkonkurrence.............. Randers (www.ostjysk-open.dk)

121, april e IPMS-mgde - Swap meet ........cccceeevriveeeennne Nyboder Skole, Kgbenhavn

18.-22. april ....vvveeeeiiieeeeeiieis Intermodellbau modelmesse..........ccccco....... Dortmund, Tyskland (www.westfalenhalle.de)
21.-22. @pril.ceeeeeeiiiieiiiiiies PMCL Lubeck modelkonkurrence............. Lubeck, Tyskland (www.pmcl.de)

09. MAJ . IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10, jUNiceeeeeeecieieeee e Danish Airshow 2012 .............cccccvvvvveeeeennn. Flyvestation Aalborg (www.danishairshow.dk)
13, JUNiceeeeieeecec e IPMS-M@AE .....ccoi oot Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb
08. aUGUST .....vviieeeieeeeeeiiii IPMS-M@AE ....oeveiiiiiiiiie e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngk
08.-11. august.........ccevveveeeeeiiinns IPMS USA Nationals konkurrence ........... Lake Buena Vista, Florida, USA (www.ipms2012
08.-09. september .................... Esbjerg Aben modelkonkurrence............... Esbjerg (www.esbjergmodelbyggerforening.dk)
12. september......ccccceeviiieeeennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. oktober.........ccccvveiiiiiiieee, IPMS-M@AE ....ovvvieiiiiiiiie e Nyboder Skole, Kgbenhavn

27.-28. oktober.........ccccvvveeennn. C4 Open modelkonkurrence...........ccccc....... Malmg, Sverige (www.c4-open.nu)

10.-11. november.........ccceeeenns Scale Model World...........ccccooiiiieiiiiiiiinnns Telford, England (smwshow.com)

14. november........cccccoeviinnnnnee. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

12. december .......occvevieiiiinnen, IPMS-M@Ae ......ooviiiiiiiieii e Hos Bjgrn Jensen, Triumfvej 21, 2800 Lyngb

Alle mgder i Kgbenhavn er pa Nyboder Skole, i handarbejdslokalet 005 i stuen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

Heinkel He 59 | model

anske vist var det ikke ud fra

inspiration hentet i IPMS-Nyt,

men Jgrgen Seit havde gang i at
bygge en He 59 da artiklen om #yet blev
bragt i bladet. Her er der et par af Jargens

billeder af modellen.

Heinkel He. 59 C-2 fra Seenot Staffel 1
Aalborg See foraret og sommeren 1940.

Modellen er fotodokumenteret fra Ekstra
Bladets DVD-serie "Danskernes egen
historie. Livet under beseettelsen del 1”.

Serien kan fas endnu, og jeg kan anbe-
fale den til alle modelbyggere, fordi der er
mange "ne billeder af bade det civile og

militeere liv.

Man kan g& ind pa You Tube og skrive
Heinkel 59 i sggefeltet, s& kommer der
nogle gode "Imstumper af #yet. Selv synes
jeg, at den engelske trailer til biograferne er
meget vigtig, fordi Air Ministry i den prg-
ver at forklare den engelske civilbefolkning,
hvorfor Royal Air Force skyder de tyske
Rgde Kors #y ned.

Der er ogsa "Im af, hvorledes tyskerne
inspicerede neutrale skibe for kontra-
bande.



Kvart!rskonkurrencen i september 2011

Fotos/Photos:
Peter Kristiansen

39



40



