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Som det kan ses pa billederne, s& var der |
blandet vejr i weekenden i Karup. Det gverste:

og nederste billede er fra spotterdagen, mens
det i midten er fra sgndagen. '

@verst er det en tysk Bo-105 helikopter.
Revell har netop udgivet denne helikopter i =
1:32, med decals til denne specielle bemali

| midten er det en af de belgiske SF-260 fra »
Red Devils. En spektakuleer bemaling.

Nederst en RAF Hawk i blank sort
bemaling. Der var to af disse pa
static display hele weekenden

The weather was mixed during the weekend.
Top and bottom were taken on Saturday while the middle was taken on Sunday

Top is a German Bo-105 helicopter.
Revell has just released this in 1:32, with decals for exactly this scheme

In the middle is one of the Belgian SF-260 from Red Devils. A spectacular paint scheme

Bottom is a RAF Hawk in gloss black.
Two of these were on static display throughout the weekend
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Fotos/Photos:
~ Flemming Hansen
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LEDER

Som jeg skrev i sidste nummers leder, sa ville sommeren i en vis grad komme til at sta i diverse airshows tegn. Det kan tyde
dette nummer, hvor der er reportager og billeder fra alle tre airshows i det danske naeromrade. Nar du laeser dette har det sidste
i Danmark i 2014 netop veeret afholdt i Roskilde. Her forsgger man med et skumrings-airshow. Mon vi kan bringe en reportage
i december nummeret af IPMS-Nyt?

At vi har haft disse !y-artikler til radighed betyder jo sa, at vi har prioriteret i det gvrige stof der var indkommet. Der er en interes
artikel om scratchbygning i 1:32 af en dansk Sglgven-klasse motortorpedobad. Den har vi valgt at dele op i tre-"re afsnit, afh.
af hvad der ellers kommer ind af stof, som skal bringes i bladet.

Husk som altid p&, at sm& bidrag modtages med taknemmelighed - store med udsgagt begzerlighed. Lad vaere med at t:
opsaetning og stavefeijl, det klarer vi i redaktionen. Har du ikke lyst til at skrive en artikel, s& har du maske nogle gode billeder
kan lane og bringe pa bagsiden under lzesernes egne fotos. Det kraever dog, at der er tale om farvebilleder, hvis de skal ud pa
men sort/hvide vil vi ogsa gerne bringe, sa afsaetter vi bare pladsen inde i bladet. Hvis du gerne vil vise nogle af dine billeder i
sa vil vi meget gerne have nogle fa ord om billedet, sa vi kan lave en fornuftig billedtekst. Husk pa at detailfotos af dit yndling:
nok ikke lige er det vi vil bringe, uden at der fglger en artikel med.

Sommeren i ar, i hvert fald juli maned, har ikke ligefrem inspireret til at sidde bgjet over modelbordet og bygge derudaf. Augu
veeret en del mere byggevenlig ndr man kigger pa vejret. Derfor haber jeg, at | har brugt sommeren til at fa tanket op med insy
til efterarets byggerier og at vi andre mé have lov til at kigge med p& IPMS-Danmarks forum eller her i bladet.

Og nar | s& deltager i de forskellige modelkonkurrencer, bade i Danmark og i udlandet, som der kommer mange af herilg
efteraret og vinteren, sa vil vi da gerne vide hvordan det s& er gaet. Om dommerne er blinde og har glemt fgrerhunden eller
foretrukket den bedste model, nemlig Jeres.

Jubilzeerne kommer teet efter hinanden de neeste 4-5 ar. Der er i &r 100 ar siden at 1. Verdenskrig brad ud og netop som dette
udkommer er det 75 ar siden at Tyskland angreb Polen og dermed udlgste 2. Verdenskrig. S der er mange store slag, som
mindet rundt om pa forskellig made. Her i bladet vil der sikkert ogs& komme nogle historiske artikler, der markerer disse jubila

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 21. august. Deadline til neeste nummer: 01. november.

Forsiden: Der var solskin i Karup, sa billederne blev gode. Front cover: The weather was *ne at the RDAF Air Show. Here a
Her er det en estisk Aero L-39C Albatros i en meget farvestrdlende very colourful Estonian Aero L-39C Albatros has landed.
bemaling der er landet. Photo: Per Voetmann

Foto: Per Voetmann
Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



Formandens side

| fortseettelse af formandens side fra nr. 144 kan vi med gleede
notere at der er kommet en del nye deltagere pa forum. Men der
er dog stadig noget stille. Det ma vi arbejde pa i den nsermeste
fremtid, s vi igen kan fa et aktiyiositivt — forum.

Der er brug for modelrelevante indlseg#

Det kan veere mange ting. Det kan veere en ondatengéste T
seet du har kgbt der naturligvis er det mest interessante lige nu. \ 7
Som enhver ved, sd overtrumfer nyhedens interesse alt andet du S b
ellers matte have i din "stash”. 5/ -

Det kan ogsa veere indleeg der viser dit byggebord. Hvad har - /
du gang i lige nu? Altsa hvis du har gang i noget overhovedet? ‘ o

Fgj noget til veerktgjer og teknikker. Har du fundet en god an- /
vendelse for barbeque sovs og fedt fra frituregtijdeathering h
af kampvogne og eldre !y — sa lad hgre#

Har du veeret pa et besgg et eller andet sted i den store verden,
kan du naturligvis lave en artikel til IPMS-Nyt og billederne kan ’
du passende bringe pa forum#

Der er naturligvis mange andre muligheder — og lad nu \&fterarets akt|V|teter
med at blive skuffet hvis du ikke far i stakkevis af rosende indkzigske som det er saedvane, vil en del IPMS medlemmer drage
Folk sidder sikkert med hagen i gulvet og beundrer og kanostsundet i slutningen af oktober, til arets C4 Open, der sikkert
ikke komme i kontakt med et tastatur# ganske som det er saedvane vil blive et stort tillgbsstykke.

Du er naturligvis ogsa utroligt velkommen tillt spargsmal IPMS uddeler naturligvis igen en "pokal” til den model vore
i en hvilken som helst kategori der matte veere din favorit. Saadlemmer udnaevner til den mest seveerdige. Sdutdijer
alle andre gare sit yderste for at svare, hvis det da i det heleMatyes om lgrdagen sa husk at opsgge undertegnede for at fa en

er muligt at give et svar# stemmeblanket, som skal aleveres sa hurtigt siighagu hvert
Under en do’s and don’ts er der naturligvis ogsa det vi #&tisbinden jeg forlader Malmg# Sa vil din stemme blive registreret
ikke gider se. og pokalen uddelt om sgndagen under den store preemieseance.

Vi harikke brug for negative og sure indleeg om dette og hint.Men ikke nok med det, sa er vi ogsa nogle stykker der for en
Det er "nt nok at veere utilfreds med et indleeg en anden har glaegs skyld tager til Ggteborg for at deltage i konkurrencen den
vet. Der eingen grundtil at laesse en eventuel negativisme uél iog 7. september. Den vil jo sa veere overstaet nar du laeser dette
forum. Skriv en personlig meddelelse til vedkommende i ststlat.det lige siges#

Sure indlaeg har det med at skabe en tsunami af ligesindede, témkt med svenskernes tradition, sa skifter SM mellem Gg-
absolut fgler at de OGSA mé& udbrede sig. S& teenk far du trykkerg og Malmg. Da SM sidste ar var i Malmg er det derfor i
pa "submit”. Moderatorerne forbeholder sig retdéin varsél Gateborg i ar. Det er jo en "n konkurrence med en masse klasser
slette indlaeg, der ikke overholder dette helt enkle regelsaet.og rigtige dommere og sa tilmed et SM, hvor undertegnede jo
er regerende mester pd Burago omradet. Sa det kan man jo ikke

Karensperiode! sidde overhgrig denne gang# Om det s vil lykkes at "generobre
For dem der er s gamle, at de kan huske 80’ernes korte itrdfeget” er jo i bund og grund ikke sa vigtigt. Det handler ogsa
af karensdage kommer der her lige et gensyn. om at stgtte op om arrangementer, der ggr sig den ulejlighed at

Vi er kommet til den konklusion, at hvis det uteenkelige sgere opmeerksom pa sig selv. En direkte henvendelse er langt at
at man afgar som medlem af IPMS, sa ma vi desveerre leedgeteekke end noget, der dbenbart kun skal sprede sig via bier
12 maneders karens/forumkaranteene pa. Saledes at du ikkellegireéindens susen...
kan melde dig pa som "ikke medlem”. Den gar ikke Granberg#

Der er naturligvis leeseadgang, men det er s det. Hobbymessen
) Naturligvis vil de seedvanlige plus minus en etievéere tilstede
Lokalafdelinger af IPMS ved efterdrets hobbymesse i Valby Hallen til november. Gys — s&

Vi har stadig til gode at notere den fgrste "segte” lokalafdelingr afer kun et ar til DM# S& ma man hellere i gang med at bygge et
IPMS. Det kraever dog naturligvis at man har leest formanédles andet, hvis jeg kan fa gravet mig frem i bunkerne...
side i nr. 144# Der har veeret interesserede, der nok lige venter til
den helt rigtige situation eller den fulde opbakning. Det er jo ikke Nye seet pa vej til butikkerne
kun en gavebod — der skal ogsa laves en begreenset indsat8fonab
holde jeres lokalafdeling i luften. Et arligt indlaeg i IPMS-Nyt¥85: Airspeed Horsa Mk.|
eksempel.
Sa kom glad# Hong Kong Models
Det har jo veeret neevnt utallige gange ved mange forskéli8ge Avro Lancaster B.III
lejligheder, at det er noget IPMS-Danmark simpelthen mangl82: Dornier Do 335B-2 Zerstérer
OK fair nok — men det kreever sa, at der er nogen der star frem
og vil lave noget for foreningen. Det kan sa godt veere, atviietter Box i 1/35:
har veeret gnske hos en begreenset personkreds, der maskerifkeed Horsa MK.|
leengere er en del af IPMS. Men muligheden er der, sa det ddikiglas C-47 Dakota
noget der skal glemmes. Junkers Ju 52/3M



FOR ALL SCALE MODELLERS

The official

Airfix Model World

magazine is your

complete guide to

the world of scale
modelling, making it
essential reading for

modellers with all levels
of experience.

Focusing on
model aircraft,
Airfix Model World
also features cars,
ships, sci-fi and space,
armour and figures.

Each issue fatutug=--

Modsiing Hints and Tips

Our easy to follow illustrated tutorials offer
practical, step-by-step hints and tips

for beginners and master modellers alike.

Painting Secrets

The make-or-break skill for the perfectionist
model maker + this section offers advice on
how to make the dark art of painting a little
bit easier!

Advanced Modeller

How to create that ultimate build!
Our experts show you how to produce an
award-winning authentic replica.

New Builds

An impartial review of the latest releases
and re-issues from around the world.

We examine kit and decal details and how
they compare to the real thing.

Battle and Build

Travel back in time as we examine
significant historic military battles and show
how you too can build an accurate and
highly detailed model.

News, shows and events
All the gossip from the world of modelling;
including airshows, car clubs, rallies and

re-enactments. And much, much more!

X Y EUROPE'S BEST-SELLING MODELLING MAGAZINE
&,

O

Ky

Airfix's all-new 1/48
Spitfire Vb

FURIOUS FOUR-POINT-FIVE
Rirfix 1930 4.5 Litre Bentley

STRIPPED TO THE BONE
Eduard Fokker Dr.| Stripdown  Itale.

You can purchase your copy from Global Press,
DSB, Kort & Gods and leading independents

IPMS MEMBERS SAVE ON A SUBSCRIPTION TO @@

To pay in Euros, call: +44 1780 480 404 and ~ SAVE 5.
Term Normal price
1 Year (12 issues) 162.00 15 157.00
2 Year (24 issues) 1113.49 15 1108.49

Discount You pay

Simply quote the code and your IPMS membership number to the operator to
receive your discounted price. Lines open 9.00-5.30pm Monday-Friday

Alternatively, order online (payments in £sterling) and save £5"
Term Normal price Discount You pay
1Year (12 issues) £49.99 £5 £44.99
2 Year (24 issues) £93.00 £5 £88.00

Visit www.keypublishing.com/shop , click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code
box at the checkout to receive your discount.

Closing date: 31 March 2015

www.keypublishing.com/shop




Suulven P 515 - del 1

Et scratch-building projekt uden tegning eller spanterids gennemfgrt i arene 1982-87.

Tekst og fotos: Torben Plesberg

Motivation mearkt fartgj, der langsomt neermede siggle gode originalfotos af alle enheder
arene 1979-81 eksperimenterede jeydfra—detvar pa vej ud. Det havde Nataf Sglgven-klassen, og et af disse fotos
I med en selvkonstrueret MTB, navnli§jendetegn P 515, hvilket identi"cerede defste sig senere at f& afggrende betydning
fordi jeg radede over 2 potente elSOM en MTB af Sglgven-klassen. for skrogets endelige udformning fortil.
motorer, som jeg havde faet sponsoreret Jeg tog en hel serie billeder med min Jeg "k fat i tegningen, men det viste
til mit Tirpitz projekt. 200 mm tele medens den passerede, sig, at den neermest var veerdilgs, idet det
Jeg ville simpelthen "nde ud af, hvatfd bemaerkede de elegante linjer i bade en steerkt forenklet badd med et forkert
disse motorer egentlig kunne praesteff,grog og overbygning, der antydede sta@panterids, og som var beregnet til hurtig
m.h.t. fart. Baden var 2-motoret, og jefrtpotentiale. Her var preecis, hvad jegjlads med en forbreendingsmotor. Men
testede pa den made, at jeg hver gang fjgyde veeret pa jagt efter som forbilledwaske var skrogpro”len set ovenfra og fra
a@ndrede p& skruerne, blev bade fart ég en model# Den skulle blive min fgrs&widen korrekt, og det var da altid et skridt
strgm malt med de 4 mulige udvekslinggtodel af en rigtig MTB. i den rigtige retning.
p& motorerne. Det var en simpel sag at O9 gnisten fra dette syn holdt livimin Neeste punkt blev Tamiyas model i 1:72
sndre pa gearingen, da der var tale @gtivation gennem de neeste 5 ar, som gfvden indonesiske MTB Perkasa, som er
planetgear. mig mange gode oplevelser savel som @ah variant af Brave-klassen, stamfaderen
Det starste problem viste sig at veef@rdringer. Og det var absolut ngdvendigtil Sglgven-klassen. Jeg kabte szettet for en
en egnet stremkilde, der var let nok, ¢ gnisten var der, for ellers havde jeg aldnigndre formue, selv om det var et tilbud
samtidig kunne afgive en masse strghaft energitil at lzse alle de modelteknistiehalv pris. Men jeg blev skuffet — endnu
Skruerne blev zendret pa s&vel stigning sBreblemer, der til sammen udger dean gang# Overbygningsdelene havde ikke

diameter. Jeg endte op med et fomuftléqerdlge model. ret meget med Sglgven-klassen at gare,
arrangement, der gav baden en topfart p& Talmodighed er modelbyggerens kaog skroget var ikke korrekt, navnlig den
48 knob (15,0 km/h) i skala 1:32, og fofinaldyd. forreste femtedel var skrupforkert — sim-
det lavest mulige stremforbrug. GunstigsB : pelthen. Hvordan kunne jeg nu vide det,
diameter p& skruerne var 54 mm. okumentation nar jeg ikke havde det originale spanterids?

Da jeg nu vidste, hvordan maskineridpdsamling af dokumentation er den nzesleg havde jo billederne fra SMK, og man
skulle veere til en MTB, s& overvejede jE&§e i processen, nér farst beslutningen &@n leese utroligt meget ud fra sadanne
at bygge en rigtig MTB efter et forbilleddnodelobjektet er blevet truffet. billeder taget i forskellige vinkler. Tamiyas
Men hvilken skulle det vaere? PT-109 eller Jeg skrev til SMK (Sgveernets Matershkrog lignede afgjort ikke det, som jeg
en af dem fra Sgvaernet? Kommando) og forklarede om mit projekkunne se pa billederne# Til gengaeld var der

Svaret kom d. 1. juni 1982, da jeg €¥9 spurgte i hvilket omfang de ville kunniebrugsvejledningen en 2-plans oversigts-
dejlig morgen var kart ud til Calpam Nordlieelpe mig med tegninger og fotos.  tegning af baden, og her fandt jeg ud af,
for at se og fotografere skibe, helst de gra. Men desveerre er det s&dan, at mahskrogpro"len mindede steerkt om den,
Calpam Nord ligger p& Refshalegen, jgrmaltlkke udleverer tegninger — navnligg havde set pa den engelske tegning, og
fordelen ved at vaere der om formiddagdkke til ukendte personer uden for systelet var jo positivt# Se Skitse B.
er, at s& har man solen i ryggen, hvilk®€et, 09 SMK ngjedes med at henvise til | et tysk modelskibstidsskrift (Schiffs-
er perfekt for fotografering. Da jeg havd@n engelsk tegning af Brave-klassen, sovodell) fandt jeg en artikel om Schnellboot
stiet der en times tid, opdagede ]eg I@{nne f&s kommercielt. Men de gav mi@trahl, som er den tyske variant af Brave-

- : ; klassen. Her var der ogsa en oversigtsteg-
ning i 2 planer. Se Skitse A.

Nu begyndte det at blive interessant,
for der var ngje overensstemmelse med
skrogformen her og pd Tamiyas over-
sigtstegning. S& nu havde jeg i det mindste
et maskéroveaerdigt udgangspunkt for et
skrog. Men spanteridset manglede stadig,
og der var ikke udsigt til, at jeg skulle fa
fat pa det, da spanterids for !|adeenheder
under kommando altid er klassi“cerede.

En nu afdgd modelbyggerven havde
en samling af dias, som han havde taget
ved Langelinje i 1979, hvor der var et
stgrre !adebesgg af MTB’er i anledning af
Torpedobadseskadrens 100 &rs jubilaeum.
P 513 Sghesten og P 514 Sghunden var
repreesentanterne for Sglgven-klassen. Jeg
"k lov til at Iane samlingen, og "k kopieret

Motivationen: P 515 Sgulven d. 1/6 1982 om formiddagen, de f f di dok
set fra Calpam Nord p& Refshalegen e fotos, som var af veerdi som dokumen-
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Skitse B
Tamiya's falske spanterids
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Skitse A
Tegningen af Schnellboot Strahl fra det
tyske tidsskrift Schiffs-Model

Skitse C
Torbens arbejdsspanterids



tation for modellen, og det var rigtig manc :
af dem, fordi de var taget af en person m _/J'a
forstand pa modelbygning.

S& hvad havde jeg af dokumentatic ~ Skitse D b
til at starte modelbyggeriet p&? Nogle or ~ Lag-plan til stzevnklods 4
trentlige mal stammende fra det lille haef
der blev lavet i forbindelse med TBE’
jubileeum, skrogets omrids set fra siden
fra oven, samt en del fotos, dels fra SMI
dels fra min egen serie fra Calpam Nord
endelig kopierne af min modelbyggervel
fotos fra Langelinie.

Det ringe dokumentationsmaterial
for bygning af skroget betad, at jeg mét
ga utraditionelle veje for opnaelse af
troveerdigt resultat. Men inden jeg gik
gang lavede jeg selv en oversigtstegning
baden set fra siden og ovenfra i skala 1:

Af vigtighed her var navnlig knaeklinjen
placering, der er af afggrende betydnil
for skrogets facon.

Endelig matte jeg selv lave et arbejd
spanterids, der var ngdvendigt for overhu
vedet at kunne komme i gang. Se Skitse
Arbejdsspanteridset blev lavet efter Tami
modellen, men vel vidende, at den forres
femtedel ikke var korrekt, og resten mas
heller ikke#

Spantbygning af skroget, hvilket er de———-
nemmeste og mest preecise tilgang til
korrekt skrog, er kun mulig, hvis man he
spanteridset# De tre fijerdedele af skroy
malt bagfra har forholdsvis enkle, rett
linjer. Men da jeg heller ikke radede ov
hverken billede eller tegning af agterspejl
var jeg lidt pa herrens mark m.h.t. hael
ningsgraden af skibssiderne. Men Tamiy ; F
model blev her udgangspunktet + detinc™ " 77§
tryk jeg "k, da jeg en dag var kommet forl iy
Torpedobadshallen, og en Sglgve stod <
dokvognen halvvejs oppe af vandet — d_ g
var abenbart blevet frokostpause# D
forreste fijerdedel rummer de vanskeli¢
krumme linjer, der danner steevnen.

g

G~

Herunder er st

aevnklodsen klar til at blive formet

Hybrid skrogbygning s
Derfor var lgsningen, at jeg byggede di.
bagerste del af skroget p& spanter, som o
selv komponerede ud fra oversigtstegni
gen, og den forreste del efter lagkage
toden, sa der ville vaere materiale nok
korrektioner, som der ngdvendigvis mat
komme hen ad vejen.

som pa originalen — men det viste sig sen
at veere urealistisk: modellen var simp
hen for lille til et tre-motoret maskineri
Og s& ma man veelge, og da det jo er
MTB, oven i kgbet verdens hurtigste, §
var der for mig ingen tvivl om, at jeg matt
ofre det langsomme GM maskineri (diesg
motorerne pa yderskruerne) til fordel fo&
GT maskineri (gasturbinerne) og med ¢



forstarret centerskrue 55 mm @ til torpelakeringer, indbygning af maskineri, ror Malet var en hastighed pa 54 skalaknob,
dobédsfart, dvs. + 40 knob. og skruer og trimklap, samt pasat deek sgarende til 490 cm/sek. 1 skalaknob i 1:32
Sa i foraret 1983 gik jeg i gang mddftskakt, var det tid til prevesejladser. = 327 mitimen.
skroget. Den spantbyggede del var hurtigt | ferste omgang med de to GM’er pA Der var 4 mulige gearinger til den
lavet, og jeg lod kalen rage ca. 5 cm freyderskruerne, hvor baden opnéede helestére GT-motor, der havde en max. effekt
foran forreste spant, sa der var noget ob, hvor originalen kunne klare 8 knolpa 500 Watt, og som for i gvrigt var den
lime steevnklodsen fast pa. StaevnklodsenDa det rent pladsmaessigt ikke vdsrste af sin art her i landet, sponsoreret
blev lavet af i alt 7 lag mgbelplade, somuligt at fastholde dette ellers udmaerkedeen tysk elektromotorfabrikant. Med den
blev savet ud efter de skabeloner, somaskineri, blev det fjernet igen, og Gfunstigste gearing opndede jeg 56 knob, sa
jeg lavede efter arbejdsspanteridset omaskineriet blev indbygget, komplet megkermed var der grgnt lys for at feerdiggare
limet sammen. Derefter markerede jegendegear og luftkaling ind via luftskakteprojektet som planlagt — men altsa kun
knaeklinjen pé staevnklodsen, og kungennem motoren og ud af et turbineudned GT-drift.
sd ga i gang med at fierne det over!gdigezdningsrar pa agterspejlet. Nar man bygger MTB, s& har man altid
materiale, saledes at trinene pa klodsen ef-Jeg har lavet en lille skitse, der viservaegtproblem. Restdeplacementet er det,
terhdnden forsvandt. S& var det tid at linmeaskineriets udformning, samt trimklapder skal bruges til fremdrivningsbatterier,
staevnklodsen pa spantskroget, og derefp@n og dens funktion, beregnet pa et tysig man vil jo gerne have en rimelig lang
kunne den "nere tilpasning mellem de tdc publikum. Heraf fremgar det, at dersejltid. Derfor skal alt ved modellen bygges

komponenter "nde sted. ikke er megen plads i overskud# Se skitsériet, som overhovedet muligt. Problemet
Det tog meget lang tid at forme staevrerunder. var ogsa i hgj grad, at de ideelle batterier il

nen, herunder havde jeg

god hjeelp af originalb Skitse, der viser maskineriets udforming, man kan godt ane,

at der er brugt skohorn for at fa det hele pa plads
FRINZIPSKIZZE VOM TURBINENANTRIER

lederne fra SMK. Det v
navnlig billedet af P 5
Sgulven, der var en g]
hjeelp. Ved at samme
ligne modellens linji =% —=——
med fotoet, fandt jeg €
terhanden ud af, hvord :orreriegire
linjerne skulle veere. H
korrekt blev det imidle \\
tid ikke, men detskyldt . .- .1,
blandt andet, atminen| —
pa skroget var hentet"
de data, der var angi
i jubileeumsheeftet, ¢
angav en bredde pa 8
og en laengde pa 30 .
Det var ikke de ngjagti 7=
tal, men det erfarede | \ \ /
frst langt senere. KUGELLAGER KARDAN 6 KUPPLUNG KIELLETSTE
Da skroget var fae ) i

digbehandlet med d
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min model simpelt hen ikke fandtes endnu.
Sé jeg endte op med at have 3 batterisaet,
hvoraf de 2 gav ca. 10 minutters sejlads,
og det tredje gav ca. 20 minutters sejlads,
alt med torpedobadsfart.

Jeg "k gjort nogle erfaringer gennem
et antal prgvesejladser. Trimklappen, der
kunne fiernbetjenes trinlgst, viste sig at
have stor betydning for sejlegenskaberne,
idet badens stilling i vandet kunne sendres
en hel del, sdledes navnlig lgfte neesen, nar
der var bglgegang. Normalt sgger man at
holde naesen nede for at opnd max. tryk-
virkning fra skruerne, men der kan vaere
andre hensyn, der gar sig geeldende — og
desuden sejler man ikke med tophastighed,
hvis der virkelig er bglgegang#

Fra sejlende skrog til model
Nu kom anden fase af projektet: at for-

vandle det sejlende skrog til en MTB af Det modiscerede skrog set bagfra. De tre turbineudstadninger dominerer.
Salgven-klassen. Trimklappen er i max. op-position og der er kun anbragt to ror,
Under sejladserne fandt jeg ud af, at efterfglgende blev et centerror monteret for optimal styrbarhed

skibssidernes heeldning var for stor. Det Forskibet fik sig ogsd en ordentlig Tiden var ved at veere moden til at lave
beted, at baden var for smal i bunden, isengang med slibetromlen, og der bleserbygningen — luftskakten var allerede pa
agter, og det medfgrte, at den kreengedefi@tnet sa meget materiale, at der opstpthds, da den var en integrerende bestand-
for meget i sving# 2 huller under knaeklinien i bunden. Diss#el af maskineriet. Imidlertid viste en skitse
Nogle beregninger af skrogets depladalev lappet indefra med plastic paddinfra SMK, at siderne pa luftskakten ikke var
ment gav mig et "ngerpeg om, at bundesom arbejder fantastisk godt sammerent koniske set ovenfra, men der var et trin
skulle veere ca. 2 cm bredere pa agterspeijied tree. Nu lignede skroget en sglgvertied parallelle sider ca. midtvejs. Denne
og gradvis aftagende til bAdens bredefteveksling — ogsa selv om breddemalagndring lod sig dog relativt let udfare ved
sted. Der skulle med andre ord seettes nigke var korrekt. Senere viste det sig, sitnpelthen at ridse nogle streger lodret
skibssider pa fra deek til knaeklinien, dgde den tyske og Tamiya’s tegning iklle relevante steder og knaekke siderne
bunden skulle udvides tilsvarende. Sa derr korrekt pad den made, at skroget ikkkerefter.
var godt, at skroget kun var lakeret (a.hvear dybt nok for til. Men det var en fejl, Overbygningen skulle planleegges
sejladserne.) som kun absolutte kendere af typen vilemhyggeligt. Saledes skulle den &bne bro
Det var ikke nogen vanskelig operatiobemeerke# Den manglende dybde af forglares aftagelig uden brug af veerktgj med
at modi"cere skroget pa& denne made, gt har stor betydning for kursstabilitetemenblik pa en senere detaljering, nér jeg en
det kom til at se meget rigtigere ud + at dem erfaring jeg gjorde pa et langt senegang forhabentlig ville f& dokumentation
voldsomme kraengning i sving modereredgdspunkt. Desuden har det betydning fdor den dbne bros opbygning og udstyr.
betydeligt og kom til at se helt troveerdig udeplacementet# De afrundede harmoniske former pa
overbygningen kun-
ne passende opnas
ved, at rundingerne
blev lavet i massive
balsastykker, mens
siderne og taget
kunne laves i "ner-
materiale. Nar det
hele var samlet ved
hjeelp af 6 spanter,
var det bare at slibe
balsaklodserne til,
sa kom rundingerne
helt automatisk, og
den !otte harmoni-
ske facon var resul-
tatet. Jeg har lavet
en lille arbejdsskitse,
der viser spanterne
til overbygningen.
Den &bne bro ville
komme til at hvile pa



de 2 midterste spanter, der var nedseenkehejdsgangen er ikke ligegyldig, medmen prop af tree, der passede ngjagtigt ind
sa de passede med den dbne bros dybdiee man er tilhaenger af at bruge s& megeinduesabningerne, og omkring denne

Til de 4 ruder i overbygningen blevid som muligt pa et projekt. bukkede jeg en 1 mm metaltrdd, som
abningerne skaret ud med en skarp kniv, Senere skulle der szettes glas i. Tymerefter blev loddet sammen pa en af
en mm mindre pa hver led end det feerdigtar akrylplade er det bedste materialelihgsiderne. Herefter blev emnet forsigtigt
resultat skulle veere. Den endelige faceimduer, da det er helt plant og re!ekterdranket !adt til ca. halv tykkelse, og saledes
med de afrundede hjgrner var en slibsellyset ligesom et glasvindue i fuld staypstod de 4 ydre vinduesrammer, med en
opgave. Jeg lavede en speciel slibekladise gar. Men jeg lavede dem af et gaedde pa ca. 1,5 mm, og som ville daekke
saledes at hjgrnerne automatisk "k degransparente mellemrum fra en Raaae sma tilpasningsfejl mellem ruderne og
rigtige runding. reolskuffe, som jeg havde i overskud, @&pningerne. Rammerne skal veere sorte.

| det hele taget er det ofte formalssom var gode nok til formalet. Vinduerne En vanskelig detalje pa overbygningen
tienligt at fremstille sma hjeelpeveerktgjplev skaret ud og slebet med afrunde@e vindafviseren pa agterkanten af shelte-
for at simpli"cere ellers vanskelige elldiarner, s de passede til abningerne. ret. Den blev lavet af et 4 mm akrylrgr, der
neesten umulige forarbejdningsprocesser. Der blev nogle smafejl, men de villelev savet igennem midten p& langs med
Abningerne blev selvfglgelig lavet indeplive daekket af de ydre vinduesrammen "n klinge i b&ndsaven, séledes at man
overbygningen blev samlet. Raekkefglgener skulle seettes pa til sidst. Jeg lavdéie2 halvcirkelformede pro“ler. Herefter
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dagren en "rensestation”, hvilket er en lille

brusekabine, hvor man kan fa skyllet ABC
kampstoffer af sig inden man kommer ind

i selve skibet. Dette er markeret pa dgren,
hvor der er et skilt med teksten "Rense-

station”. S& meget om den ra overbygning
— detaljer falger senere.

Pa haekken er der en repos, der har
lere vigtige funktioner: Dels beskytter
det turbineudstgdningsrgrene mod ind-
treengning af havvand, dels ligger beskyt-
telsesdaekslerne nedfeeldet pa det, nar der
er gang i turbinerne . Og endelig beskytter
repos’et trimklappen mod skader under
an- og fraleegningsmangvrer, saledes at
den hverken bliver klemt eller mast skaev.
Repos’en blev lavet af en balsaklods, der
blev snittet og slebet i facon, der matchede

Skitsen til overbygningen er lavet efter fotos  daekkets camber. Fra repos’en og ned til
trimklappen sidder der en bred O-leder,
svarende til en jordledning, hvis det havde
veeret pa land. O-lederen blev lavet af en
lille strimmel aluminium fra et cigarhylster

Turbinergrene blev ogsa lavet af runde
alu-cigarhylstre, som viste sig at passe ngj-
agtigt i diameter til skalaen — meget heldigt#
De 3 daeksler blev fremstillet af plast og
med H-formede forsteerkninger af plastic-
strips. De er forsynet med haengsler, sa
deekslerne kan fungere som pa originalen:
Ved turbinesejlads skal de veere feeldet ned
pa repos’en, sa turbinerne far fri udblaes-
ning. Ved GM fart er daekslerne pa plads,
sa turbinerne er beskyttet mod vandspragijt.

Inden den farste bemaling skal en del
daeksdetaljer af rationelle grunde helst veere
pa plads. Det geelder navnlig fundamen-
terne til torpedorgrene, skvatfenderen, der
lgber langs hele yderkanten af fordeekket
kun afbrudt af ankerklydset i staevnen, og
som samtidig er ggsholder, samt div. luge-
fundamenter — runde eller rektanguleere

Herover ses en skitse fra Sgveernets Materielkommando, der viser den &bne bro med afrundede hjarner.

og dens indretning, Hvad de enkelte numre viser er ikke redaktgren bekendt De to store 12 meter hgje piskeanten-
skal pro"lerne skeeres ud i sa store leaerfigr oven. Den viser endvidere indretningearer (37,5 cm i skala 1:32), der er anbragt
der, som krumningerne tillader og limesg udstyret, men det havde jeg ingen glagdedet aftagelige motorrumsdaeksel ud for
pa bagkanten af shelteret. Det tog sin tidf endnu, da forudsaetningen er, at man len agterste del af casingen (luftskakten
men var rigeligt besveeret vaerd. Den frefiotos, der viser preecis, hvordan tingene sérturbinerne), blev lavet af 2 x 0,5 mm
advendte hulning mangler totalt pa Tamiyal. Derimod kunne jeg lave den ra magtianotrad, beklaedt med ledningsisolation
seettes overbygning. Det var sandsynligsem sidder i BB agter hjgrne af broen, séorskellige diametre.

ikke muligt rent stabeteknisk at lave denaen var der til en senere detaljering efter Fundamenterne blev drejet i nylon og

detalje med# div. fotos. Her var det antenner med kablégrsynet med en messingbgsning, der gar
Den abne bro blev lavet som en bakk&@nterner og en kubusformet genstanddit ud for et hunstik. Derved kan der ska-
der passede ngjagtigt ned i et hul i oveoppen, det drejede sig om. bes signalforbindelse til r/c modtagerens

bygningen. Materialet var 1,8 mm abachi- En detalje mere ved overbygningen antenneledning. Og den ene piskeantenne
"ner. Glaseringen er helt speciel, med klarsndfangene, der skeermer om hovedintar dermed en vital betydning for sejlad-

akrylruder og sprosser af plastikstrips, ggngene til skibets indre. De er specigkn. For ikke antennerne skulle veere for
det tog meget lang tid at fa den til at sfrundede og beregnet pa at mindskegjelige, blev der indsat et ekstra stykke
rigtig ud. Frontruderne skal heelde bagluftmodstanden under turbinesejlads medanotrad i den nederste halvdel. Rent

i en bestemt vinkel, som det dog ikke lykastigheder over 40 knob. Vindfangsabptisk ser det bare godt ud, at antennerne
kedes mig at ramme perfekt. En stor hjaafingen er kranset af en lille tagrende, desjer bagud ved stor hastighed, presset af
var her dias-samlingen fra 1979, samt skal hindre vand i at blive presset indfartvinden — praecis som det fremgar af

skitse fra SMK, der viser den &bne bro s&@bningen. | BB side er der lige inden fdsillederne fra SMK.



Dette "spion-foto” som Torben tog af P 511 Sgridderen fra Christiania efterlader ingen tvivl om haekkens udseende.
Bemeerk den brede 0-ledning, der munder ud pa trimklappen

Artikelserien om bygningen af
P 515 Suulven fortsiitter i nfiste
nummer

13



14

Tiger Meet 2014

Kan det kun veere lortevejr?

Tekst og fotos: Flemming Hansen

et arlige Tiger Meet blev i 2014
afholdt p& Jagel Schleswig, hvil-
ket ligger i ganske fornuftig
afstand fra Danmark — faktisk lige pa den
anden side af den dansk/tyske graense.
Efter de sidste to ar at have veeret af-
holdt i Norge pa den fantastiske base @r-
land i neerheden af Trondheim skulle Tiger
Meet i &r afholdes i Tyskland. Flere af de
deltagende nationers Tiger eskadriller lever
under et stadigt tungere gkonomisk ag og
siden 2012 i @rland er !ere deltagere blevigennem. Folk simpelthen havde siddet klar 1 2015 er der Tiger Meet i Tyrkiet pa
lukket ned. Den tyske 321 Tiger Eskadrilsmm var det en Ebay auktion# Det blev dé@nya, der ligger midt i det hele. Det bliver
er blevet lukket og franskmaendenes eskast med noget regneark og lidt mail frewist et nej tak herfra. Pa trods af at vejret
drille fra Cambrai er ogsa lukket ned. og tilbage et par uger senere og sé var nsikkert vil veere veeldigt meget bedre, s&

Nu er det ikke s&dan, at man bare ligmdkendt. Ikke s& meget palaver. skreemmer en noget bgvlet vej dertil.
vader ind pa en tilfeeldig !yvebase for at ) ) )
overveere et Tiger Meet. Lortevejr? Igen! Men tilbage til 2014

Nej, man m& som udenforstdendelvorfor nu denne overskrift. Jo ser du..Som sagt var vejret blaesende og regnfuldt
melde sig pa en eller !ere af spotterdagetmdertegnede og Per Voetmann har sideia vi ndede frem til det Nordtyske. Men
Derfor geelder det om at veere vaks vefD10 deltaget i forskellige Tiger Meet spatkal vi ikke lige tage en indledende brie"ng
havelagen, for der er mange der vil kigtgrdage og feelles for dem alle har veeredmkring basen der i dag bruges af Luftwaf-
med. Siden Cambrai i 2011 har der iklskal vi kalde det vekslende vejr? fengeschwader 51 "Immelman”
veeret afholdt en spotterdag for Tiger Meet 12010 pa Volkel i Holland bragte dagen Flyvepladsen i Schleswig/Jagel blev
pa europeeisk fastlands grund, da dert@et tdge og ingen vind, hvilket gjorde gtundlagti 1916 og har veeret i militzer brug
ar i treek blev afholdt Tiger Meet oppe piégen ikke var meget for at forsvinde. lige siden. Under Anden Verdenskrig var
@rland i Norge. | 2011 i Cambrai i Frankrig var detler natjagere baseret her, herunder Mes-

Ved at fglge grundigt med pa Tigebleesende og overskyet. serschmitt Me 262.

Organisationens hjemmeside skulle man 12012 i @rland i Norge startede dagen Efter afslutningen af Anden Verdens-
lzegge sig klar til angreb pa en billetbestiled sne# Det blev dog bedre i lgbet &fig overtog RAF kontrollen med omradet
ling en dag i marts. dagen skal det siges. den 6. maj 1945 som de kaldte Air"eld

Men inden for to minutter efter start 12013 var det @rland igen — dog udeB.164. | sommeren 1945 blev der baseret
gik serveren simpelthen i std# Trykket wan tilstedevaerelse — der var tage og regrdawker Typhoon's fra No 121 Wing RAF.
sa stort at serveren slet ikke kunne kapere | 2014 naede vi sa til Jagel og i dagentebruar 1948 blev RAF Schleswigland
bestillingerne. Sa der blev udseettelse qgatil havde det veeret fantastisk sommeaktiv som uddannelsessted inden for
seancen stod der skrevet pa de sociakgr. Men traditionen tro s abnede dagémnsport- og sveevely fra andre stationer.
medier. Men ingen bestillinger var kommaeted regn og kraftig bleest. Verdammt# RAF Schleswigland blev valgt som hoved-

Endnu et bevis pa at det ikke kun er jagersy, der deltager pa Tiger Meet.
Her er det en Piper PA-28R-200 Arrow Il, der tilhgrer Bundeswehr Sporteuggruppe Emsland e.V,
som har faet bade tigerhoved og -hale pamalet



Den polske 6 Squadron syver F-16C Block 52+ med conformal fuel tanks.
Tigerstriberne er i sort, hvid og en farve som naermest er lyslilla!

base for Berlin-luftbroen (RAF kodenavn Som sagt var det jo regnfuldt og blaaf Tiger Meet sultne spottere der slet ikke
"Operation Plainfare”) i efteraret 1948sende — meget bleesende. S& da indskkivane f& nok. Og det var lige foran at de
Den 1. november 1948 kom de farstaingsseancen var overstaet og vi var blewstinge forskellige !y linede paent op og
transportly til i form af Handley Pageeksporteretindi et "alukke” begreenset afiftede med vinger, luftoremser og hvad
Hastings C.Mk 1s fra No 47 Squadron. metalbarrierer sa var det bare at "nde etd jeg i mange gange en ganske infernalsk
| lgbet af 1950’erne blev RAF Schlededigt omrade at anleegge Camp IPMS. Datm der pa alle mader mindede mig om at
wigland udstyret med De Havillancer altid lidt et sats for der bliver lynhurtigieg havde glemt hgreveern...
Mosquito TT.35’ere, der blev brugt tifyldt op med folk og du ved sjeeldent p& Flyvninger blev dog ogsa gennemfart
sleebemals!yvning. Royal Air Force lukkederhand hvor det er mest fordelagtigt atlidt amputeret form. Men de vigtigste ly
RAF Schleswig i april 1958, og overloplacere sig for at fa de bedste billeder. (Leestem med de !otte bemalinger blev alle
den sydlige del af feltet til tysk kontrolSa taet pd som muligt#) linet paent op ved den lille ekstra seance. |
| juni 1958 !yttede den nydannede tyske Det varede ikke leenge far at "tyskenfausen var det sa bare over for at fa noget
Marineliegergeschwader 1, til hvad der mlacerede sig med en hgijtalervogn ude p&rchandise og en varm kebab fra den
blev kendt som Schleswig-Jagel. | oktobasfalten med en darlig meddelelse: Flywkale, der lige havde faet stillet boder op.
1959 blev den nordlige del af 'yvepladsaringen var udskudt pa grund af darligt Etganske velgennemfart arrangement
overdraget af Royal Air Force til den tyskesjr over malomradet og visse !yvningestenne Tiger Meet spotterdag — men for
lades Marineliegergeschwader 1. Den &ar alyst# pokker kunne vejret dog ikke bare spille
dog nedlagt og i dag er detsfiwaffen- Arh — fedest# Not# lidt med?
geschwader 51 "Immelman”, der med Men det skulle trods alt ikke blive s& Efterfglgende blev det jo s& den var-
deres sorte Panter i deres eskadrilleskjskddt endda# For som kompensation, s#ste sommer i mands minde...
er oplagt som Tiger Meet enhed, der haille de !este af !yene sa lige varme op og Nuvel, der kommer nok et Tiger Meet
indtaget basen. kare en runde foran den hungrende hdlgen, der ligger inden for rimelig afstand#?

Tjekkerne har to Tiger eskadriller, deres 211 squadron syver SAAB JAS-39.
| &r havde de valgt neermest psykedeliske farver til deres tiger-bemaling
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Tiger Meet 2014 i billeder

De mgarke og truende skyer giver en saerlig stemning over billederne fra Tiger Meet

Her er det en F-16 MLU fra den belgiske 31 Smaldeel eskadrille.
Tigeren er holdt i naturlige farver

Tyrkiet har to tiger-eskadriller. Denne F-16C er fra 192 Filo
Tigerstriberne er rgde og sorte og tigerhovedet ligner naesten
noget fra en sci-* «Im a la Terminator

Ogsa Tyskland har to tiger-eskadriller. Dels arets veerter fra JG 51, der syver Tornado,

dels JG 74, der syver Euroeghter Typhoon. JG 74 er dog endnu ikke fuldgyldige medlemmer
af Tiger organisationen, de er “Probationary Member".

Typhoon’en her er i sort og rgd-orange bemaling.



F17 jubilnumsshow
Med redaktgren til "yvedag

Tekst og fotos: Per Voetmann

rets lyvedag i det svenske !yve-

vaben fandt sted den 1. juni. Fly-

vedagen blev afviklet hos Blekinge
Flygflotilj i Ronneby, som en samtidig
markering af !otiliens 70 ars jubilaeaum.

Den svenske rigsdag besluttede i
1942 at etablere en lylotilje i Blekinge.
Krigsarene betad en markant ggning af
det svenske forsvars kapacitet. Det gjaldt
ogsa for lyvevabnet, der "k adskillige nye
enheder i disse ar. Flotiljen blev efter den
ngdvendige forberedelse etableret den
1. juli 1944. | starten var der tale om en
bomberenhed, der !gj Junkers B 3, den
svenske betegnelse for Junkers Ju-86. Ikke
et topmoderne !y pa tidspunktet, men
dog et anvendbart y. Flotiljen har siden
anvendt mange forskellige typer og halfilev transporteret ud til light linen og "k militeere jetly fra Tunnan til Gripen. Og
varierende opgaver. lejlighed til at vandre forbi en reekke parkerange var taget til Ronneby udelukkende
| dag anvender enheden ca. 40 JA8de !y. Siden til selve airshowet. for at se den nyrestaurerede SAAB SK35C

39C/D Gripen. Den primeere opgave Showet var godt og professionelt gedraken, der havde sin airshow-premiere
i fredstid er suvereenitetsheevdelse - aemfert. Dog meget svensk# Der var mdstr. Maskinen har stdet opmagasineret
visningsberedskab. Men !otiljen treenefokus pa svensk !yvning og svenske ly. Dde sidste 17 ar. Men efter en enorm og
selvsagt alle mulige former for luftkampdenlandske gaester begreensede sig tiheget kompetent indsats fra Flygvapnets
og statte til land- og sgoperationer. Flotipar schweiziske F-18C, et par danske FHtoriske Flight, er denne smukke to-

"Armen i karmen” eller noget i den retning leverede piloten pa denne Super Puma,
alias Hkp 10 i svensk tjeneste da de taxiede ud til start

jen er ogsa veert for en raekke helikoptergy en engelsk/canadisk Catalina. saedede Draken nu igen !yvedygtig. (Det
men de tilhgrer formelt en anden enhed Sezerlige hgjdepunkter var en formadlle veere laekkert, om vi ogsa igen kunne
(p& Malmen). tionsflyvning med en raekke svenskse den danske sgster pa vingerne. Men det
. er nok ikke sa sandsynligt).
Jubileeumsshowet P& helikopterfronten, var der lejlighed
Den 1. juni oprandt. En dejlig lys og klar til for fogrste gang offentligt at se den
morgen. Jeg tog "partytoget” (fyldt med svenske Black Hawk. Den er sa vidt jeg
mere eller mindre sovende svenskere pa ved identisk med US Army versionen —
vej hjem fra diverse partys i Kgbenhavn) ren hyldevare. Og Flygvapnets helikoptere
til Kgbenhavns Lufthavn og blev der bliver benbart ommalet i disse ar. Bl.a.
afhentet af redaktgren i sin overvejende var der saledes udstillet en grd Super
sglvfarvede Skoda. Puma — samme gra som Gripen, hvis jeg
Efter en "n tur landede vi i Ronneby. har set rigtigt.
Farst til et spotterarrangement, hvor vi Showet var ogsa en anledning til et lille

farvel til Flygvapnets Hercules 841. Den
er nu overfart til depot i England. Det

vil sige, den stadig indgar i Flygvapnet,
men at den ikke pt. er operativ. Efter
behov, kan den tages i tieneste igen. Det
er muligvis ogsa et lille forvarsel om, at
Flygvapnets relativt gamle C-130H er
ved at veere godt brugte. Maske endda
udskiftningsmodne.

Alt i alt en "n dag i Ronneby, der
blev afsluttet med en dejlig tur tilbage
til Danmark.

Den nyerestaurerede SK35C
Draken gav et *nt show
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F-17 Flygdag i billeder

Her er det SAAB J-29 Tunnan,
som fortsat holdes i syvende stand

Blandt de f& udenlandske isleet var det schweiziske F-18 Solo Demo team



1 1 | den mere stille afdeling var der en +n opvisning
Dan ISh AI rShOW 2014 med bl.a. KZ.VII, her repreesenteret i skikkelse af
den camouserede OY-ATI
Absolut et besgg veerd

Tekst og fotos: Flemming Hansen

or helvede det var koldt# P& trods

af at solen var fremme, var hele

weekenden praeget af en voldsom
vind fra nordvest, der virkelig satte sit praeg
pa den bekleedning der var ngdvendig. Jeg
tror ikke at jeg har haft s& meget tgj pa en
junidag i umindelige tider#

Men var det sa et godt airshow? Jo sa-
maend, det var et af de bedre. Det der dog
var et serigst letdown var den mildest talt
ynkelige static lineup, hvor der var mange
hundrede meter mellem hvert ly.

Positivt: Det helt positive var denbombehunde som vi blev udsat for forrige Til gengeeld var dette omrade — altsa
megen fokus p& den historiske del afang. Det var i det hele taget mere afslafispersalerne - ogsa det mest spaendende,
Flyvevabnet med !otte og gennemfgrt@et — men med kun 250 pladser kraeveda nogle af de deltagende !y stod opstil-
udstillinger af historisk materiel. det ogsa her en ganske hurtig reaktion fiet her.

rent faktisk blive en af de udvalgte. Hvor Blandt andet et par flunkende nye
Traditioner holdes i haevd  den efterfalgende mail-opdatering var h&uper Hornets der &benbart var s& hemme-
Det er vel naermest blevet en tradition, & og velgennemfart. lige, at de naesten ikke matte fotograferes.
den aerveerdige Redacteur (Lars Seifert-Detaljen? N3, det var noget med biPer vandrede nogle Secret Service typer
Thorsen) af neerveerende fremragentisllegitimation der skulle aleveres ved indandt i mgrke jakkeseet, der pludseligt un-
tidskrift, sammen med den nuvaerendgang. Det gav nogle ventetids udfordringdrede sig voldsomt over denne pludselige
Praesident og den tidligere samme (R#a disse skulle leveres tilbage. Det kuningasion af !ytosser med meget store ob-
Voetmann) laver en tur ud af, at tage tikere klaret med et klistermaerke med dejektiver. Men inden de kunne sige "combat
det Jyske pa en weekendud!ugt nar dgernummer sat pa i stedet for at veere lagbven” szerligt mange gange var billederne
er airshow. i nogle kuverter i naermest nogle bunkersnappet og jeg havde da fuldsteendig glemt

Dette indeholder sa bade den eksklu- Men det skal da ikke tage fokus fra énvordan man sletter dem igen# ;-)
sive spotterdag for de helt store lytossallers velgennemfart spotterdag i Karup. Alti alt en "n spotterdag, hvor vi hel-
0g sa selve den store dag med hele @mr var busser rundt til de forskelligeligvis slap for den ellers lovede veede fra

imponerende airshow. omrader, der ellers ikke var tilgeengeligeen. Fint nar den form for spaAdomme
for det almindelige publikum. ikke opfyldes#
Spotterdag Personligt n&ede jeg kun dispersal-

Bortset fra en enkelt lille detalje var &retenradet, da mit deltagerskilt rag ad ponbden store Airshow dag
spotterdag ganske velgennemfgrt af Kamern til i den voldsomme blaest, der og&dter en aften med middag i Herning og
tajn Jensen og co. "k begraenset treeningsprogrammet en deehagelig overnatning pa Scandic var der
Vi slap denne gang for den ret anaa var jeg hensat til udstillingsomradetin én forholdsordre der gjaldt: "Let rgven
"kserede gennemgang af fotoudstyr medsten af dagen# og kom op til Karup i en ruf#” Al erfaring

Luftwaffe havde sendt denne Eurosghter Typhoon, som gav en glimrende opvisning
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Flyshows 2014 - Er

| Karup frem
bl.a. deres M
Foto: Per Vo

Frankrig er med til Tiger Meet med to eskadriller.
Her ses en Dassault Rafale fra Escadron de Chasse 1/7 "Provence”
Foto: Flemming Hansen



1 billedkavalkade

viste JDRs veteranpanserforening
-41 DK-1
tmann

Den anden franske Tiger eskadrille er

Flyvevabnet er hoppet med

pa de specielle bemalinger til
opvisningsholdene.

Baby Blue som de hedder,
har faet hvide "burst” haler
Foto: Per Voetmann

Escadron de Chasse et d’Expérimentation 05.330,

der bl.a. syver med Dassault Mirage 2000
Foto: Flemming Hansen

Ved F17 Flygdag i Ronneby var der ikke mindre end to
J-28C Vampire i luften, hvor de viste en n formationseyvning
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Den «otte Max Holste Broussard er ved at blive til fast inventar ved danske airshows

siger, at den slags luftaktiviteter pa en dafipoldt en del fra at komme tidligt — altsgeestede Karup pa denne "ne — om end
hvor solen skinner fra en skyfri himmelookies. "Ja lillemor — vi tager lige frokodileesende — sgndag i juni.
OG hvor Red Arrows dukker op vil resulfarst og sa triller vi ud til Karup for atkigge Det tog da heller ikke mange nano-
tere i mange, mange besggende. pa nogle jetjagere...” sekunder fgr Ekstra Bladets "Nationen”
Det slog da heller ikke fejl# Men kom- Det er ikke lige maden at ggre det paf mavesure brokkergve udbredte sig pa
mer man ved abningstid er der ingeDer var kg hele vejen inde fra Herning ogglle mulige og umulige "sociale medier”
problemer — man skal dog ikke forventen omkreds af 20 kilometer fra Karup indsm hvor darligt og idiotisk hele parkerings-
at komme ud igen fagr arrangementet gangene for at komme ind ved middagsticirkusset havde vaeret og det skortede ikke
HELT overstaet# Kl. 15.30 blev det meddelt i radioen at dep& vaemmelige historier om varme biler
Denne spadom som de erfarne rottedter STADIG forsagte at komme ind (arog overkogte smabgrn. Ja, det er da pisse
havde gjort inden kom da ogsa til at holdangementet sluttede kl. 16#) skulle versdegerligt, at havne i en ka og det er da ogsa
stik — endda mere end det# om nu for ikke at blokere for alle dem ddvare pisse irriterende, at alle de andre biler
Der var den feature ved programmet, &ille ud om ganske f& gjeblikke... ikke kan opl@se sig i ingenting sa "mig, mig,
Red Arrows var det naestsidste indslag lige Det siges at samtlige 40.000 parketig” kan komme frem...
inden klokken 16 og alle de larmende jeaiagspladser var optaget og det anslas atForsta dog, at sadan et arrangement
kom farst pa efter frokost. Det har sikkeromkring 120.000 til 130.000 individetraekker rigtig mange mennesker i al almin-

Boeing gjorde deres bedste for at f overbevist
hr. og fru Jensen om at Danmark skal kabe
deres F/A-18E/F Super Hornet til asgsning

af F-16



Dagens hgjdepunkt var Red Arrows, der leverede deres helt igennem eminente show

delighed og nér sa vejret og Red Arrovesd den lille 72’er fra Broplan. Men det éravde ventet p4. At de optradte sidst pa
er pa programmet, s traekker det dobbalbk et gnske, der ikke pa nogen made eftermiddagen skyldtes at de kom direkte
sa mange. Man sa det i Roskilde i 2009 iye opfyldt? fra en anden opvisning i England dagen far.
i Veerlgse i 2002. Lev med det og tag det Af de larmende !y der kom pa banen, Det var klassisk Red Arrows, der dog i
som en oplevelse — eller gar som os andra der i sagens natur et rent reklamefrente seneste ar er veesentligt forbedret med
— vent med at kgre til at du kan se kgestad for F-18 Super Hornet, JAS-39 GripetQ’eren, der er Red Arrows mand pa jor-

bevaege sig# og sa kun i Mock-Up form den megetlen der star for kommenteringen. Derfor
omtalte Joint Strike Fighter. hjeelpes de mange publikummer med at
Det det hele handlede om Iseer F-18 blev vist lere gange med deage billeder i de rigtige gjeblikke, nar der
. meget entusiastiske speaker der med deaakes og !yves i vidt forskellige retninger.
—det i luften faste vending "combat proven” nok bleDet er rigtigt godt og kan da ogsa hjeelpe

Nu var det jo Helicopter Wing Karup vilidt et offer for sin egen gennemslagskraén erfaren rotte hist og her.
var pa, sa det skulle vise sig, at s& melglein blev sgu lidt traet af at hare pa det der | samme gjeblik Red Arrows !gj hen
som muligt af det lokale isenkram kom”tombat proven” — ganske som nar maaver Karup for sidste gang, sa var det ret
bevaegelse, hvorimod vi ikke sa alverderttilr en irriterende telefonsaelger i rgret. underholdende at se folk i al hast samle sit
Skrydstrups F-16’ere. Jeg skal ikke gare mig klog p& hvad desbengut sammen og neermest i en stavsky
Det blev derfor en opvisning, hvorer det bedste valg for Flyvevabnet — mened bgrn og havestole under armene at
bade Merlin’er og Fennec’er "k en hovedaden man vaelger skal man lige huske gstte fart mod parkeringspladserne. Der
rolle i forskellige opstillede scenarier mexd dette !y skal veere aktivt de naeste 4Rete ikke megen bevaegelse derfra de neeste
blandt andet en feel fyr i en drift Corvetteil 50 ar. Er et valg af f.eks. Gripen de timer...
der invaderer banen og nogle veemmeliggmme som at vaelge en Nokia 3310...? Som altid er det en rigtig god ide at
"publikummer”, der ifart uhgrt grimme Videreudviklet eller ej — det ER stadig etfseette hele dagen til arrangementer som
Hawaii skjorter spurter hen over hegnet fgammelt ly. Men som sagt vil jeg overladiisse og simpelthen tage k@erne som en op-

fronten pa crowdline. De hgijlydte krav ontil kompetente haender at vaelge# levelse. Dog kunne diverse udskaenknings-
at skyde dem og stille spgrgsmal bagefter, ) ) steder godt have holdt lidt leengere abent
blev desveerre overhgrt. Meanwhile back in Karup — men den rigtige forklaring var desveerre

Da meddelelsen om at ulovligt parkeDer var et fornuftigt 'ow i arrangementetden, at alle lagre var temte pa grund af den
rede biler blev nsevnt var der store forventden nogle dgde perioder. Med andre onthassive tilstramning. Det lykkedes dog un-
ninger om det sesedvanlige stunt med eler skete hele tiden et eller andet. Men digtrtegnede at fa noget overskydende smar-
opheengt bil der "tabes” fra en helikopterxar som om opmaerksomheden fra publiebrgd i Gripen standens VIPafdeling,
Men det var nok ikke en gag — der v&um lige "k en tand til nar der var noglela de lukkede ned. Sulten kunne dermed
nok tale om ulovligt parkerede biler fraerigse bunsenbraendere p& himlen.  holdes i skak inden et klassisk besgg pa
desperate publikummer, der endnu ikke Euro"ghter — Gripen — Super HornetBurger King i Nyborg, hvor det var tydeligt
var kommet ind... med !otte opvisninger og afbraending aft de OGSA var blevet bestormet af sultne

Det meste af formiddagen blev afsdares. Som fotograf vil jeg dog godt bebilister i timerne inden# Det var vist ikke
til de "stille” effekter i form af T-17 op- klage mig over at det med !ares skete i litije der at levnedsmiddelstyrelsen skulle
visning i de veevre ly, der havde faet en ngl rigelig hgjde og !yvning skete rimeligtomme forbi med mere end stopfyldte
halebemaling, der kunne minde om ddangt fra crowdline. Det var nu lidt @v.  skraldebgtter pd en varm dag... Vi "k de
gamle "burst” bemaling af haler pA RF-84 Men sa kom Red Arrows til og sa varaerste !uer fiernet og kunne kgre derfra
og F-86. Vi mangler stadig en "n modalet at folk i den grad strammede til. Der vafter det sidste pitstop pa denne tur. Mon
af dette lille ly i noget andet (lees: starr@)gen tvivl om at det var det langt de !estiéke det gentages om to &r i Skrydstrup?
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Beredskapsmuseet ved Viken
Ligger i Sverige, lige nord for Helsingborg

Tekst og fotos: Morten Grim Pliniussen
I nden jeg gar i gang med at anmeldi@ @st ophgrt. Tyskland var blevet slaéirt i Sydsverige, som var klar til kamp.

Beredskabsmuseet ved Viken, m@y "amputeret” som en konsekvens af &ndnu et var under opferelse ved Trel-
jeg hellere komme med noget badrave tabt krigen. Herved "k Danmark eteborg, men det skulle blive vaerre for den
grundsinformation om museet, som liggalel af Slesvig tilbage efter en afstemnirsyenske generalstab#
i Djuramossa ved Viken. og Polen sa atter dagens lys efter at haveUnder Vinterkrigen gav Sverige Fin-
Til og med 1. VK var Sverige meget klarseret opslugt af Tyskland, Rusland dgnd en del vadbenhjeelp, hvilket teerede
over sin udsatte geogra"ske situation. | g@strig-Ungarn. Ved Versailles-traktatekraftigt pa det svenske militeers ressourcer,
var Finland en provins i Zar-Rusland, ofprpligtede Tyskland sig til at have en lileg den 9. april 1940 blev det endnu veerre.
derfor havde Rusland soldater teet ved dimle og haer, men ingen kampvogne ell@yskland angreb Danmark og Norge, og
svenske graense. Derudover var de baltikenp'y. Derved var truslen fra syd ogspa under ét dggn var hele Danmark under
lande ogsa provinser i Rusland, sa Sveriges-eksisterende# tysk kontrol. Norge modstod tyskerne i to
havde det ikke for nemt med det russiske At Tyskland &benlyst genbevaebnededneder, s var tyskerne ogsa herrer dér#
naboskab. Iseer ikke, fordi Sverige havsig fra ar 1935, og at USSR, som Ruslandrved skulle der handles hurtigt og reso-
veeret i krig med Rusland far. nu kaldte sig, havde Baltikum og Finlandiit, for store dele af Ska&ne var forsvarslgst.
Mod syd bredte Tyskland sig ud ovekikkerten i samme tidsrum, som territorier Sent p& dagen den 9. april blev kaptajn
hele den sydlige @stersgkyst, fra Prgjsester kunne genvindes, vakte en del uraf kystartilleriet Sven E. Haglund beordret
@st, til Senderborg i vest. Ydermere hav@erige. Da spaendingerne mellem Polkirat made i den svenske !ades operations-
Prgjsen siden krigen i 1864 samlet mereag Tyskland blev forstaerket i august 193fdeling for en brie"ng. Han "k den opgave

mere magt hos sig. matte det svenske forsvar nyteenke miat undersage, hvor og hvordan der kunne
Siden Danmark blev slaet og "ampumulighederne for at reagere, hvis det koatableres et permanent batteri i Nordvest-
teret” i 1864, kom turen til @strig-Ungarrtil kamp. skane, og hvor mange ressourcer, der skulle

i 1866 og derpa Frankrig i krigen 1870-71. Sveriges statsminister Per Albin Hangt for at etablere det.
Ydermere var der nogle tyske delstatesan holdt derfor en radiotale for at berolige Allerede den 12. april rapporterede
Den Tyske Union, der ogsa sidelgbendten svenske befolkning. Han sagde "Derlean tilbage, at han skulle bruge 4 kano-
stillede spargsmal ved Prgjsens dominaimgen grund til panik. Det er helt naturligher, og at byggeriet ville koste ca. 2 mio.
men de blev "banket pa plads”. Dereftent, som nar ulykkerne kommer neerme®&EK. Den 17. april havde han afsluttet sin
var Prgjsens dominans ved @stersgen @mres land), sparger vi os selv, om detkognoscering og fundet et egnet sted i
realitet# er muligt for sma nationer at holde si@juramossa neer landsbyen Doshult.
Afslutningen af 1. VK aendrede altde (af konlikten). Jeg har tillid til vores Stedet var perfekt. Udsigten over @re-
dette. Rusland sank ned i kaos og borgéiersvars) forberedelser... Vore forberesund var god, da Djuramossa ligger 60 m
krig og Finland og de baltiske lande erklaelser er gode”. Da krigen mellem Polesver havover!aden, og bade den danske og
rede sig selvsteendige. Derved var trusleg Tyskland var en realitet, var der kun gtenske kystlinje var tydelige fra stillingen.



Svenske kanoner endes der ogsa pa museet. Her er det en Bofors bygget 10,5 cm kanon m/34

Da den svenske kyst var 3 km. borte, vag omegn. Derved havde han 1.000 mand Tyskerne i Helsinggr i det besatte
det muligt at camoulere kanonstillingernekstra# Danmark tog denne prgveskydning som
og med kanonernes raekkevidde pa 24 km Von Bahr beregnede at han ville haven stor provokation. De "k deres ambas-
kunne man effektivt hindre skibstra"kkenbunkerne feerdiggjort den 11. maj og kansadgr i Stockholm til at protestere til den
@resund og tillige beskyde mal i det besatterne monteret den 24. maj 1940. Aldrigyenske regering over "provokationen”.
Danmark. havde det svenske militeer faerdiggjort Bette virkede helt urimeligt af tyskerne,
Der boede en del civile i omradet, mesd komplekst byggeri pa sa kort tid. Ffar var der nogen, som havde fremprovo-
de "k lov til at blive boende, selvom de sdet farste spadestik gik der kun 47 daderet krig mod intetanende og forsvarslgse
kom til at bo i et af Sveriges mest sikred@ havde det svenske forsvar deres ferstbolande i dette tidsrum, sa var det dem
omrader. Der blev hegnet ind og sat vagtem-to-date” kanonstilling. selv# Den svenske regering trgstede nu
ved indkarslerne, og de civile, der boede Den 5. juni var det sa tid til at teste alleare tyskerne med, at kommandanten for
pa omradet, fik passersedler udsted dfkanoner, for at se, om det hele fungerekianonstillingen ville blive for!yttet, men
militeeret. Herved kunne de komme ogfter planen. Alle, der boede i neerheden, diet blev han ikke# Han "k derimod ros af
ga lige som de ville. Derpa gik arbejdbesked pa at abne ALLE(#) vinduer og daiee chefer, og kort tid derefter underskrev
omgéaende i gang# for at undga beskadigelser af bygninger, sglveste Kong Gustav V slutdokumenterne
Den 19. april underskrev Kong Gustaderudover skulle alle husdyr fgres bort f@a stillingens feerdiggarelse med stor til-
V en kongelig ordre om at bygge stillingeat undgd, at de "k chok af larmen fra kdredshed. Han vidste da, at det svenske
Der blev bevilget 1 mio. SEK til byggeriefonernes skud. Ikke desto mindre var dé@rsvar havde faerdiggjort en topmoderne
og Skanska Cementgjuteriet "k ordren olsievet glemt 2 kvier pa en mark, og de dgkanonstilling pa rekordtid#
at bygge stillingen sa hurtigt som muligif chok over skuddene, og en del vinduer Batteriet blev bemandet af personel fra
Allerede efter en dags arbejde pé stilleeste ud, og derudover revnede alle vkystartilleriet og blev herefter bensevnt Batt
lingen stod det klart for bygherrerne, atuerne i et drivhus. Men hvor civilisternelB (HB star for Halsingborg). Sidelgbende
wgkonomien ikke holdt. Der skulle dreeneklumrede, sa gjorde artilleristerne det ikkmed at Batt HB blev bygget, etablerede
inden gravearbejderne kunne startes, og Her gik alt som det skulle: Svenskermaan lytteposter, udkigsposter, naerforsvars-
derudover skulle der bygges ekstra marithvde bygget en !ydende trae-attrap afillinger til maskingevaerer og mortérer,
skabsbarakker, bunkers til neerforsvar, etfi@®en pa krydseren Koéln, der var tyskernegiletter, antiluftskyts, belaegningsbarakker
mands bombebeskyttelses-opholdsrum bgvedkvarter, og som l& i Helsingars havag meget andet.
toiletter foruden en del andet. Kanonkommandgren Goéte "Seven” | sensommeren 1940 var Djuramossa
Aldrig far havde det svenske forsvastjarnmyr kommanderede med starste efn keempe stilling, der til stadighed blev
skullet bygge en stilling sa hurtigt som nigktivitet kanonbesaetningen pa kanonembygget og forbedret. Selve kanonstil-
og selvom man overskred budgettet, fortMaja”, og da skudordren kom, var kandingerne bestod af 4 x 152 mm Bofors-
satte byggeriet, og Skanska Cementgjutemien klar til skud. kanoner, som den svenske regering havde
havde en mand, der allerede da i SverigeEfter 2 velrettede granater var atindefrosset ved krigens begyndelse. Kano-
var blevet en legende indenfor store bytgappen forvandlet til en sky af !yvendeerne var egentlig kgbt af lande som Polen
geprojekter: Robert Von Bahr. teendstikker, og derpa kunne han kusg Thailand, men de kom ikke til at ende
Han organiserede byggeriet megetelde, at opgaven var fuldfgrt. For dettderes dage dér#
effektivt og havde 1.000 mand under sltk han personligt en medalje af stillingens Selvom skytset var moderne, sa var
ledelse. Derudover trak han pa de militsdtemmandant, den rutinerede of'cer Cadndre ting i starten temmelig primitive:
enheder, der skulle bevogte DjuramosEmgdahl# Latriner var der ikke i bunkerne med
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kanonerne. Kgkken var der heller ikke&ler gjorde tjeneste i stillingen under helar der en slags "kold krig” mellem disse
og dgrene ind til kanonstillingerne varden 2. VK. De blev noget overraskede ovérstillinger.
begyndelsen kun af breedder. Om sorat se, at kanonerne bar deres navne, og atl tilfeelde af tysk landsaetning i Hel-
meren sov mandskabet ovenpd bunkerengse, at selv i forsvarets top talte man ksingborgomradet, skulle kanonerne bom-
der var camouleret som en hgj; sa koldtm deres navne og ikke om kanonernéardere Helsingborg havn sdledes, at den
var der derinde# tienstlige betegnelser. var ubrugelig for tyskernes landseetning.
Latrinerne blev gravet i nzerheden af Kanonstillingen kunne bruges deferDerpa skulle kanonerne spraenges og hele
stillingerne, da mandskabet ikke matsivt, da mal pa store dele af Nordsjeellastllingen forlades, mens man gdelagde alt,
forlade bunkeren under deres 24-timecgy @resund kunne beskydes i tilfeelde dér kunne gdelaegges. Under den velord-
vagter. Og panserdgre blev monteret meggsk invasion. Derudover kunne den ogsiede tilbagetraekning skulle man medbringe
senere... Men kampberedt var man da#bruges offensivt, da den kunne understgitdt, hvad der kunne bruges mod tyskerne
Na&r hundredvis af unge vaernepligtigevenske landsaetninger pa kysten i det benere. Der var ingen plan om at holde
maeend gar rundt i en af Sveriges mest ligatte Danmark. stillingen til sidste mand.
kede stillinger, sa far fantasien frit Igb: Inde Blandt malene, der skulle beskydes var, Flere gange blev personellet i Batt HB
pa omradet boede de civile stadig, og isden lette krydser Kdln, der var tyskernesindet om, at situationen i det besatte
de 4 unge piger Maja, Brita, Sonja og Astavedkvarter, inden tyskerne !yttede inanmark var alt andet end god og at det
tiltrak sig megen opmeerksomhed. Sa inde@ Kronborg. Da tyskerne !yttede ind palér stod slemt til med menneskerettighe-
leenge havde kanonbesaetningerne naiinenborg, blev slottet et mal, der skulleerne.
givet kanonerne efter disse 4 piger, og sg@avnes med jorden i!g. de svenske for- | oktober 1943 kom en bad fyldt med
artierne gik, blev disse navne hzengersl@rsplaner. danske jgder ind til stranden foran en
ved kanonerne. Derudover var Helsinggars jernbaneaf udsigtsposterne. Da flygtningene s&
Til sidst talte selv Det Svenske Forsvasgation, Kystbanen, og andre jernbanelinjge svenske soldater, troede de, at de var
Hovedkommando om Maja, Brita, Sonjtl Helsinggr legitime mal. | Hornbaekyskere pa& grund af deres gra uniformer.
og Asta i stedet for kanon nr. 1, kanohavde tyskerne opstillet et 120 mm battéviisforstielsen blev hurtigt opklaret, og de
nr.2 osv. som modveegt til Batt HB, og dette skullelev sendt videre til batteriets hovedkvar-
Farst mange ar senere gik det op fagsa beskydes. Netop dette batteri er inter. Herved stod de i et af Sveriges mest
de da voksne kvinder, hvilken betydningssant, da det blev opstillet som svar p®OP-SECRET omrader til kommandan-
de havde for de tusinder af unge meerahlaeggelsen af Batt HB. Under hele krigams store bestyrtelse. De blev dog hurtigt



transporteret videre til Svensk Rgde Koea der blev bygget en glas-overleegger gtllinger. Udstillingerne var om svenske
lygtningecenter i Helsingborg. at beskytte kanonen mod vejrliget. Hergdviles levevilkar under krigen og damer i
Den 6. juli havde danskeren Per Juelev Maja og hele stillingen istandsat &gig. Her sa vi alt fra lotter i aktiv tieneste,
faet nok af tyskere, nazister, undertrykestaureret. Ret hurtigt derefter donered®indelige luftvaernsvagter, fadende kvin-
kelse og besaettelse. Han stjal simpelthaet svenske forsvar deres stgrste mobder, kvindelige Kz-fanger over til kvinde-
en Heinkel He-111 bombe!yver og stakanon, som nogensinde var i tjeneste, lile SS-vagter i de tyske Kz-lejre... Endelig
af i den# Som han !gj vaek i den, blev haruseet. Den havde en kaliber pa 210 mwar der en udstilling om kvinder i den
forfulgt af tyske jager'y der beskad hangg vejede 35,5 ton. Den blev transporteretilitzere signaltjeneste under den 2. VK.
og da han kom ind i svensk luftrum, bletil museet, og man byggede en stor handdt var meget illustrativt og informativt.
hans !y tillige skudt ned af Batt HBs antitil den, som derpa ogsa kunne rumme Da jeg var maet efter mange timers
luftskyts. Per Juel overlevede det hele ollige andre effekter. Her er der rigeligiteressant rundgang, kunne jeg kebe
spadserede nonchalant ud af det rygenatekigge pa. mig en kop veltillavet kaffe ved siden af
lyvrag. Senere gik han ind i modstands- Da jeg besggte Beredskabsmuseet YiiHletsalget.
arbejdet i det besatte Danmark. ken i sensommeren 2013, blev jeg bestemt Museet er meget anbefalelsesvaerdigt,
I maj 1945 skulle Batt HB give Derikke skuffet. Her var svenske kampvogneen det tilrddes at komme om somme-
Danske Brigade ildstatte, hvis tyskerr@noner, vejspaerringer, antiluftskyts agn. Da er der mulighed for at se militeere
modsatte sig Brigandens landseetning foeget andet materiel udstillet. karetgjer i brug, og andet materiel bliver tit
at befri deres faedreland. Herudover var der mandskabsbarakliemonstreret for de besggende.
| efteraret 1945 blev Batt HB lagt ker, betonstillinger, hangarer proppet Entrépriser: Voksne 80,00 SEK, bgrn
mglpose, men da Den Kolde Krig var emed materiel, raketkastere, gamle KV@&?-10 ar) koster 30,00 SEK og unge (11-15
realitet, genstartede man hele batteriédrne (som var brugt til kanonstillingerr) koster 50,00 SEK. Museets teksthaefte
Under hele Den Kolde Krig var batterietalske klipper til forsvarsstillinger og dkoster 40,00 SEK, og de penge er givet
klar til kamp og blev jeevnligt moderniserahmme underjordiske bunkers havde "ngodt ud, for her er god info om det hele#
sa man var "up to date” med udviklingerudstillinger om falgende emner: Krigendar du glemt din madpakke, kan du kegbe
| denne periode prgveskagd man jeevnligitdvirkning i Norden, tyskerne i Finlanden "faltlunch”, som de svenske soldater "k
kanonerne, kun for at konstatere, at alorge og Danmark, Vinterkrigen 1939at spise i felten under 2. VK. Her serveres
virkede med saedvanlig svensk perfektiot@ Fortseettelseskrigen 1941-44, svemkk aertesuppe fra feltkakken (s& meget at
Den 24. juni 1991 lukkede og slukkedersvar 1939-45 og deres trusselsbillediel kan spise), kaffe, knaekbrgd med smar
det svenske forsvar for kanonstillingen, gt var godt illustreret, og relevant materielg 2 pandekager.

Maja, Brita, Sonja og Asta havde udspiller ogsa udstillet. Credits: 1000 tak til Sami, Selma og

deres rolle i det svenske forsvar. Herudover var der udstillet alle typeMuhammed fra Malmg. Uden deres en-
Kort tid efter stillingens nedlaeggelseandvaben, som var blevet brugt i ALLEusiastiske stgtte og opbakning var denne

begyndte lokale entusiaster om at lufterdiske lande. artikel ikke blevet til.

idéen om et museum pa stedet. | 1997 var | museets hovedbygning, hvor jeg Beredskabsmuseet

museet en realitet. kgbte min billet, var der en god bogshop Djuramossaviagen 160

Det blev besluttet, at kanonen Majaned bunker af titler pa svensk og engelsk. 260 40 Viken
skulle veere repraesentativ for alle 4 kanonéerudover var der restaurant og !ere ud- www.beredskapsmuseet.com
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En triiner fylder 65
Historien om en bemaerkelsesvaerdig "ytype, som fortsat "yver, selv om det i ar er 65 ar
siden at T-28 prototypen farste gang gik i luften.

Af Lars Seifert-Thorsen

I I elt som vi plejer i denne type hide SNJ som allerede var i tjeneste og !yetn som vinder af konkurrencen og bestilte

storier, skal vi begynde et stykkblev derfor aldrig sat i produktion. to prototyper. Flyets design gjorde at det
tid fgr datoen for den fgrste kunne anvendes bade som grundlaeggende
lyvning. Denne gang skal vi tilbage tiKBT-28 og som videregaende treenings'y og mulig-

1946, hvor US Navy begyndte at kigge €@t neeste trin pa udviklingsstigen kom dgorde at det naeste !y der skulle anvendes i

om efter en algser til den bergmte NorttUS Air Force i 1947 gnskede en al!gser faddannelsen var T-33 Shooting Star.

American SNJ (ogsé kendt som T-6 Texaeres T-6 Texan treenere. Her tilsagde spe-Der var tale om et stort !y, med et

og Harvard). ci"kationen at motoren ville vaere en 800 hkngespaend pa 12 meter, en laengde pé 10
Logisk nok var North American detR-1300 Wright Cyclone med en to-bladeteter og en hgjde pa 3,85 meter var det

"rma som USN henvendte sig til og hepropel. Flyet skulle have lyveegenskabea. samme stgrrelse som de P-51 Mustang

tog man opfordringen til sig. der mindede om jetly og da alle jetjageyagere der fortsat var i brug ved nogle
i tieneste havde naesehjulsunderstel skikgional Guard eskadriller.
XSN2J-1 det nye treenings!y ogsé have et s&dant. Den fgrste prototype, med serienum-

Det !y som blev designet var et ly som Der var to fabrikker, som fremsendteneret 48-1371, gik i luften for farste gang
bar mange lighedspunkter med SNJ. Dfarslag til det nye treenings!y. Douglad. 26. september 1949. Selve lyvningen
var tale om et ly med to saeder i tandefnemsendte et forslag bensevnt XT-3@ar der ikke noget bemaerkelsesveerdigt
med halehjulsunderstel og selvfglgelig bBxor motoren var placeret midtskibs, somed og man fortsatte ufortrgdent med
halekrog da det jo var USN som skullget f.eks. kendes fra Bell P-39, men USAlere testflyvninger. Disse viste at man
bruge det. mente det ville give problemer omkrinhavde faet et !y med nogle imponerende

Man monterede en 1.100 hk Wrightedligholdelse og derfor kom dette flpraestationer, topfarten var naesten 470
Cyclone motor med en tre-bladet Hamiltoaldrig laengere end tegnebreettet. km/t og raekkevidden var lige under 1.500
Standard propel i lyet, som havde en top- North American stgvede dereskm, mens tophgjden var 9.600 meter. Pro-
fart pa lige under 500 km/t, en raekkevidd¢SN2J-1 af og lavede de ngdvendigetype nummer to, serienr. 48-1372 kom i
pa 2.500 km og en tophgjde pa 9.600 meterodi"kationer, sa !yet nu "k et styrbartluften kort tid efter nr.1 og test!yvningerne
Det "k betegnelsen XSN2J-1. naesehjulsunderstel og det "k betegnelsshred hurtigt frem. De to prototyper havde

North American byggede ret hurtigt tre&XBT-28. Betegnelsen indikerer at der en dykbremse monteret under fuselagen,
prototyper, men USN fandt ikke at !yet vatale om en "Experimental Basic Trainer'som man ikke viderefgrte til produktions-
en tilstraekkelig stor forbedring i forhold til maj 1948 udnaevnte USAF North Ameriudgaverne.

Mens man var i

P& dette billede fra ca. 1955 ses en meget glad ung gang med disse tests
Naval Aviator i cockpittet p& T-28B Trojan BuNo 13772Pesluttede USAF at
Bemaerk dykbremsen , stencils pa propelblade égndre pa betegnel-
det sorte felt hvor udstedningen ellerserne pa deres trae-
ville misfarve den gule bemalingningsﬂy idet man
Foto: Via Internettet '
slettede betegnel-
serne P for Primary,
B for Basic og A for
Advanced, hvilket
betod at betegnelsen
for lyet blev XT-28.

T-28A

Der gik ikke ret

lang tid fra den far-
ste testflyvning til

USAF bestilte 266
stk. af lyet, som "k

betegnelsen T-28A
Trojan. De farste af
disse kom i tjeneste
allerede i april 1950
og det endte med at
man i alt byggede
1.194 T-28A mo-

deller frem til 1953.



Pa dette billede fra 1958 ses en T-28B med en handfuld piloter i den typiske beklaedning fra dengang.
Instruktaren til venstre er i gang med en forklaring. Flyet (BuNo 137724) er i Trainer Yellow bemaling.
Billedet er taget pA NAS Saueey i Florida
Foto; USN via Internettet

Undervejs i produktionen blev der foretaved at lgbe ud af !yvetid og derfor skullen T-28 der allerede var pa samlebandet.
get nogle aendringer. udskiftes med andre typer. Problemet h&totoren som man monterede var en 1.425
Ingen af produktionsmodellernevar blot at mange National Guard enhedék R-1820 Wright Cyclone 9-cylindret
havde dykbremsen under fuselagen sapererede fra baser hvor startbanermadialmotor.
havde veeret der p& prototyperne. Cirklgke var lange nok til jetly og mens man For at fa plads til denne matte man
midtvejs i produktionen tilfgjede man tdorleengede startbanerne "k mindst "re aforstarre cowlingen plus at man !yttede
ekstra benzintanke i vingerne sé raekkevidkadrillerne tildelt T-28A som a!gsere fandsugningen til oliekaleren. Samtidigt
den kom op pé naesten 1.900 km og mde udtjente P-51. Her fortsatte de i tieneaonterede man et ekstra udstgdningsrar
reducerede ogsa hgjden pa canopyet nstd frem til 1959 hvor den sidste Nation@ld hver side.
ca. 10 cm pa det tidspunkt. Det eneste prGuard eskadrille endelig "k jet!y leveret. @vrige andringer var at man mon-
blem som man fandt, var at lyet manglede T-28A blev ogsa leveret til nogle aferede en tre-bladet propel og at man
noget kraft. De 800 hk var i underkanteySAs allierede: Argentina (36), Den D@enindfgrte dykbremsen fra de farste
men man havde bevidst valgt dette for atinikanske Republik (3), Ecuador (10prototyper. Endelig blev naesehjulet gjort
eleverne skulle opleve !yet pA samme madenduras (6), Mexico (80), Nicaragua (&n del mindre. Den kraftigere motor betad
som de tidlige jetjagere. Sydkorea, Filippinerne og Saudi Arabieselvfglgelig at !yet blev en del tungere end
Da !yet kunne bruges til forskelligeCuba skulle ogsa have haft dem men de28A, men ogsa at !yet "k en starre top-
stadier af !yveuddannelsen fandt man gdlev stoppet af embargoen i forbindeldeastighed og tilsvarende starre tophgijde.

at montere et 12,7 mm maskingevaer i ared Cuba-krisen. Den farste T-28B gik i luften d. 6. april
"pod” under hver vinge. Der var 100 skud 1953. USN begyndte at modtage T-28B i
pr. geveer, sa !yet kunne ogsa bruges-ﬁ+-285 1954 og i lgbet af bare to ar "k man leveret

vabenuddannelse. Alternativet var at d&iSN overvejede i begyndelsen af 1950'eiikke mindre end 489 stk. T-28B. De kom til
blev monteret en pylon under hver vinget udskifte deres gamle SNJ og pa trodsatferstatte de gamle SNJ i rollen som béde
s& man kunne medfare bomber eller ate ssedvanlige interne stridigheder mellgmmaer og basic treenere. Da man havde
raket launcher. de amerikanske vaern, sa fandt de pa at |éw af dem aktive var der ikke mindre end
Som en interessant krglle pa halegn USAF T-28A (s/n 137636 og 137637)1 treeningseskadriller som anvendte typen.
omkring T-28A kan det naevnes at det &r at kunne evaluere dem. T-28B havde de samme muligheder
det eneste treeningsly, der har algst et Efter en stribe lyvninger med disse tsom T-28A for at medfgre maskingeveerer
jager'y i aktive jagereskadriller. Historiebesluttede USN at T-28 godt kunne brugedier bomber. Man brugte sagar seks stk. il
bag dette er at man i 1956 udfasede T-288m en algser for de gamle SNJ treenerat styre droner fra pa Point Mugu basen
fra lyveuddannelsen, hvor den blev algst Der skulle dog lige laves en stribeCalifornien. Normalt monterede man
af T-34 Mentor og T-37 Tweet. De overmodi“kationer, iseer skulle der mere motoMG’er pa disse, sa de i givet fald kunne
skydende T-28 blev sa leveret til Nationktaft til. North American gik straks i gangkyde dronen ned hvis den risikerede at
Guard enheder hvis P-51 Mustangs vered at lave de ngdvendige aendringer faéde ned i et bebygget omrade. Disse seks
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Tanken bagved dette var, at man sa
kunne centrere hele treeningen af USN
piloter pa en enkelt !ytype.

North American modificerede en
T-28B fra samlebandet med dels en hale-
krog og dels en lidt sendret og forsteerket
bagerste del af fuselage og sideror. Man gav
ogsa understellet noget mere bevaegelse for
at kunne absorbere de starre kreefter nar
man landede pa et hangarskibsdaek og for
ikke at fa bgjet propellen for tit reducerede
man ogsa sterrelsen pa denne. Den ferste
lyvning med det som blev betegnet T-28C
fandt sted 19. september 1955 og USN
accepterede aendringerne efter ganske fa

) . testlyvninger. Endnu en gang gik veegten
Her er endnu et billede at T-28B BuNo 137724. Dette foto er fra 1954, sa der er sket no%% og denne gang betad det at topfart og

gendringer fra 1954 til 1958. . .
Farveskemaet er er Trainer Yellow, s& bortset fra nogle ekstra bogstaver pa halen er dertgpé}ﬂlde faldt en smule. Fra 1955 til 1957

en vis "fading” af den gule farve, blev der produceret 299 stk. T-28C mens
ndr man sammenligner med billedet pd forrige side. 72 stk. T-28A og et ukendt antal T-28B blev
Foto: USN via Internettet ombygget til T-28C standarden.

ly blev betegnet T-28BD frem til 1962 bygge typen, men japanerne valgte i stedetTraeningsforlgbet for en USN pilotelev
hvor det nye feellesvaernssystem betad @84 Mentor efter interne evalueringekar herefter at den grundlaeggende traening
blev omdgbt til DT-28B. Disse kan delg\ndre udenlandske brugere af typen vgsrimary, basic og instrument traening)
kendes pa den specielle bemaling, dels p&yalvietnam og Thailand, begge lande tkete pa T-28B og han derefter blev sendt
bladantenner monteret henholdsvis fordeveret typen i 1961. De 'y som blev levergtdere pa T-28C for avanceret og han-
og bagved canopyet. til de to sidstnaevnte lande havde forstagrarskibstraening. Far man slap eleven lgs

USAF "k i den sidste del af 1950’ernkede vinger og havde tre vabenstationgé et hangarskib skulle han igennem et
leveret en stribe T-28B og US Army udinder hver vinge. stagrre antal starter og landinger pa baser
skiftede de fa T-28A de havde modtaget hvor der var malet et hangarskibsdeek pa
med T-28B !y som var blevet i overskud -28C startbanen. Inden eleven endelig kunne
hos USN. Denne !ytype var altsd sa gotlSN var mere end tilfredse med T-28Byvali"cere sig som hangarskibspilot skulle
at den normale "rynken pa naesen” af deen mere vil have mere, sa de fandt udlan lave "re landinger hvor halekrogen
typer som de andre veern havde ikke gjoraiede kunne fa endnu mere ud af !yet, hvigeb wirene, to touch-and-go landinger og
sig geeldende. det kunne modi“ceres sa det ogsa kuniiee katapultstarter.

Japan "k leveret en enkelt T-28B i 1958ruges ombord pa hangarskibe, iszer var enT-28C havde de nu velkendte mulighe-
for at kunne evaluere om de ville licengalekrog ngdvendig. der for at medfare vaben og der blev ogsa

Pa KAI Aerospace Museum i Sacheon i Sydkorea

har man bevaret denne T-28A i sydkoreansk bemaling.

Hele eyet er i en attraktiv mellembl& bemaling med sorte markeringer
Foto: Via Internettet



Billedet her viser en T-28C (BuNo 140025) i US Marines markeringer
fra MCAS Quantico i Virginia
Flyet er i hvid bemaling med store day-glo orange markeringer pa neese, hale og vinger
Foto: Via Internettet

lavet de samme forstaerkninger af vingantal T-28B og nogle ganske f& T-28€ar det heldigt for dem, at et civilt "rma i
som naevnt under T-28B pa de T-28C sohvor man fiernede halekrogen, som 094858 havde kabt rettighederne fra North
i begyndelsen af 1960’erne blev leveretltiev aendret til T-28D standarden. Endel@merican til at udvikle en civil version af
Sydvietnam. blev 72 stk. T-28A modi“ceret af Fairchild-28 kaldet Nomad. Firmaet, Paci"c Air-
til T-28D, disse "k meaerkveerdigvis betegrotive, kunne levere en T-28 med enten en

T-28D nelsen AT-28D. 1.300 hk eller en 1.425 hk Wright Cyclone
| begyndelsen af 1960’erne "k USAF Tac- motor og "k en kontrakt p& at lave "re
tical Air Command (TAC) en opgave med -28S Fennec ly og desuden lave tegninger m.v. sa Sud
at "nde et velegnet Counter-Insurgencgelv om der var temmelig mange andAwiation kunne lave ombygningerne pa de
(COIN eller anti-oprars) !y, som skullelande som brugte T-28 er det nok pa siesterende 144 af de ialt 148 stk. T-28A
kunne bruges af venligtsindede lande pilads at have et helt kapitel om den franskem Frankrig kabte.
at bekaempe oprgrere med. Man skal ligevendelse af typen. Dels fordi historien Selve ombygningen var rimeligt simpel,
huske pa at den kolde krig var pa sit hgjer interessant, dels fordi franskmaendeundskiftning af motor og propel med mo-
ste pa dette tidspunkt og at der rundt orikke blot anvendte en eksisterende versidati'kationer pa cowlingen som beskrevet
i verden blev udkeempet adskillige krige Frankrig blev involveret i deres andennder T-28B og modi"kationer p& vinger
mellem @st og vest uden at NATO ellekolonikrig efter 2. Verdenskrig i 1954, dsd de kunne medfgre vaben. Da de skulle
Warszawapagten var direkte involveret. oprgrere, der gnskede et frit Algeriet, ginvendes i Algeriet lavede man ogsa for-

TAC fandt ud af, at der var oplagret eil angreb pa de franske styrker i landédtedret cockpit ventilation og her matte
stgrre antal T-28A Trojan ude i Arizonagrmee de I'Air, det franske !yvevaben, blewman lave det som adskiller alle T-28S fra
grken og man mente at disse, med nogteolveret fra begyndelsen, selv om de tge gvrige Trojans, nemlig en ret stort
ombygninger ville veere velegnede til per der var i Algeriet absolut ikke var egnleiftindtag umiddelbart foran vindspejlet.
bruge i rollen som lette jagerbombergil opgaven med at stgtte den franske ha#rdvendigt var der selvfglgelig ogsa en
Samtidigt opfyldte de kravene til at lyenMlissionerne omfattede recce, transpostribe forandringer sdsom instrumentering,
ikke skulle kraeve megen vedligeholdelsgedevac og neerstatte. Blandt de typer gemsring af cockpit omradet, sand"ltre pa
da de venligtsindede lande ikke havde folev indsat var T-6 Texan, men det viste digtindtag osv.
mange ressourcer til dette. at T-6 bade var sarbar overfor beskydning Den farste T-28S blev sendt med skib

Modi"kationerne betad, at disse overeg samtidigt ikke kunne medfgre nogetil St. Nazaire i juli 1959 sammen med de
skuds T-28A blev udstyret med en motareevneveerdig bevaebning pga. varmetnei andre modi“cerede !y plus de 144 T-
og propel der svarede til det som var imlen Algeriske grken. Man kom dog op [#8A og en stgrre maengde 1.425 hk Wright
stalleret i T-28B. Samtidigt blev vingerrag have ikke mindre end tretten eskadrill®yclones, der alle sammen kom fra lagre til
forsteerket og forsynet med farst "re od-6 udstationeret i Algeriet. B-17 bombelyene. Sud Aviation gik igang
senere seks vabenstationer under vingerne,l slutningen af 1959 gik franskmaendered ombygningen af !yene og man gik
sa lyet kunne medfare maskingevzerer elfex i gang med at "nde en algser for T-6 thurtigt igang med at udskifte T-6 Texan
forskellige andre vaben som f.eks. bomb&0IN-rollen og da den franske lyindustrimed T-28S, der havde faet navnet Fen-
raketter, napalm tanke eller sdgar klyngjeke var i naerheden af at have et brugbaktc, ved eskadrillerne i Algeriet. Allerede i
bomber. Man installerede selvfglgelig Bt vendte man sig mod USA. Her "k maraugust 1960 var den fgrste eskadrille ope-
vabensigte i det forreste cockpit og fdnurtigt gje pa T-28B, men USA kunne ikkeativ og i midten af 1961 havde man 100
at give beszetningen bedre beskyttelse ledere disse, da USN kunne aftage alleglk. T-28S fordelt pa "re eskadriller indsat
lyet opererede i lav hgjde monterede masom blev bygget. Til gengaeld havde USkampene i Algeriet.
forskellig pansring i cockpitomradet.  en stribe T-28A staende ude pa den store Der gik dog ikke lang tid efter at T-

| lgbet af arene 1961-1969 blev depbevaringsplads i Arizonas grken so@8S !yene var blevet indsat i kampene
udstedt ikke mindre end tretten forskelligitanskmaendene var meget velkomne fidr man naede til en politisk afslutning pa
ordrer til North American, som samleat kabe. krigen og med udgangen af 1962 stoppede
betgd at 321 T-28A blev modi"ceret til Da franskmaendene havde set sig megamphandlingerne og !yene vendte tilbage
T-28D. Hertil skal der sa laegges et ukeridhe pa en T-28B med en 1.425 hk motait Frankrig, minus de 23 som var géet tabt
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Her er det T-28B BuNo 137801 fra Training Squadron VT-27 pa NAS Corpus Christi i Texas.
Flyet er i hvid bemaling med store day-glo felter.
Bemaerk snavset fra udstedningen, der gar op over det malede sort felt.
Foto: Via Internettet

som fglge af uheld eller kamphandlinger. Den blev sendt til Sydvietnam i 196XJenne blevet operationel og samtidigt var
Dog havde Frankrig ikke brug for alle lyprimeert for at uddanne sydvietnamesisiler kommet et antal T-28D til som blev
ene og man solgte 25 stk. til Marokko, hvgiloter, men enheden matte godt deltagedsat mod Viet Cong. De blev anvendt
de blev brugt til at patruljere pa greensetkampmissioner, forudsat at der var eirem til 1964, hvor Viet Congs luftvaern
mellem Marokko og Algeriet. | hvert faldydviethameser ombord. var blevet sa staerkt, at man var ngdt til at
ni af disse Fennec endte senere i Haiti Disse missioner fortsatte frem tilskifte til en bade hurtigere og kraftigere
efter at Marokko havde pensioneret denfébruar 1964, hvor flyene begyndte &ype, nemlig A-1 Skyraider.
slutningen af 1960’erne. De sidste marokise tegn pa strukturelle sveekkelser der Efter at USAF havde trukket typen
kanske Fennec blev taget ud af tjienestesulterede i at nogle stykker styrtede ned af Sydvietnam fortsatte USAF med at
1978 og solgt til Honduras, som dog aldriged tab af piloterne til falge. Arsagen tnvende den i Thailand frem til 1972. Man
"k dem leveret da USA beslaglagde dedisse svaekkelser skulle "ndes i de tunigeerede ogséa et antal T-28D til Thailand,
pa vej til Honduras. vabenlaster, det varme klima og de megetos, Cambodia og Philippinerne.

T-28S blev taget ud af fransk tjenestgaevne startbaner, altsammen noget som| Afrika blev typen leveret til Congo,
i 1967 og 62 stk. blev solgt til Argentingav ekstra store belastninger pa vingerheor den blev flgjet af eksil-cubanske
Sidenhen solgte Argentina ni styks videkéan lante nogle nyere T-28D fra det sydkjesoldater, rekrutteret og betalt af CIA,

til Uruguay. vietnamesiske luftvdben (VNAF) indtiinder kampene mellem regeringsstyrkerne
] man endeligt udskiftede typen med A-dg de kommunistisk stagttede oprgrere.
T-28 i kamp Skyraider i maj 1964. Et interessant stykke historie, hvor FN

Hvis vi ser bort fra de franske T-28S Fen- | mellemtiden havde VNAF i slutnin-stattede regeringen og til sidst medvirkede

nec, sa var de farste T-28D som komgen af 1961 faet leveret et antal T-28Bat oprarene blev endeligt sléet i efteraret

kamp tildelt en USAF enhed der hed 4448y T-28C, som de brugte til at udruste ei965. Herefter indgik T-28 !yene i Zaires

Combat Crew Training Squadron. enkelt eskadrille med. | foraret 1962 véuftvaben. USA leverede ogsa et antal T-28
til Etiopien, hvor de blev

Her er et billede af en T-28 Fennec i argentinsk bemalingbrugt til anti-guerilla ope-
Bemaerk det tydelige luftindtag umiddelbart foran cockpittetygtioner mod oprarere i
der ikke 'ndes p& andre T-28 varianter Eritrea provinsen

Foto: Via Internettet . .

Latinamerika var et
andet sted hvor typen
kom i aktiv kamp. Hon-
duras brugte fem T-28A
og to T-28D i somme-
ren 1969 i den sakaldte
"fodboldkrig” mod El
Salvador.

Andre latinamerikan-
ske lande som brugte
T-28D var Bolivia (3
stk.), Den Dominikan-
ske Republik (8 stk.) og
Ecuador (8 stk.).



pa de svenske airshows, sa
det er bare med at komme
over til nabolandet for at
se den. Dette specielle ly
er i USN bemaling og jeg
havde selv forngjelsen af
at se den (og lytte til mo-
toren) ved arets Flygdag
pa Ronneby.

T-28 i model
Selvfglgelig er der udgivet
byggesaet af T-28. Der er
lere at veelge imellem og
de "ndes i lere skalaer.
| 1/32 er der ikke no-
get seet som er i produk-
tion i dag. Du skal ud pa
eBay og andre steder for at
“nde f.eks. resinseettet fra CollectAire.
T-28 udv|k||nger gyndt at markedsfgre modi“cerede T-28Anmeldelser pa nettet siger, at det ikke er
Allerede tidligt i 1960’erne inds& USAF &vor der var monteret en 1.300 hk motogt ringe szet, men at der er en del arbejde
de havde behov for et COIN-ly, der varmed en tre-bladet propel. Der var ogsaed det far det bliver til en T-28C, men
staerkere end de modi"cerede T-28 sofgndret pa udstedningen og div. andre tifyis dette er din skala, sa er det bare med
var blevet indsat i Vietnam. | septembé?e” civile udgave "k navnet Nomair.  at komme igang med at lede.
1962 "k North American en kontrakt pa Denne fandtesito udgaver, enheltcivil Gar vi ned i 1/48 ser det straks lidt
at ombygge en T-28A med en 2.445 m@tegnetT 28R-2 som gav plads til pilot agere tilgeengeligt ud. Sanger har lavet
turboprop motor. “re passagerer og en militeer traenerudgatevac-form seet, men nar der findes
Det betad selviglgelig at hele neesé§tegnet T-28R-1. Den brasilianske ladsprajtestabte saet, sa er det nok kun for
blev ombygget og gjort naesten en meﬂ@estllte seks T-28R-1 i 1962 med henblikasochisterne. Roden udgiver tre seet,
laengere for at f& plads til motoren. |:|y@[a at bruge dem pa deres hangarskit28B, T-28C og T-28D. Du kan ogsa
"k betegnelsen YAT-28E. Andre ting sonMinais Gerais. Det betgd at man tilfgjedede Monograms T-28B szet fra midten af
blev sendret var bl.a. leengere hgjderor, %rhhalekrog som dog sad leengere frem@r@#60erne, som jeg igvrigt misteenker er det
"re-bladet propel og forstaerkning af vinend den pa T-28C. Den brasilianske !admmme som det Revell i dag udgiver som et
gerne, sa lyet havde kunne have hele tdiugte dog kun lyene kortvarigt inden déRed Bull Geschenk-set” med tilhgrende

Her er en 28D fra Thailands *yvevaben fotograferet ved et &bent hus arrangement
Foto: Via Internettet

pylons under vingerne. blev overfart til det brasilianske luftvdbefim og maling. Red Bull bemalingen kom-
YAT-28E !gj forste gang d. 15. februar mer selvfglgelig fra den T-28 som er ejet
1963 0og USAF blev hurtlgtlmponeret Ovel,deasnlngen af Red Bull og som kan ses pé diverse

dets praestationer, s& de bestilte yderhgls-'n%N begyndte i de sene 70’ere at skitt@ropaeiske air shows. Om du sa vaelger
to prototyper. Den farste prototype styroVer til et traeningsforlab hvor eleverndet ene eller det andet seet kommer an pa
tede ned, efter tolv succesfulde lyvningeh€gyndte p& T-34C Mentor med turbopropvad du foretraekker.
d. 27. marts 1963. Prototype nr. 2 gikmotorer og fortsatte pa T-2 Buckeye jetly. | 1/72 er der ogs& 'ere muligheder.
luften i november 1963 og den sidste kofe Sidste T-28C blev endeligt trukket ud &word har lavet en T-28B og en T-28C,
til kort tid efter og man fortsatte med@ktiv tieneste i USN i foraret 1984. mens at Heller har lavet en Fennec. Den
testlyvninger frem til midten af 1964. Der Typen fortsatte dog i tjeneste hosidstnaevnte kreever en starre ombygning
opstod behov for en stribe modi"kationefmange af de mindre lande, der havde fdet at blive til enten en T-28B eller T-28C,
og da USAF samtidigt havde fet badeveret den i yderligere nogle &r, men efteé& personligt ville jeg veelge et af Sword
OV-10 Bronco og A-37 Dragonly leve- handen er den forsvundet fra aktiv tienestzettene hvis det var en T-28 jeg ville lave.
ret blev YAT-28E programmet stoppet i Alt i alt er der blevet bygget lidt over Der "ndes selvfglgelig diverse after-
januar 1965. 2.200 stk. T-28, hvoraf der er mere endarket seet i 1/48 og 1/72, hvis man ikke
USN var i mellemtiden begyndt af50 som stadigt lyver rundt. er tilfreds med den detaljeringsgrad som

kigge sig om efter en ny type traenmgseﬁverlevende T.28 seetfabrikanterne leverer.

til at erstatte T-28B og T-28C. En af mu
lighederne var YAT-28E og man l&nte d&ter er der faktisk rigtigt mange som fortsdtitteratur

ene ly af USAF for at kunne teste detan ses rundt omkring. Ikke kun pa museé’r‘ne North American T-28, Pro"le Publi-

Rapporten kom i maj 1966 og konklusicse!lv om der selvfalgelig er en del pa iseations no.155

nen var at YAT-28E var et alt for "hot” ly amerikanske museer. Det er dog neeppe8 in Action, Squadron Signal

til at man kunne lade !yvelever lyve det?9a. T-28 at man besgger disse. Steve Ginter: North American T-28 Tro-

De to YAT-28E blev herefter forst lang- Der er ogsa en hel del som fortsat ¢an, Naval Fighters no.5

tidsoplagt og senere solgt, uden motordyvende og som kan ses rundt omkring pAobert Genat: Final Tour of Duty, North

til en privatmand. div. "war-bird” airshows. Den naermestdmerican’s T-28 Trojans, Specialty Press
| slutningen af 50erne havde et civifnulighed for os danskere er den T-28 somternettet

"rma, Hamilton Aircraft Company, be-€r ejet af en svensker. Den er fast inventalkaround fotos: www.ipms.nl
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ANMELDELSER

Fl | m sourcer ind pd at sla Finland ud af krigeimterviews er kun med svensk tekst. Meget
hvilket mislykkedes. IR 62 er placeret langsbefalelsesveerdig#
loden Svir pa det karelske naes, og her gar Morten Grim Pliniussen
soldaterne fra IR 61 pa farefulde patrul;
langt bag fjendens linjer. Her stormer dQBQG ER
fiendtlige stillinger, tager fanger til afhgring
og g@r det af med fiendens snigskytter. Alt
sammen er det farefuldt og missionerne er
ikke uden omkostninger. Selv Harry Jarv
treeder pa en fodfolksmine og sares sveert,
men kommer sig.
Han overlever og som en del af
handlingen, mgder vi Harry i hans hjem
i Stockholm i 2004. Her forteeller han om
sine oplevelser fra 2. VK og han viser sine
fotos i sort/hvid som en naturlig del af
handlingen. Filmen er baseret pa faktiske
haendelser og interviews med overlevende
fra IR 61.
I "Imens slutning, ser vi IR 61 stoppe
Den Rgde Heers fremmarch i det harde slag
ved Tienhaara. Den Rgde Heers nederlag
ved dette frontafsnit, "k den til at frem-"1864 i billeder” af Tom Buk-Swienty
skynde en ny offensiv ved Tali-lhantal®ette ar er jo 150-aret for den ulykkelige
som den naeste "Im handler om. krig i 1864. Begivenheden har vaeret marke-
Filmen er fra 2004 og er pa 127 minutet med programmer i fiernsynet, parader
ter. Teksterne er p& "nsk, svensk og engefek de faldne og en del bogudgivelser.
og der er et fuldt interview af Harry Jariderudover har forfatteren til "Slagtebaenk
blandt Dvd’ens ekstras. Meget anbefal@&@ybbgl” og "Dommedag Als” igen lavet et
sesveerdig# vaerk om emnet, nemlig "1864 i billeder”.
"TALI IHANTALA 1944-Slaget om Bogen er "nt opdelt i kapitler, der leder
Finland” blev produceret af Ake Lindmareeseren frem gennem begivenhederne.
i 2007. Filmen omhandler slaget ved Tdfter forordet kommer kapitlet "Vejen til
Ihantala (TI), som var Finlands mirakel. Ekrig” efterfulgt af kapitlet "Styrkeforhold”.
ter at USSR havde gennembrudt det "ns&éledes gar forfatteren minutigst og sagligt
forsvar pa det karelske naes, virkede det sisem gennem begivenhederne. Herved
om at det var umuligt for Finlands forsvakan bogen ogsa bruges til en hurtig intro
rere at stoppe "den russiske damptromletil folk, der er totalt uvidende om emnet,
Ikke desto mindre skete det ved TI#  hvilket ogsa er en force. Tegninger, kob-
Vi folger slagets deltagere fra gversthierstik, fotos, kortmateriale og malerier er
nederst under hele slaget. Finske Sturithastrationerne... Og de er effektive#
geschitz, "nske T-34ere, "nske KV-lere, Mange illustrationer er helt ukendte for
"nske spejdere, infanteri, og folk fra andmaig. Her er fotos af maendene, vabnene,
ébenarter optraeder i denne "Im. Derudidrustningen og mange detaljerede fotos,
er ser vi indenfor i hovedkvartererngjer sagtens kan bruges som reference af
stens som selvstaendig nation. Derfor vil j or alle de sveere beslutninger blev tm{nhver IPM_S’er. _ o _
gerne anmelde 2 "nske "Im, der omhandi&F® foru_de_n skyttegravene, hvor man sa Jeg ngd |si3er kapltlet_om krlgsklrurgleno
emnet: Instruktaren Ake Lindmans t jenden i gjnene. ~anno 18_64 pa_begge sider, hvor man pa
mestervaerker. Hvert r_mnut er mae_ttet af spaendmglr:msk side afv_lste Rede Kors, mens man
Ake Lindman havde egentlig planer o9 den 1 tlme_ 0g 52 minutter, som "Imepa den tyske side mo_dtog Rgde Kors m_ed
at lave en krigs"Im om Finlands situatiodaren virker |kke Iangtr_ukkent. T|I_ sidshbne e}’rmga. De_tte_ wste_hvor forskellig
i 1044, men endte med at lave hele 2 ..Ipr;'aevoneroAke Lindman i sm_"lm, at Finlandnan sa pa udy|kI|ngen inden for I_aege-
om emnet, nemlig de 2 ovennaevnte pQ9sa pe(} andre frontafsnit, udkeempedendskaberne i felten# Her veolr prajserne
Jeg vil tage den i kronologisk orden: andre harde, men succesfulde afvaergestagre fremsynede end os. Ogsa kapitlet om
Det var slagene ved: Viipuri-bugten, NieDybbgl dveelede jeg laenge ved. Her var der

"Framom framsta linjen” fra 2004, ", . ; . .
" J;:lh Aryaréé-Vuosalami og endelig vedange spaendende illustrationer#

"Framom framsta linjen” (Foran forre-
ste linje) og "TALI IHANTALA 1944/
Slaget om Finland”.

| dette &r er det 70-&ret for de succesfuld
afveergeslag, som reddede Finlands el

Zﬁ?giﬁlrigog:/gr?stlggrr?lggnﬂarsfli/e\lgrrr\%és,o omantsi. Uden disse sejre var Finlanq Da jeg _havde Iaes_t og dveelet ved samt-
folger Harry og hans soldaterkammarat, ockoutet™# Interessant kpnklusmn_# lige 268 S|de_r, kun jeg _kun konstatere at
i det svensk-talende regiment IR61 (Infan- I "Imens ekstras hgrer vi "nske krigsTom Buk-Swienty har gjort_ d_et igen# Han
teriregiment nr.61) fra sommeren 1942 g—zteraner forteelle om kampene dengaihgr skabt et 3. mestervaerk i sin bogserie om

1944, hvor Den Rade Hzer seetter alle Jer er tekst pa "nsk, svensk og engelsk864. Og min indstilling om dette veerk er



atenhver IPMS’ers bogreol ikke er komplet Typen var sa veerdifuld, at der i 1942 Bogen er pa 112 sider, trykt pa for-
uden dette veerk. Det er en bog, som matev bygget fem fly mere. Typen blesteklasses papir. Formatet er B5 (176x250
kan tage ud igen og igen og bare dvaalevendt !littigt; under Vinterkrigen blevmm) med lamineret omslag. Al tekst er kun
ved. Bogen har min varmeste anbefalingomkring 60 tons bomber fordelt modpa "nsk, sidst i bogen er der dog et kort
1864 i billeder er udgivet af Gyldenddlade sg- og jordmal, som der var rigeligammendrag pa engelsk.
og er pa 268 sider og gennemillustreref, og den blev brugt hele Fortszettelses- Der er materiale af god veerdi at hente
ISBN 978-87-02-12054-7 krigen igennem og endda i Laplandskrigéer modelbyggeren, som "nder bade brug-
Morten Grim Pliniussenod de tyske styrker i 1944. Efter krigeare fotos og tegninger til sine projekter.
fortsatte brugen som forbindelses- og Omend ikke alle de behandlede typer
malslaebnings!y frem til 1958. er til at fA "ngre i som byggeszet, er der
Den tredje type til tilsvarende brug ogdskillige muligheder, flere endda med
af hollandsk oprindelse var Koolhovefinske meerker:
F.K.52. Typen var bestilt til Holland, Fokker C.X i 1/72 fra AZ-Models
men néede ikke at blive leveret inden desamt som resin-szet fra Czech Master og
tyske beseettelse i 1940. Inden da havdeModels.
den svenske greve von Rosen kgbt to af Fokker C.VD og C.VE som 1/72 resin-
prototyperne, som blev foreeret til Finlandzset fra Czech Master og LF Models.
og naede at komme i operativ brug under Fokker F.Vllai 1/144 fra AZ-Models.
Vinterkrigen. Lysander Mk | i 1/72 fra Frog og
Til supplement af Fokkers typer bleastern Express (bemaerk, at Mk I, som
der under Vinterkrigen indkebt 17 Westfremstilles af !ere andre "rmaer, mangler
land Lysander i England. Af disse ndede d@linderhoved-bulerne pa cowlingen).
at blive leveret, hvoraf 1 gik tabt i Norge Fieseler Storchi1/72 fra Air"x, Heller
under feergelyvning. To ndede frem tibg Academy, 1/48 Tamiya, 1/32 Hasegawa
Finland fa dage far afslutningen af Vinteog 1/35 Tristar.
krigen, resten i lgbet af 1940. Typen blev Polikarpov U-2i1/72 fra KP, Mir, ICM
littigt anvendt hele Fortsaettelseskrigeag IOM, i 1/48 fra ICM og Admiral.
igennem, blandt andet til natbombning. Avro Anson i 1/72 fra Special Hobby
Suomen Illmavoimien Historia 13: Agterskytten/observatgren pa LY-121bemaerk, at det gamle Air'x-szet gengiver
Syoksypommittajat ja maayhteistoi- opnaede endda at skyde en fiendtlig I-B® senere udfarelse af !yet med stejlere
mintakoneet (Dykbombere og forbin- jager ned, inden hans !y métte ngdlandeindspejl).
delses"y) Andre lytyper behandlet i bogen er Hanriot H.232 i 1/72 fra Azur.
Af Kalevi Keskinen, Kari Stenman Fieseler Fi 156K-1 Storch (2 !y bestilt i Airspeed Envoy i 1/72 fra RS Models.
og Klaus Niska. ISBN 951-9035-42-7. 1938 og leveret 1939), Polikarpov U-2 (4 Douglas DC-2i1/72 fra MPM, 1/144
Udgivet 1989 ly erobret fra fienden), Avro Anson | (treresin fra Czech Master.
Hovedvaegten i bogen ligger pa Fokkéy kebt i 1936), Hanriot H.232.2 (3 ly  Desveerre kan bogen veere sveer at fa
C.X, som far de farste 39 sider. Samtidigbt i 1941), Airspeed AS.6E Envoy (1 !Yngre i, eftersom den er udsolgt fra for-
bruges bogen til "opsamling” af andre !yeveret af Tyskland i 1942 som erstatnifaget. Den lader sig dog opspore antikvarisk
med helt ned til to siders beskrivelse fdor tysk nedskydning af et "nsk ly), Fokkepa internettet.
hver type — det kan vaere berettiget, nar devlla (1 !y, gave fra Dansk Rade Kors) Kai Willadsen
er tale om !y, som "nnerne kun havde ebg F. VIII (1 !y, gave fra det svenske foIkNye saet i butikkerne og pé_ vej
enkelt eksemplar af. 1940) og Douglas DC-2 (1 ly modtageMeng Model i 1/35
Ligesom Danmark anskaffede Finlansom gave fra Sverige 1940 og 2 'y kebt ffg,ssisk T-90 w/TBS-86 Tank Dozer kit
Fokker C.VE som rekognoscerings!y tiluftfartsselskabet Aero Oy i 1949). Russisk 9K72 Scud-B Mobile Tactical
statte for haeren. De fgr 2. verdenskrig Det fgrste af DC-2 lyene har ogsa efyissile System
anskaffede 14 !y blev under Vinterkrigedansk forbindelse, som dog ikke na&vngsg;nsk AMX-30B2
suppleret med tre ly foreeret fra Sverigieafsnittet, idet en dansk "nlandsfrivillig
og senere med yderligere to, idet to norskar besgetningsmedlem under !yets farsigy club i 1/35
C.VD trak sig tilbage til Finland efter debombetogt under Vinterkrigen (heromchyrchill TLC Type-A (m/ Carpet Laying
tyske beseettelse og dér blev hovedreparstatv jeg i IPMS-Nyt nr. 100); senere aPevice)

og genbrugt. vendtes !yet som transport!y, blandt andeghurchill AVRE m/ Snake Launcher
Typen blev brugt med succes undédil nedkastning af forsyninger til patruljeigg2 FAASY
Vinterkrigen, hvor 67 flyvninger modbag fiendens linjer. AEC Armoured Car MK.II

fienden blev gennemfart uden tab. Ope- Bogen gennemgar for hver af typergec Acv Early Type
rative !yvninger blev gennemfgrt frem tikort flyets udviklingshistorie, tekniskg 74y, Anti-Tank Gun
i hvert fald 1943, desuden anvendtes typspeci“kationer og bemaling, anskaffels¢fhnzerfunkwagen Sd.Kfz.233 8-Rad
til skoling og mélsleaebning. til Finland og den operative anvendelse,,;7 5cm Gun
Hvor Danmark havde C.V som sin Det meste af bogens indhold udggres
hovedtype, var Finland lidt senere ude @g vel gengivne fotogra"er (dog er et enkelleg  1/72
kunne dermed satse pa Fokker C.X sonillede péa side 26 trykt spejlvendt), desudgirtin AM-1 Martin Mauler late version
sit veesentligste naerstattely. Typen blev der tegninger i sort/hvid af de !este afyench 3,5t truck AHN with Gas generator

bygget pa licens i Finland, inden krigemgperne, nogle ogsa i farve. plus en stribe andre 1/72 keretajer
begyndelse var der leveret 34 ly.
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgijelser i 2014!
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser!) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN! Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. januar 2015

(Flot blad, med gode billeder.)
IPMS Magazine UK 06/2013 (England)
50th Anniversary Issue

(Kit er et rigtigt !'ot blad med mange farvesider — sproget er
dog vanskeligt tilgeengeligt#)
Kit 172 2013 (Belgien)

Scale ModelWorld 2013 — Art. m. fotoS.........cccee..... —32 "FarAatislip surfaces in model — Art. m. fotos................. -3 "Farve”
Mirage 5 del 2 — Art. M. fOtOS....oevveiieeiiiiiiiiiiieee, —12 "Farve”

IPMS Magazine UK 01/2014 (England) Artevelde Challenge photo report —

Minicraft McDonnell Douglas MD80 SAS — At M. FOLOS..oeiiiiiii e —2 "Farve’

At M. FOLOS. .. —7 "Earvattitude Hasegawa egg planes —

Just too late, en Venezuelansk modelbyggers At M. FOLOS..oiiiiiiii e —4 "Farve’

treengsler — Art. M. fOtOS .......uviiiieiiiiiieeen —1 "Hearupp Protze Kfz 69 & 37 mm Pak 1/76 —

Me 410 x 2 fra Meng i 1:48 — Art. m. fotos............... —4 "Farda@l. M. fOLOS......coiiiiiiiii e —6 "Farve’

Hints and tips — Art. m. fOtOS.........cccovviiveiiiiiieee e, —1 "FaPv&1B Aggressor — Art. m. fotoS.......cccccvvveeeiiiiieeeens —4 "Farve”

Bygning af Trumpeter 1:48 MiG-23MF — Hints & Tips for 3D- printed models —

At M. FOLOS. .. —4 "RELME TOTOS....evieiiiiiiiie et —4 "Farve’

Test Shot build 1:32 HK Models Meteor Mk. 4 —

At M. FOLOS. .. -2 "B&M&K 2-13 (Australien)

Mannschaftstransportwagen BEDFORD — Art. m. fotos......—2

IPMS Norge PreSKALA 2014 (Norge) Building and "nishing RAAF GAF Lincolns in 1:72 —

Den standhaftige okse (Dragons Bison Il) — At ML TOLOS. .o -]
At M. FOTOS. ... =5 "EarlyeArmoured Cars — Art. M. fOLOS........cccuvveeeiiiiiiee e -3
(IPMS Journal er et rigtigt !ot blad hvor andre nu ma bedgmAPMA 3-13 (Australien) 150th edition

mes ud fra.) Believe it or Not — Art. M. fOtOS........ceeiiiiiiiiiiiiie e -2
IPMS Journal volume 26 issue 1 2014 (USA) Bristol 170 "Frightener” in Australia and New Zealand —

IPMS/UK 5th Anniversary Tour — Art. m. fotos..... =5 "Farve’Art. M. fOLOS. ......cooii e -]
IPMS/UK 5th Anniversary National Convention — APMA magazine listing — Art. m. fotOS ........ccvieeiiiiiiiiiiiiieee. -9
At M. FOLOS. ... —6 "Farve”

Building Riich Models 1:200 Gato Sub —

At M. FOTOS. .. —6 "Farve”

Building a winning 1:48 MH-53E from Academy kit —

At M. FOTOS. .. —6 "Farve”

New kit, Old crow ZM 1:32 P-51D Mustang —

At M. FOTOS. ... -9 "Farve”

AMT Aria RC-135 kit — Art. m. fOtoS .........ccceveernnen. -8 "Farve”

Nye seet pa vej
Takom, der produceres i Hong Kong er godt i gad@hoelinytte
at det i &r er 100 ar siden 1. Verdenskrig brad ud.
De er allerede godt pa vej og har
annonceret en lille handfuld nye saet

i 1/35:

TAKO2008: MKkK.IV Male
TAKO2009: MKkK.IV Female
TAKO2012: St. Chamond (late)
TAKO2015: Mk.IV Male Tadpole



Kvart! rS ko n - Nr. Navn Feb Maj Sep Nov Total Plac. 2013
29 Flemming Hansen 10 10 20 4
kurrence 2014 S - o | e P
Af Peter Kristiansen 139 | Kenneth Kerff 9 9 18
Antal modelbyggere 2014: 18 6 | Bjern Jensen 9 8 17 7
25 modelbyggere mgdte op til anden runde
af kvartarskonkurrencen 2014 og blev 78 | Kield Pedersen 8 ° 1 3
positivt overrasket af nye borde og nye 32 | Brian petersen 7 10 17
siddevenlige stole i vores lokale pa Nybo-
der Skole. Dejligt for de sma poder, som 148 | Peter Kristiansen 9 7 16 1
ikke leengere skal gdeleegge kroppen pa de
gamle treestole, og godt for de gamle maend 180 | Peter Nellemann 8 ! 15 >
i IPMS, hvis rygge for leengst er gdelagt 133 | Per Nielsen 8 7 15 9
af at sidde bgijet ind over modelbordet i
utallige timer og derfor har behov for at 135 | Roy Nielsen 5 8 13 1
sidde blgdt. _
Lasse Hyllemose, som havde forfald i 152 | Jacob Teckemeier 4 o 13 1
februar (efter sigende for fgrste gang i otte 67 | JesTouvdal 6 6 12 17
ar), var tilbage og satte sig igen solidt pa 1.
pladsen i dioramaklassen, som denne gang 130 | Ole @stergaard 10 - 10 12
var rigtig !ot besat. Da Brian Petersen sam-
tidig tog fusen p& panserfolket i militeer og 115 | LasseHyllemose ] 10 10 °
"gur klassen, og Flemming Hansen holdt 200 | Lars Rabech 7 B} 7
det lotte niveau fra februar, betyder det,
at Flemming med 20 point synes naesten 165 | BoBalslav 6 - 6
sikker pa den samlede sejr allerede efter to ,
4 Torben Klein - 6 6 8
konkurrencer. Neermeste forfglgere er Ib
Schmith og Kenneth Kerff med 18 point. 98 | Martin Rapke 3 N 3 15
Vinderne blev: belgiske "rma DACO. 3. pladsen gik ogsdp pa sit gode resultat i februar. Per Niel-
Klasse A: Militeer og #gurer til Flemming for en model af Montoyasen fremviste "re modeller, heriblandt et
Brian Petersen: 1/9 Fransk Cuirassier Williams F1 BMW FW24 racer fra detnt lille diorama med titiedngarn 1945
Kjeld Pedersen: 1/35 T-90 britiske Grand Prix pa Silverstone i 2002es Touvdal, havde medbragt dioamaet
Bjagrn Jensen: 1/35 Sd.Kfz.234/2 2. pladsen gik til Jacob, som lseenge Haankrig 19469 syv !ymodeller, blandt
talt om at bygge en C-47 i dansk bemalirajydet en !ot Martin B-57G Canberra i
Klasse B: Fly, biler og andet men det har vi til gode; Jacob havde i stedietfarvet amerikansk bemaling anno 1971.
Flemming Hansen: 1/48 F-104G bygget en amerikansk gunship version. Torben Klein havde medbragt et af sine
Jacob Teckemeier: 1/72 AC-47D Dioramaklassen i maj var rigtig !otkarakteristiske !ydioramaer i 1/72; denne

Flemming Hansen: 1/20 Williams FW24besat med 12 dioramaer, hvoraf Lasgang med en Mustang i engelsk bemaling.
havde medbragt de fem. 1. pladsen gik Ray Nielsen havde udvidet sin samling af

Klasse C: Dioramaer ogsa til Lasse for en ukompliceret opstilapanske !y i 1/48 fra 2. verdenskrig med
Lasse Hyllemose: 1/35 Pz IV med russeliag med en efterladt tysk Pz IV og sekdasegawas Nakajima C6N1 Saiun (Myrt).
Kenneth Kerff: 1/350 One Less russiske soldater, der hviler sig med kafiet var efter sigende en Myrt, der var det
Lasse Hyllemose: 1/35 @strig-Ungarng lidt fra felt'asken. Lasse opnaede ogsitiste !y, der blev skudt ned i 2. verdens-
1915 Alperne 3. pladsen for sit diorama med "re gstrigerig. Undertegnede havde medbragt den
ungarnske soldater pa vej over en lille kigihden Fokker Dr. | i min lille serie pa tre;
Brian, som lagde ud med en beskedeni Alperne i 1915. denne gang en model af von Richthofens

plads i februar, opnaede denne gang 1. Ligesom i februar gik 2. pladsen tily fra marts 1918.
pladsen med en resinbuste af en franklenneth, denne gang f@mne Lesst
cuirassier argang 1815 fra det amerikanskaritimt stykke hvor en engelsk destroy&illeder af de deltagende modeller kan
"rma Verlinden. veedrer en tysk ub&he Lesdev nummer ses pa www.ipms.dk, hvor du ogsa kan fa
Kjeld havde igen medbragt to russisksyv i skibsklassen til DM i 2013. et indblik i Lasses arbejde med at skabe
kampvogne; en sjeelden set Objekt 279 fra Peter Nellemann havde medbragt 2 "ngioramaet med de gstrig-ungarnske trop-
Takom og en T-90 fra Trumpeter, som totgivile” dioramaer, men matte for en ganger fra 1915.
2. pladsen hjem til Kjeld. skyld ngjes med en placering uden for top
Bjgrns anden Sd.Kfz.234 i &r opnded® Peterarked ved Sct. Nicdl&i2 var  Naeste kvartarskonkurrence (nr. 4/2014)
en 3. plads. Modellen er fra Dragon.  ellers en af mine favoritter. Ib Schmidér onsdag den 12. november pa Nyboder
Flemming blev belgnnet med 1. plachavde medbragt dioram@éHanlon! KeepSkole. Indtil da er der mulighed for at kon-
sen for en lot F-104G Star"ghter i tyskit straight aheadd en Staghound Mk.1kurrere i modelbygningens sveere kunst i
bemaling fra Hasegawa med decals fra dgtti "gurer, men kunne heller ikke fglg&tauning i september og i Malmg i oktober.
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IPMS KALENDEREN 2014-2015

13. september.....ccccccveeeiiiiinnns Abent Hus ved GHR ........cocovevveveeiecee Antvorskov Kaserne, Slagelse (www.ghr400.dk
20. september........ccccceevviinnenn, ANt HUS ..., Vordingborg Kaserne (www.haeren400aar.dk
27.-28. september .........cccueeeeee. ModelkonKurrence ..........cccuvvveeeeieeeeeninnniins Danmarks Flymuseum, Stauning (Www.!ymuse
04.-05. oktober..........cccvvvveeeen. IPMS Belgien National Convention.......... Afligem, Belgien (www.ipms.be)

08. oktober........cccccvvvveiieeennnnns IPMS-mg@de (Swapmeet) .......cccccveveeeeeeeiininnns Nyboder Skole, Kgbenhavn

25.-26. oktober..........ccccvvvveeennn. C4 Open modelkonkurrence...........ccccee...... Tekniska Museet, Malmg, Sverige (www.c4-ope
25. oktober......cccoviiveeiiiiiieees Euro Scale Modelling konkurrence ........... Nieuwegein, Holland (www.ipms.nl)

08.-09. november ...........cceeee... Scale ModelWorld 2014 konkurrence ....... Telford, England (www.smwshow.com)

12. november........cccoocvveeennnnnn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. december .......coovveveeiiiinnnn, IPMS-mgde (julehygge)........cccoevvvveiiinnnnnnn. Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden

14. januar.......cccccvvvveeeeeeeeeeeeeens IPMS Generalforsamling.........ccccccvvveeeeeenn. Nyboder Skole, Kgbenhavn

18. februar........cccccovevvereeeninnns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

11. marsS...ccceeeeieeeeeeeeeeee IPMS-M@AE .....ovveiiiiiiiiieeeeeeeeee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

08. april..cccvveeeiiiiiiiiee IPMS-mgde (Swapmeet)........cccceevvveeeennnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn

13.MaJ i IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10, JUNT i IPMS-M@AE ....ovviieeiiiiiiie e Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden

(0 S Air Show (F7 Flygdag - 75 ars jubileeum) . Satenas, Sverige

22.-25. JUliceereiiiiiiiei e, IPMS USA NationalS..........cccceeeviiiereennnnen. Columbus, OH, USA (www.ipmsusa2015.com)
12, QUQUSE ..covveeeeeiie IPMS-M@AE ....oovieiiiiiiiieeeee e Sted endnu ikke fastlagt, se hjemmesiden
15.-16. august..........ccccvvveeereennnn. AIF SNOW ... Roskilde (www.airshow.dk)

Alle mgder i Kgbenhavn pa Nyboder Skole, er i lokale 211 pa anden sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til hgjre i garden#
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

MEDLEMMER FLYTTET NYE MEDLEMMER
54. Steen Andersen 203. Klaus Krgyer Jakobsen
Telefonvej 5, lejl. 12 Daltoftevej 16
2880 Bagsveerd 4900 Nakskov

birkla@gmail.com
138. Kenneth Folkmann
Orupgade 52

4640 Fakse

196. Sebastian Jgrgensen o ) )

Fasanvej 55, st.th. Flere fotos fra kvartarskonkurrencen i maj

4600 Kage P& denne side far | to ekstra billeder fra konkurrencen i maj. Til venstre er det Briar

Petersens 1/9 Fransk Cuirassier, der vandt klasse A og til hgjre en lille italiensk L
kampvogn i 1/35 bygget af Per Nielsen.



Irskonkurrencen maj

Jes Touvdal er manden bag denne Martin B-57G Canberra i 1/72.
Den endte udenfor top 3 i klasse B

Jes Touvdal is the modeller behind this B-57G Canberra in 1/72.
It didn’t make it into the Top 3 in Class B

2014

Fotos/Photos:

Peter Kristiansen



eturadresse:

Bjgra Jepsen
Triu 21
0 Lyngb

@verst er det en Dassault Rafale fra
Escadron de Chasse 1/7 "Provence”
ved Tiger Meet

| midten en civilt ejet T-28B Trojan pa
Ronneby

Nederst en MiG-15, som blev udstillet pa
Karup

Top is a Dassault Rafale from
Escadron de Chasse 1/7 “Provence”
at the Tiger Meet

In the middle a civilian
owned T-28B Trojan

Bottom a MiG-15 that
was shown at Karup



