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Redaktionen: Hermed nr, 5,der,som man vil se,fremtrezder i en lettere
reduceret form. Arsagen er,at vi - takket vere sommer-
ferien - ikke har vort smdvanlige udstyr ti} réddighed.
Vor vidt berejste formand enskede imidlertid - meget
forstleligt - at videreformidle resultaterne af sin Fran-
krigs -~ tur,. ‘ , '

S& derfor det lidt skrabede nummer., Nr., 6 vil udkomme i
normalt udstyr ‘i oktober{ Og - hvis i er hurtigg -

kan vi stadigvzk n& at fa jeres artikel med .

NYT FRA FORMANDEN

Jeg vil starte med et par venllge udfald mod redaktlonen, nu
den gjorde grin med formanden sidste gang.

Det lader til, at redaktionen var sa glad for, endelig at kun-
ne udsende et blad, at aktualiteten af stoffet ikke betgd sé&
meget. Pa bagsiden stod, at jeg var flyttet til Vigerslevvej,
men denne oplysning gjaldt kun for 1978, og den nuverende a-
dresse pa Espedammen fremgdr af 'Nyt fra formanden' i nr. 4.
(ndr der kommer nyt fra formanden, er det altid aktuelt -

HA HA, det var en vits). ‘

Endvidere er jeg abentbart dygtlgere til at laese Airfix ka-
talog end den @rede redaktion, idet Jjeg har varet i stand

til at finde 3 nyheder, nemlig: Spitfire MK Ia, FW 190 D-9
-plus Prgjsisk infanteri. Bemerk, at flyene er HELT NYE BYGGE-
SET, og ikké genudgivelser. Endvidere~-er de i en udmarket kva-
litet. Jeg har desuden set en ny Hurricane MK I i Paris, men
har endnu ikke haft lejlighed til at inspicere dette sat.

Jeg vil henstille til vore medlemmer, IKKE at g& rundt og
fortazlle alle, at Airfix er pa vej ned, f¢r vi har set om
deres nye produktionssystem vil fungere. Personligt synes
jeg, der er megen sund fornuft i deres arqumenter, nar

man anskuer dem fra en driftsgkonomisk synsvinkel. Selv-
fplgelig er det modelmassiat kedeligt, at sat forsvinder, men
Airfix m& ogsd tanke pd det gkonomiske.

S& giv Airfix en chance (se desuden artlklen fra Heller—
besgget.)

Ovennavnte parentes bringer mig frem til det sidste emne, jeg
vil bergre, nemlig det at Heller havde inviteret 12 europa-
iske IPMS formend til Frankriog i 3 dage, for at se deres
fabrikker, og diskutere kommende modeller. Dette er uden
sidestykke den stgrste oplevelse, jeg har haft i min tid i
IPMS, og jeg haber at vare i stand til at viderebringe noget
af den igennem den artikel, der bringes omme i bladet.
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MUSEER II.
Das Marine Ehrenmal.

Bellggenhed' Ved otranden i Laboe.

Tilkerselsveje: Fra Kiel ad veg 502 mod Krokau.
Laboe. Fra Puttgarden f@lges E 4 til Oldenburg, her drejes til hejre

T Brodersdorf drejes ti1 venstre til %

ad vej 202. Denne felges til Litjenburg, hvor der drejes til hejre mod‘

Darry, demne vej folges til Krokau, her drejes til hQJre ad vej 502,
denne felges til Broders sdorf, hvor der drejes til hejre mod Laboe.‘

Besogt af mig: 25/6 1975. ,

Musset er opdelt i tre afdelinger. Det er Ehrenhalle, Weihehalle og Historische hall

der hever sig 85m over Ustersoen. .
der er sunket under de to verdenf

den sidstnavnte skal man xun

Ehrenhalle ligger i bunden af det 72 m heje térn,

I veggene er der indridset silhuetterne af de sklbe,
krige. Op i tdrnet er der to elevatorer og en trappe,

tage hvis man er i god kondition, der er 337 trin.

kun
Fra Ehrenhalle feorer en trappe ned til Weihehalle. kn underjordisk kuppel, med

et lille ovenlysvindue til at give lys. Jele ve
allen er der pd en pille fremlagt en bog

jen rundt er der faner fra den kejser-

lige tyske marine. Ved et vandbassin midt i h

hvori navnene pd de, der dede er skrevet.

En trappe ferer op til Historische halle. Denne indeholder sokort, malerier, skitser

af soslag, modeller af havne og havneanlzg 08 skibsmodeller.

dan
Blandt de skitser af soslag der er, skal jeg navne: okkupationen af Norge og hvorda

.Gneisenau, Scharnhorgt og Prinz lugen bred gennem Den engelske Kanal 1 1942.

Af sklbsmodellerne kan .jeg kun huske en meget stor og flot model af Bismarck.

U 995. |
" P8 stranden foran Das Marine Ehrenmahl stér ubdd U 995, Denne er en type VII 0/41

ubéd, der er bygget hos Blohm & Voss, Hamburg i 1943.

: n var i tje-
Jeg skal ikke referere 1ivsforlebet for denne ub&d; men blot nevne at den 3
J da krigen sluttede

2 it 3 neim 4
neste i det nordlige Atlanterhav, at den var pa Verit Trondheim

1 " " R
og at den 1 ca. lo 3+ var i tjeneste i den kgl. norske marine som XM "Kaura

2 Il
Man kan komme indenfor i denne ubdd, og si v1dt Jeg husker kostede det dengang

at komme indenfor.

1 have mere at vide om dette museun, s& ring eller slkriv til mig

Lars Thorsen. )
Smallegade 36 C st.th. 2000

T1f. (0l) Fa. 97 52.

Hvis nogle gerne vi

R s S

7. til 9. juni, 1979

For ligesom at fa 1lidt hold pé alle de oplevelser og in-
formationer, som jeg fik pa dette internationale IPMS
mpde, arrangeret af Heller, har jeg sg¢gt at opdele min

- artikel pd f¢lgende mdde. Fgrst en gennemgang af selve

besggets aktiviteter, derefter de modelma:ssige informati-
oner og konsekvenser og endelig de konklusioner, Jjeg.
synes er relevante for IPMS Danmark.

I arrangementet deltog fglgende:

fra Heller: hr. Jahiel {(direktegr)
hr. Jourdan (nestformand IPMS-Frankrig)
hr. Moreira
fr. Beche

fra diverse
magaziner: hr. Azema
: hr. Driot
hr. Gerand (Air Fan)
‘hr. Guhl (Air Fan) ‘
hr. Koperski (Maguettes Plastlcue
, - Magazine)
hr. Marinsek (Mini Antos)
hr. Puiboube
hr. Roslaing

fra IPMS: . Pstrig: Paul Bors
Belgien: J.P. Timmermans
- Finland: Hans Sneitz
England: Richard Waxrd
Norge: Tom Arheim
Holland: Rob Burgerhout
Sverige: Jan Warnberg
Schweiz: Pier Savini
USA: Joe Turner
o Danmark: = Undertegnede

IPMS formendene fra Skandinavien kom til C. de Gaulle Air-
port over  middag den 7/6 og blev hentet af Jourdan i luft-
havnen. Han skaffede os s& taxis, der kgrte os til Hellers
hovedkontor i Paris, hvor alle deres modeller og ¢gvrige
produkter er udstillet. F.eks. laver koncernen ogsa tgj-
dyr, -fodbolde og elektriske tog. Vi fik sd en ¢l, og vi
fra Skandinavien hilste p& den kvinde, der administrerer

skandinavien. Og vi kan d&rligt vare i bedre hander, idet

hun er svensker; og hun har arbejdet 7 ar hos Heller, sa
dette borger for lokalkendskab til Skandinavien.

Derefter blev vi i bus k¢grt de ca. 240 km til Caen i Nor-
mandiet, hvor vi blev indkvarteret i et splinternyt hotel,
der hedder IBIS. Klokken 20 blev middagen serveret, og af-
tenen blev s& brugt til splsnlng og modelsnak, indtil man
omkring halv to gik til ro. 1

&

Fredag den 8/6 blev vi efter morgenmaden igen k¢rt vak i

S
B

&
R




netndisserbevegel sex rover fart

|

bus. Dennegang gik turen‘ i ' |

: : til TRUN, hvor Heller har 3 byg-
ninger, en til produktion af moulés, en til produktionygF
modeller, og en til pakning og lager.. )

ik, der producerede formene. Dette

r fgrste gang vi s&, n

sma ‘plastik dimser’ bli i [ on sdan vores
nerende. oploverns® ver tll. Dette var en ganske faci-
Vi startede oppe i design afgd 1i k
modellen bliver +il. 7 hingen.

En mand st&r og laver arbejdsfe ninge i

ger oplag fra Heller, billeder gf ogjzﬁtgiltiogﬁeﬁe. H?n Pras
Y%nkier, officielle manual ' v Mnare:

-eks. tilsendt af andre IPMS afdeli

Se oplysninger laver han s& en sto?lgﬁgfgée
der skal produceres. Denne
tgt op i flere deltegninger
hjzlpe modelafdelingen,

hvor’ tegningerne til

Ud fra alle dis-
: gning af de dele,
skalategnlng kan s& blive split-

1 endnu stgrre skala, for.at
Plus de der skal lave formene.

d ' 'eksploderede + ing'
skulle ende i 1nstruktlonsh&ftet-til modellen. Dggﬁéngkérder

haturligvis i samarbejde med h
°g efter oplzg fra Heiler. ' (o0 ravede deltegningerne,

ng det sidste skrivebord sad en man
t}onen og histdrien, der bliver anfg
Pa hans bord flgd det med alle :
sonlige notater, for at sikre k

d ogalavede dokumenta-

f rt pa byggevejledningen.
mulige bgger om emnet, og per-
ryds-referencen. '

fﬁfeg ait dette skrivebordsarbe
ok e héndvarkere, der

arbejdet, ' o meld
Disse mand bygger si en
dg har fiet fra tegnestu
lige model skal vere, D

jde gir materialet videre
emled mellem design- og form-

model af mode;len ud fra de tegninger

en, blgt 1 storre skala end den ende~-

. enne model bliver udfgrt { +

1 : : prt i tra ]

gag:tlgénogahvey eneste ting i et byggesat begynder péeéigie

b ﬁell g vi var ge;, var man i gang med at lave formene

mon oot egs model af Victory". Denne model skal vere i 1:100

o 2 fik e'pr?vede%e man lavede, var i 1:50. P& denne Vlé£or’

gor Lap igétssiegiigqtry§ af, hvilket enormt arbejde der ligZ
’ te :

afdgkibet s Pa den mand, der sad med agter—gartiet

ra 5 = i o !

¥ ing pa, for s§ at indgravere alle de figurer, qravgriiflc

hans mgije -

egentliy ooy ode ‘ a en resin;form, magen til en

Denne resin-form der i

: _ , er i 1:50, Lklive 3 i
vVia en maskine, hvor operat¢ren,lader Znsiibragt tarping o2

N : r h : lle metalping -
! rundt i resin formen, ©9 via wiretrak og tandhjulpblivif

. LLYen gravering8ndl, Aor «tndb o e .t o
rer disse bevegelser i en me Sgang 1 Tii g draveni
talblok i 1: ) o
metalblok er si den endelige st¢befér§ennegang v Lioo. Denne‘
Nogle forme kan frems
s@al fremstilles manu
‘dlgheder skal de ende

tillgs via denne maskine, medens andre
e;t i meta%let, men under alle omstan-—
lige detaljer indgraveres i handen.

And
derrinézgernggnﬁnden"del"af,formen, nemlig den del der ven-
e gonda Qed an og hun .fOrm?ne skal sd passes sammen. Det-
S e sm,fe maling p& den ene af de to flader der o
g nar man s& presser de +to forme sammen, ocg malincen bli-

ver j 2
fordelt javnt ps begge flader, er formene 1 ordeén

. d'

¥,

Der prgvestgbes s& et eksemplar af delen, inden ¢gvrige detal-
jer indgraveres, for at se om alt er iorden, og om delene
passer sammen sSom byggesat. ' B o
Derefter bliver de sidste detaljer indcraveret. F.eks. $& vi
en std med en lille slibeskive og indgravere &rene 1 traplan-
kerne, og en anden stod med et lille stemmejern og hugge alle
kobberplader i bunden af "Victory" til. S

Nar alle de sméa modélforme er. ferdige, samles de i en stor
metalramme, og bliver til de 'sprues' med dele, som vi kender
fra byggeszttene. Dette har den fordel, at skulle en enkelt

del vare forkert, eller formen gd i stvkker, skal mah ikke lave en
-masse nye forme, men kan ngjes med at tage den ene lille

'mould' ud af rammen, og erstatte den med en ny.

Det at finde ud af, hvordan de forskellige kanaler til plas-
tiken skal lgbe, er et designarbejde i sig selv, idet man skal
sikre sig at hele rammen bliver fyldt med plastik, samt at

der er tilstrakkeligt med huller, hvor luften kan blive pres-
set ud.

De sm& 'locating pins' bliver ikke formet i selve stgbefor-
men, men der lades et hul &bent, og alle de sm& 'pins' bankes
i, nér hele rammen er samlet.

Vi fik ogsd at vide, hvorfor Heller har s& hg¢j og ensartet
kvalitet i deres 'tooling' og graveringer. Heller har nemlig
deres egen skole for maskinoperatgrer, oag.kan derfor udvalge’
de, folk, der er dygtigst. Inden man bliver fastansat, er der
en-prédvetid pd 2 mdr., indenfor hvilkén man skal vise, at 'man

“er vardig til at lave Heller modeller.

Fra denne fabrik blev vi kgrt til et andet hus i samme by,
hvor selve produktionen foregédr. De enkelte forme stdr ar-
kiveret i et stort rum, og kan efter behov anbringes i en
stgbemaskine. Der er en maskine for hver form. Maskinen har
en tragt, hvor plastiksubstansen lgber ned igennem, og ud
for stgbeformen er der en klar plastikplade, og hele pressen
kan ikke starte, ndr denne plasticplade ikke er lukket.

Der sdledes ikke mulighed for at f& fingrene i klemme under
processen, ‘

Fra og med senest september-mgdet vil der vare et sat bille-
der til radighed for IPMS Danmark. )

I samme bygning foregdr ogsd produktionen af chrom-dele. De
dele, der skulle forchromes , blev sendt fra pressen til et
andet lokale, hvor man lakerede dem, s& chromen kunne hange .
bedre i. Derefter blev delene tgrret i et varmeapparat, for
sa at blive sat i selve forchromningsapparatet. 4 stykker :
smd aluminium bliver oplgst inde i maskinen, og er nok til
at dekke 10 'sprues'.

Her i denne bygning blev deresbtransfers og instruktionsark
ogsa trykt, men vi fik ikke forevist processen narmere. .

Den tredie bygning vi besggte i byen var pakkeriet. @vor‘
de forskellige 'sprues' bliver pakket i poser, lagt i @s-
ker o9 bekladt med krympefolie. Alt dette sker ved hagd—
kraft. I det hele taget er modelfabrikationen'meget'hand-
vark, og ikke ner sa automatiseret, som man méske §Kulle
tro. ~ o

. - . .'&‘ )
Hos Heller er der ikke meget spild. De dele, der ikke»gr i.
orden, ndr de kommer ud af pressen, bliver knust t;l fln@;‘




'mel', og brugt som plastik til test-shots. Men man kan ikke
bruge plastiken til rigtige modeller, idet de kemiske re-
aktioner gg¢r, at plastiken bliver mere 'sker' end almindelig
fgrste gangs plastic. Ligesom glas, der bliver genbrugt.

.Heller producerer ogsd selv deres polystyren, og kan derfor
-selv regulere kvaliteten. N&r man har valgt den grd farve,
er det pd grund af den kvalitet man f&r, idet kvaliteten
af plastiken skifter, afhangigt af, hvilken farve man bruger.
- (her er m&ske noget Matchbox burde legge sig p& sinde?).,
Man er i gjeblikket ved at eksperimentere med at lave plas-
tik i beige farve, for at lette bemalingen.

Vi var derefter i La Ferte Mace, hvor man lavede fly og
krigsskibe, og til slut i Falaise fabriken,hvor koncernen

lavede elektriske tog, og skal begynde en produktion af
racerbaner.

Der i Falaise kom s& hr. Jahiel til. Han er direktgr for
Le Jouet Francais, hvorunder Heller hdrer. Vi prasenterede
os hver ‘isar, og fortalte, hvor nemt eller svart det var at

Q

fa Heller byggesat i vore lande.
Jahiel fortalte, at hans formi3l med at samle os, var at f&
féling med specialist markedet, idet vi var to sider af sam-
me sag, og hvad der var godt for IPMS, ville vare godt for -
Heller, og forh&bentlig omvendt. , '
Han sagde desuden, at det var hans formdl med dette arrange-
ment at f& modelbygning gjort anderkendt, idet det ikke
var legetgj, og de folk, der lavede modeller gjorde det af
kerlighed til modellerne, og det var en hobby, der kravede
omtanke, akkuratesse og tédlmodighed. Det var derfor en god
- ting at ggre, og ikke noget vi behgvede at undskylde, og
‘f.eks. lade som om vi kgbte modeller til vore sgnner eller
som gave til andre. ‘ ;
Alle ikke-modelbyggere burde hjernevaskes med disse ord.

Efter disse prasentationer kprte vi tilbage til Hotel Ibis,

hvor vi fik aftensmad og fordrev tiden til midnat med model-
snak.

Efter at have fdet morgenmad den 9., gik vi sd& igang med en
'working session'. Heller efterlyste kritik af deres bygge-
set, s& disse kunne forbedres. Desuden. gnskede man ideer an-
gaende hvilke modeller vi kunne tenke os i fremtiden. '
Af kritik blév fremfgrt fplgende punkter:

a) kvaliteten af deres decals var blevet bedre, men designet

’%y%ﬁs%@&y%w3m&ﬁv&nystadig¢ﬁaﬁgdérbigtmﬁfgmwn-
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b) Deres-instruktionsark var rodede.

.¢) Ward fra England pdpegede, at ved nogle modeller var der
ikke overensstemmelse mellem box art/instruktionen/teg~
‘ningerne p&.siden af xsken. '

Vi fik forklaret, at det var fordi Heller havde markeds-
fért s§ mange nye modeller, og de forskellege tegninger
bliver udfgrt af forskellige personer. Man havde derfor:
ikke kunne kontrollere alt.

-

-Q) Man: gnskede en referencevmellem Heller farver/Humbrol far-
ver og evt. FS. Jahiel lovede at se positivt pé dette.
99 1 betragtning af, at Humbrol er Hellers agent i Eng-

land, er der nok ingen tvivi om, at der nok skal ske no-
. : v

-

- te, sa jag gav tilsagn til fglgende modeller:

Derudover ¢nskede jeg:

‘startede hjem til Kgbenhavn, en stor oplevelse rige;e.

e) IPMS ¢strig gnskede cockpits, der var til at bygge i .
&ben position, og IPMS USA mente, at stgbte man cgckplt-
tet ud i et, skulle man forsyne det med en dyb rille,
s& det var nemt at skare op.

Det lader imidlertid til, at Heller producerer alle de-
res nye fly med cockpittet i mindst to dele.

Derefter ¢gnskede Jahiel at h@gre, hvad vi kunne tenke os af
nye fly. S ‘

Ward fra England havde en lang liste med, som hangovergay
til Jahiel, nogle af disse fly stod ogsd@ p& vores egen lis-

"MIG - 3

sSu - 7.
Albacore -
Focke Wulf 58 -
Yak - 15

Disse var ogsd ¢gnsket af andre.

Heinkel 70

Super Sabre traner
Percival Proctor
Airspeed Oxford

Efter at flyrunden var ferdig, startede man pi at d%sku?ere
biler, men dette foregik p& fransk, s8 det forstod jeg in-
tet af.

Derefter blev der serveret frokost, og ved 3-tiden startede
vi tilbage til Paris, hvortil vi ankom ved 6-tiden.

Jourdan udpegede s& bussen til lufthavnen for mig, og jeg
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Naturligvis kom der en del modeloplysninger ud af det. Jeg
vil efter bedste evne pr¢ve at gengive dem: :

- Novo byggesat ggr man klogt i at opkgbe nu, idet det kun
bliver en en-gangs forestilling, og ikke en lgbende pro-
duktion. o '

~ Nar Novo udsender Fokker XXI; bliver det med danske marker.

- Heller udsender deres Boing 727 i Sterling Airways farver
i lgbet af kort tid.:

- Vi kan forvente problemer med hagekors markerne. Disse er
blevet forbudt pa det tyske marked. Heller har taget kon-
sekvensen fuldt ud, og stryger hagekors markerne i alle
transferssaet. De engelske producenter vil forelgbig kun
undlade dem i szt til Tyskland. :

Dog kan situationen udvikle sig, idet den‘tyske’regering'

vil fors¢gge at ggre det til et EF direktiv, hvilket vil
betyde, at hagekorset vil blive forbudt i hele EF, og sam-
tidig vil de kommercielle decal-producenter i Europa vare
afskiret fra at producere ark med hagekors. . ° '
Naturligvis var der blandt os alle en stor utilfredshed ‘
med denne tabelige historie-forvanskning, og tyskernes for-

=
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sgg péd at 'satte kikkerten for det blinde gije'.

N&r transfers er trykt skavt, er det fordi papiret under pro-

cessen strakker.sig..Det er ikke (altid) fordi producenten
er slgset med sit arbeijde.

= Problemet med Airfix's indskranknincer. Jeg tog s
med R. Ward fra England. Jeg fortalge ham, at 3i ;giﬁeop
, det var fordi Airfix var ps vej ned ad bakke. '
Men Ward'(dgr arbejder kommercielt sammen med b&de Match-
box og Airfix) sagde, at det mitte vi ikke tro. I 8r ud-
sender de 20 gamle modeller, og til naste &r udsender de

endnu 30 af de gamle, s& der er nok mere L AdrFA
sandhe '
argumenter, end vi tror. d 1 Airfix's

- Helle; er interesseret i at modtage materiale p& lokale
bemalinger og farveskemaer fra de forskellige lande. S&-
ledes har bade Sverige, Norge og Finland flet lokale
markgr med i byggesat, der selges i de respektive lande.
Her i Danmark har Heller desvarre ikke veret i kontakt med
0s, men har henvendt sig til Smidts Hobby. Herfra har Hel-
ler over en periode pd 3 &r modtaget et sat Stoppel de-
ca%s, hyor Stoppel navnet var klippet fra; andet har
Smidth ikke ulejliget sig med at sende, ej heller har han
fundet det gpnskeligt at henvende sig til os. Dette finder

jeg en hgjst besynderlig optraden, og meget b -
danske modelbyggere. P 1 O9 g edrgvelig for

S e b et e S ey A ot Sy iy St

Af IPMS forhold vil jeg navne:

=~ Heller er indstillet p& at vere sponsor for en éuropaisk
IPMS konkurrance naste &r, hvor alle IPMS lande s& mg-
der op med modeller. Hvorvidt Heller betaler hele gil-
det,‘som ved dette mgde, skal jeg dog ikke kunne sige.
Men jeg tror det ikke, s8& begynd bare at spare.

= Sveriges IPHS mente, det viiie vare en god i hvi
7 god ide, hvis der
blev afholdt et falles Danmark/Sverige mgde. Pérsonligt

synes jeg, det er en god ide b - . 2
sagen. g » Og bestyrelsen vil se pa

- Heller er vil%ig til at lagge en folder i deres byggesat.
med navnene pa alle europas IPMS afdelinger, for at sti-
mulere interesses for IPMS blandt modelbyggerne.

o) - .
Udover disse po§1tlve ting, md jeg indrgmme, at jeg blev
en smule flov p& IPMS-Danmark's vegne, og fglte mig en
kende underlegen. Jeg var heller ikke fri for at ¢gnske, bare

vi havde en stgrre og bedre arbe- - i i
bejdende organisation. D
skyldtes fglgende forhold.: ? o0 ot

a) Vort lave medlemstal. I forhold til andre 1ande, er vi
';¢v¢n af 4. division'. Méd vores 20 - 30 medlemmer var

V1l nesten helt til grin, n&r f.eks. Sverige kommer med

1500, Norge med 1200, og et land som Sveitsg (der ansé&

Sig for en lille afdeling) med 400, og selviglgelig

topperen USA med 6000 medlemmer. . '

Selv om man tager Danmarks lille st¢rrelse i betragtning,

er IPMS langt fra reprasentanten for dan
MEN DET BURDE IPMS VZRE! ! ske modelbyggere,

£

w7‘

‘b) Vor manglende relation til forsvaret. Norges formand

er en tidligere officier i flyvevabenet, og hele det
norske flyvevaben er medlem af IPMS. Den svenske formand
‘er med i Svensk Flyhistorisk Forening. Alle lande har
god og stadig kontakt med deres respektive forsvar, de
f4r oplysninger om de nyeste farveskemaer, og deres bla-
de er fyldt med lokalstof. ‘

- Det stod mig desvarre klart, hvor hdrdt vi mangler med-
lemmer, der laver research, for derefter at lave en ar-
tikel, samt det beklagelige i, at vi ikke samarbejder
med forsvaret. :

Jeg fgler, at vor- aktivitet b¢r vare mere udafvendt frem-
over. Til at begynde med bgr vi sende vort danske blad ud
til gkandinavien, og hvis vi kan fa nogen til at lave
oversattelsarbejdet, bgr vi ogsd en gang imellem udsende
ét internationalt blad til de andre IPMS-afdelinger. Den-
ne kontakt er af vital betydning, idet mange andre troede,
at IPMS-Danmark slet ikke eksisterede langere, fordi de
aldrig hgrte fra os. (Desuden far vi pd den mdde eksempla-
rer af de andres blade).

Deuden mener jeg, at tiden nu er kommet til at skaffe flere
medlemmer via reklame o.l.. For at f& en organisation, der

kan male sig i kvalitet med resten af Europa, er vi nedt til

at blive flere. Og nu da talen er faldet p& nye lokaler,
ma tiden vare inde. ' _ )

Vi kan simpelthen ikke vaere bekendt at mgde op til andre -
europaiske arrangementer, uden at kunne fremvise en for-
gget fremgang i aktiviteterne.

. Ran vi ikke det, eller vil vores medlemmer af en eller an-

den besynderlig grund ikke akceptere dette, vil det vare
svert at forsvare, at vi kalder os International Plastic
Modellérs Society.

I kan forvente en debat pa& generalforsamlingen i januar
om dette emne. ’

Oven p& denne lidt bitre afslutning, vil jeg sige Heller
tak for deres interesse i IPMS, og kan love, at Hellers
initiativ vil smitte af p& IPMS-Danmark, hvadenten effekten
s& bliver lille eller stor.

\

\

Torben

.




‘Shenyang F-9
a (Fantan~A)

Genistreg eller Mao-tilfsmlde?

Fra 1960 havde kineserne fremstillet MiG-19 under

" betegnelsen Shenyang -6 (Farmer—C). I begyndelsen

af 70'erne.fik de behov for et fly, der skulle veare

i sfand‘fil at bare en sterre radar, end MiG-19 kunne
baere i alt—vejrs udgaven (Farmer-D). Samtidigt skulle
'fl&ets<max. hastighed forbgdres.

Kineserne leste dette problem ved en @ndring af
flyeté fofkrop: Luftindtagene blev flyttet fra nm:sen
til éiden aff flyet, og blev af en type der tillod
,stzrre‘motoreffektivitef ved hastigheder over Mach 1.
Det tillod samtidigt en lang spids nzse, der kunne
.huse en relativ stor radar, samtidigt blev cockpitet
flyttet et stykke frem og der blev indfert et =ndret
siderpr.

Det mere effektive design tillod en forsgelse af
max, hastigheden fra Mach 1,3 til ca. Mach 2, samtidigt
méd at man bibeholdt flyets store mansvredygtighed
og heje "Trust to Weight Ratio". Der er ved siden af
kommet storre brandstoftanke i krgpen, pad grund af
de fofbedrede luftindtag og den forlzngede krop.

S& man har tilsyneladende fdet en forbedring af

flyets évner, uden at f& tilsvarende ulemper.
Lengde: 15,2m, Vingespan: 9,1m & Hejde: 3,6m.

Referenéer: : .
Jane's all the worlds aircraft 1978~79
~Adir International March & April 1979

Per Madsen

the:

Tegningerne er baseret pd en kilde, og der kan vare

eﬁkelte.detaljer,der ikke er endelige,

Shenyang F-9

(Fantan-A)

§




GasiE R

: General Grant

20 MAR 79

Eftersom panserredakt@renu specialomrdde er tysk materiel, md3 det anses

" for passende, at flyredaktwren ind 1mellem foretager et 1ille udfald ind i

'omradet Allleret panser.

Til dette form3l har jeg undersogt mulighederne for at bygge sig en mo-
del af Grant-kampvognen i 1:72/1:76,2. General Grant var betegnelsen pa den
modificerede udgave af M3 General Lee kampvognen, som amerikanerne havde
konstrueret. Déh vesentligste forskel bestod i, at engl@znderne fik flyttet
radioen fra skroget'op i térnet, som samtidig blev gjort fladere til fordel
for en reduktlon 1 vognens samlede h@ade.

» Der flndes to byggeszt at velge 1me11em Alrflx i 1/76,2 og Hasegawa i
1/72. Begge rehrmsenterer Grant Mk I. Ganske kort kan det siges, at Hase-
gawas st ‘er den argeste gang Juks og kun giver en karikatur af kampvognen,
mens Airfix szt giver en ganske nydelig gengivelse af sit forbillede.

Airfix-settets tarn synes ikke helt at fange sit forbilledes linier, og
stobeformen md efterhinden generelt beskrives som slidt. Har man imidlertid
et eksemplar kebt for nogle a&r siden, s& er det et dejligt st at bygge. De
nyere ekserplarer er dog ikke verre, end at flittig brug af kniven kan rette
delene til.

Ligesd beremt Hasegawa er for sine fly, ligesd berygtet md firmaet vzre
for sine kampvogne. For det forste er szttet fyldt med ggggzygrove fejl:
Térnet har ikke fanget originélens konturer - det havde Airfix ganske viSt
heller ikke helt; men Hasegawa har puffet toplugen fra tarnets side ind pa
midten, s& vognkommanderen m& sidde overskrevs pa kanonen. Verktejskasserne
pé agterdmkket er for lange og alt, alt for heje. Undervognen er helt umulig:

vejhjulene er alt for store, og afstanden mellem bageste vejhjul og lebehju-

‘let er under halvdelen af, hvad den skal vere. Det verste er nzsten, at illus-

trationerne uden pd =msken har disse detaljer fuldstendig korrekt! Transfers
er gode (7. panserdivision i to eksemplarer + en ukendt vogn).‘Her har Airfix
kun et set. Endelig er - foruden disse graverende fejl - delenes pasform
fuldstendig mislykket, idet bzlterne kommer til at sidde i ﬁejen, nar over-
og undervogn skal limes sammen. ; .

Kort'sagt: vil du bygge en Grant, s& keb Airfix' model. Den anden er

heller ikke pengene vard; hvis den fds pa udsalg.L

Kai Willadsen/3




Krupp-Protze og forganger.

K@bes.,Eagle sat - ubyggede ~- gode priser,
_Aurora: Prehistoric scenes. Allosaurus, kwmpefugl,

Firmaet Krupp har udover vibenfabrikation, ogsd produceret koretejer.

Her skal kort ombtales nogle af de fremstillede typer.lastvogne.

* : Co ' ) ‘hulebjern. Byggede eller ubyggede,
Den ferste var LD 3 H 62, som var 3-akslet med en 6-cyl. dieselmotor .
‘GGode priser!

p4 80 hk. Den blev benyttet som artlllerltraktor, alm. lastvogn og )
Thorkild Wiehe ,T1f. 02485247

lastvogn med tippelad.

'Denne type forbedredes og resultatet var L 3 H 63 der produceredes

" mellem 1931 og 35 Motoren var ogsd =ndret betydeligt idet den nu S '. o o
Pnskes t11 kob eller lan:

Profile om e, 202
‘Lars Thorsen Sna11egade 38 c, st. th,

-var pd 90 hk. med 6 cyl., men gik p& benzin. Vognen havde en lasteevne
'”pé.BBOO kg. Flere forskelllge karrosserityper udvikledes. Igen skete
der en ﬁdvikling og:denne resulterede i at man producerede et koretej
som blev kaldt L 3 H 163, fra 1936 til 38. Denne havde ogsd en 6-cyl. ,
ben21nmotor, men ydeevnen var eget $til 110 hk. De tre aksler havde S A Fa 9752
enkelte terranprofllerede dek og trak p4 de bagerste to aksler. Med '

en_chassisvagt p& %900 kg., havde keretejet en lasteevne pd 3500 kg.

Den storste anﬁendelse fahdt dette keretesj dog som artélleritraktor.
Hastlgheden 14 pé& ca. 50 km/t Chassiet anvendtes til Kfz. 62 eller
,6) Nachtrlchtenkraftwagen samt alm. lastvogn og opgaver med segelys
og telefon.

Produktionen af Krupp-Protze startede med L 2 H ‘4% som produceredes
fra 1934 til 36. Dette var ogsd et 6x4 keretej, men havde en 4-cyl.
luftkelet boxermotor pd 55 hk. Keretsjet havde en meget karakteristisk
heldende motorhjelm der gav et szrdeles godt udsyn. Den var udstyret
med en 2-trins transmission med 4 hastigheder. Det var en motor mage
til den som Pz. I var udstyret med.

Med en chassisvegt pd 1650 kg., kunne den laste 1150 kg. og havde
uafhengig affjedring med spiralfjedre. Keretejet blev benyttet til
bl. a. Kfz. 19, 69, 70, 81 og 83 og blev ofte benevnt gruppekereto)
(gruppen). Hastigheden var pd max. 70 km/t. '

I 1936 dukkede en =ndret model op og denne benzvntes L 2 H 1453.

Den ydre forskel var en endring af skermene fra buede til ligé. ’
Motoren var forbedret og havde nu en ydeevne pd 60 hk.

Til de fleste formdl blev Krupp-Protze officielt aflest af specielle
varianter af Schwerer Einheits Lastkraftwagen, skent en fuldstendig
ndskiftning aldrig reelt blev foretaget da den tyske har som bekendt
havde et konstant og aldrig helt opfyldt behov for keretejer.

i




