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Nordiske Airshows 2015
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Per Voetmann
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@verst og nederst er det to eksempler pa svenske ¢y fra
showet i Satenas, gverst en SK-35C Draken og nederst den
fantastiske J-29 Tunnan fra Swedish Air Force Historic
Flight. Til hgjre er det en af de efterhanden noget aldrende
NF-5A der stadig performer ent i Turkish Stars, som laver et
ent show.

Some of the stars from

the Nordic Airshows
2015.

| Swedish SK-35C Draken
i and J-29 Flying Barrel

at the Satenas show and
a Turkish NF-5A from
Turkish Stars that
performed at the
Turku show
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LEDER

DM i Modelbygning er blevet alyst, laes meget mere om dette i formandens side pa side 4 i dette blad. Det er selvfalgelig alt
nar det er ngdvendigt at alyse et arrangement, men uden tilmeldinger sa gér den ikke.

Jeg vil personligt komme til at savne at mgde Jer alle sammen, men jeg haber da at | vil stgtte op om den udstilling som kon
at algse DM. Jeg har i hvert fald taenkt mig at komme forbi og se pa alle de !otte modeller og ogsa deltage i den middag, som k«
til at "nde sted i forbindelse med Hobbymessen 31/10-1/11. Invitationen til middagen "nder du pa side 38.

Sommeren har i &r veeret en typisk dansk sommer med vejr, som i lange perioder fortrinsvis har egnet sig til indendgars sysler
kortere perioder til udendars aktivitet. Jeg haber at | hver isaer har faet det ud af sommeren som | gerne ville, om det sa har v
bygge modeller eller veere ude og indhente referencemateriale.

For mit eget vedkommende har det vaeret referencematerialet, der har veeret i hgjseedet. Iseer i form af det svenske Fly
arlige air show, der i &r fandt sted pa Satenas. Vejret var pragtfuldt, men da #crowd line# var neermest uendeligt langt veek fre
line# for opvisningerne var der sveert, meget sveert, at fa nogle ordentlige billeder af !yene i luften.

Men der var store oplevelser i luften, bl.a. en formations!yvning med "re stk. C-130 Hercules, det ser man altsa ikke hver c

Naeste nummer er vores jubileeumsnummer, nummer 150 i raekken af IPMS-Nyt og nar vi nu ikke kommer til at have en masse |
fra DM i Modelbygning i bladet, bliver der plads til netop din artikel.
Der er allerede et par stykker, som har lovet at levere stof til bladet, men vi skal nok ogsa hitte plads til dit indleeg.

Det leder mig frem til den diskussion, som i skrivende stund karer ude p& vores forum under IPMS-emner. Her bliver det !i
diskuteret, hvordan fremtiden skal se ud for vores blad, set i lyset af en tilbagegang i antallet af medlemmer og ngdvendighe
at begreense kontingentets starrelse.

Skal det veere et blad som det vi kender i dag? Skal det veere et tyndere blad for at spare pa portoen? Skal vi kun udkomme
om aret? Skal vi over til at bladet bliver i pdf-format som du selv kan downloade fra hjiemmesiden? Eller skal det veere...?

Det bliver en af de ting, som vi skal beslutte i faellesskab pa generalforsamlingen i januar 2016. Den er pa nuvaerende tic
planlagt til at "nde sted d. 13. januar pa& Nyboder Skole. Den endelige indkaldelse til generalforsamlingen kommer i naeste nur

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 23. august. Deadline til neeste nummer: 01. november.

Forsiden: Tager os til det snske Air Show i Turku i begyndelsen af Front cover: Shows an limavoimat NH90

juni 2015, hvor limavoimat fremviste denne NH90 helikopter at the Finnish Air Show in Turku in the beginning of June
Photo: Per Voetmann

Foto: Per Voetmann Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



relsen hos IPMS. Jeg er ikke i tvivl om, at
BREAKING NEWS der nu er mange, der snakker rigtig gri
DM i modelbygning 2015 tages af plakaten om IPMS-Danmark. Hvilket sagtens ka :
Et lertal i bestyrelsen veelger at stoppe, inderred over kanten resultere i, at IPMS bliver personi“cere |
med dette arrangement. DM 2015 ligner et sisyfosarbejde,Femming og Torben. "Néar de to er onde
et lertal i bestyrelsen ma erkende, der ikke er kreefter til at Igreg. Bjarn, sa fortjener de heller ikke, a

Til gengeeld har der vist sig vilje til at brugéytobssen til at jeg kommer til DM$”.

lave et stort hygge-bygge-made og en modeludstilling. Séledeg affdelingen af "hvad nu hvis” s&
modelbygning alligevel vil veere markant til shedelymessen havde det set anderledes ud, hvis vi havde
og festligholde vores 50 &rs jubilzeum. Ligesom der ogsa vildufiee med DM i en lokal gymnastiksal i eget regi. S& havde vi levet

. Jeg vil heller ikke udelukke, at tilmel-
FormandenS Slde dingerne lider under dramatikken i besty- w
k

mulighed for lidt feellesspisning lgrdag aften. med at lave DM for dem, der nu engang havdédysikke forbi.
. Men nu er vi i samarbejde med andre og vil gerne have det
Hvorfor ikke noget DM? som showcase ud til verden. Den forudsaetning ser ud til at veere

Vi oplever det som "larmende tavshed” omkringgiéte, og pa bristet og der er ikke energi i formand og kasserer til at hive den
nuvaerende tidspunkt ligger vi pa det halve angdtite i forhold opgave over mallinien.
til 2013. At vi skulle opleve en tsunami af tilmeldinger de naeste

par maneder anses for mindre sandsynligt. Modeludstilling som erstatning

» Hvorefter vi vil ende med et DM med et noget slattent freTikgengaeld var det rigtig fedt at hare medlemsiateesse for,
mgde. alligevel at fremvise modeller pd Hobbymessen. Rygtet vil vide,

* Hvilket er et problem for IPMS, men ogsa for veess- at vores byggestand "drukner i succes” her til efteréret, hvor det
arbejdspartner Hobbymessen. traekker op til en rigtig stor byggestand.

Jeg har gladelig géet ud og pastaet at "vi gar bare som sidste &3amtidig vil IPMS Danmark ogsd have en maengde borde til
hvilket blev mgdt en vis (og berettiget har det vist sig) skepsisnfiiedikeret udstilling af feerdige modeller. Rebygler havde
Hobbymessens side. Jeg gik i min naivitet ud fra, at borde wéinigidt sig DM, vil heldigvis stadig gerne vise deres vaerker frem.
fri afbenyttelse, nr man havde lejet Valbyhallen. Det er de fdket ogs& ger det nemmere at lave en aftale med Hobbymes-
Hvert bord skal lejes og betales. Hvilket betdBiMS-Danmark sen, for nu far vi overblik over, hvem og hvad der mader op og
kan sidde og disponere over tom bordplads, somskadbetale hvor meget bordplads, det vil kreeve. | betragtning af, at det vil
for. Det er man fuldt forstaeligt ikke begejstret for. spare pa omkostningerne til DM, sé afsaetter vi lidt kroner til leje
I 2013 havde vi ledig plads her og der. Hvis vi ukritisk bggede til Hobbymessen.
kreever ind igen, s& bliver det sandsynligvis endnu veerre i 201%ermed er der stadig basis for en god pressemeddelelse om
Men nar Hobbymessen sé& spgrger til antallet af modellek@a og se modelbygning gennem 50 &r”. Dan Seifert er vores
er den kedelige sandhed, at det kan IPMS ikke svare fornuftigbpdvanlige kontakt til Hobbymessen omkring IPM8esta
Bordsituationen kan derfor ikke afklares rettidigt pa serigs m&Heck hjemmesiden for datoer for tilmelding tilibggudstilling
Hobbymessen stiller plads til radighed, og derferligesom og middag. Og s&dan blev dagen pludselig meget bedre.
vores hobby fortjener det) en udstilling af kvalitet, sa det er et ]
aktiv for Hobbymessen. Vi vil ogsa gerne selv preesentere Wiedesaetning ved roret
hobby pa bedste made. Ender vi med et fremmgade, der lign&teandet er stadig klart, at IPMS Danmark treehgebistyrelse
forvokset Vs-ars konkurrence, s brister alle de forudseetningen belastende historik og med mere positiv indfaldsvinkel til
Derfor skylder vi fra IPMS’ side at melde ud nu, s& Hobbymesgesiyrelsesarbejdet.
kan spare over!gdig bordplads og bruge vores kvadratmetre tVi betaler en dyr pris for at have haft voresretstysiddende
noget mere konstruktivt. alt for lang tid. Tiden er inde til at relancere IPMS Danmark med
Det vil vaere meget sveert at skrive begejstresiemeelsielel- nye kraefter. 2015 bliver en alvorlig lektion i “det er sddan det gar,
ser om "kom og se, hvad modelbygning har udviktégennem néar en bestyrelse sidder for leenge”. Enhedslistens 7 ars rotations-
50 ar". Man skal streekke sig langt for at lav@d@ge's jubilaeum regel giver i den forbindelse rent faktisk god mening.
om til et succeshistorie. Det kan jeg ikke "nde ud af. Er det nogebermed modtager formanden og kassereren ikke gyenval
mgg, sa er det noget mag. Det kan jeg ikke seelge som guldher til januar 2016. Vi skal ud nu. Det gar sekreteeren (desvaerre)
Bestyrelsens oplevelse er, at DM 2015 er udsat for en blalter ikke. IPMS-Danmark star i den lidt ubehagelige situation,
ding af ligegyldighed og boykot fra modelverdenen. P& "Damgké skal have en helt ny bestyrelse pa plads. Hvilket til gengeeld
Model Byggere” hersker der larmende tavshed. Men i provigsssr mulighed for komplet nyteenkning. Denne gang vil vi imid-
har man ogsa faet andre muligheder end at skulle tage over feidiengerne lave et lidt bedre generationsskifte end sidste gang, vi
til hovedstaden. Med etableret mgdeaktivitet i Jylland og péskiftede ud i bestyrelsen($) Netop derfor far | det at vide allerede
er der ikke nogen grund til at tage til Kgbenhavn for at snakkeSkulle der sidde nogle ude i medlemsskaren, der skulle have
modelsnak. Samtidig er DMBs udstillergruppe inviteret til udstike minimal lyst til at overtage stafetten, s treed frejdigt frem.
ling i Tyskland i medio oktober. Det er ikke sikkert, man orker 2Bestyrelsen fortseaetter (naturligvis) perioden ud og star sa klar
weekender i samme maned. til en fornuftig overleveringsforretning og mulighed for at hjeelpe
Desuden ligger DM lige i halen af C4. Maske exgdét den nye bestyrelse med lgsning af opgaver, i det omfang, man har
for mange weekender med s& kort interval? Vigsarhmrt brug for det. Vi har ikke taenkt os at smaekke med dgren og lade 5
argumenter om, at skulle man over broerne, sé ville man fai¢jskvzere lige. IPMS Danmark skal videre pa en fornuftig made,

hellere tage til C4. og jeg kan love, at der ikke fra Brgndby kommer spargsmal til
Der kan veere mange gode grunde til, at provinsboere ikkédanhye bestyrelse som f.eks. "hvem er ikke sin opgave voksen?”
haenderne oppe i begejstring over at skulle til DM. Vi skal gare det ordentligt og i samarbejde.



FOR ALL SCALE MODELLERS

The official
Airfix Model World T
magazine is your ‘
complete guide to
the world of scale AI RF Ix
modelling, making it r

essential reading for
modellers with all levels

f [ : 7 n . / RAF COSFORD
of experience 10 =, P : GIsion
Focusing on REVIEWS g ’ _/illﬂl”ﬂl‘f_ﬂ._!!h i

model aircraft, N > O =
Airfix Model World _ : :
also features cars, % >4 V= o~
ships, sci-fi and space, 3

armour and figures. | et i KILLER > ‘: -

EXCLUSIVE BUILD
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Each issue fatutusa=- KTEST—SHO‘I‘ BUILD
Moding Hints and Tips : "‘@)E ‘? _
Our easy to follow illustrated tutorials offer . ik 0y
practical, step-by-step hints and tips p

for beginners and master modellers alike.

LUMBERING GIANT THEBOTCHED INVASION W,

Painfing Secrets 1/72 Rirfix AW Whitley Mk.V 1/35 Churchill Mk 111

The make-or-break skill for the perfectionist
model maker + this section offers advice on
how to make the dark art of painting a little You can purchase your copy from Global Press,

TR DSB, Kort & Gods and leading independents

Advanced Modeller

How to create that ultimate build!
Our experts show you how to produce an

award-winning authentic replica. I P M S M E M B E RS SAVE O N A
New Builds SUBSCRIPTION TO@&¥%

An impf—,\rtial review of the latest releases To pay (Payments inf£ Sterllng)’
and re-issues from around the world. call: +44 1780 480 404 and  SAVE £5.

We examine kit and decal details and how

they compare to the real thing.
Y i 9 Simply quote the code and your IPMS membership number to the operator to

receive your discounted price. Lines open 9.00-5.30pm GMT Monday-Friday
Battle and Build
Travel back in time as we examine
significant historic military battles and show 1Year (12 issues) £53.00 £5.00 £48.00
how you too can build an accurate and 2 Year (24 issues) £97.49 £5.00 £92.49
highly detailed model.

Term Normal price Discount You pay

Alternatively, order online (payments in £sterling) and save £5!

News, shows and events Visit www.keypublishing.com/shop , click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code

All the gossip from the world of modelling; box at the checkout to receive your discount. Closing date: 31 December 2015

including airshows, car clubs, rallies and
re-enactments.And much, much more!

www.keypublishing.com/shop



Nordiske Air Shows 2015

Jeg har i &r haft mulighed for at deekke et par nordiske shows i Turku (Abo) i starten af
juni og i Satenas i starten af juli.

Tekst og fotos: Per Voetmann

egge shows var ret gode, selv
showet i Satenads var meget sve
domineret.

Turkus Air Show 2015 havde en s
international 'ade. Bl.a. med deltage
af Turkish Stars, Baltic Bees, det nol
lyvevabens "Baby Blue” pendant og
lang reekke !y fra USAF, Tjekkiet, Tyskle
osv. Af lokale "nske isleet sas bl.a. Midn
Hawks i deres "re Hawks og den al
spektakuleere F-18 solo.

Et saerligt isleet i rets show, var en |
15UTI, norsk ejet, registreret i USA, ir
til lejligheden ifgrt "nske maerker.

| Satenas i Sverige var deltagelsen
naevnt mere lokal. Men det er jo altid de
at se alle de klassiske SAAB ly fra B-1
Viggen. Arets show var ogsé en marke
af, at Hercules havde tjent 50 ar i Flygy
net. Det gav anledning til lere "ne indsl
med formationer osv. Sverige anvende
mix af C-130E og C-130H. E’erne er ¢
nu stilleti mglpose i UK, s dagen bad |
pa H-modellen.

_ Gripen take off i Turku.
Den nyere C-130J var der dog og Meget passende med krapt drej lige

form af en dansk og en norsk. Dendan ¢~ fotograferne, s& vi kunne f& -
med nymonteret FLIR udstyr, som let en «n vinkel pa undersiden. =10
eftersggning af bl.a. personer en stor

Finsk Hawk fra teamet Midnights Hawks under start i Turku 2015.
De ere Hawks laver meget klassisk luftakrobatik. Men de er dygtige
og absolut seveerdige.




MiG 15UTI, norsk ejet, men i snsk bemaling til Air Showet i Turku 2015.
| Finland blev typen brugt som indskoling til MiG 21.
Det *nske !yvevaben havde i alt 4 af dem i operativ tjeneste.

C-53 fra de *nske veteranvenner. Still lying strong. T, i

Finsk F-18C. Stadig kernen i det ¢nske luftforsvar.
Her set i Turku.



Norsk T17 Supporter fra det norske *yvevabens syveskole.

Fem styk havde begivet sig til Turku. En relativt lang rejse

pa nogle hundrede kilometer. Fire af dem gav opvisning.

Bemalingen er et attraktivt skema i gult med ragd underside
af neesen og radt sideror



Det svenske forsvars nye UH-60M Blackhawk, eller HKP 16 som den hedder i Sverige,
set i Satends. En imponerende maskine.

Swedish Air Force Historic Flight har i nogle ar <gjet med denne
SAAB AJS-37 Viggen med den civile registrering SE-DXN.

Den lavede et godt show pa Satenas, bl.a. med demonstration af
kort start og landing, som blev anvendt pa vejbaserne
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SAAB J-39D Gripen toszeder med Satenas
karakteristiske tarn i baggrunden.

RDAF C-130J reg. B-583
En helt ny FLIR installation pa den danske Hercules kunne
0gsa ses i Satenas. Udstyret gar eftersggninger efter
bl.a. personer meget lettere. Forelgbigt er der kun indkgbt
en enkelt af disse FLIR, som er monteret pa B-583.
Man kan leene sig utroligt langt ud i plexiglasboblen



National Museum of Flight B RAF East Fortune
En museumsanmeldelse af et skotsk 'ymuseum.

Tekst og fotos: Morten Grim Pliniussen

juni 2014 var jeg atter i Edinburgh/  Da jeg gik hen mod naeste hangar, pas- Med dette !gj hun i 1966 41.890 km

Skotland sammen med min kone ogerede jeg ting og sager fra 2.VK og Dexd 33 dage og havde da !gjet jorden rundt

en veninde. En dag fandt de p3, at delde Krig: Der var Bomb Shelters, garageden ekstra hjaelpemidler. Hun klarede det
ville have en pigetur, hvilket jeg kun kunnaed biler fra disse perioder og masser p& de fra fabrikken installerede instrumen-
bakke op om, for s kunne jeg besgdéssen Huts og andre typiske gamle RAEer. Med sit !y "Myth too” satte hun 104
museet RAF East Fortune og tage migygninger. Ganske interessant og velholdtkorder for udholdenhed, langdistancer
god tid til dette. Hangar 2 indeholdt !y og effekter fraog fart i 1960erne og 1970erne, hvorpa

At komme dertil er nemt. Man tagebritisk civil'yvning. Her var: De Havillandhun "k tilnavnet: "Britain’s Queen of the

lokaltoget fra Edinburgh mod North Ber-Dragon, Beech E-18s, De Havilland Doveir”. "Myth too” "k en trist ende i luften,
wick, og efter 50 minutters kgrsel er maBAE Jetstream, Twin Pioneer, Britten Norfor da det blev solgt til en privat kaber,
ved endestationen. Derpa tager man eman Islander, Avro Anson, vraget af estyrtede han ned med det. Hele vraget er
taxi mod RAF East Fortune. Turen vareSpartan Cruiser der styrtede i 1938 og daktg bevaret for eftertiden.
15 minutter og koster £12. Hvor sveert kaeneste militeere !y; kroppen af en Hawker Som jeg gik videre ad den anviste rute,
det veere$ (Busforbindelserne til RAF E&itldeley Nimrod. Derudover en del velbgasserede jeg en Vulcan-bombe!yver B2A
Fortune er mildest talt uregelmaessige, \&fet jordmateriel og slukningskgretgjer(registreret som XM597) som havde en
taxi er at foretreekke$) Som jeg gik videre blandt barakkerrezerlig historie.

Taxien satte mig af foran hovedindgarsd jeg et skilt, der naermest inviterede de Den var med p& "Black Buck” mis-
gen og efter at have betalt £10, var dgréesggende indenfor til et nyt projekt. Hesionerne mod Argentina i Falklandskrigen
til slaraffenland aben. var pensionister med en RAF-fortid ved at1982. Den bombede mal i Port Stanley 2

Jeg gik hen til den naermeste hangkaye en lyvende replica af en Sopwith 1gange, men fordi den ikke kunne genop-
som var Hangar 4, og der startede jeg ruristrutter i fuld starrelse. tanke pa hjemvejen, matte !yet ngdlande
gangen: Indenfor var der en Concorde med De gamle gutter, som hyggede sig me@rasilien. Her blev !yet og beseaetningen
registeringen G-BOAA. Concorden var at bygge en 1:1 skala replica af en Strutieterneret i en uge, inden at 'y/besaetning
lot stand og det viste sig, at det var devar helt "ne, humoristiske, og jeg "k ALTblev lgsladt mod, at den britiske regering
forste britiske Concorde, som blev tageat vide om deres projekt. Efter mere end éovede at det ikke blev indsat i krigen igen.
brug i 1976. Den farste tur gik til Bahrairhalv time gik jeg dog videre pa opdagelséter kan man nemt lave en "walkaround”
og som arene skred frem blev den lidt af &fot for at blive konfronteret med nogetmed sit kamera.
legende i britiske !yvekredse, fordi en larapdet, som jeg ikke var forberedt pa... Ved siden af den, var der et Blue Steel-
reekke bergmtheder !gj med lige dette !y. Over for vaerkstedet med Strutteren vamissil, som var en del af !yets bevaebning

Udover Concorden var der ogsa frontder et eksperimentarium, hvor man kunriestarten af dets tjenestetid i RAF. Efter
sektionen af en Boeing 707-436, som Vigwe et luftskib i en simulator. Jeg kan kualt dette passerede jeg et Thunderbird
den sidste af sin art i UK. sige, at hvis jeg skulle !'yve et luftskibantiluftmissil og et De Havilland Comet

Derudover var der cockpittet fra envirkeligheden, sa var jeg forulykket somH 106 passager'y, hvor der var fri adgang
De Havilland Trident, !ere motorer ogde andre luftskibe dengang. i kabinen.
et brandkgretgj. Alle 'lyene kunne man Derudover var der materialer og ud- Herefter kom jeg til Hangar 1: Her
ga ind i, og der var et utal af informativstillinger til undervisningsbrug og endeligar der en "n samling militeerly som tog
plancher og en "n biograf, sa allerede nuaget af !'yvepioneren Sheila Scotts Pipetig med storm. Her var English Electric
var den hgje standard sat. Comanche-ly. Lightning, Tornado, Spit"re LF XVle, Me

Avro Vulcan B.2A er placeret udendgrs pa museet.
Der er fri adgang hele vejen rundt om syet
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Dette er et Thunderbird | missil.

Nogle vil sikkert kalde det for
Bloodhound, men et Bloodhound missil
er 2 meter leengere end dette.

Det blev brugt af Royal Army

fra 1959 til 1977

163, en tjekkiskbygget MiG 15bis (Letov Derefter var der barakker fyldt med Herefter kom jeg til Hangar 3: Denne
S-103), Harrier, Sea Hawk, Buccaneer, Fhistorie fra de 2 verdenskrige, mellemkriggar til !y, der skulle repareres eller stod til
Phantom, Jaguar (Golf-krigs bemaling), ¢éiden og den kolde krig. opbevaring. Her var der parkeret mange
DB601 motor fra !yet, som topnazisten Maengden af plancher, effekter og udariteter side om side: Miles M18mk2, DH
Rudolf Hess !gj, da han ville forhandlestillinger var enorm, og man kan ga run80A Puss Moth, Cygnet, MS-505A Criquet
med den britiske regering foruden entimevis og bare kigge...$ (fransk kopi af Fieseler Storch med stjer-
Jeep, andre motorer og effekter foruden Til eksempel var der billeder af samtiemotor). Netop denne vakte en del moro,
en replica af en modelforretning i UK lige !y og luftskibe, der har landet p& Easta den var malet i korrekte tyske farver,
1950erne. Alt var i "neste stand. Fortune. men motoren var ikke som den skulle veere

Denne SEPECAT Jaguar er i Golf-krigs bemaling
med Desert Pink og tilhgrende pin-up pige pa nsesen



Klemt inde mellem Jaguaren og en F-4J Phantom star
denne Buccaneer. Det er heldigt at vingerne kan foldes

pa en Storch. Maskinen havde tjent i ddette !y vakte min interesse, da det er Q&bningstider 0g priser;
franske luftvaben under Frankrigs krigecenadisk kopi af en Bristol Blenheim. Amapril - oktober: dagligt 10-17.
Indokina indtil at Frankrig matte treekkéejdet skred "nt frem, og om nogle ar exovember - marts:

sig ud af Vietnam, Cambodja og Laos. Jégn endnu en stjerne i RAF East Fortunggn i weekenden 10-16.

kunne godt teenke mig at have set maskirsamling.

i dén bemaling. Ude af Hangar 3 gik jeg videre forbpyiser
Netop Frankrig producerede og brugtet BAC 1-11 passager!y (hvor der var fijgksne: £10,-
en del tyske !ytyper efter den 2.VK, badadgang til), hvorpa jeg kom til startpunktg$grn 0-4 &r: gratis
civilt og militeert. Derudover var der empa min tur. Her var der en lille hyggeliggr 5-15 &r: £5,-
Percival Provost, DH Sea Venom, Saunafé "The Aviators Café”, hvor drikke ogpensionister: £8,-
ders-Roe Skeeter og mange lere eksotigendwiches mm. kunne kabes til rimeliggymilier/2+2: £26,-
lytyper. priser, foruden en velassorteret souvenirs- Museet har 0gs& en Harrier
Blandt vragene var der en Vickersop med Dvd'er, bgger, modelbyggesaet det er en pre-proc?uction udgavé,
Viscount, Beau"ghter og endelig en Brist@hir"x/Revell) og en masse andet. udvendigt modisceret til GR.3 standard.
Bolingbroke under restaurering. Netop Meget anbefalelsesveerdigt. Royal Navy markeringen skyldes at dette »y

blev brugt til instruktionsbrug af netop RN
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Intet engelsk symuseum uden en Spitere,
det gzelder ogsa for National Museum of Flight

Vi slutter med endnu et billede af Vulcan B.2A og
Blue Steel missilet der er udstillet sammen med eyet

Engleenderne er neermest bergmte for deres

lidt underlige «y. Her er det den eneste tilbageveerende
General Aircraft GAL.42 Cygnet Il.

Der blev kun bygget 10 af disse traeningsey 1939-41



En viking fylder 75 | september
Nu er der tale om et tysk !y, s& det er i virkeligheden en Wiking som vi taler om,
neermere betegnet lyvebaden Blohm & Voss Bv 222 Wiking.

Af Lars Seifert-Thorsen

skal begynde vores historie lidman kunne lgfte !yvebadene ned i vandedre disse neesten parallelt.
tidligere end for 75 &r siden. | begyndelsen af 1937 gik man i gang Karakteristisk for alle Blohm & Voss

Helt som seedvanligt er der jo en fase mared at anleegge en ny fabrik i Finkenwéyvebade var, at man byggede vingerne i
skal igennem, inden man kommer frem tler, der ligger i den del af Hamburg soet stykke med en gennemgaende rgrkon-
den jomfrulyvning som vi betegner sonligger pa sydsiden af Elben. Fabrikken stettuktion og efterfalgende monterede dem
"fgdselsdagen” for et ly. dog ferst helt klar i marts 1940, sa bygnin!yskroget. | det 1,45 meter i diameter

Efter at have haft en vis succes megen af fabrikken fandt sted samtidigt medr, der udgjorde hovedbjeelken i denne
Dornier Do X fra 1929 og frem, hvor at bygningen af Bv 222 gik i gang. vingekonstruktion, var der sa plads til seks
man i hvert fald ndede at bevise at sddanne Selve designet af 'yvebaden var et gamdskilte tanke pa hver 3.450 | kapacitet
meget store !yvebade var en teknisk migke konservativt layout, som meget lignetiebraendstoffet. Motorerne var seks stk.
lighed, fortsatte Lufthansa med at tro pde tilsvarende !yvebade som var und@ramo 323-R Fafnir 9-cylindrede stjer-
at lyvebaden var vejen frem, sikkert godidvikling i bl.a. England, et skrog medemotorer, der hver iszer ydede 1.200 hk.
hjulpet p& vej af ulykken med luftskibe¢t tydeligt "step” p& undersiden, skuldeEn anden karakteristisk ting for Blohm &
Hindenburg d. 6. maj 1937. En andemonterede vinger og ikke mindre end sek®ss !yvebade var at der var monteret en
fordel ved !yvebaden, som man allered@otorer. Udformningen af skroget konstgtteponton under hver vinge. | Bv 222s
havde set inden Hindenburg-katastrofeman frem til efter at have gennemfart utatilfeelde var disse todelte og kunne traekkes
var at rejsetiden mellem New York odjge forsgg med at sleebe forskellige skragp i undersiden af vingerne for at mindske
Tyskland ville blive halveret il ca. 20 timeformer i en speciel vandtank, ligesom deiftmodstanden.

Lufthansa bad derfor i begyndelsen @andt omfattende aerodynamiske forsg .
1937 en stribe lyfabrikanter om at kommsted i en vindtunnel. gomfru!wnlngen
med forslag til en ny !'yvebad som skulle Selve udviklingen af !yet begyndte Da 2. verdenskrig var brudt ud blev Blohm
kunne transportere 24 siddende eller 18nuar 1938 og alene !yets stgrrelse gadwoss beordret til at prioritere produk-
liggende passagerer tveers over Atlantéabrikken nogle udfordringer. Vi taler ontionen af Bv 138 !yvebade til Luftwaffe
havet uden at skulle mellemlande. Der koem spaendvidde pa 46 meter, en laeengdeogdman manglede derfor den ngdvendige
forslag fra Heinkel, Dornier og Blohm &36,5 meter, en hgjde pa 11 meter og arbejdskraft til at kunne arbejde koncen-
Voss og efter en grundig vurdering ndedgartvaegt p4 mellem 46 og 49 tons. Deeret pa Bv 222.
Lufthansa frem til at forslaget fra Blohnvar et af verdens stgrste og tungeste !y For at afhjeelpe noget af dette havde
& Voss var det, som s mest lovende uda det blev bygget, selv om det ikke havawn parallelt med faerdiggerelsen af den
Lufthansa indgav derfor d. 19. august erogen prestigemaessig betydning pa deitgtige prototype bygget en mock-up i
ordre pa tre af disse !yvebade med betetidspunkt. fuld starrelse og det var denne mock-up
nelsen Ha 222. Tegningerne til lyet, hvoraf en hel defom blev inspiceret af nogle Lufthansa

Jamen, i indledningen hedder flyetar lavet i skala 1:1 pa transparent folansatte i juli 1940. De forlangte at der blev
Bv 222. Helt korrekt; Blohm & Voss hedige til at leegge ud p& metallet der skulteetaget en del endringer, men pa grund
nemlig oprindelig Hamburger Flugzeugbaeearbejdes, var feerdige i lgbet af somnaé-krigen var det indlysende at Lufthansa
og sé bliver betegnelsen Ha jo noget menen 1938 og man begyndte i august maradrig nogensinde ville fa leveret en eneste
logisk. At man sa i september 1937 onat bygge den ferste prototype. Efter blddv 222, idet Luftwaffe havde et skrigende
dgbte Hamburger Flugzeugbau til Abteiogle fa uger gik man i gang med prototypehov for transportly. Alt i alt betad det,

lung Flugzeugbau der Schiffswerft Blohm . o

& Voss gjorde s at betegnelsen Prototypen D;ANT% ses her pa rampen i Finkenwerder.
. " De farvede band pa neesen blev farst pamalet efter den

skiftede til Bv. farste eyvning og var kun pamalet et kort stykke tid

Foto: Via Internettet

D et kan ikke undre laeseren, at Viyvebade med leegtere ned til et sted, hvoummer to og tre, s& man kunne konstru-

Designet

Blohm & Voss havde
i slutningen af 1936
besluttet, at de var
ngdt til at lave en ny
fabrik til at bygge !y-

vebade i, idet de to ek-
sisterende i Hamburg
ikke havde direkte
forbindelse til Elben

og at det derfor var
ngdvendigt at trans-
portere de feerdige
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mellem Ham-

Man far et godt indtryk af syets burg og Kirke-

stagrrelse nar man sammenligner nes i Norge.

med de to herrer pa cykler og Vinteren
traktoren foran naesen gik dog med
Foto: Via Internettet at der ogsa lige

var en diskus-
sion mellem

Luftwaffe og

Kriegsmarine,
idet sidstneevnte
gerne ville have
indsat Bv 222 i
rollen som lang-
distance mari-
timt opklarings-

ly, men det blev
Luftwaffe som

trak sig sejrrigt
ud af den dis-
kussion.

For at for
alvor kunne
bruges som
transportfly, sa
indbyggede man
en stor lastedgr
i hgjre side bag
vingen. Dgren

at Bv 222 V1, den farste prototype, forstd betgd det at resten af 1940 gik medr 2,30 x 2,10 m. Mens man alligevel var
stod klar i slutningen af august 1940. ombygninger og fornyede prgve!yvningergang med ombygning m.v. valgte man
D. 7. september satte Blohm & Vosshdtil voldsom isdannelse i Elben satte egsa at male !yet om, sa det "k standard-
chefpilot, Helmut Rodig sig efter grundigstopper for disse i december méned. bemalingen for tyske s@a'y, nemlig RLM 72
forberedelser bag styrepinden pa Bv 222 . (Griin) og RLM 73 (Griin) pa oversiden
V1, med de civile kendingsbogstaver cPr;ave!yvnlnger samt RLM 65 (Hellblau) pa undersiden plus
ANTE og startede fra Elben meget tadDa man nu var bundet af is og ikke kunreg man slgjfede de civile kendingsbogstaver
pa Finkenwerder pa det som blev til en ¥6rtsaette med prevelyvningerne og dag i stedet malede kendingsbogstaverne
minutter lang jomfrulyvning. Luftwaffe samtidigt havde et meget stol€C+EQ pa !yet. Beveebning valgte man
Den forlgb ikke helt tilfredsstillende behov for at fa tilfart ekstra transportkapadog at undlade pa dette tidspunkt. D. 14.
idet flyet viste sig at veere ustabilt ogjtet kom Blohm & Voss med et forslag ormaj 1941 lgj lyet fgrste gang i camou-
slingrede fra sideponton til sideponton pét fortszette prevelyvningerne ved at indagebemaling, denne !yvning varede 17
vandet. Denne ustabilitet fortsatte i lufteaaette prototypen i det som pa tysk heddminutter.
og selv om landingen gik uden problemest "Langstreckentransport!ugprogramm” Man udarbejdede ogsa retningslinjer

Her er en Bv 222 fotograferet i luften fra en anden Bv 222 for forskell.ige kombinationer ?f nyttelagt
Foto: Bundesarchiv Bild_146-1978-061-09 og reekkevidde, alle pegede pa en maksimal
startveegt pa 45.500 kg og en maksimal

raekkevidde (uden nyttelast) pa 6.500 km.

Den farste transport!yvning var dog
ikke en tur til Kirkenes, men i stedet en
noget kortere tur d. 10-12. juni 1941 fra
Schaalsee, gst for Hamburg til Friedrichs-
hafen ved Bodensgen, hvor man lastede
reservedele til kampvogne, inden man d.
11. juni !gj til Lago di Bracciano nord
for Rom inden man dagen efter fortsatte
til Augusta pa Sicilien. Her lossede man
reservedelene, tankede og satte hurtigst
muligt kursen hjem til Schaalsee.

Ud over at hgste veerdifuld erfaring
med hensyn til benzinforbrug og march-
hastighed lzerte man ogsa at anvendelsen af
bade til at ytte last fra land til 'yvebaden
var en darlig ide.



Maske en dioramaidé?
Det giver i hvert fald et indtryk af hvad der skal til
af kraner for at Igfte eyet ud af vandet.

Foto: Via Internettet

| stedet kom man frem til, at der skullenm MG 81 i naesen, "re MG 81 i sidevinMG 81 og skulle anvendes som et rent
laves en pontonbro ud til lyet, hvorfra laduer i skroget, to rygtdrne med hvert sitansport!y.
sten kunne lyttes over i lyet via en rampel3 mm MG 131 og endelig to "gondoler” D. 20. januar 1942 "k typen et of"ciet
Fra d. 3. til d. 20. august 1941 gennemmder vingerne mellem de yderste motoreravn, idet Reichsminister der Luftfahrt
farte man syv lyvninger mellem Hamburdyvor der i hver gondol var et fremadretteErhard Milch navngav type Wiking.
og Kirkenes. Det betgd at !yet pd 12@g et bagudrettet MG 131. P& dette tidspunkt var en forserie pa
timers ren lyvetid tilbagelagde ca. 30.000 Prgvelyvningerne, som man ret hurtigem !y i faerd med at blive produceret og
km og !yttede ca. 65.000 kg forsyninger fibrlagde til Travemiinde, viste at luftmodsefandt sig i forskellige stadier af feerdig-
nord-Norge mens at man !gj 221 saredstanden fra gondolerne var uacceptabglrelse pad samlebandet i Finkenwerder.
retur til Tyskland. stor og man fijernede dem derfor skyndisse fem !y, betegnet V4 til og med V8
Denne indsats i Norge, hvor der esomst igen. Pravelyvningerne viste ogsietragtede man faktisk som ly i A-serien,
meget saltholdigt vand ngdvendiggjordat det var ngdvendigt med nogle aendringem end at V7 senere blev ombygget il at fa
at !yet matte igennem en grundig ovepa selve skroget, for at ggre det nemmar®nteret Junkers Jumo 207 dieselmotorer

haling. Efter overhalingen af Bv 222 Vat lette med !yet. som en prototype i C-serien.
genoptog den sine langdistance!yvninger ) . | lgbet af vinteren 1941-42 oprettede
igen d. 10. september 1941, hvor den !afderllgere operationer man en speciel eskadrille, Lufttransport-

til Athen, men man var ngdt til at send&fter bundrensningen af Bv 222 V1 blestaffel-See 222 (LTS 222), som i farste
lyet tilbage til Hamburg for at fa fiernetlyet igen sendt til Athen, hvorfra det blevomgang "k tildelt V3 lyet, som var blevet
et tykt lag af rurer, som havde sat sig fastlsat i pendulfart til Derna i Libyen. Melemregistreret til X4+CH.

pa undersiden af !yet. lem 16. oktober '40 og 6. november '41 !gj Dette !y blev sendt til Middelhavet og
man 17 tur-retur 'yvninger, leverede i alt 3@j 21 transportmissioner mellem italien-
Prototype nr. 2 tons forsyninger og bragte 515 sarede retske baser og Tripoli i perioden januar-marts
g Inpoliip J

Mens V1 lyet var indsat pA Hamburg- Man fandt i forbindelse med dissd942. LTS 222s bestand af !y blev fordob-
Kirkenes missionerne blev Bv 222 V2 fagiyvninger ud af at !'yet kunne medfgre 92et d. 20. april, da V4 med kendingsbogsta-
dig og begyndte sit testprogram fra Elbefuldt udrustede soldater eller 72 barer, sérne X4+DH tilgik eskadrillen.
Den farste lyvning med kendingsbogstaman kan sige at der var tale om "operative V1, omregistreret til X4+AH, blev
verne CC+ER fandt sted d. 7. august 194dksperimenter”. overfart til eskadrillen d. 10. maj efter at
Man havde besluttet at dette !y skulle | november 1941 vendte V1 tilbage tihave faet diverse modi"kationer monteret,
sta til rAdighed for Kriegsmarines Fliegeitamburg for at f& monteret den sammmen samtidigt blev V3 overfart til 3./
fahrer Atlantik og at det skulle anvendegefensive beveebning som V2 havde og déi.FI.Gr.406 (Kustenliegergruppe), ba-
som fjernopklarings!y og i denne rollevar d. 28. november at den tredje Bv 22%¢ret i Biscarosse ved Biscayen.
samarbejde med ubade. V3 med kendingsbogstaverne DM+SD  Yderligere ly tilgik LTS 222 i august
Bv 222 V2 havde derfor faet den fuldéoretog sin farste pravelyvning. V3 vaidet badde V2 (X4+BH) og V6 (X4+FH)
defensive bevaebning bestdende af et K udstyret med naesetarnet med et enkedm til.
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. Det betad selv-
Endnu et godt eksempel pa lyets starrelse. falaelia at risikoen
Leeg meerke til den lavteknologiske stige gelig at nsikoe
Foto: Via Internettet for at ramme noget

lydende vraggods

blev vaesentligt

stgrre og det var da
ogsé i forbindelse
med en landing i

mgarke, at V1 i fe-

bruar 1943 ramte

en bgje i havnen i

Pireeus og naesten
sank.

LTS 222 blev
herefter trukket
ud af Middelha-
vet og forlagde til
Travemunde for
reparationer og
modifikationer i
bevasbningen.

Den nye be-
veebning bestod af
en 20 mm MG 151
kanon i det forreste
rygtarn og tilsva-
rende vaben i tarne
gverst pa vingerne

De "re ly (V1, V2, V4 og V6) blev interceptet af tre Beau"ghter Mk.VI fra lige bag de yderste
indsat til at 'yve forsyninger fra italiensk@27 Sgn pa Malta, mens de var pa vejrtibtorer. Dertil kom et 13 mm MG 131 i
og graeske baser til henholdsvis Tobruk dgpoli. Resultatet blev at V8 blev skudtver side af den forreste del af fuselagen
Derna og d. 26. oktober kom yderligere eed og V4 alvorligt beskadiget, men derg yderligere et 7,9 mm MG 81 i hver side
ly (V8 X4+HH) til. sidstneevnte kom dog frem til Tripoli ogaf den bagerste del af fuselagen.

Det skulle dog snart vise sig, at Midandede uden alvorlige problemer. V1 blev . .
delhavet ikke lengere var helt s& sikkertikde ramt og fortsatte ligeledes til TripoliC-Serien med dieselmotorer
lyve over. D. 24. november blev Bv 222 Herefter overgik man til udelukkende dfra starten af designforlgbet havde Blohn
V6 skudt ned, da den !@j uden eskorte syglve missioner om natten, men da havnerfeVoss gnsket at !yet skulle udstyres med
for Pantelleria. i Nordafrika blev bombet af engleenderndieselmotorer, da disse var vaesentligt mere

LTS 222 modtreek var at !'yene skullstort set hver nat kunne man ikke lavekonomiske i brug end de tilsvarende
lyve i ultra lav hgjde og altid i formationnogen form for belysning for at hjeelpdenzinmotorer. Efter diverse skeeve tillgb
sd man kunne yde hinanden beskyttelgle. store !yvebade nar de skulle lande erdte det med at den tekniske afdeling i
Men d. 10. december blev V1, V4 og VRr starte. Reichsluftfahrtsministerium godkendte at

Her er det en Bv 222 med dieselmotorer,
bemaerk forskellen p& motorernes udseende
Foto: Via Internettet



der skulle installeres Junkers Jumo 207C
dieselmotorer i det fierde !y i A-serien
(V7). Dette ly var helt fra begyndelsen
beregnet som et fiernopklaringsly.

Det viste sig dog at dieselmoto-
rerne havde svaert ved at fa lyet i luften
uden at bruge uforholdsmeessige lange
startstreekninger. Det problem lgste
man ved at montere "re startraketter
under vingerne, som blev aktiveret efter
at lyet havde haft fuld gas pd motorerne
i 10 sekunder, raketternes braendetid var
30 sekunder.

V7 gik i luften fgrste gang d. 1.
april 1943 som prototypen af C-serien
(B-serien var betegnelsen for de civile
udgaver, som aldrig kom videre end
tegnebreettet). Allerede inden V7 var Man oprettede i maj 1943 Aufklarungsderes operationer fra Biscarosse. Ikke ret
kommet i luften for farste gang var mastaffel See 222 og baserede den med Véhg tid efter invasionen trak man Bv 222
i gang med at serieproducere lere 'y V3, V4 og V5 lyene som en del af eskdyene vaek fra Frankrig og stationerede
C-serien og det farste af disse, C-09 gikllen i Biscarosse, men Royal Air Foraem i stedet i Tyskland og i Norge.
faktisk i aktiv tieneste far V7, eller C-Ofandt ret hurtigt ud af at tyskerne havde en Efterhanden som krigen stadig gik
som den senere blev betegnet. operativ Bv 222 enhed og angreb alleresieod tyskerne blev Bv 222 lyene mere

Selv om alle C-seriens ly var beregndt 20. juni den tyske base med Mosquitoeg mere brugt til transportopgaver og
som fjernopklaringsfly fastholdt marfra 264 Sqn. Resultatet af angrebet var atiadervejs mod krigsslutningen i maj 1945
stadigt, at de skulle kunne bruges til trares- Bv 222 lyene, V3 og V5, blev gdeladilev C-09 gdelagt af engelske jagerly i
portopgaver og man indfarte en megetammen med en Bv 138 !yvead. begyndelsen af 1945 i Travemiinde.
stor lasteluge i neesen pa disse, en luge deber var ikke andet at ggre for tyskerne Da krigen sluttede, var der seks Bv 222
i virkeligheden var en haengsling af naesend at grave nogle kanaler ved Biscarosfisage. V2 blev fundet af englaenderne i
tilbage til midtvejs mellem spidsen adgen, sa det blev nemmere at camou'ere@erreisa nord for Narvik i Norge. Det "k
naesen og cockpittet, saledes at hele desture !yvebade. | slutningen af juli 1943 "kbamalet en RAF rondel p& bagkroppen og
del af naesen kunne svinges mere énd 88heden tilfart C-09 (TB+QM) og i midterhagekorset pa halen blev overmalet. Flyet
til venstre. af august kom V7 til (TB+QL). blev kort herefter overgivet til amerika-

Man skal i gvrigt lige bemeerke, at be- Selv om Blohm & Voss fabrikken vanerne, der malede et stort Stars & Stripes
veebningen i vingerne pa C-serien var !yttetevet hardt ramt af allierede luftangrepa kroppen umiddelbart bag cockpittet.

i forhold til A-serien. V7 havde tarnene $& var man fortsat i gang med serieprBlyet kom aldrig i luften og til sidst fyldte
den bagerste del af de midterste motorer gaktionen af Bv 222, om end ikke i dethan det med Bv 222 reservedele, sleebte
hver vinge, mens de gvrige i C-serien hawdenpo som man gnskede. Heldigvis fatet ud fra Fagervika i det nordlige Norge
tarnene placeret umiddelbart indvendiggskerne var man tidligt gaet i gang medj seenkede det.
for den yderste motor. produktionen og det lykkedes at fa gjort V4 blev spraengt af tyskerne i Kiel-

. C-010 (TB+QN) operativ fra Biscarosseloltenau, V7 blev gdelagt af sin egen
Efter Middelhavet oktober '43 og i l@bet af det sene efter@esaetning i Travemiinde, mens C-011, 012
Inden LTS 22 "k sine ly tilbage efter endt43 kom ogsa C-011 (TB+QO) og C-018g 013 blev erobret intakte af de allierede
ombygning og reparation stod det kla(DL+TX) i operativ tjeneste. i Norge.
for Luftwaffe at slaget om Nordafrika var Royal Air Force gjorde fortsat deres RAF overtog C-012 i Sgrreisa og evalu-
tabt og LTS 222 blev derfor nedlagt. Ddiedste for at forhindre samarbejdet melleerede typen pa stedet, inden man d. 14. juli
betad at fremtiden for alle Bv 222 villebadene og Bv 222 lyene og det lykked&sj lyet til Kebenhavn, hvor man landede
ligge i opklaringsrollen og i forbindelsd. 8. februar 1944 for en Mosquito frpa Kastrup-See.
med ombygning og reparation af de ovet57 Sqn at skyde C-010 ned i neerhedenDagen efter foretog man en lokal
levende !y "k disse monteret forskelligaf Biscarosse. prgvelyvning efter at have repareret en
radar- og navigationssystemer, bl.a. FuG | mellemtiden var den tyske forsyningsiefekt motor og d. 16. juli gik turen videre
200 Hohentwiel sggeradar. situation blevet stgt forveerret og det blayt Traveminde og d. 17. juli igen videre

I en ganske kort periode i foraretC-013, som blev den sidste Bv 222 sotih Calshot i England. | England foretog
1943 !gj man et antal transportmissiondslev feerdigbygget. Den !gj farste gang dhan kun ganske fa preve!yvninger med
i Sortehavet til halvgen Kertsch pa Krim8. april 1944 med kendingsbogstaverheet, der undervejs i forlgbet blev malet
| marts 1943 var Bv 222 V5 i PetsamoDL+TY. Yderligere "re styks som var iom til engelsk hvid standardbemaling for
Finland, hvor det ikke er helt klart om !yeforskellige stadier af konstruktionen ble\yvebade og forsynet med serienummeret

Her ser vi Bv 222 V5 i vinterbemaling. Billedet er taget i Finland i marts 1943
Foto: Via Internettet

kun beskeeftigede sig med transportopgskrottet i lgbet af 1944. VP501.
ver eller om det ogsa !gj recce-missioner ) Efter lere problemer med isaer moto-
mod konvojerne til Murmansk. DeterdogO\fS|utnlngen rerne endte det med at man ophuggede

haevet over enhver tvivl at netop dette 'Ypa de allierede gik i land i Normandiet dyet i juni 1947.
som det eneste Bv 222 ly, "k en midlertidi§. juni 1944 betad det at tyskerne meget C-011 og C-013 blev overtaget af
vinterbemaling mens det var i Petsamo.hurtigt fik problemer med at fortseetteamerikanerne, der i alt !@j 38 minutter med
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dem pa to dage i august 1945. | Igbet af emblerede en vejrstation pa pakisen ud fawt efter dem, de er alle fortsat i produk-
38 minutter var der ikke mindre end "r&Kap Sussi pa Shannon-gen. Bv 222 C-08n. Det eneste saet som jeg ved man kan
motorbrande, sa selv om der var motordilev afsat til at !yve en forsyningsmissiohitte her i landet er Revells.

nok at tage af, var disse af sa ringe kvaliievejrstationen og forlod d. 17. november Revell udgav i 2003 et szet i 1/72 som
at man til sidst sleebte de to !y ud pa dbeh®43 Tromsg med kurs mod vejrstationeforestiller Bv 222 V1/V2 og derfor har
vand og seenkede dem. Der er visse histidervejs til Grgnland knaekkede en kglestiernemotorer.

rier om at lyene skulle veere blevet transtange til en motor, men det lykkedes for Der er tale om en "ks lille sag med
porteret til USA, s& Convair "k lejlighed tien mekaniker at reparere denne mens !yat laengde pa 50 cm og et vingespaend pa

at evaluere dem inden man byggede R8¥tsat var i luften. 63 cm, s& man skal lige teenke sig til hvor
Tradewind (se IPMS-Nyt nr.143). Disse Da man endelig naede frem til Kapnan vil anbringe det inden man anskaffer
historier kan dog ikke bekraeftes. Sussi var der uvejr over omradet og sigig seettet.

Det korte og lange er i hvert fald, abarheden var nul. Derfor kunne man ikke Anmeldelserne pa internettet taler om
der i dag ikke "ndes et bevaret Bv 222 !gedkaste forsyningerne med faldskaemhseaerdeles godt szet, s& det er bare med at

nogetsteds i verden. som planlagt og da det pa grund af d&omme i gang. Saettet er set i Danmark til
) ringe sigtbarhed og drivis i omradet hellér. 425 og pa nettet til £40. | begge tilfeelde
Den danske forbindelse ikke var muligt at lande matte den frustréommer evt. forsendelse oveni.

Det er maske lidt sggt at kalde det for eede besaetning pa !yet vende om og !lyve Czech Master Resin har lavet en

dansk forbindelse, men Bv 222 havdetilbage til Tromsg. Efter en mission pdDockwagen”i1/72, sa man traekke Revell

hvert fald lidt med Danmark at g@re undenere end 12 timer i luften og pa lige oveeettet pa land. Prisen er ca. £25.

beseettelsen. 3.000 km kunne man lande !yet uskadt. Vil man bygge en af dieseludgaverne,
Udover det nzevnte kortvarige besgg Forholdene gjorde, at man ikke gersa er der kun en mulighed, nemlig Ani-

i juli 1945 foregik en del af turene paemfarte et yderligere forsgg og folkergrand, der har lavet en 1/144 model af V7

forsyningsmissionerne fra Tyskland tpa vejrstationen matte klare sig igennerderes "Huge Bird Collection”. Dette saet

Nordnorge over Danmark. Men nok s&interen uden forsyninger fra luften. Makan fas for £75.

interessant er det, at Bv 222 C-09 vagjorde ikke !ere forsgg pa at forsyne dem _

involveret i Operation Bassgeiger. Dennmaed Bv 222, s& hermed slutter den dandkdlder

operation gik i korte traek ud pa at placeferbindelse. Nowarra, Heinz J.: Blohm & Voss Bv 222
en vejrstation pa @stgrgnland. ] Ho6ling, Rudolf: Blohm & Voss Bv 222
| midten af august 1943 sejlede et tyE&V 222 | model ,Wiking*

skib, Coburg, fra Rostock til Narvik ogSelvfalgelig "ndes typen som model orown, Eric: Das Gross!ugboot Wiking i
derfra videre til @stgrgnland, hvor maman behgver ikke en gang at lede hgijt 8dr International April 1981

Her ses Bv 222 C-012 i
Sgreisa inden det blev +gijet til
England via Kastrup.
Bemeerk at hagekorset er malet
over og at der er malet en
engelsk rondel p& bagkroppen
Foto: Via Internettet

Et af Bv 222 *yene med dieselmotorer. Bemaerk bevaebningens
placering lige indenfor den yderste motor
Foto: Via Internettet



Washington for modelbygggere¥a
En odyssé i luft- og rumfartens historie.

Tekst og fotos: Flemming Hansen

vis du bare har den mindste pe-
rifere interesse for ly (og/eller
raketter) sa er der to museer i og

omkring Washington DC, der er et must

see. Det er:

National Air & Space Museum (NASM)

i Washington DC

&

Steven F. Udvar-Hazy Center

NASM i Washington DC
Neermest fuldsteendigt i centrum af Wa-
shington DC. Et omend langt stenkast
fra Kongressen pé Capitol Hill og den
langstrakte park, der dominerer DC med
Lincoln Memorial i den ene ende, den
store "bautasten” i midten og Kongressen

i den anden ende ligger der en lang reekke
museer drevet af Smithsonian med ganske
gratis adgang.

Nu er jeg ikke til potteskar og kunst, séeek i en ende af bygningen. Dog kan doan se en virkelig skansom blanding af
jeg "ngjedes” med National Air & Spacé mange forskellige billeder af den skuliéde V1 og V2, den farste raket der kunne
Museum. En solfyldt dag i slutningen adlette vaere et gnske, da du kan betragte dkpde en amerikansk satellit op og s& den
marts, hvor den veerste kulde var dreviea afsatser og trapper. At der s& ogsa heaalt store Skylab. Det fgrste amerikanske
over og kirsebaertraeeerne begyndte gar en X-1 og en X-15 i loftet gar absoldbrsag p& en rumstation bygget af et kas-
blomstre, kunne jeg sa endelig traede inithiet. Der kunne jeg dog godt @nske at deret 3. trin fra en Saturn V. Den kunne
de hellige haller. var lidt mere tilgeengelige. X-1’eren heengean minsandten g ind i og se de trange

Nu var det sidst i marts. Det var "springnaermest som en plastikmodel i loftet. Déonrhold med egne gjne. Hurtigt set — men
break” for poderne og det betgd abenbaitan man naesten ikke se. X-15 haenger latigsommelig kg$
at der var et utal af skoleelever i de mindoedre. Men dem kunne jeg godt have taenkt Igen — lidt gemt vaek "nder man Mer-
klasser, der var blevet tvangsindlagt til emig at se pa "gulvet” i stedet for. cury Friendship 7. Det er John Glenns
tur pA museum$ Sa det var lidt et irritations- Museet har ogsa sin egen rocket gaumkapsel anvendt ved den fagrste ameri-
moment, da man absolut ikke havde mden a la Kennedy Space Center — doganske opsendelse af en bemandet kapsel
seet for sig selv pa nogen made. Der vaeget mindre skala. Der kan man se dar kom i kredslgb om jorden. Se "Imen
faktisk sort af mennesker (og dette var ikkeehagelig” reminder fra den kolde krigRight Stuff” eller maske bedre kendt
en hentydning til hudfarve$) i form af ICBM — altsd interkontinentalesom "Maend af den rette stgbning” (min

Som det er blevet standard i USAtombevaebnede missiler. Sjovt nok ogaisolutte favorit "Im). Der har bade John
— hvilket vi kan takke diverse tosser faen gregn russisk udgave. Men ellers k&ienn og kapslen en hovedrolle.

(ingen neevnt - ingen glemt) — s& kommer
man ikke ind nogen steder uden at blive
sikkerhedstjekket og ens tasker gennemlyst.
Det skal man ogsa her, men som saedvanlig
er det "nt organiseret og det gar rimeligt
hurtigt.

Det fgrste relikvie man stgder ind i
er sa Apollo 11 rumkapslen indkapslet i
beskyttende plastik. Ikke en eller anden
latterlig mock-up — men the real thing. Sa
er man vel ligesom i gang$

Hvad der er den/de mest interessante
udstillingsgenstande er naturligvis op til
den enkelte. Mine favoritter ligger helt klart
i den del af udstillingen der har noget med
rumfart at ggre. F.eks. er der et af de mane-
landingsfartgjer, der ikke kom i anvendelse
da Apollo missionerne blev sparet veek.

Den star nu i fuldt lor — men dog gemt lidt
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sig med, at man skal have lige penge i
kontanter$ Neermere praecist %2,75 hver vej.
Ikke noget med kreditkortpjat her. Naeh
kun hvis du har et lokalt "rejsekort” kan
du komme med pa kort. S& husk "small
change”.
Udefra ligner bygningerne sadan set
bare en station i beton eller noget i den stil
— men nar du kommer ind — efter at have
passeret det obligatoriske sikkerhedstjek,
sa abner der sig noget af et syn for guder.
Det er jo USA det her, sa vi snakker stor
— stgrre — starst. Udstillingen, der er delt
op i et par !yafdelinger og naturligvis en
rumfartsafdeling, hvor prikken over i'et —
lgdeskummet pa det hele — er rumfaergen
Discovery, der star pa sine hjul i et !ot
oplyst lokale.
P& min tur rundt i det gstlige USA sa jeg
Der er ogsa mindre ting udstillet. Igestykke uden for Washington DC. Da detre af de "re overlevende rumfeerger. | New
er det the real thing. F.eks. Eugene Cernakige var bil til rddighed pa det tidspunkt varorks havn pa daekket af hangarskibet USS
beskidte stavler og handsker... De bledet si et spgrgsméal om at frekventere dimtrepid star Enterprise. Men det er naesten
beskidte pA manen vel at meerke. Eugesféentlige transport$ synd at den star der, for det er simpelthen i
Cernan — den SIDSTE mand p& manen. Der er Google og andres oplevelseat sa markt "lagerlokale”, at de skulle have
Den er meget god at kunne$ med at komme dertil altid et godt udgangtesk med en vad sgndagsberlinger. Det er
Sadan kunne man blive ved. Det er glunkt og i princippet var det ikke szerligid det nsermeste umuligt at fa ordentlige
gennemfart og velplejet som kun amersveert. Det var sddan set bare at "nde Mebileder af den. P4 Kennedy Space Center
kanerne kan lave det. Men cool-o-metrénien der slutter i Wiehle Reston. Der er séar sa Atlantis i en til lejligheden (og teet

skulle hgjere op$ en bus der karer derfra direkte til museetpa en milliard kroner dyrt...) bygget ople-
men dog forbi lufthavnen ogsa. velsesudstilling, hvor den ikke far for lidt

Steven F. Udvar-Hazy Det var tydeligt at Metro linien og stapd "Stars & Stripes”. Det er !ot og fedt
tionerne var ret nye, sa det varer nok ikkemen stadig lidt markt. Men nu her pa

Center s& mange ar fgr man kan tage metroen heldvar Hazy star svinet bare pa sine hjul

Dette museum ligger ved den internaejen til lufthavnen. Der er dog den lill¢ et ot oplyst lokale. Der er afsatser man
tionale lufthavn Dulles, et temmelig godinte med de busser man skal transportekan ga op pa for at fa overblikket. Sikkert



den mindst dyre lgsning — men for mig demazi vinge (Horten Ho-229) der eksisterenogle piedestaler og der nedenfor og under
absolut ypperste oplevelse af rumfaergetag. Den star sa lige der og bliver neensostdr en raekke japanske jager!y, vil jeg lade
Du kommer simpelthen ikke teettere pa%estaureret. Cool-o-metret banker altsa ligaere op til den enkelte at vurdere$

Nr. 2 pa listen over oplevelser pa Udvaip i max$ Det kommer naesten for vidt at neevne
Hazy er det "behind the scenes” blik du Nr. 3 pa listen bliver ikke en enkelt tinglle de spaendende !y du kan kigge pa.
har fra en haevet gang, hvor du har udsiginen naermest den samlede bestand afDgr er jo en del der siger "krigsbytte fra 2.
til de emner, der nu er under behandlirder kan ses og nydes. Det er et over!gdigerdenskrig”. En UHU f.eks. Ikke komplet
0g restaurering. hedshorn, der pa toppen igen lige bankendnu — men under opbygning. En Me-163

Skal lige neevne, at der var bl.a. @pi max med at preesentere "Enola GayKomet der star som urestaureret og en
B-26 Marauder "Flak Bait”. Men igen slater for nogen vil kunne genkendes sofo-335 Pfeil som taget ud af sesken pa et
amerikanerne lige stikket hjem eller langgavnet pa den B-29, der droppede défamiya seet. Det er ikke sveert at geette, hvor
4 esser pa bordet pd samme tid. Der sfarste atombombe over Hiroshima. OnTamiyas teknikere far deres inspiration fra.
sa lige den eneste tilbagevaerende !yvemtds er “tilfeeldigt”, at den er haevet op pBet er ogsa her.
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Du har jo nok geettet at jeg er rimelight der er gratis adgang ger intet. Men jeg @verst er det en Dornier 335 Pfeil,
begejstret for disse to museer...? Undbavde gerne givet 25 dollar for at kommedet er det eneste eksisterende eksemplar af
alle omsteendigheder synes jeg, at det ein— det skulle ikke skille os ad. denne type i verden.
gange must-see, hvis man skulle vaere sé@De absolut varmeste anbefalinger Nederst er det en Messerschmitt
heldig at veere i byen fra "House of Carddigrfra. Me 163B-1a, som star ikke er restaureret
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En franskmand fylder 80 !r

Vi skal se pa et skib, naermere betegnet et slagskib, med et typisk fransk udseende,
hvis man kan tale om noget sadant pa slagskibe.

Af Lars Seifert-Thorsen

skal vi begynde nogle ar tidligeferkastet af gkonomiske hensyn. Maparlament i maj 1930, hvor man brugte
d det ar som jeg regner jubileeet flaavde simpelthen ikke et fransk militeetémmelig lang tid pa at diskutere frem og

Denne gang skal vi tilbage til umiddelbaskibsvaerft som ville kunne bygge et sa sttlttage om det rimelige i at planleegge at
efter 1. Verdenskrig, hvor vores historiskib og at udvide kapaciteten ville koste detadega 10.000 tons krydsere med et dob-
tager sin begyndelse. samme som at bygge de to slagskibe. | 182% sa stort skib. Enden blev at designet

Den franske !ade var seerdeles nedslidéede et nyt studie frem til en mellemtinglev forkastet og den franske !ade "k
efter 1. Verdenskrig. Krigen havde sat eom havde et deplacement pa 23.700 tdresked pa at revidere det.
stopper for to klasser af slagskibe, sobeveebnet med ti 12-tommers (305 mm) Stabschefen for den franske !ade gav
skulle have veeret bygget fra 1913 og frekanoner i tre kanontarne. ordre om at revisionen skulle omfatte en
efter og efter krigen satte en skrantende Tyskland havde sat gang i bygningenandring af beveebningen til at besta af
gkonomi en effektiv stopper for planer onommeslagskibene af Deutschland-klass&B0 mm kanoner, sd man var overlegen
at bygge nye slagskibe. og det var efterhanden disse som de franskeerfor de gamle italienske slagskibe.

Washington-traktaten fra 1922, sordesignere fokuserede pa atimagdega. M&es blev ogsa tilfgjet to ekstra tarne med
begreensede starrelsen af de enkelte lardigtse var i gang var Washington-traktatesekundaer beveebning, idet hvert af disse
lader i et fors@g pa at begreense vabenkdgbevet forleenget i London-traktaten ogog kun havde to 130 mm kanoner plus
Igbet, var underskrevet af USA, Englanéirankrig blev derfor begraenset til, fredidt ekstra pansring. Resultatet var at det
Japan, Italien og Frankrig. Traktatert§ 1936, at kunne bygge to slagskibe mblkv et lidt starre skib. Deplacementet gik
hovedindhold var at de enkelte lande ket maksimalt deplacement pa 23.333 too til 26.500 tons, laengden ggedes til 215
matte have slagskibe pad maksimalt 35.q00stk. meter og bredden til 30 meter, mens farten
tons samt at kanonerne hgjest matte have Med udgangspunkt i de tidligere udkafaldt til 29,5 knob.
en kaliber pa 16 tommer (406 mm). blev tegningerne til et design pa 23.333 Nogle gange skal der ikke sa store

Endvidere var der en begraensning pans, bevaebnet med otte stk. 305 miforandringer til fgr politikere sendrer deres
den samlede tonnage af det enkelte laridsoner, pansret til at modsta de tyskeslutninger og parlamentet godkendte det
slagskibe. Tilsvarende begraensninger skibes 280 mm kanoner og med en fart pge design i begyndelsen af 1932. Den
lavet for hangarskibe, men det harer ikid® knob fremstillet. Det var et fornuftigtendelige ordre pa skibet blev placeret d.
til i denne artikel. Traktaten neevnte ikkeompromis mellem et for lille skib p&6. oktober 1932 og juleaften 1932 blev
noget om en samlet tonnage af krydset&.500 tons og et alt for dyrt pa 35.00kibet kallagt.
og andre skibe, men dog matte en krydgens. Designet var 213 meter langt og 27,5 ) ]
hgjest have et deplacement p& 10.000 tondredt. 305 mm kanonerne var samleti tinovativt design
og ikke starre kanoner end 8 tommer (2@iadruple tarne foran og den sekundaddeinkerque var et innovativt design, idet
mm). Traktaten forbad ogsa alle landenelzvaebning bestod af tre tdrne med hveran samlede al hovedbevaebningen foran
bygge nye slagskibe de naeste 10 ar. "re 130 mm kanoner agter. overbygningen. Dette var inspireret af

S: seedvanligti disse historiske artiklasse med 37.000 tons slagkrydsere blevDesignet blev fremlagt for det franske
r

A Her er man ved at montere en kanon i det forreste kanontarn, bemeerk opdelingen af tarnet
UdVIkIIng Foto: Via Internettet, jeanr.skyrock.com
At man ikke matte bygge slagskibe, forhin-
drede jo ikke nogen i at lave studier og pa
alle méader, at se pa hvad det var for skibe
man gnskede sig nar traktaten igen tillod
at man byggede slagskibe. Frankrig matte
lave nybygninger pa i alt 70.000 tons nar
traktatens 10 ars byggestop udlgb og man
tog selvfalgelig stort hensyn til de skibe,
som de omkringliggende lande havde byg-
get i mellemtiden.

De forste skibe som Frankrig ville
lave et svar pa var de italienske krydsere
af Trento-klassen, som blev sgsat i 1926.
Her kiggede man pa en mulig lgsning med
en klasse med "re store krydsere pa 17.500
tons, beveebnet med otte stk. 12-tommers
kanoner samlet i to quadruple tarne foran.
Denne ide blev hurtigt forkastet da typen
ville veere underlegen overfor de gamle
italienske slagskibe. Et alternativ med en
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Dunkerque ses her ved den engelske *aderevy ved Spithead i 1937.
Man ser tydeligt, at al hovedbeveebning er samlet foran
Foto: Via Internettet, dennilsoss.blogspot.dk

isaer de engelske slagskibe HMS Nelsondagne mulighed lavede man en opdelifi;d de to granater pavirkede granaterne
Rodney fra 1927 (se IPMS-Nyt nr.130), derdvendigt i trnene, sa det kun ville vestemmelig meget og der opstod derved en
ogsa havde al deres hovebevaebning foetmalvt tarn der ville blive sat ud af spilletet stor spredning pa skydningen.
overbygningen. Denne opbygning gjordeenne opdeling skulle vise sig virksom da Som et lille kuriosum kan det nsevnes
det muligt at lytte maskineri og skrueaksl®&unkerque blev beskudt af engleendera¢ de 1,65 meter lange og 570 kg tunge
leengere bagud og derved spare en helwkr Mers-el-Kebir, mere om dette senegganater som 330 mm kanonerne skgd med
vaegt pa disse. Den sparede veegt kunietiklen. indeholdt en farvepose og en lille spreeng-
sa udnyttes til at forbedre pansringen. De Stgrrelsen pa tarnkransen afhaengerlatining i denne, saledes at nedslag i vandet
engelske skibe fokuserede mere pé ildkrafting, antallet af kanoner i tarnet og disseg traeffere pa malet nemmere kunne ses.
og pansring, mens franskmaendene udnkéliber. Kort sagt, jo lere kanoner og jde to skibe i klassen, Dunkerque og Stras-
tede besparelsen til at give skibet mere fatizrre kanoner, jo stgrre tarnkrans skal desurg havde granater med henholdsvis rgd
Nar man som her veelger at samle til For at holde diameteren pa tarnkransey gren farve, sd man kunne observere
bevaebningen i bare to kanontarne sikneede pa en fornuftig starrelse valgte manredslag fra det enkelte skib, selv om de
man, at man kan udnytte al sin ildkrafave konstruktionen saledes at de to karleegge engagerede det samme mal.
mens man sejler hen imod fjenden oger i hver halvdel af tarnene var monteret .
derfor praesenterer det mindst mulige miden samme lavet. Konsekvensen af de@bservatlons!y
for fienden. Men man skal teenke pa at &ar, at hvis man affyrede begge kanonéPa den tid hvor man designede dette
enkelt heldig fuldtreeffer i et tarn vil kunneamme side af et tarn pa samme side b, var stort set alle moderne slagskibe
halvere ens egen ildkraft. For at imgdegéod der en "bglgeeffekt”, hvor Iufttrykkeforsynet med en katapult og et antal ob-

Dunkerque var udstyret med Loire 130 »yvebade
som observationsey. Her ses bade yet,
kranen til at hejse det ombord og hangaren, som ligger
i forleengelse af det bagerste 130 mm kanontarn
Foto: Via Internettet, atf40.forumculture.net



Her er det haekken af Dunkerque med skibets navn og haekanker.
Man ser katapulten, hangarens rullelage og placeringen af de
bagerste 130 mm kanontarne

Foto: Via Internettet, wall.alphacoders.com

servations!y. Dunkerque var bestemt ikkisdselsdag fra den dato som det bliver Som noget af det fgrste i hendes tje-
nogen undtagelse og skibets konstruktiesmsat, sa er datoen som vi regner med dn@ste deltog hun i midten af maj 1937 i
med kanontarnene forrest muliggjorde ektober 1935, hvor hun for fgrste gang "klen store engelske !aderevy ved Spithead
seerdeles vellykket arrangement. vand under kglen. Det er her pa sin pladsr at vaere med til at markere kroningen
Man byggede en 22 meter lang katapalt neevne, at da hun blev sgsat mangledeGeorge VI.
pa centerlinjen pa agterdsekket. Denhein 17 meter af steevnen, idet dokken Her |& hun for anker sammen med stort
katapult kunne drejes mere end 90 gradeBrest kun var 200 meter lang. Skrogsét hele den engelske !ade, det amerikanske
til hver side. blev slzebt til en anden dok og her pasagiagskib USS New York, det sovjetiske slag-
Katapulten brugte trykluft og kunneman staevnen. skib Marat, den japanske krydser Ashigara
sende et 3,5 tons ly i luften med en ha- Hun pabegyndte sine prgvesejladseog ikke mindst det tyske lomme-slagskib
stighed pa lige over 100 km/t. Der var eapril 1936 og disse varede frem til d. 18dmiral Graf Spee. Netop det sidste var
hangar lige foran katapulten, med pladsaipril 1937, hvor skibet of"cielt blev indsasom naevnt et af de skibe som Dunkerque
to lyvebade af typen Loire 130. Den mak-tjeneste i den franske !ade. var designet til at imgdega.
simale flykapacitet

var pa "re af disse Dunkerque ligger her til kaj i Brest.
fly, idet der kunne Billedet er taget pé et tidspunkt mellem
placeres et ly oven_februar 1939 og januar 1940

o Joto: Via Internettet, atf40.forumculture.net
pa hangaren og et pa

katapulten foruden

de to i hangaren.

Selvfglgelig var der
ogsa en kran, s man
kunne hejse flyene
ombord nar de var

landet p& vandet ved
siden af skibet.

Skibets kar-

riere

Dunkerque fik kg-

len lagt pa det mili-
teere veerft i Brest d.
24. december 1932.
Men da man som
regel regner et skibs
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Italien var i foraret 1940 begyndt at

R L.
en sendagsstemning pa fordaekket optreede truende og Dunkerque blev sendt

af Dunkerque,

de franske "matelots" nyder solen til Middelhavet d. 2. april for at kunne
pa treedeekket imgdega en trussel fra italienerne. Den
Foto: Via Internettet, tyske invasion af Danmark og Norge "k

dennil-oss.blogspot.dk franskmaendene til at kalde hende tilbage

til Brest, inden man endelig besluttede sig
for at sende hende til !adehavnen Mers-
el-Kébir ved Oran i Algeriet, hvortil hun
ankom d. 27. april.

Herfra var hun beskeeftiget i nogle for-
geeves jagter pa tyske skibe, som fejlagtigt
blev rapporteret som veerende i omradet
og efter at Italien havde erkleeret Frankrig
og England krig d. 10. juni fulgte yderligere
en forgaeves jagt pa skibe, der ikke var der.

Da Frankrig kapitulerede d. 22. juni
1940 |14 Dunkerque i havnen i Mers-el-Ké-
bir og i de efterfalgende fredsforhandlinger
foreslog den franske !ade at skibet skulle
sendes til Toulon og demilitariseres der.
Der kom ikke noget konkret ud af disse
forhandlinger for sa vidt angar Dunkerque.

Mers-el-Kébir
Englaenderne kunne ikke tillade, at den
staerke franske !ade faldt i tyskernes haen-
der og sendte derfor deres Force H, besta-
ende af bl.a. slagskibene HMS Revenge og
HMS Valiant, slagkrydseren HMS Hood
og hangarskibet HMS Ark Royal til Mers-
el-Keébir for at overtale franskmaendene til
enten at fortseette kampen mod Tyskland
pa engelsk side eller saenke sig selv. Den
engelske styrke ankom allerede d. 3. juli,
meget tidligere end nogen i den franske
lade havde kunnet forestille sig.
Franskmaendene var bundet af vaben-
| september 1937 tilgik Dunkerqudalske og skibene vendte tilbage til Bresfilstandsaftalen med tyskerne og afslog
den franske atlanterhavs!ade, her var hwfiter blot "re dage i sgen. de engelske krav. Meget forudsigeligt blev
i jeneste frem til krigsudbruddet. Omkring | slutningen af november 1939 stakesultatet derfor at engleenderne abnede
april 1938 blev hun modi"ceret, og "kDunkerque, en handfuld franske krydseitel. De franske skibe var fortgjet til kajerne
tilfgjet en "cap” pa skorstenen, da mang HMS Hood ud for at forsgge at fangeg det var de feerreste som havde s& meget
havde konstateret at r@gen fra skorstenda to tyske slagskibe Gneisenau og Schatamp pa kedlerne at de kunne sejle med
gjorde det sveert at bruge den bagerste ladrst, der havde sunket en engelsk hjzelpet samme. Dunkerque var et af de skibe
standsmaler. Atlanterhavs!aden "k tilgankrydser nord for Faergerne, men tyskerisem var i stand til at kappe fortgjningerne
af sgsterskibet Strasbourg i april 1939 wgndte om i stedet for at forsgge at komnug begynde at sejle ud af havnen for at
de to slagskibe blev tilsammen til 1eére Deengere ud i Atlanten. Det eneste resulfatsgge at undslippe de engelske skibes
vision de Ligne (1. Linieeskadre). P& det dette togt var, at Dunkerques bov blgvombardement.
tidspunkt "k Dunkerque tilfgjet et hvidt beskadiget, sa hun lige matte en tur i dok HMS Hood var det engelske skib
band pa skorstenen, mens Strasbourg flr at blive repareret. Reparationerne glom tog Dunkerque under beskydning.
to hvide band. De to skibe var pa of"cielburtigt og allerede d. 11. december vRA meget kort tid ramte "re 15 tommers
besgg i Lissabon i begyndelsen af maj 1¥3@nkerque, sammen med krydseren Gloit@881 mm) granater Dunkerque. Den farste
og i slutningen af maj og begyndelsen &fen pa vej ud i Atlanterhavet, denne gargmte toppen af det bagerste kanontarn,
juni stod den pa besgg rundt pa forskelligeedbringende en del af den franske gulovor alle besaetningsmedlemmer i hgjre

engelske !adebaser. reserve, som skulle opbevares i Canadiale af tarnet blev dreebt. Venstre side af
) Rejsen tog blot seks dage og da de térnet var fortsat operativt, s& designet
Under 2. Verdenskrig skibe returnerede til Frankrig var det somed en opdeling af tarnene viste sig at

Da 2. Verdenskrig brgd ud var 1ére Divieskorte for en troppekonvoj, hun ankonvirke. Granat nummer to beskadigede
sion de Ligne baseret i Brest og man stidkBrest d. 4. januar 1940 og undergiRstallationerne omkring hangaren, sa der
gjeblikkeligt til sgs, da man "k rapportediverse vedligeholdelsesarbejder frem ikike kunne opereres !y fra Dunkerque. De
om at de tyske lommeslagskibe var pa @ejfebruar, hvorefter dagligdagen gik méad sidste granater gik igennem hovedpans-
ud i Atlanten. Rapporterne viste sig at vaaliverse gvelsessejladser i februar og matitigen, der ikke var designet til at kunne



modsta sa store granater. De gdelagde
henholdsvis et turbinerum og et kedelrum,

hvilket tvang den franske beseetning til at
seette skibet pa grund umiddelbart uden-
for havnelgbet. Den engelske beskydning
ophgrte allerede efter 20 minutter, da den
franske admiral signalerede at han havde
beordret sine skibe til ikke at skyde tilbage
mod englaenderne.

Franskmaendene sendte et radiosignal
tilbage til deres !adehovedkvarter, hvoraf
det fremgik at Dunkerque kun havde lidt
moderat skade og at man forventede, at
hun snart ville kunne vende tilbage til Tou-
lon for egen kraft. Engleenderne opsnap-
pede dette signal og chefen for Force H
blev derfor beordret til at seette Dunkerque
permanent ud af spillet.

Da Dunkerque var blevet sat pa grund
lige ud for en landsby besluttede den engel-
ske chef at brugen af kanoner ville betyde
en for stor risiko for at fordrsage skader pa
civile og derfor gik opgaven til Sword"sh
torpedobombere fra HMS Ark Royal.

De angreb d. 6. juli og ramte Dun-
kerque med en enkelt torpedo, der slog

hul i to rum i skibet. Den stgrste skade
kom dog fra at en torpedo ramte det lille Billedet her er taget i Mers-el-Kébir. Almindeligvis med en tekst om at skibet her undergar
patruljefartej Terre-Neuve, der var fortgjet reparationer efter det engelske bombardement, men der er ingen skader at se pa skibet

o i Foto: Via Internettet, maritimequest.com

pa siden af Dunkerque. Terre-Neuve var

lastet med dybvandsbomber og 14 af disse For at forhindre at tyskerne overtoq:)unkerque i model

eksploderede og lavede et meget stort hien franske !ade, valgte denne at seenkesigviglgelig kan man "nde byggesaet af

i slagskibets side. Den eneste grund tilsatlv, herunder ogsa Dunkerque, der fortsgtinkerque. Og de !este af dem er endog

hun ikke blev fuldsteendigt gdelagt vdd i terdok. Der blev placeret spreenglaghrisat i produktion, s det er ikke udeluk-

formentligt at hendes ammunitionsrum varinger og hun blev ogsé sat i brand. Dgende et spargsmal om at hente dem p&

blevet sat under vand sé& snart de engelskev italienerne som overtog Dunkerqu@gstsamlernes markeder.

ly viste sig. men de inds& med det samme, at det ville | gkala 1/400 er der et szet fra Heller.
Det totale franske tabstal ombord pateere hablgst at forsgge at reparere skilyggt har efterh&nden en del &r p& bagen,

Dunkerque efter de to engelske angreb \ae gik i gang med at skeere skibet op, bkt kom fagrste gang i 1973, men er fortsat

pé. 210 mand. skar de kanonerne over, Sé de ikke VIH? g“mrende bygges%t, hvis man skal tro
. kunne bruges, hvis franskmaendene skilig anmeldelserne ude p& internettet. Hvis
Afslutningen generobre hende. man vil have en fersteudgave, s& er det en

Midlertidige reparationer p& Dunkerque Efter at italienerne havde kapituleredyr forngjelse, men hvis man kan ngjes
gik i gang med det samme, men det viaseptember 1943 overtog tyskerne skibgled det nyeste genoptryk, s& taler vi ca.
farsti slutningen af september, at man "6g de fiernede hele boven, tilbage til ligg)o kr. plus fragt.

lappet skroget s& meget sammen, at nfan det forreste kanontérn, for at kunne pMan skal nok lede lidt mere, og have
kunne fa skibet bragt !ot. Reparationekomme til at bruge tardokken. Mens it&zt i en mere specialiseret forhandler for
blev yderligere forsinket af en brand d. Benerne og tyskerne var i besiddelse af"nde det 1/700 resinseet, der er lavet af
december og man brugte hele 1941 til Btinkerque blev skibet lere gange bombejynkerque. Det er fra det tiekkiske "rma
reparere pa skibet. Efter endnu en brarad allierede ly. ROP o.s. Samek Models, som har udgivet
i januar 1942 kunne man endelig afslutte De allierede invaderede Sydfrankrigsiipet i 1938 udferelsen i 173 resin- og 58
de midlertidige reparationer d. 19. februanigust 1944 og efter fa dage treengte ag8sgele.

hvorefter hun forlod Mers-el-Kébir medrikanske tropper ind i Toulon og satte Sig Ajternativt kan man kabe et 1/700 szet
kurs mod Toulon. Hun ankom dagen efterbesiddelse af vraget af Dunkerque. Hypy tyske HP-Models. Det kan f&s direkte
og blev straks sendt i tgrdok for at modtadé fortsat i Toulon efter krigen og det vafrg dem til 100€ plus fragt.

meget omfattende reparationer. farst i 1958, at hun endelig blev solgt til

Reparationerne gik meget langsomaphugning.
dels manglede man mandskab og dels Nyt fra Toro Model
manglede man materialer, s& man var ikke 35F71: Otter/C15TA crew
kommet ret langt da tyskerne overtog den Nyt fra Armor 35 (decals & &ts), 2 "g.
Vichy-franske zone d. 27. november 194bnlikten i Ukraine kommer nu i model. 35F72: Polish Women's Auxiliary Service,
efter den allierede landgang i NordafrikaRM35141: Woman of Donbass (Set-1) Middle East & Italy 1943-45
(Operation Torch). ARM35142: Woman of Donbass (Set-2)35F73: Civilian D7 Caterpillar operator
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ANMELDELSER

PANSER usaedvanligt, er kgretgjets bladfjedre stalstivendigt som indvendigt. Den er guld

pa skrogets sidelangstykker - et godt tragkerd ved bygning af dette szet, som jeg
som sparer limning. varmt kan anbefale. Kgbt ved feellesind-
Kampveegten var 8,5 ton, med ekgb. 180 kr.
mandskab péa 4. Pansring 13-16mm. Motor: Niels Rgnkjaer
4-cylindret reekkemotor, ydende 105 hk.
Tophastighed: 72 km/t. Aktionsradius: 300
km pa en fuld tank.
Der er enhedsmeerker for 4 forskellige
keretgijer, alle i Frankrig, foraret 1940: 1., 2.
og 3. deling, 6. CUIR (cuiraisses regimént),
1. DLM (Division Légére Mechanique / 1.
Panhard 178 AMD-35 lette mekaniserede division) og 3.deling 8.
ICM. 1/35. CUIR, 2. DLM.
Endelig er der kommet en ny og bedre Beregnet il brug for hurtig observatiomBefehlsfahrzeug
udgave af den kendte franske panservogihkavaleriet, startede produktionen i foauf Fgst.Pz.Kpfw. 35R 731(f)
fra den 2. verdenskrig. Saettet er i en kraffiget 1934 og op til september 1939, blélobby Boss. 1/35.
papaeske med indvendigt lag, indenundss1 produceret ud af en ordre p& 657 stReettet bestar af 467 dele, heraf de 20 i
collagelaget. Seettet bestar af 153 deleraf var 24 stk. kommandgrvogne og 52ts. Decals er kun i form af 3 korsmaerker
Heraf er der 7 dele, som ikke er beregnedede ikke at fa deres tarn, for tyskerng forskellige tal til egne kombinationer.
til denne version, men skal i stedet brugewaderede. 4 stk. blev sent til IndokinByggevejledningen er et heefte pa 16 sider,
ved bygning af 2. produktionsserie. i oktober '39, i en aendret version med ptent og overskueligt opbygget. Det er
Hjulene er af kraftig sort vinyl ogl-mands APX 5 tarn. Mindst en af derogsa rart at opleve at HB benytter sig af en
som sadan udemaerkede. Men for adjorde tjeneste hos fremmedlegionermsskeform af sveert pap, med ruminddeling
"cionados "ndes den samme type deaekmiotoriserede afdeling, far den blev erobratellem rammerne og de starre separate ka-
resin fra Hussar, Canada og muligvis med brugt af japanerne. Andre brugere vestgjsoverbygninger. Her kommer delene
andet deekmgnster fra U-Models, Frankrigskerne, som overtog ca. 190 stk. af dee til at rasle rundt mellem hinanden, nar
Plastdelene er paene og uden alt for marRpnhards, som var produceret op til 194@er ingen spildplads er. Herligt$
udkastningsmeerker pa de forkerte stedgenere beslaglagte de endnu flere, ifb. Delene er paene og fri for grater, uden
og sider. Der er indvendige interigrdele tihed okkuperingen af den “frie” franskeinmarks pa forsiderne (p& neer under-
tarn og undervogn, samt nistret dgrkpladmne i syd-Frankrig, november 1942. Veagnens inderside), beelter er i enkelt- og
i undervognen. Og sa var jeg ikke klar oveemme lejlighed nuppede italierne 2 stingstykker/”link and length” udgaven;
at denne Panhard ogsé havde styresektiom zonestyrkerne til brug for deres egefermed tidsbesparende i samling. Skarp-
bade for og bag. Men det har dbenba2f4. Kystdivision, som brugte dem frerheden i stabningerne kunne maske hist
veeret mere reglen end undtagelsen ntédseptember 1943. og her, godt have veeret lidt skarpere, men
mange af tidsperiodens europeeiske pan- Med begyndelsen af 1945 blev detr generelt ok. En enkelt ramme er blevet
servogne. besluttet at give Panhard 178 nyt liv, iddelvist ekstra beskyttet med emballageplast
25 mm kanonen er stgbt i 2 halvdelgten franske haer gnskede at veere sehde i plastfolien, selvom delene det daekker
det havde veeret bedre med et drejet lab, forsynende fremfor at blive afhaengig adver ikke umiddelbart er af en type (sma
sadan en let kaliber. Men det skal der naklenlandske leverancer. Som Panhardog !ade) der signalerer et behov for en
veere et par garage"rmaer, som far radeed et mindsket olieforbrug, en 47mmsé&dan papasselighed. Til gengeeld burde
bod pa inden leenge. Kanonens grana®A35 kanon i et nyt cylindrisk FL 1 taroverbygningens front- og haek-del der
er stgbt samlet p& en mindre afsats, pa@ned ggenavnet "Camenbert”), andréyger i den separate afdeling, efter min
sadan made at kun den yderste reekkedezkmgnster og med reservehjul siddenaening, i hgjere grad have haft en sadan
gengivet som hele granathylstre, mens p&venstre side, genstartedes produktionandpakning, da de er stgbt i en saerdeles
sten ses som bundstykker med plastmaddé stk. blev lavet, som i farste omgarig og tynd skarp stgbning - kun eets ville
imellem. | sig selv en ganske enkel maolev brugt af lette kavaleriregimentervieere tyndere$ Delene er af mig omgaende
at lave dem péa, men afslgrende, hvis mderdafrika. Senere sendtes et stgrre aritédvet beskyttet med samme type emballa-
dellen bygges med hgjre sidedar aben,tillandokina, andre til Djibouti, @stafrika.geplast, fra eget lager, indtil bygning bliver
afsatsen er placeret lige indenfor op mdgfter udfasning fra de veebnede styrkeyabegyndt. Der er ogsa en enkelt lille del
skilleveeggen til motoren. Motoren sidddalev et par stykker solgt til Syrien, sofrsaettet, som er lavet forkert: gasmaskebe-
i gvrigt kun i haekkens hgjre side, hvorvemtugte dem sa sent som i februar 1964, ifinlderne har et rillemanster, der kun er
haekchauffgren - som sidder halvvejs indged optgjer i Damaskus. delvis gennemfart pa langs af beholderne.
i haekpartiet - kun adskilt fra motoren med Kildemateriale: FOCUS No.6: Panhar&ynd, fordi rammen de er spaendt fast pa
en tynd jernveeg, sikkert har siddet i €¥8. Editions du Barbotin. ISBN: 978-2kgretgjsvaeggene med, er meget "nt detal-
gredgvende larm fra den kraftige motor917661-09-3. Denne lille 2-sprogede bggrede med sma spaendehuller. Det virker
Hvis antallet af granater er korrek{(fransk/engelsk) pa& 50 sider, lavet i sameermest som om HB’s designere farst
har 25 mm kanonen kunnet afgive 3arbejde med Musée des Blindés Saumhey troet at beholderne var fastspaendte
skud og 7,5 mm Reibel MG’et 2.700 skuihdeholder ogsa 27 walk around farvesidefide foroven og forneden og s har glemt
fordelt p& 18 stk. 150 skuds tromler. Ret sh museets egen restaurerede Panharat rette mgnstret til (eller har undladt at



lave helt nye forme?), da de opdagedefat de sene udgaver, Beelterne var elleqgefter. Derudover traekkrog til ammo.
beholderne kun var fastspeendte med ah manganstal, som kun vejer 2/3 dele aihhaenger, udrustning til en ekstern ge-
rem pa midten... alm. stal's veegt. Desvaerre har Dragon vaigtator, beholdere for div. ekstra udstyr
Et lidt stgrre minus er den manglendat bruge deres karamelfarvede DS baelogr opsatser for 2 AA Bren guns (nogle
MG ammunition, da kgretgjet - ifglgd stedet for Magic Tracks, da DS i dettenheder forsteerkede denne bevaebning
Waldemar Trojca - medfarte 600 skud fdilfeelde er et rigtigt darligt valg: beelterngderligere med en Browning 12,7 HMG i
MG’et. Men om det har veeret i form afrsedelademgnster er utilstreekkelig dybe fagreste venstre hjgrne af kamprummet).
MG tromler/laerredssaekke til 50 skud eselve mgnstret - som laener sig meget opkéahonen var placeret ca. 15 cm til venstre
ler MG tasker til 250 skud, siger han intéitllige Pz. IV beelter - er meget simpli"cerédr midten af frontpladens center og lgbets
om. S& der er frit valg pa !ere hylder foog en kedelig oplevelse. rekyl blev reduceret med ca. 41 cm for at
den enkelte modelbygger. Det mest sand- Radioen (wireless set Mk.19) er et aopna maximal elevation, som var+40.
synlige sted for MG ammo opbevaringjet problem. Den er stgbt sammen metraversering var 2 venstre/15til hgjre.
vil veere i kamprummets haekparti, der kimagveaeggen i det kabinetskab, den skédtoren: en Continental R-975 luftkalet
er okkuperet af radioen. Szettes frontpaveere i. Det ggr den sveer at rette op pa,rdekkemotor ydende 400 hk, senere gget til
serindersider har ikke plads, da de er fden sammenlignet med Tamiya, Italeri @4 hk. Granatbeholdning: 87 spraeng - og
overfyldte med periskoper, handgranatddronco’s "ne udgaver, tydeligvis er for lilleaggranater, 18 panserbrydende. 50 maga-
signalpatrontaske og signalpistoltaskgi alle mal. Kabinettet har yderligere !es#ner for Bren guns (1600 skud). Pansring:
Denne kommandgrpanser fremkom sordetaljer, som en mindre boks/reservedel2-25mm.
en del af de 200 ombyggede franske R&&ske og del af et (kabel?)rar, hvilket igenFrontlygterne sas skiftevis siddende pa
kampvogne, som "rmaet Alkett aendredél kreeve et helt nyt scratchet kabinet, hdisigpanseret eller sideskeermene. En mar-
til hhv. 174 panserjeegere og 26 kommanan gnsker at korrigere det hele. Men #ant detalje var den lille dar pa alle Sexton’s
dagrpansere. Formodentligt var det méabinettet samtidigt er afbleendet med eenstre side lige over beelterne, som var
ningen at hver kommandgrudgave skuligtterdar i sets, som slgrer detaljerne nogeg¢regnet til indladning af ammunitionen.
koordinere indsatsen for hver sin deling gé&n en total aendring evt. undlades. En variant var Sexton GPO (Gun Position
6-7 panserjeegere, da kommandgrudgavenCDP drivhjulet er korrekt udfart, menOf"cer) produceret fra sent 1943. Denne
var udstyret med 2 stk. Funksprechgerétade drivhjul og beelter kan forbedregar strippet for kanonen og erstattet med
hvor panserjeegerne kun havde 1 stk. Mered Friul's metalbeeltesaet som indeholddstra radio, telefonkabler, kortborde og
de kan ogsa have veeret indsat til andegge emner. Desveerre gges det samletlekstra tannoy samtaleanleeg. Sextons
formal. Seettet kabt ved feellesindkgb fantal dele som skal samles, derved til lamgt meget populeer blandt de engelske og
211 kr. Anbefales. over 500 dele. Og jeg er ikke specielt vitdnadiske panserdivisioner som brugte
Kildemateriale: Trojca/Munich/ med Friul's tradsamlingssystem. Men dam fra D-dag landingerne og til langt op
Jaugitz. Panzerjager Technical and Opesaéim. Sherman beelter ikke kan bruge$960’erne. Andre brugere blev lande som
tional History Vol. 2, p& Trojcas eget PBammen med CDP drivhjulet - afstandefortugal, Italien, Sydafrika og Indien. De 2
forlag. Bogen har laekre 2D skitsetegningeaellem hjulets "teender” er for store - esidste pensionerede fgrst deres operativt i

og 3D farvegra"k. der ikke andet at gare, hvis DS beeltertabet af 1970’erne.
Niels Rankjzerikke er gode nok. Og det synes jeg bestemt Konklusion: gennemgéaende et "nt szet.
IKKE de er$$ Og nar der ses bort fra de minusser, jeg har

Decals giver mulighed for 4 forskelanfgrt, er det absolut et gode at der nu i
lige enheder: 86th. Field Regiment (SP)B5 skala, kan fas 2 udgaver (Dragon 6760
RA. (Hertfordshire Yeomanry) 2nd Armypg 6793) af Sexton SP i plastik. Kgbt for
NWE 1944. 5th. Field Regiment (SP350 kr. af DMB modelbygger. Anbefales.
RHA. 7AD. NWE 1945. 1st. Artillery Re-  Kildemateriale: Tanks of World War
giment - Motorized. 1. Polish AD. Francd. Chris Ellis. Chancellor Press 1997. Re-
1944. 23th. Field Regiment (SP) RCA. 4dearch Data artikel i Fine Scale Modeler,
Canadien AD. NWE 1945. maj 1990 af George R. Bradford. Tanks
Sexton Mk.| var baseret pa den cand other armored "ghting vehicles of the
nadiske kampvogn Ram Mk. II's chassisprld. B.T.White. New Orchard Editions
Sexton Il with CDP tracks som modsvarede den amerikanske M3®88. British and American tanks of
(Canadian Dry Pin Tracks) Lee/Grant med et 3-delt bugpanser, men&'WIl. Peter Chamberlain and Chris Ellis.
Dragon 6793. 1/35. Sexton MKk.II var baseret pa de forskelligerco Publishing Company Inc. Second US
Seettet bestar af 312 dele, heraf 10 setsdeffierman/canadiske Grizzly bogieophaeiglition 1975.
Delene er gennemgédende skarpe i detadstabt bugpanser. Af de 2.150 produce- Niels Ragnkjeer
jerne og med !ere af rammerne taget firede Sexton’s, var kun de farste 124 stk. en
bl.a. deres eget 25 pdr. MK.III Field GunMk.I (S-159377 - CS204821). Resten ¥a$% Army. M-56 90mm SPG
M4DV og M4PTO, er der for en gangsMKk.Il (S-233626 - ...). Hvor mange Mk.IRevell. 1/40.
skyld ikke nogen "forkerte” ungdvendigeler havde CDP beelter og do. drivhjul, @p til foreningens jubilaeum, synes jeg at
dele, i forhold til hvad Dragon tit far p&uvist, for undervejs gennemgik mangget er pa sin plads at anmelde byggeseet fra
nakken for. ogsa adskillige forbedringer, sa det megebbyens ungdom. Og da jeg her i ar har
Opheengets vejhjul er de tidlige medemt kunne vaere sveert at skelne tidligéwbt et par meget aldre seet fra en privat
abent nav. De blev abenbart brugt mestigaver fra sene. samling, er det oplagt.
pa Sexton’s, sikkert for at undga for hardt ZAndringer var de forskellige typer Revell USAs gamle szt fra 1967, var
slid p& gummibelaegningen, i kraft afogieophaeng med beererullerne siddereteaf de seet jeg i de tidlige 1970’ere, ikke
metalbeelterne, som var karakteristiske 12, forskudt bagud og i er? ¥fhkel kunne beslutte mig for at kgbe, da min
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Igbet udgjorde af den samlede leengdee 3 medfglgende M1A2 Winchester
Decals er i god stand, som viser et kgretgrabiner med buede magasiner, ligner
tilhgrende US 2.AD, 34. Regiment(?). Den joke. Jeg overvejer at erstatte dem med
passer "nt sammen med seettets "gureeldre Tamiya stgbninger af den tidlige
som illuderer US Army, tidligt i 1950’erné1 variant med lige magasin, da nogle af
men passer darligt med en af de luftbardem er en anelse 1/35 underdimensione-
enheder. Det kraever en gennemgang rafde. Skumslukkeren som var placeret i
interesse for modelbygning endnu ikke verit gamle decallager, for at kunne veehgjre hjgrne bagerst i kabinen, har jeg en
steerk nok til at jeg ufortradent kastede migldig med at "nde nogle der kan passécademy 1/72 udgave af. Den kan maske
over plastikken. starrelse og repraesentere 82. og 101. Bagyes? Jerrycans bliver sveere, da jeg aldrig
Mine egne referencer p4 M56 "Scopvervejer ogsa at bruge "gurer fra Legemd stgdt pa nogle underdimensionerede
pion”, er beskedne, men i kombinatiowg evt. seldre Tamiya, fra deres gamle 4865 udgaver. De 2 lange besenkpartier
med nettets oplysninger, var den beregrié® Of'cers med bord og stole (var ogsfor gvrigt mandskab er der, men det lille
til indseettelse fra luften og tilknyttet luftmed i M577 seettet), da disse ikke virker fogenkparti for MG skytten, samt saeder,
barne enheder som mobilt stgttekaretwpldsomme i forhold til seettet. Byggesaett og pedaler for chauffar og co-driver,
mod fiendtligt panser. Dens 90mm M541960'erne var sjeeldent seerlige ngjagtigengler. Sidstneevnte sidder bogstaveligt
kanon var meget sammenlignelig i styrkekalaforholdet, sa disse 1/35 Legendalt direkte pa deres !ade. Figurerne er gan-
med kampvogn M47's 90mm bestykningamiya "gurer skal prgves at virke sarske heederlige, men kreever en del rensning
Skudafstanden var effektiv ud til 1.500rmen med Revell 1/40. Ekstra detaljerinfpr grater, pinmarks og overskudsplast.
beholdning var 29 skud, som & i 3-lagen fortrinsvis blive i form af ledningeiOg da de er fgr phatalaternes tid, skal der
cylindercontainere, placeret lige undétfrontlygterne og vinduesglas til farerertsruges et frisk knivsblad i hobbykniven
kanonens bundstykke. Vaegt: ca. 7,2 tardsynsvindue i kanonens frontplade. for bedste resultat. Figurens anatomi har
Motor: 6-cylindret Continental luftkalet — Sjovt at se at et 48 arigt byggesaet stahigret brugt af andre "rmaer dengang, da
benzinmotor pa 200 hk. Tophastighed 2&n gare sig geeldende. Kgbt for 50 kr. figg har nogle af de samme "gurer i 1/87
mph/45 km/t, reekkevidde pa en fuld tankprivat samling. fra Roco. Igen kan Legend komme handy
140 miles/224 km. Produceret p& GM’s Kildematerialer: Twentieth - Centurysom en acceptabel erstatning, da !ere af
Cadillac Motorplant i Cleveland, OhidArtillery by lan Hogg. Grange Books rederes "gurers starrelser ikke adskiller sig
1953-1959 i 325 stk. Blev brugt operatiprint 2011. www.militaryfactory.com alt for voldsomt fra seettets egne. Decals

af de bergmte 82. og 101. ABD i Viet- Niels Rgnkjeerer i rimelig stand, men enkelte har ikke
nam 1957-1970, i mindre omfang. Dens meget tilfeelles med de enhedsmeerker
svagheder var den manglende beskyttelse som blev brugt pa datidens M20 A/C’s,
af mandskabet og manglende pansring, sammenlignet med tilgaengelige referencer.
da chassiset var konstrueret af nittet og Her bliver jeg ngdt til endnu engang at ga
svejset aluminium. Dette medfgrte at pa jagt i min beholdning af ubrugte decals
karetgjet rystede voldsomt ved kanonens 0og se om noget brugbart "ndes i samme
rekyl, som ligefrem kunne skubbe M56 en starrelser. 1/35 maerker fra f.eks. en jeep,
hel meter bagleens. En stor stressbelastning bar kunne bruges. En udfordring bliver
for bade karetgj og mandskab, som desligé& Scout car M20 1943 ogsa i hvor hgj grad seettets egne maerker
var meget ubeskyttet for naturens luner &PC. 1/40. slipper papiret, da et par stykker beaerer

fiendens kugler. Samtidig hvirviedes rag bi°C (Universal Powermaster Corperatiopyaeg af lettere beskadigelse. Men alt i alt
stgv op i tart vejr, som bade slgrede malear et amerikansk "rma, der fra midten aft psent byggeseet fra hobbyens ungdom.
og samtidigt afslarede M56'’s egen positidri260’erne til tidligt 1970’erne, forhandledégbt for 50 kr. fra privat samling. En god
Dette medfarte at M56 senere hen kupg ompakkede andres seet. Typisk var deferencekilde er Squadron/Signal Number
blev brugt som ren artilleristatte, frem fofra ophgrte producenter eller blot andre87 - US Armored car in action, som pa
direkte ildstatte for mindre specialenhedefer akut stod og manglede kontanter. Sélerne 11-18 har gode interigrbilleder af
Alligevel aftog bade Spanien, Marokko dtyem der er den oprindelige producent a&h !ot restaureret M20.
Syd-Korea et mindre antal M56 og modetlette seet, er ikke godt at vide... Niels Rgnkjaer
lens hjulophaeng og beelter viderefartes i Seettets 55 dele er "ne og skarpe i deg
andre lette SPG’s, som f.eks. M50 Ontogrne. Pinmarks er der selvfglgelig en p QG ER

Selve seettet: Alle saettets 71 dele aelel af, men de sidder ikke veerre end at 8aomen limavoimien Historia 28:
mint condition. Et par af hjulene og seeer mulige at fierne/fylde ud. Der medfglieSK (Air Fighting School)
tets 4 "gurer behgver dog spartling hist ager 3 metalsteenger til hjulakslerne. Dis&€ Kalevi Keskinen og Kari Stenman.
her. Nogle af delene er er selvfglgelig ogdéal erstattes af plast. Seettets 12,7nBBN 978-952-99743-4-4. Udgivet 2008
noget simpli"ceret, men gennemgaenddrowning er temmelig meget forkert ogy tidligere numre af IPMS-Nyt har vi
er detaljerne "ne og skarpe. Antallet afverdimensioneret, men heldigvis har jéggget pa de enkelte typers indsats og pa
pinmarks er til gengeeld typisk for dengarfandt mine tilbehgrsdele Legend LF10&nhederne. Grundlaget for alt dette er
talrige - selv p& baelternes inder- og ydef§thained wheel and cal.50 set”, hvis Browleg uddannelse, og til dette formal blev
der, som ellers er "nt og korrekt detaljeredéng til gengeeld er for lille til at veere i 1/3B5K (limasotakoulu = Luftkrigsskolen)
pé begge sider. Labet er tydeligvis for koskala. Typisk for 1960’erne, var interigreprettet pr. 1 JAN 1938 pa grundlag af den
set ud fra egne referencer og billeder pgeget nggent. Der er kun en indikation afksisterende lImailukoulu (Flyveskolen).
nettet. Men hvor meget er sveert at afgapgnellugen, for hvor radioen var placere8.JAN 1941 blev skolen omdgbt til LeSK
da oplysningerne af kgretgijets leengde Pénne luge kunne dog lukkes, med radio@nentosotakoulu = Krigsflyveskolen),
5,84m, ikke siger noget om hvor megétdvendigt, sa den kan blive som den &ftersom dette navn bedre afspejlede det




lights under de operative eskadriller. Al Eftersom forfatteren Kari Stenman er
lyveuddannelse ophgarte sidst i 1944 meghiet pa pension og har nedlagt sit forlag,
et lyveforbud udstedt af "Den allieredema bogen jagtes pa internettet.
Kontrolkommission” (lees: russernes over- | skrivende stund tilbydes bogen ek-
vagning af Finland efter vabenstilstandes¢mpelvis hos Lela Presse i Frankrig, se
og kunne fgrst genoptages i eftersonmtp://www.avions-bateaux.com/produit/
meren 1945. suomen-ilmavoimien-historia/1211.

Til uddannelsen anvendtes ud over Hermed er vi naet til vejs ende i bog-
egentlige skolely i vid udstraekning operaerien om Finlands Flyvevabens historie
tivt foraeldede kamp!y. Det afspejler bogeander 2. Verdenskrig.
ogsa i sit billedmateriale, som typemaessigtTidligere bgger i serien er beskrevet

spaender meget vidt. Talrigst repreesenteséledes i IPMS-Nyt:

var de enmotorede biplaner Letov Smolik,

VL Viima, Saaski og Tuisku samt fra sofNummer Emne

meren 1940 Focke-Wulf FW 44 Stieglitd.

Fra 1941 begyndte det "nskkonstruerede

lavvingede monoplan VL Pyry at blivd

taget i brug i stgrre antal. 4

Selv med det righoldige udbud af byd-
faktum, at skolen ikke underviste i luftveeigesaet i de senere ar kan det blive svaer6Af
og luftrumsovervagning. "nde modeller af alle treenings!yene — déB
Ligesom Flyvevabnet i sin tid havdbar jo aldrig i fabrikanternes gjne veer#t
TRESK (Traeningseskadrillen) til faerdidige sa populeere som kamp!y. Derme8l
gerelse af uddannelsen inden tjeneste ilidgger der et par udfordringer og lurer p@
operative eskadriller, var der til de "nskaodelbyggeren, selv om bogen giver medé&
lyvende enheder knyttet omskolingsenhenateriale. 11
der. Da de marke skyer trak op i 1939, blev Bogen gennemgar kronologisk organi-2
der oprettet et suppleringsregiment (Tagationen for alle de omtalte enheder og di3
dennyslentorykmentti, T-LentoR) med éwer data om, hvor mange man "k uddannet4
lyvende eskadrille (TaydennyslentolaivuBet meste af bogens indhold udggres ogsa
T-LLv) til hvert af !yverregimenterne.her af vel gengivne fotogra“er, desuden &6
Suppleringsregimenterne blev nedlader tabeller over chefer og kursusledere nkd
kort efter Vinterkrigens afslutning. | Igbetil light niveau (kun under krigen), skolei18
af Fortseettelseskrigen 1941-44 sendredebedernes nedstyrtninger (50 omkomi®
organisationen !ere gange. Indledningsvii@ 1939 til 1951), !ybeholdninger unde20
hgrte alle T-LLv under et ved mobiliserinkrigen samt stregtegninger og 12 farvel
gen oprettet suppleringsregiment, som blsidetegninger af udvalgte typer. 22
nedlagti1942. Derefter harte de forskellige Bogen er pa 128 sider plus omslag3
T-LLv dels under det regiment, som d&ykt pa farsteklasses papir. Formatet er B8
skulle statte, dels direkte under !yverst§176x250 mm) med lamineret omslag. Ba2g
ben og dels under LeSK. bradtekst og billedtekster lgber parallelt (2%
Ind imellem blev det anset for merénsk og engelsk, kun tabellen over ulykkei7

formalstjenligt at have uddannelsen vest udelukkende pa "nsk.

IPMS-Nyt nr.
Brewster 239 72
Do 17Z & Ju 88A-4 133
Fokker D.XX 138
M.S. 406 139
Curtiss Hawk75A 140
Bf 109G-2 106
Bf 109G-6 141
Russiske jager'y 115
Fiat G.50 142
Russiske bombely 132
Blenheim 143
Jageresser 67
Engelske jagerly 144
Dykbombere 145
Finske jagerly 61
Maritime ly 72
Tyske ly 80
LeR 2 146
LeR 3 147
LeR 4 148
LeR 1 100
Mannerheim-riddere 101
Skolely 102
Krigsmaling 107
LeR 5 113

Hurricane & Gladiator 136
Luftsejre, piloter A-M 134
Luftsejre, piloter N-Y 134

Kai Willadsen

Der blev lige plads
til endnu et billede
fra Steven F. Udvar-
Hazy Center.
En Concorde i
forgrunden, bagved
star en Boeing 707,
en Boeing 307
Stratoliner og en
lang raekke andre
ly.
Der er virkelig store
forhold pa museet
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsa) er portoforhgjelser i 2015"
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser") eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN" Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. november 2015
IPMS Journal er et rigtigt 'ot blad hvor andre nu ma bedem-lot blad, med gode billeder

mes ud fra. Ofh nachrichten nr. 1/15

IPMS Journal volume 27 issue 2 2015 USA Zivilluftfahrt 1919/20, art. m. fOtOS .......cccvvveeiiiiiiiee e -8

Moebius Models 1:8 scale Batman, art. m. fotos...... —3 "Fadahsa Brandenburg C.I (Ph), art. m. fotoS..........ccccveveiiiiinnnnn. -8

1:25 1966 TV Batmobile, art. m. fotos ..............ceveeee. —6 "FaRa@hischen Junkers F-13, art. m. f fotos ........cccccecevevvieenrnenne. -8

1:48 scale Soviet 1% ton truck, art. m. fotos............. —3 "Falvaftfarhrzeugsregister, art. m. fOtoS........cccccceiiiiiiiiiiiiiiiiee, -2

1:72 ltaleri C-130 #@irlift sgn., art. m. fotos ......... -8 "Farve”

What If collection of USGS vehicles, Ofh nachrichten nr. 2/15

Art. M. fOTOS ... -8 'Ikdtraimiberwachung, art. m. fotoS .........cccoviieieiiiiine e -10

1:700 USS Saratoga CV3 in training colours, Tagebuch des Flugstitzpunktes Durazzo, art. m. fotos........ -10

art. M. fOTOS ... -5 "Haailéhdiches Luftwaffen museum, art. m. fotos ..................... -6
Luftfarhrzeugsregister, art. m. fOt0S.........cccceeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeenn -2

IPMS Journal volume 27 issue 3 2015 USA

Quest jet — 1-288 Dragonly, art. m. fotos................. —4 "FarVeéMS Magazine UK 02/2015

Adding zimmerit to Tamiya 1:48 Tiger |, Scania Drawbar 1/50, art. m. fotoS.........cccevviiiiiinnen. -5 "Farve”

art. M. fOTOS ... —4 Falraet 1:72 conversion, art. m. fotos .........ccccovcvveeeenn. —6 "Farve”

Pink Pony for a granddaughter, art. m. fotos ............ —2 "FarMeson Model Show 2015, art. m. fotos..................... -2 "Farve”

Sherman Vc Firely 1:35, art. m. fotos.........cccceeeeernnnn. —6 "FaM@32 Ford Pro Street pickup, art. m. fotos................. —6 "Farve”

Andrea Samurai bust, art. m. fotoS..........cccccevviiieeenne -5 "FaiveX 1:48 Bedford MWD, art. m. fotos.................... -4 "Farve”

Tamiya 1:48 FAD-1, art. m. fotoS ..........ccccvvviiieeenanennn. —8 "Fduvafjuayan Naval and Airforce museum,

1:32 He-219 UHU ZM, art. m. fotoS.........cccvevruvnneen. —8 "Fardell M. fOtOS.......ceiiiiiiiiiee e -3 "Farve

Kit er et rigtigt 'ot blad med mange farvesider — sproget er dB§1S Magazine UK 03/2015

vanskeligt tilgeengeligt$ Shipbuilding an introduction, art. m. fotos................ —4 "Farve”

Kit 177 2015 (Belgien) A Czech Stuart, art. m. fotoS.........coccviiiiies -5 "Farve”
ASK 21 sveevely Revell 1:32, art. m. fotos................ —8 "FaiMetelling on a small scale, art. m. fotos.................... -2 "Farve”
1:48 Fouga Magister, art. m. fotoS...........cccvveeerriinnnnen, —2 "F&oratch a 1:144 Zeppelin, art. m. fotoS..........cccceeeennes —7 "Farve”
How to Milliput, art. m. fotoS ..........ccoovviiiiiiiiiieeee, —8 "Farigkakoski Finnish AF museum, art. m. fotos.......... —4 "Farve”
MCV happening 2015, art. m. fotos .......cccccceeviiiinnnne —2 "Fatvé2 Hobby Boss Hind, art. m. fotos..............cccevveeee. —4 "Farve”
J.P.K. Neu 90 del 2, art. m. fotoS ..........uueeeeeeieeeinniinns —8 "F&RE” Cosford Air Show 2015 preview,

IPMS Antwerpen Flanders Contest 2015, art. M. fOtOS ..o —1 "Farve
Art. M. fOTOS ... -2 "Farve”

Avia BH-211i 1:72, art. m. fot0S........cccovcvieeeeiiiiieeeennns —6 "Farve”

Flot blad, med gode billeder — (men sproget er MEGET sveert
tilgeengeligthebraigk
Kne Mida nr.62 (december 2014)

M4 Sherman detaljer, art. m. detailfotos ..., -4
Boeing 737 i Israel, art. m. fOtOS.........uueeeviiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeen -4
Spit're i israelsk tjeneste, art. m. fotOS ........c.ooovviiiiiiiiiieennnnenn. -13
Spit're i israelsk tjeneste, tegninger ..........cccceeeeeeeeenn. -2 "Farve”

Pa National Air and Space Museum hzenger
denne Macchi C.202 i loftet over en P-51D Mustang
Foto: Flemming Hansen



Kvart! rS— Nr. Navn Feb Maj Sep Nov Total Plac. 2014
k k 167 Peter Nellemann 10 10 20 6
128 Per Nielsen 10 8 18 8
2 O 15 31 Brian Petersen 9 9 18 2
Af Peter Kristiansen 142 Peter Kristiansen 10 6 16 4
En snes modelbyggere deltog i arets anglet84 | Lars Rabech 9 7 16 10
kvartarskonkurrence i maj. 14 modelbyg-
gere havde medbragt i alt 29 modeller|til*34 | Kenneth Kerff 8 ! 15 5
konkurrencen. .
130 Roy Nielsen 7 8 15 11
Vinderne blev: 57 | Allan F1 Nielsen - 10 10 18
Klasse A: Militaer og #gurer
Kjeld Pedersen: 1/35 Tiran 5 76 Kield Pedersen } 10 10 3
Carsten Bentzien: 1/35 Elefant
Jan Bannebjerg: 1/72 Opel Blitz 56 Henrik Stormer 9 - 9
Klasse B: Fly, biler og andet 65 | Carsten Bentzien - 9 9
Allan F1 Nielsen: 1/12 Porsche 956 _
Flemming Hansen: 1/24 Ferrari 41272 | 28 | Flemming Hansen ; o 9 1
Roy Nielsen: 1/48 AT-ST (Star Wars) 131 | Jan Bannebjerg ] 8 8
Klasse C: Dioramaer L 111 Lasse Hyllemose - 7 7 13
Peter Nellemann: 1/144 Kawanishi H6K5-
Brian Petersen: 1/32 Den lille radheetfe 4 Torben Klein - 6 6 12
og "Ulven”
Per Nielsen: 1/35 21 cm Morser 18 medlydefri lakering. Ferraris 412T2 fra 1998vrige
besaetning blev kort af Jean Alesi (5) og Gerhardars Rabech havde medbragt to Tiger 1,
Berger (6). | 2014 kgrte Jan Magnussen fra Tamiya og en fra Academy, begge i
Klasse A bilen ved en opvisning i Roskilde. 1/35. Kenneth Kerff deltog med tre ly i

Efter 1% ar uden 1. pladser er Kjeld igen 3. pladsen gik til Roy; dejligt at se hafi144, og blev bedst placeret med en !ot
tilbage i toppen af klasse A med en T-3Bbage pa podiet med et af hans yndling8-17G fra Minicraft.
fra Tamiya i den israelske Tiran 5 udgawsnner; en AT-ST fra Star Wars universet. Lasse Hyllemose har vaeret imponerede

Israelerne erobrede et antal T-55 fra arabktedellen er fra Bandai. produktiv gennem vinteren og viste 0s
ne i 6-dags krigen i 1967 og modi"cerede seks sma vignetter. Jeg var mest imponeret
dem med en ny kanon og nyt maskingevagltasse C af en opstilling med en 37 mm Bofors

Tiran 5 blev brugt i Yom Kippur krigen iPeter Nellemann er inde i en stime med tkanon, fem danske soldater og en civilist i
oktober 1973 og blev udfaset i 80’erne. 1. pladser i traek og har lagt sig suveraantedning af 75-aret for 9. april 1940. Tor-
Aftenens gleedelige overraskelse viespidsen af den samlede kvartarskonkiren Klein havde medbragt tre dioramaer,
Carsten Bentzien, som ikke har deltagemnce. Denne gang havde Peter medbrégia. en spsendende opstilling af kaptajn
i konkurrencen i mange ar. Carsten prat!ot diorama fra japansk farvand me&ortskeegs sidste kamp visualiseret i to
senterede os for en meget "nt weatherddumpeters udgave af det 4-motored@rskellige skalaer.
Elefant fra Tamiya. transportly Kawanishi H6K5-L (Mavis). Undertegnede havde ikke faet en ny
Der var ogsa et gleedeligt gensyn med Brian havde fundet inspiration franodel klar til maj konkurrence og matte
Jan Bannebjerg, som viste os sine std@se&imms eventyr om Rgdhaette. | Brianstgve en gamle Avro Vulcan fra Air'x af
evner udi weatheringens svaere kunst pavension er ulven ikke forkleedt som bedstésr dog at kunne deltage.

Opel Blitz fra Italeri i skala 1/72. mor, men som en fransk soldat fra napo-
leonstiden. Etimponerende diorama, hvailleder af de deltagende modeller kan ses
Klasse B man skifter mellem fascination over dpa www.ipms.dk, hvor du ogsa kan "nde

| klasse B var det ikke weathering, menange !otte detaljer og undren over, hvandleeg og billeder af Allan, Lasse og Tor-
polering og hgjglans, der dominerede. Deédstemor og den anden soldat er blevetlaén om deres projekter.
kan godt vaere, at Allans made at praesenterePer er altid god for en podieplads,
sine modeller p& deler vandene, men ddenne gang en 3. plads med "n opstillindeeste kvartarskonkurrence (nr. 4/2015)
lotte "nish og den store detaljering kan allsed en ni mands beszetning i gang mectatonsdag den 11. november pa Nyboder
fa gje pa. Denne gang havde Allan medfskyde en 21 cm Morser 18. 21 cm Morsskole i lokale 4.03.
bragt Porsches Le Mans racer fra 80’ernt8 blev produceret af Krupp i 1939-42,
den bla og hvide Rothmans-lakering.  vejede 16,7 tons og kunne afskyde 121 kg

Flemming opndede 2. pladsen megranater med en hastighed af et skud pr.
model af en F1 racer fra Protar Modelsinut. Saettet er fra Trumpeter.
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IPMS KALENDEREN 2015+2016

21. oktober.....cccvvvvviieeiiii IPMS-M@AE .....oovveiiiiiiiee e Nyboder Skdberivazble datven

24.-25. oktober.........ccccceevnnen. C4-Open modelkonkurrence...........cccceee.e. Teknisk Museum, Malmg, Sverige (www.c4-ope
31. oktober........ccooeiiiiiiiis IPMS-DK 50 ars jubileeumsmiddag........... Allégade 10, 2000 Frederiksberg

31. okt. - 01. NOV......ceeeeeeene.. DM i Modelbygning - AFLYST........... Valbyhallen, Kabenhavn

07.-08. november........cc........... Scale Model World - modelkonkurrence .. Telford, England (ipmsuk.co.uk)

11. november.....ccccccccevevinnnnnne. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. december ........ccooevviiiennnnnn IPMS-julem@de .........occoveviiiiiiiiieeieee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 F
13.januar......cccoveeeeeiiiiieeee IPMS Generalforsamling...........ccccoocvveeeennee Nyboder Skole, Kgbenhavn
17.februar.......cccoviviiiiiiinnces IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole Bégimenk alatoen”

09. MartS.....ccoovvviiiiiiiieeeeeeeeeenn IPMS-M@AE .....evviieeiiiiiee e Nyboder Skole, Kgbenhavn

O o | IPMS-M@AE .....cceoieiiiiieeieeeee e Nyboder Sk8lenteetedimean™

11, MaJ i IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

08. JUNi i, IPMS-M@AE ....ooeiiiiiiiiiieiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
19, JUNi i Abent Hus AirShow ...........ccoeeveveeeeeviiennnn. Flyvestation Skrydstrup (www.danishairshow.d

Alle mgder i Kgbenhavn pa Nyboder Skole, er i 2015 i lokale 4.03 pa fierde sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
| 2016 afholdes mgderne i lokale 2.12 el. 2.11 pa anden sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til hgjre i garden$
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt veldigsSeifert-Thorsen

IPMS Danmark 50-!rs jubiliumsmiddag

Foreningen fejrer sit 50-ars jubileeum med en middag, kom og vaer med til at fejre vort
jubileeum.
Dato og tid: Lurdag d 31. oktober kl. 19.00

Sted: Allégade 10, 2000 Frederiksberg
(www.allegade10.dk)

Menu og priser:

Burger med tilbehgr: Kr. 129,-

Stegt !eesk og persillesovs: Kr. 149,-
NB" Mad og drikke er for egen regning"

BINDENDE tilmelding senest den 1. oktober,
enten pa forum eller pa mail ipms@ipms.dk.



At the top we have the winner from
class C. A 1/144 Kawanishi H6K5-L
built by Peter Nellemann

In the middle is the runner up in class
C, a 1/32 diorama titled Little Red Rid-
ing Hood and the Wolf built by Brian
Petersen

Bottom is one of the models that didn't
make it into top three. This Schwerer
Spéahzug in 1/35 participated in class A
and it is built by Per Nielsen

@verst er det Peter Nellemanns
1/144 Kawanishi H6K5-L,
der vandt i klasse C

| midten er det nr. 2 i klasse C,
et 1/32 diorama Den lille redhzette og
"Ulven” bygget af Brian Petersen

Nederst er det en model fra klasse A,
som ikke kom blandt de tre farste.
Det er et Schwerer Spéhzug i 1/35
bygget af Per Nielsen



turadresse:;

Fle ingHansen
Brin en 29
3500 Veerlg

Lnsernes egne billeder

Her er der !ere billeder fra Flemming Hansens museumsbesgg i Washington



