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LEDER

De kgbenhavnske mader er der sket noget med. Der er kommet noget mere indhold pd mgderne. Det er i hgj grad den nye bes
fortjeneste, men sé sandelig ogsa pa grund af de medlemmer, som aktivt er begyndt at byde ind med smé foredrag og vidensuc
pa de mader hvor der ikke er kvartarskonkurrence.

Selv deltog jeg pa mgdet i april, hvor Kjeld Pedersen fortalte om 1.Verdenskrigs kampvogne, illustreret med ikke bare bille
keretgjer, men ogsa med modeller og beskriveleser af hvordan man bygger disse tingester. De !este af os der var til stede vic
pa forhand at de engelske Mk.I - Mk.V havde 27 vejhjul, men det ved vi nu.

Bedgmt ud fra stemningen p& mgdet, sd har vi her ramt noget rigtigt. Vi skal alle sammen have et eller andet med hjem f
derne. Ellers ender det med at de !este veelger mgderne fra. Fra min side skal der lyde en stor tak, ikke bare til bestyrelsen, n
til de medlemmer, som veelger at engagere sig i foreningens fremtid.

I skrivende stund siger kalenderen godt nok forar, men nar man kigger ud ligner det mere efterar, i hvert fald rent temperaturm
Jeg hdber da p4, at der er en del af Jer, som takket veere vejret har faet udvidet byggesaesonen og at det betyder vi komme
mange spaendende modeller til f.eks. kvartarskonkurrencen i maj.

Rent bladmaessigt kan vi denne gang byde pa en artikel af en ny skribent i bladet. Jan Bannebjerg giver dig inspiration til en
pa sydtyske museer af forskelligt tilsnit. Der er rig mulighed for at fordybe sig i bade !y, biler og kampvogne dernede.

Dan Seifert tager os med pa en tur til en hollandsk modelkonkurrence. Der er "n inspiration at hente omkring organisering
denne, noget som kan medtages til naeste gang IPMS Danmark arrangerer en sadan konkurrence. Om det sa hedder DM i
bygning eller noget helt andet.

Peter Nellemann, som er nyt medlem i redaktionen, har ogsa kastet sig ud i at lave en artikel. Et af Peters specialer er |
af ly i skala 1:144 og i artiklen far du en gennemgang af de forskellige fabrikanter som gennem tiden har udgivet !y i denne s

Sommeren star naesten for daren og mon ikke de !este af os har et eller andet neesten modelrelateret projekt i sommerferien?
ligt gleeder jeg mig til at tage turen til Flyvevabnets Abent Hus d. 19. juni. Programmet lyder spaendende, s& mon ikke vi har e
billeder derfra i naeste nummer? Der plejer vi jo, nér der har veeret Abent Hus hos Flyvevabnet.

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 01. maj. Deadline til neeste nummer: 01. august.

Forsiden: Et imposant vartegn, i form af en Boeing 747 i Lufthansa Front cover: This is some big landmark.

bemaling *nder man pa Speyer Technik Museum. A Boeing 747 towering over the Speyer Technik Museum
Photo: Jan Bannebjerg

Foto: Jan Bannebjerg Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



. folgeligt selvskrevet og
FormandenS Slde rader over rabatbiletter

Sé& er vi ndet til april og vi kan se tilbage pa en overstéet viigeet begreenset antal

Foreningen er blevet en smule seldre og vi i den nye bestyrelfbiiatter.

faet gjort os de farste erfaringer som "rigtig bestyrelse”. Vi har nn lille delegation —~(
prgvet vores farste nye tiltag af. pa 4 modelbyggere var & \ - N

Allerfarst med et "bladudleveringsmgde” kombirmeset | Naestved i weekenden , <
farste kvartars konkurrence. Dette mgade er eggatiske nemt den 9.-10. april, idet vi 7
at arrangere, da kvartars konkurrencerne altid treekker folk tilavde f&et mulighed i

Vi havde s& kombineret dette med at medlemmerne kuigted med Hobymessen i
mades omkring et "kaffebord” og efterfalgende rapdk)] dette at kunne vise hobbyen
gjorde at medlemmerne blev lidt leengere og alle virkede gé#meske /
tilfredse med de nye tiltag. Dette var noget som

kom meget hurtigt i ,
| marts skulle den store prgve sta idet det traditionelt var estafid, derfor var det ikke
"de tomme mader”, her prgvede vi en ny form for feellesaktiviairligt godt annonceret.
af med to foredrag af hver ca. 45 min.

Per Nielsen startede med et lille foredrag med mange billgder nu néet til deadline for kontingentindbetalinger og jeg ma
om thailandske militeermuseer, der blev vist og diskuteret mgiggeat jeg er en smule overrasket, idet der stadig mangler en paen
"nurlige varianter af militeerkaretgjer, vdbenamgpkogne, del indbetalinger fra "slave medlemmer”. Det betyder at hvis |
publikum kunne s& komme med sit besyv med typabelten ikke kommer til lommerne og betaler kontingent s& holder bud-
af de til tider lidt underlige versioner, alt i alt ganske "nt ogdaket ikke og vi kommer til at bruge af foreningens midler for
til Per for det. at drive foreningen.

Peter Nellemann stod derneest for tur og gennemfgrte medeg tager det som udtryk for at der stadig sidder nogle rundt
stor iver og med rigtig mange modeller et foredrag om sin séemRring, der "lige skal se om den nye bestyrelse klarer det” eller
interesse i lybygning skala 1/144. Det er egentligt overraskeig@d@ bare har besluttet ikke at forny kontingentet.
hvor meget der "ndes at bygge i skalaen, dette geelder bade sebes betyder at der IKKE bliver sendt blad til dem af Jer der
byggeseettene og alle de forskellige typer afotili@ks og pr. 1. april ikke har betalt. | kommer pa en observationsliste og
decals) der kan kgbes dertil, spgrgelysten var stor og hurhgitet sa betaler hurtigst muligt efterfglgende, sa vil bladet blive
var hgjt og der skal ogsa lyde en stor tak til Peter for at korsfieesendt.
og forteelle om det. Vi havde ogsa sarget for at medbringe kaffejeg tror at vi bliver ngdt til at stramme op pé dette, s& man i
the og "blgdt brad” som medlemmerne kunne forsyne sig rfreéhtiden IKKE har sa lang snor til at betale kontingent. Det vil
under foredragene. veere rimeligt at kontingentindbetalingerne allerede er i hus aller-

Desveerre sa havde viigen problemer med at f§ &itiganes  senest ved februar mgdet, Der bliver brugt alt for meget energi
lokale "formningslokalet” og vi matte ty til at "nde et alternatpé at rykke "slgve medlemmer” og det er jo ikke en formue der
lokale p& 2. sal af skolen. Hvis du oplever at lokalet er lukkigivtidr opkraevet, den daekker lige omkostningerne til bladet og
et medlemsmade, s& prgv at "nde os i et af de almindelige kfassgingens drift.
lokaler. Per Nielsen har efterfglgende haft kontakt til skolen, da
det er meget uheldigt at dette sker, idet skolen er uovervagegegmar i weekenden den 26-27. marts i Militeermuseet Overloon
aftenen og der ikke er muligt at fa &bnet et lokale. Det er Hdkand til Twenot 40 ars jubileeumsudstilling og modelkonkur-
ond vilje fra skolens side; men snarere en emsig leerer ellefeal®, Jeg var inviteret som deres of"cielle fotograf, da jeg efter-
der har lukket lokalet uden at teenke eller veere klar over at Wamlen kender en del hollandske modelbyggere.
booket lokalet til om aftenen. Forhabentligt sa skulle det ikke sk&wenot er den hollandske specialklub for militeermodelbyg-

i fremtiden; men man ved jo aldrig# ning de fungerer som en hovedorganisation med rigtig mange
lokale afdelinger. De udgiver et modeltidsskrift 4 gange om aret

Foreningen har ogsé veeret ude og vise !aget pd Hobbymesgerhiedder "De Tank” og er deres blad, som minder meget om

starten af marts maned, vi havde fdet en "n placering og i EM\FS-Nyt bare at det kun omhandler militeermodelbygning og

modelbyggere havde hver sin byggestand og vi kunne diskgusmodelbygning.

med en "n udstilling i civil luftfart, hvor et nyt medlem, Casper De er ca. 1.000 medlemmer, dog mgdes de kun med dem

Dahm, kom og udstillede sine "ne civile ly frageedanske luft- de kender lokalt og sa ved det arlige weekend-show som det i

fartselskaber. Det var en meget stor succes og afigngdlikum weekenden.

kom med bemeerkninger om "at den og den havde de enten !gjebet er stort at vaere sammen med s& mange ligestigel-

som beseetning eller med pa ferie.” byggere. Jeg "k brugt min weekend pa at fotagyrladde lardagen

Det er altid en forngjelse at sidde og veeredaaltesdelbyg- gik med dette, samt en introduktion til "modelbedgmmelse pa
ning med andre og indbyrdes inspirere hinanden, og hvorndndifndsk” Dette var efter mit eget gnske idggee vil have s&
man sidst kunne bruge hele to dage pa sin hosbgfbdedelser mange input som muligt pa hvordan andre bedgmmer modeller.
af familiger art, du skulle prgve det det er ganske rart# Ikke at vi her i IPMS ggr det forkert; men vi ggr det nok ung-

For gvrigt s& FLYTTER arrangementet "Hobbymesseigt sveert for os selv og vores krav pé retfeerdige bedgmmelser
permanent fra Valby Hallen til Rgdovre Hallen neeste gangkeesier interessen for at deltage fordi sa fa vimdémange bare
5.-6. november 2016, dette skyldes at parkeritajdfore er ser pa. Se min artikel om modelbedgmmelse andetsteds i bladet.
gradvis blevet forringet til ikke eksisterende. Dette har man taget
konsekvensen af og derfor valgt at !ytte hele arrangementet til _
nye lokaler i Redovre Hallen, Rgdovre Parkvej 425, vi er jo selv- Fortsfittes p! side 18




FOR ALL SCALE MODELLERS

o METEOR SUPPLEMENT
The official

Airfix Model World .
magazine is your
complete guide to
the world of scale
modelling, making it
essential reading for
modellers with all levels
of experience.

Focusing on RELERS
model aircraft,
Airfix Model World
also features cars,
ships, sci-fi and space,
armour and figures.

EXCLUSIVE BUILD

We showcase Airfix's
new 1/48 Gloster
Meteor F.8

Each issue fatutug=--

Modsing Hints and Tips

Our easy to follow illustrated tutorials offer
practical, step-by-step hints and tips
for beginners and master modellers alike.

i___A_I.PF-I;I\ MIKE X-RAY
Painting Secrets in

The make-or-break skill for the perfectionist
model maker # this section offers advice on
how to make the dark art of painting a little You can purchase your copy from Global Press,

L DSB, Kort & Gods and leading independents

Advanced Modeller

How to create that ultimate build!
Our experts show you how to produce an

award-winning authentic replica. I P M S M E M B E RS SAVE O N A
New Bl SUBSCRIPTION TO&&&

An imp_artial review of the latest releases To pay (Payments ing Sterling),
and re-issues from around the world. call: +44 1780 480 404 and SAVE £5.

We examine kit and decal details and how

they compare to the real thing.
y P 9 Simply quote the code and your IPMS membership number to the operator to

receive your discounted price. Lines open 9.00-5.30pm GMT Monday-Friday
Battle and Build
Travel back in time as we examine
significant historic military battles and show 1 Year (12 issues) £52.00 £5.00 £47.00
how you too can build an accurate and 2 Year (24 issues) £94.99 £5.00 £89.99
highly detailed model.

Term Normal price Discount You pay

Alternatively, order online (payments in £sterling) and save £5!

News, shows and events Visit www.keypublishing.com/shop , click on the Airfix Model World
subscription link and enter the code IPMSMB in the coupon code

All the gossip from the world of modelling; box at the checkout to receive your discount. Closing date: 30 September 2016

including airshows, car clubs, rallies and
re-enactments. And much, much more!

www.keypublishing.com/shop



. i starten ikke var ret gode, ligesom de
Om Skala 1 144 vedlagte decals var under al kritik (lees
o . . rugelige). Her er navnli le om ja-
Pa vores mgde i Kgbenhavn den 8. marts havde jeﬁnﬁg Saee)t fraecfownaog Sn‘;ee r?]aerjfer
der nu bliver genudgivet af blandt andet
Minicraft og Revell (WW 11 ly hos Revell
kaldet Mikrowings, de kraever noget arbejde
for at blive gode).
For at de medlemmer, der ikke kunneille udgive tra"kly i den kendte Skyking | de sidste 15-20 ar er der imidlertid

lejlighed til at tale lidt om min passion for skala 1:144.

Tekst og fotos: Peter Nellemann

komme til madet, ikke skal slippeserie. Den er halv stgrrelse af den mestet en meget positiv udvikling i savel
for at hgre mit indleeg falger her epopuleaere skala 1:72. Der var folk hos Aitra"k!y som i militeer ly. Se bare i Revells
skriftlig version af foredraget. "X, der ikke syntes, at det var en god ideatalog.

Alle vurderinger af modeller star fode ville hellere have de sma tra"kly i 1:72, Air'x, der er kommet steerkt igen i
min egen regning og jeg springer sikkarten chefen bestemte sig for 1:144. 72 skala, har desveerre indtil videre alene
noget over, som en og anden synes er Andre "rmaer havde omkring sammeyenudgivet de gamle Skykings med nye og
vigtigt, men sadan ma det vaere nar maa udgivet tra"k!ly i mindre skala end 1:72neget bedre decals.
er amatar. men desveerre ikke i den samme skala.  Pa trods af deres alder kan de stadig

Det jeg vil skive om er modelly i den  Revell udgav til at starte med i 1:aeskggges til glimrende modeller af !y som
lille skala, s& hvis man overhovedet ikkg Frog brugte 1:96, mens Aurora faktiskke produceres af andre. Sa vidt jeg kan
har interesse for !y kan det godt blive lidadgav trafikfly i 1:144 og i alle muligekenne er formene renset og klart forbed-
langtrukkent og man kan bladre videre. andre skalaer. rede i forhold til tidligere genudgivelser.

Jeg haber dog at kunne inspirere nogle Tamiya valgte den ret logiske skala Nogle af de bedste tra"k!y modeller
til at preve denne skala, om ikke for and&t100, som desveerre ikke slog an. Hekemproduceret af russiske Zvezda og seelges
sa for at prgve noget nyt og sjovt og awalgte 1:125, og Hasegawa excellerer stagjgd under Revell logoet - de er supergode.
derledes end det man plejer. i 1:200.

Til sagen. Er denne skala overhovedet Herudover udgav alle mulige forskeHvorfor?
et muligt alternativ til 72 og 48 skalaerné@e "rmaer !y i alle skalaer, jeg henviséden hvorfor skulle man beskeeftige sig
Hertil ma jeg svare ja og et supplemeril,John Burns: "Commercial Aircraft kits"med denne lille skala, nar udvalget i 1:72

primaert for sa vidt angar tra"k!yene, sonfra 1989 i serien In Plastic. er langt starre?

kun "ndes i denne skala. | dag er 1: 144 den oftest anvendte skd&d&r er mange gode grunde:
. . for tra"kly, som nu ogsa Revell benytters De fylder kun det halve.

Historie med et storartet resultat. » De er billigere.

Skala 1:144 blev opfundet af Air"x i be- Ved siden af tra"klyene er der blevet Der gar ikke s& meget maling og lim til.
gyndelsen af 1960erne, som den skala nogigivet en masse militeerly, der desveerre

Forrest er det en Boeing 757 fra Minicraft og bagerst er det en
McDonnell Douglas DC-10 fra Airex

ABAALS
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Specielt findes en HP 42 (biplan i
stor starrelse) og en Boeing 314 Clipper
lyvebad, helt unikke modeller, der udgar
nogle af luftfartens klassikere. Hvis man
far fat i nogle gamle eksemplarer er decals
| veerdilgse, men modellen bedre end de

. senere aftapninger, pa grund af mindre
slid pa formen.

* | Amodel

\ Et smertens barn fordi de producerer sa
mange interessante modeller i en s& be-
greenset kvalitet.

Et hav af bade russiske og vestlige ly,
bade civile og militaere. For eks: Provider,
DHC 414 brandsluknings!y, Lancaster,
Caribou, Albatros !yvebad, og et utal af
russiske militaer og civilly.

: Kvaliteten er som naevnt ikke lige hgj

. for alle modellerne, men med lidt arbejde
| kan gode resultater opnas, Transfers til
. disse modeller er ofte ubrugelige eller i

R R Ofime cial or et hvert fald meget vanskelige at fa til at virke.

vacuform byggeseet fra det hedengangne

erma Air Craft Models A0 ; ) .

Bemaerk kuglepennen! MAONC R AN Anlgrand

: LR “ Resinmodeller af ussedvanlige !y til useed-

« Man kan f& modeller af !y der ikkes Der er ikke noget udvalg - s& sla opvanlig hgje priser. Men kvaliteten er meget
"ndes i andre skalaer, og hvis de en- Revell kataloget og i Trumpeter kataldvaj med stabte canopies i stedet for de ofte
delig gar, er de ofte monstrgse, for get og i Amodel kataloget og i Dragoanvendte vac canopies, der er svaere at fa
eksempel er en B-52 i 72 skala STOR. kataloget og Eduard kataloget og g# at makke ret.

Man kan ganske vist fa nogle fa tra"kly videre. Udvalget er meget stort og hvis

i 72, men selv en Vickers Viscount er man ikke er bange for resin og vac mdAttack

ret stor, men langt de leste tra"k!y kan deller bliver det fordoblet. Plastic modeller af en raekke sovjetiske
ikke fas i andre skalaer, selvom man mu Vi kan ikke se de sma dele - det kan ggdtjager'y i ret god kvalitet.

havde pladsen til dem. undre, at folk, der kan bygge indmad o

» | den lille skala er det mulig at sammen- styretgj og lastekroge i panzer, eller d&cademy
ligne ly starrelsesmaessigt uden at skulletaljere et 1:48 cockpit ikke kan se deleModerne bombely i god udfarelse, B-47,
inddrage hele stuen. til et 144 ly - hvis det er problemet s38-58, samt en del mindre interessante ja-

« Der "ndes et hav af decals til alle typer bare giv det en chance og byg et enkgkr!y, typisk genoptryk af gamle japanske
af ly i 144, ogsé nogle der er ret farve- ly fra Air'x eller S+M models, eller gasaet, pas pa decals de kan mangle lim.
stralende hvis man er til det, men ogsa til din optiker.
lowviz maerker til alle hdnde camoule- Az Models
rede militeerly. Hvad !ndes der sa? Farkrigs Fokker F.VII i forskellige ver-

» Det er relativt hurtigere at bygge eRigtigt meget. Det understreges, at aléoner, samt nogle moderne trafikfly.
144 ly end et 72 ly, men det er ikkemine bedgmmelser er subjektive og bygdéerudover en reekke moderne trafikfly
ngdvendigvis lettere. pa mine egne erfaringer og ringe evneraf @st-oprindelse. Rimelig kvalitet som

« For den nytilkomne modelbygger i Det beskrevne udvalg skal blot give shortrun seet.
denne skala, venter en ny verden af miadtryk af mangfoldigheden og mulighe-
deller og tilbehgr og decals, og studiderne for at "nde noget interessant. DelDragon

af prototyperne. bemaerkes at ikke alle de naevnte modeN&derne jagerly og enkelte X-ly, og en
» Prototyperne kan for tra"klyene oftep.t. er i handlen, men de kan "ndes hvinkelt B-1. Nogle af jagerlyene har for
ses i virkeligheden og maske har maman sgger. dybe paneler, for denne skala. Cockpitinte-
ligefrem !gjet i dem - det er svaert med Sprajtestgbte modeller "ndes fra badearet er pa nogle af modellerne stgbt sam-
WW Il ly og panzer m.v. store og sma "rmaer, som eksempler kamen med noget, der skal ligne en pilot, men
Det var nogle af fordelene som ikke arsevnes fglgende: ikke gar det, ellers har de et godt program.
sa sveere at fa gje pd, men der rejses ofte | gvrigt gode modeller, med gode decals.

forskellige indvendinger mod denne skalAir!x
Tra"kly, gode gamle. Der fas en reekkEduard
De almindeligste indvendinger er klassikere, som Comet, Caravelle, Boeiigversene ly fra WW Il som Spit"re, Stuka
« De er for sma - ok s& byg en Airbug37-200, den oprindelige med de snfo forskellige versioner) Ju-52 og seneste
380 eller en Globemaster C-17 eller enotorer, Boeing 707, VC-10 og Vickergyt er en Avia B 534 (biplan) med "re mo-
Antonov 124, sa det passer ikke. Vanguard m.!. deller i aesken. Koldkrigs russerly i suveraen



Skyline
Fremragende mo-
deller af 737'erne i
-300, -400, -500 ver-
sionerne, desveerre
ikke en -700, men
med helt vildt gode
decals.

Trumpeter

Stort udvalg af store
russiske transport-
og bombefly i den

kendte kvalitet, god.
Endvidere en reekke
jagerfly mest mo-

derne, men ogsa en
fin Me 262, med

Kettenkrad.

Valom

WWI ly med fabel-
agtige decals, de er
sma men gode.

Welsh

models
Alle typer af civile
kvalitet: MiG-15, MiG-21 m.v. Meget "neMark 1 og militeer ly i vac-
decals med mange variationsmulighedefjange spaendende russere, og en del tyisken. | de nyeste udgivelser er det meste
. . jagere fra WWII samt en Heinkel 219 i leraf vacformen skiftet ud med resin, saledes
Fresin/plasic versioner og Beau"ghter i mange versionet, vinger, motorer og haleplan er i resin,
Tra"kly i savel resin som i plastic. Noglgyjle med super decals. Den nyeste er @knivskarpt. Hjul og propeller er i metal.
af plastic modellerne er af ringe kvalitggrewster Buffalo med to seet i sesken. | de tidlige militaerversioner var decals
decals er meget tynde og kan vaere sveere som regel et standard ark med engelske
at bruge. Resin modellerne er gode og iftinicraft kokarder. | de nye versioner er der som
meget interessant udvalg. Typisk obskut®, masse genudgivelser af WWII flyegel et helt ark decals til den p&geeldende
franske tra"k!y. hvoraf nogle er gode og andre er ringsodel. Det er meget gode vacmodeller,
. i de nye udgaver er der gode decals mesbm giver mulighed for at bygge naesten
Great Wall hobbies ye i ’ enhver tra"k!yver og et utal af militeer
Suverzene V bombere, der mangler blot fAini\Wings transport primaert engelsk.
Vickers Valiant (den "ndes fra Mikro MifResin modeller af jagerly WWiII og frem. Det bemzerkes at der har vaeret en
i shortrun kvalitet og fra Welsh modelsjzode, men med problematiske vacformeekke "rmaer, der lavede gode vacform seet
TSR 2. canopyer. til seere tra"kly, men de er nok ophgrt nu.

Hasegawa Revell Zvezda
En del japanske tomotores bombely afrra"kly i hgj kvalitet fra tysk Revell, medTra"kly i state of the art kvalitet, ofte med
eeldre aftapning, samt nogle tra"k!y i gogheget gode decals, Moderne jagerly i st#ero!ot decals, som ogsa er af hgj kvalitet.

kvalitet. of the art kvalitet, ofte med fuldt interigiDer er tale om savel russerly som vestlige
i jagerly som F-104, F-14, F-15, F-16 oly. Herudover har de en serie WWII jager-

Hobbycraft F-18 (begge versioner), endvidere metyasom er lavet til krigsspil, men som med

Stort bombely B-36, i lere versioner, allgransportly, en B-52 i lere versioner odidt snilde kan blive gode modeller, for eks.

meget gode. en B-2 og andre. en Fairey Battle.

LS Roden Decals

Uddgdt, men vaerd af samle pa. P-3 Oriagore tra"kly og nogle mindre, samt eDer "ndes et hav af decals i 144, bade til

(alle mulige versioner og nationaliteteigodt udvalg af transportly, som C-47 ogra’k og militeer!y.

SR-71, Emily lyvebad, alle i meget god-119, i lere versioner. Decals er gode, De civile er ikke kedelige, men ofte ud-

kvalitet. men nogle er sa skare at de bliver oplastigt s& man kan fa de mest farvestralende
i vandet. bemalinger. Men det er ogsa muligt af lave



en s:?\mllng e}f 'y, der viser udviklin- Flotte decals giver mulighed for eksotiske
gen i bemaling af tra"kly gennem bemalinger - ogs& i denne skala
tiden, lige fra de f& paskrifter pa

en umalet bagrund, over de serigse

dekorationer med national'ag til de

moderne !yvende reklamesgiler. Det

er ogsa en mulighed at bygge et luft-

fartsselskabs !y for eksempel SAS

eller British Airways eller Lufthansa.

SAS fans har rigtig gode mulighe-
der for at bygge hele !aden ved hjeelp
af Stoppel decals og Lima November
decals, de to producenter som tilsy-
neladende har delt opgaven mellem
sig. LN har nok de !este stencils og
smating med, men Stoppel har ogsa
decals til de tidlige SAS maskiner, og
i tilgift til DDL maskiner.

Andre gode leverandgrer er
twosix (26) decals, Skyline og BOA
decals.

Til militeerfly er der virkelig
mange "rmaer og ofte er det produ-
center, der laver de samme decals til
andre skalaer, som ogsa fajer 144 til
deres lister.

Decals kgbes enten hos Stoppel
eller hos Hannants.

Bemaerk at Stoppel ud over sin
egen produktion ogsa farer andre
"rmaer, der er relevante for skandi-

naviske lyselskaber. P& nogle modeller har man taget komlels at man ikke fijerner decalet fra papiret
. sekvensen og slet ikke lavet vinduer, meas dette er helt henne p& modellen, det skall
TIpS andre har lave huller til vinduerne men ogslides over p& modellen pa det rigtige sted,

Hvis man nu er blevet interesseret i 14dedlagt vinduesdecals. Det er navnlig cocked brug af tilstreekkeligt vand.
sa keb det du synes om nér du ser detttets vinduer der er problemet. Enten er Endelig husk at komme vaegt i naesen
Seettene forsvinder fra hylderne og nyle uklare eller de passer ikke preecist muk dine tra"kly inden du limer kroppen
kommer i stedet. og hvis de skal veere klare hvordan bruggammen. Det kan lade sig gere bagefter,
Navnlig Revell er slemme til at tagman sa putty omkring vinduet? Derfor emen det er svaert hvis der ikke er nogen ab-
en version ud af programmet eller eenddet bedre at spartle hele ruden ud og siéger. Man kan bore et lille hul i bunden af
decals, s& man ikke far den version manvende decals. Hvad ggr man s hvis #esppen under cockpittet og proppe vaegt
gnsker sig, hvis man taver for laenge. Digke er decals til det pageeldende saet og imahder igennem og bagefter heelde tilpas
geelder bade tra"k- og militaer ly. ikke vil have de klare vinduer. Man tagemed superlim ind - pas p& at vaegten bliver i
For tra"k!y er det alfa og omega atnoget sort decal"lm eller maler et decal sargesen indtil limen er tar og veer helt sikker
"nishen er god, maling sker derfor meehed blank Humbrol og skaerer sé forsigtigh at limen ikke kommer ud nogen steder
starst succes ved at sprgjte malingen p&, fornagdne vinduer ud og seetter dem & gdelaegger kroppen med en skorpe af
gerne fra en spray dase fra Tamiya, detsem almindelige decals. Det er ikke let, mém, der ikke kan fjernes.
rigtig god farve der bliver meget glat ogbsolut muligt, med lidt gvelse. For yderligere inspiration, kan man
blank. Og her kan vi s& starte diskussionen For militerly, navnlig jager!y geelder ase hos Hannants under All Aircraft kits
om klare vinduer kontra decals. der er godt indblik og derfor bgr canopyainly scale 1:144, der er 43 sider, se samme
Efter min opfattelse er det bedstaeere gennemsigtigt. Her er udfordringested under All Decals, scale 1:144, der er
at bruge decals som vinduer i stedet feom regel at male rammen uden at d&é sider.

at forsgge at fa det ofte uklare glas til Bgner Kong Volmers. Man kan ogsa besgage den sidste/bedste

makke ret. Her kan man igen bruge decals i smallebbyforretning i Kegbenhavn. Stoppel har
Det skyldes at man striber og rette farve til rammen. faktisk et ret godt udvalg i denne fascine-

» |Ikke kan se ind i lyet Decals i striber og massive stykker kaande skala.

 Klare vinduer bliver aldrig s& preecigfés fra Extradecal og Microscale og andre Til dioramabyggeren er der figurer
som decals og for en meget beskeden pris, og et ark fik Preiser, bade passagerer og militeert

« Decals gor det marginalt lettere at f&are laenge da man ikke bruger mange mersonel. Begge kan modi“ceres til hvad
en god "nish ad gangen. som helst.

Moderne decals er tynde, tynde, tynde Der er altsd mange muligheder i denne
Det betyder at alle vinduer i modellen skagj derfor vil jeg anbefale at man dels skeeskala, s& husk smat er ikke sa ringe eller
lukkes og veere helt glattet ud. de meget lange decals i mindre stykker &mall is smart, og det er sjovt.
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1-2-3 Byg din egen Luftwaffe Geschwader del Il

Denne gang vil jeg kigge neermere pa et lidt overset "y i Luftwaffe-tjeneste:
Henschel Hs 126 eller bare Hs 126.

Tekst og modelfotos: Morten Grim Pliniussen

en inden vi starter med at skrivébenbart, at typen skulle forbedres. Arsdeinkel He 46 til observations-opgaver.

om maskinen, ma vi lige haveyen til dette, var at prototypen kun !gj lidifypen gjorde det rigtig godt og Legion

lidt forhistorie: Da nazisternehurtigere end He 45, som den var udset@bndor var fuldt tilfreds med typen. Blandt
abenlyst brad Versailles-traktaten og geat-a!@se. Efter yderligere 2 prototyper varfaringerne som Legion Condor gjorde
oprustede Tyskland, blev der ogsa etabldptgvet fremstillet, med andre Bramo Fafnimed typen var at den kunne tale en del

et Luftwaffe. 323-motorer, forleenget krop og eendrediudskader og alligevel vendte den tilbage.
Luftwaffe manglede alle typer ly, metbaereplaner var Luftwaffe tilfreds. Dette gjorde typen populeer blandt besaet-
det var der rad for. Herefter, i 1937, gik man i gang med atngerne, og man mistede kun 1 Hs 126

Et af projekterne var et hgjvinget !yproducere 10 !y til start. Disse "k betegunder hele den spanske borgerkrig.
Hs 126, der mindede meget om det franskelsen Hs 126A-0. Efter at have testet dem, | midten af 1939 havde tyskerne udvik-
ANF Les Mureaux 113, det britiske Wessendte Luftwaffe 10 feerdigproduceredet en Hs 126B-1 med en Bramo Fafnir 323
land Lysander og det polske LWS Czapts 126 !y til Spanien, hvor de blev godmotor, som nu kunne leveres fra fabrikken
i udseende og mht. opgaver. modtaget af Legion Condor. Her var eatdet gnskede antal til, at Henschel kunne

o . palideligt 'y, som klarede alle de opgavekifte produktionen til denne nye type.

Udviklingen og den tidlige  som det var designet til. Det var i stand filerudover blev Hs 126B-1 nu udrustet
) at starte pa korte landingsbaner (STOmed en ny og bedre FuG 17 VHF-radio.
indsats af Hs 126 som det hedder i dag). Typen kom tids nok til at kunne deltage
Opgaverne var opklaring og observation, Efter at veere "testet” i tieneste i Legiosammen med dens Hs 126-forlgbere pa
og det var den god til. Her var et hgjving&ondor i den spanske borgerkrig, kom lyetlle fronter, indtil al udvikling og pro-
ly med godt udsyn og som kunne starte agaktiv tjeneste i Luftwaffe i 1938. Memluktion af alle Hs 126-typer stoppede i
lande fra korte/primitive !yvepladser. Demu var det udrustet med en BMW 132D1942. Herpa blev den trukket tilbage fra
blev designet af Henschels chefdesignaotor med 880 HK, da man ikke kunne faktiv fronttjeneste og overgivet til andre
Friedrich Nikolaus. nok Bramo Fafnir-motorer, og typen hed.uftwaffe-eskadriller.

Den farste type var lavet af en Hs 123u Hs 126A-1. Derpa blev Hs 126eren al!gst af typer
krop med en Rolls Royce Kestrel motor, 30 stk. blev prompte sendt til Legiorsom Focke Wulf FW 189 (bedre kendt som
og den !gj allerede i 1935, men det va&ondor, hvor det al!gste den foreeldedDet Flyvende dje”) og Fieseler Storch.

Et godt billede af en Hs 126. Man far en
lille ide om syets starrelse pa dette billede
Foto: Internettet (germanwarmachine.com)



Der er lidt bedre mulighed for at vurdere eyets starrelse
her, hvor det besnder sig pa en felteyveplads.

Preecist hvor i Europa vi er star hen i det uvisse.

Foto: Internettet (www.warbirdphotographs.com)

Begge typer var tilgeengelige i stort antainne indhente Hs 126erne og nedskyd@vrigt naevnes, at den gjorde tjeneste i
opfyldte de samme opgaver og de var bdem. Luftwaffe pa alle fronter, selv sé langt borte
ligere at producere. Herefter drog Luftwaffe den korrektesom i Afrika.

Arsagen til tilbagetraekningen var at tgtutning, at hvis der ikke er noget effektivt Der er s vidt vides intet overlevende
pen var for sarbar nar fiendtlige jager!y vdfiendtligt) luftforsvar, kunne Hs 126ernéis 126 fly i verden i dag, men bade i
i neerneden. Saledes "k jageresset Stanisgavere relativt ugeneret, men nar d&panien og Graekenland har man bevaret
Skalski ram pa 2 Hs 126ere i forsvaret @aér effektiv modstand, kom !yet til kortdele af !yet og udstillet dem pa museer.
sit feedreland under kampene i Polenoverfor fiendens jager!y. Derfor beslutted&raekerne har bl.a. bjeerget en Bramo Fafnir
1939 (se IPMS-Nyt nr. 136). Desuden "kuftwaffe sig for at treekke typen tilbagmotor op fra AEgeeerhavet, og den er i dag
de polske piloter Pisarek og Mielczy%skj bruge de resterende/overlevende Hs deres nationale !yvemuseum sammen
ram pd en Hs 126 (delt nedskydning) fd6ere til andre presserende opgaver. med andre dele. Herom senere...
3.(H)/21, allerede pa den ferste dag under . . o
invasionen af Polen. Den blev !gjet atAndre opgaver til Hs 126 Tekniske data pa Hs 126
piloten Friedrich Wimmer og observatareMen derpa var “festen” ikke slut for HsBesaetning: 1 pilot og en skytte/observatar
Oblt. Siegfried von Heymann og begg&26eren. Den kunne udfylde andre opgauesengde: 10,9 meter.
overlevede nedstyrtet. sasom: Statte til anti-partisan operation@paendvidde pa baereplan; 14,5 meter

Men ogsa tyskerne kunne skyde Hseningsformal og som traekly for DFSHgjde: 3,8 meter
126ere ned. Saledes skad Messerschmit2B0-sveeve!y lastet med soldater. Maksimum raekkevidde: 998 km.
110ere fra ZG.1 en Hs 126er fra 3.(H)21 Af sidstneevnte opgave kan neevnéddaksimum hastighed: 356 km/t. i 3.000
(med kendingskoden P2+BL) ned sorde tyske specialstyrkers befrielse af derters hgjde
deres farste luftsejr# Piloterne fra deftalienske diktator Mussolini p& Gran Sasstotorer: Bramo Fafnir 323 og BMW
ly ndede dog at redde sig ud i deres faldetellet, hvor han var indespeerret af dei82Dc motorer (det kommer an pa typen).
skeerme i sidste gjeblik. italienske demokratiske regering, indtiet skal lige siges at der pa motorkappen

| maj 1940 nedskad bade franske dgskerne befriede ham igen. ikke kan ses forskel pa disse 2 typer.
britiske jager!y Hs 126ere i hobetal. Luft- | slutningen af 2. VK returnerede Hs Antal producerede maskiner: Det ved
waffe noterede sig et tab pa 20 Hs 126€¥R6eren atter til fronten. Her !gj den panan ikke for tallene varierer meget i de
mellem den 10. maj til den 22. maj ene ogtlige irritationstogter over allierede linjéorskellige kilder. Nogle siger 913 maskiner,
alene fordi britiske Hurricanes og franskga alle fronter og bombede lgs hver naten andre siger faerre. Jeg kan ikke selv
Morane Saulnier 406" ere, kunne indheriteltil krigens slutning. De sidste enhedsige hvor mange, der egentligt blev bygget.
og nedskyde de noget langsommere tddrustet med Hs 126eren, overgav sig i Bevaebningen var et 7,92 mm MG
126ere# april 1945 pa Balkan. 17 fremadrettet maskingeveer som sad

| 1941 gentog problemerne sig igen Her kan kun konkluderes, at typewed motoren, og skytten bagved havde et
under kampene i Sovjetunionen, da det opfyldte alle sine opgaver, som den vhevaegeligt 7,92 mm MG 15 maskingeveer:
var MiGs, Polikarpovs og Yakovlevs, datesignet til... Og nogle !ere# Det skdbesuden kunne !yet udrustes med 150 kg
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Dette er en Hs 126A og der er
langt op til cockpittet for piloten.
Bemaerk igvrigt hjulkapperne,
der oftest blev fjernet i felten
Foto: Internettet

(www.warbirdphotographs.com)

bomber. (Bortset fra de greeske, der havdsteuropa imellem sig, og Baltikum blev 1 juni 1940 besatte USSR alle 3 lande

plads til lere bomber og andre/lere ma-herefter sovjetisk interessesfeere. og overtog kontrollen med alt i landene,
skingeveerer). | efterdret 1939 blev alle 3 lande tvurrerunder militaeret. Herefter blev der

. . . get til, at indgd bilaterale militeere aftalemgaende dikteret et generelt 'yveforbud
TJeneste | Spanlen med USSR, der gav USSR baser i alléoBat undga !ugtforseg til fx Sverige eller

Legion Condor: Aufklarungsstaffel 88ande mod at USSR forpligtede sig til &inland blandt de baltiske piloter.
blev udrustet med typen pa basen ved Earsyne de baltiske landes styrker med Den 1. september 1940 blev alt orga-
Siéna, og i efteraret 1938 blev Aufklarungsiben, materiel og forsyninger. niseret i Den Estiske Folkeheer efter sov-
gruppe 35 ogsa udrustet og derved blev Aftalerne skulle kun geelde i en ajetisk forbillede og alt lyvende materiel "k
enhedens aldrende He 45 og He 46 endeligitkke ilg. klausulerne, men det var ikhg@malet rgde stjerner. Den 4. oktober blev
overlyttet til treeningsenheder i FrancobBlSSR’s hensigt, da USSR nu havde fodele 5 !y og en del andre !y af forskellige
Luftvaben. indenfor til en "full scale invasion” af alleéyper tildelt det 22. Territorialkorps, som
Alle maskiner blev overgivet til Francode 3 baltiske lande, hvilket USSR havdenere eendrede navn til det 22. skyttekorps.
luftvdben efter borgerkrigens slutningntention om. Flyene og alt personel blev herefter
Bade Legion Condor og det spanske luft- Ifglge klausulen om materielanskaffelsgationeret p& basen ved Jagala, hvor
vaben var yderst tilfredse med typen. i denne traktat, bad Estland i decembenheden var indtil starten af "Operation
Efter den 2.VK, havde Ejército Del1939 USSR om 50 fly til en tiltreengBarbarossa” den 22. juni 1941.
Aire (det spanske Iuftvaben) 4 Hs 126emodernisering af det estiske !yvevdben. Chefen for denne enhed hed Hans
pa deres styrkeliste. De gjorde tjenest®ésultatet var, at de ikke "k noget, hvilkétitvel og han var tidligere chef for den
Patrullia 41, som var baseret ved Sania Rafacto var et klart aftalebrud pa traktatemilitzere !'yveskole. Han kom derimod ikke
mel. | Spanien "k typen ggenavnet "Super Derpéa vendte Estland sig desperat mdill at sidde i chef-stolen ret leenge, da han

Pavo”(superkalkunen). Tyskland og kgbte 6 Hs 126ere, hvoraf didev arresteret den 11. december 1940 og
. 5 ankom mellem den 17. og 18. maj 194@rpa fert bort for at blive tortureret og

| tysk tjeneste til basen ved Raadi, som ligger nordgst feenere henrettet.

Typen gjorde tieneste pa samtlige fronteyen Tartu. Det var séledes, at NKVD (forlgberen

indtil april 1945. Alene under Operation Her blev de tildelt den 2. Uksik Lennufor KGB), i det stille startede udrensninger
Barbarossa deltog 47 Luftwaffe-Staffelfivisjon (2. Selvsteendige Flyveafdelinigdle baltiske lande for "ugnskede perso-
udrustet med Hs 126eren. og her var de pa denne enheds styrkelister” herunder ogsa i militeeret. Of'cerer
. . . . inden Estland med tvang blev indlemmék til eks. besked om at stille til "videre-
Hs 126 i Baltikum (I estisk i ussR. (Den sidste kom aldrig frem pgaddannelse”, hvorpa de blev fart bort og
L . motorhavari, hvilket tyder pa at det vaortureret og senere likvideret. | starten
0g sovjetisk tjeneste) godt brugte !y som tyskerne solgte tilér NKVD frem med lempe for ikke at
Da Tyskland og USSR underskrev egsterne. Dette kunne man ogsa se pa b@skreemme befolkningerne, men da va-
ikke-angrebspagt i 1939, var der en hemalingen pa de overleverede fotos, da den, ammunition og al materiel var blevet
melig klausul: Her delte de 2 stormagtear malet i zeldre farveskemaer). inddraget fra de lokale hjemmeveaernsfolk



overalt i Baltikum, tiltog ) ) . . -
brutaliteten, fraekheden, og Hs 126 blev brugt igennem hele krigen. Dette billede er taget i @strig i 1945 og
' ! viser en Hs 126 sammen med forskellige andre Luftwaffe ey

udrensn!ngerne blev optrap- Foto: Internettet (commons.wikimedia.com IWM CNA3632)
pet kraftigt.

Efter Kitvels arrestation
tiltradte Major Peeter Juha-
lain stillingen som chef for
den selvstaendige eskadrille i
det 22. Territorialkorps’ 12.
selvsteendige !yveeskadrille.
Den 27. juni, 5 dage efter
"Operation Barbarossa”, var
pabegyndt, blev der givet
ordre fra den sovjetiske over-
kommando, til at evakuere
alt personel pa basen, men
de matte ikke sige farvel til
deres familier, da NKVD
ikke ville tillade det. Imid-
lertid havde russerne kun 5 vendte neesen i en helt anden retning etahde og de efterlod sig deres 2 kgretgjer
lastbiler til at transportere al personel, dtyad NKVD og lokale kommunister havdeg de fortsatte til fods ud i skovene.
dette var ikke nok til at transportere en hplanlagt# Sadan !ygtede alle dem der kunne,
eskadrilles personel. Planen var at al per-Kaptajn Harry Anelin, som sad ihvorpa de derpa skulle keempe som par-
sonel, skulle transporteres til Tallinn me@rerkabinen pa en af lastbilerne, bataner mod sovjetsoldater og lokale kom-
oppakning, vaben og udrustning. Derfrior eksempel chauffgren om at simulemaunistsympatisgrer, indtil Vaernemagten
skulle de videretransporteres med tog tilotorproblemer for at traekke tiden ud ogndegyldigt sparkede russerne ud af Est-
Staraja Rossia, MEN NEJ### sakke agterud i konvojen mod Tallinn. Aland. Omkring 80 ' af personellet sikrede
Dem, der blev tilbage, benyttede sig @hens at kolonnen derpa blev vinket vidersig friheden pa denne made, omend der
denne chance til at stikke af med vabeieparerede” chaufferen derpa karetgjetar en del faldne efter 'ugten udi skovene
oppakning og udrustning og gemme signdtil de andre kgretgjer var ude af synia russerne.
skovene eller i de omkringliggende byé@erefter smed de eftertrykkeligt Alfred Saledes nedskrev en surmulende kom-
Men det var ikke kun dem, som !ygted&l&mmik, den eneste kommunistsymparandgr i Den Rgde Heer, at: "Banden
ud i skovene, der undslap. Ogsd mantiegr pa lastbilen af, sammen med hatendre partisaner) havde forbindelse med
af dem pa lastbilerne endte med at !ygteppakning. Chefen for eskadrillen, Peeten anden bande, bestdende af tidligere
Nogle gange endte turen med atuhalain, som havde fulgt kolonnen i ssoldater fra 22. Skyttekorps’ 12. selvsteen-
lastbilerne, ladet med personel fra Jagagen personbil, tilsluttede sig derpa de !ydige flyveeskadrille (Jagala) og denne

Denne Hs 126 blev fotograferet pa en syveplads i Italien i 1943
Foro: Bundesarchiv via commons.wikimedia.org
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bande ledes af major Juhalain”. (Normalt 71.IAPs elektroingenigr A. M. Shvartkitauen med kendetegnene: 2+CT, sa rus-
betegnede USSR, antisovjetiske partisangrteknikeren Danilov fra enhedens stabserne var bekendt med Hs 126eren. Her
som "bander”. Dette gjorde de fx ogsa oraektion bragte et !y i tip-top stand i lgbeblev !yet i gvrigt straks interneret sammen

partisanerne i Afghanistan i 1980erne). af 3 dage (herunder maskerede de det sorad dets besaetning.

Derudover skal det siges, at det var naat tysk !y#) hvorpa major Koronets lettede Men ogsa som modstandere lzerte det
malt i alle 3 baltiske lande, at lokale militaérget i retning mod Ulemiste !yvepladsRede Luftvdben Hs 126eren at kende:
enheder til sidst gjorde mytteri mod USSBom dagene gik, tilsluttede de to andre Ben 25. juli nedskad den 71. IAPs anden
pga. undertrykkelsen af befolkningeri26ere sig den 71. IAP p& Ulemiste !yveskadrilles nsestkommanderende, premier-
Inden tyskerne kom, gjorde de ofte opragplads, ligeledes maskerede som tyske gjtnant Chinyakov en Hs 126. Den 21.
eller tilsluttede sig tyskerne nar de rykkede Herefter flgj de observationstogtemugust nedskad en pilot i 13. IAP, som
frem i Baltikum. Dette gjorde de sammemod de fremrykkende tyskere i juni, juli oggsa tilhagrte den 10. SAB, en Hs 126 i
med utallige bevaebnede civile, ene og alangust 1941, hvor de kunne komme megeerheden af Jagala.
for at slippe af med russerne. teet pa tyskerne uden at disse "k mistanke. Tyskerne brugte ogsa Hs 126ere pa Le-

Efter at Hs 126erne havde forladDette gjorde Major Koronets gentagneingradfronten. Her nedskad !y fra 5. IAP
Jagala efter ordre fra det Rgde Luftvdbegange og han indsamlede vaerdifulde infem Hs 126 ved Pekunitsa i Ingermanland
tilgik de det 71. IAP (71. jagerregimentymationer til den Rgde Heer og — Luftvabefteningrad Oblast / Leningrad regionen)
det Rade Luftvdben. Det 71. IAP havdem de tyske troppebevaegelser. den 21. august og senere den 14. september
baser pa flyvepladserne Lasnamae og Efter at esterne havde forladt Jagalaedskad piloter fra 13. IAP en Hs 126er
Ulemiste taet pa Tallinn by. Denne enhdilev basen brugt af russerne som fremied Krasnoye Selo. Derudover, den 23. juli,
indgik i den 10. SAB (10. blandede !yskudt !yveplads, indtil russerne endeligfik en pilot fra 154. IAP til angreb pa en
vebrigade) med hovedkvarter i Estlanévakuerede Estland i august 1941. Herfis 126er, ved at veedre den med sit eget
Ved starten af "Operation Barbarossaled vi at de 2 tilbageveerende Henschgjs Det skal siges at russeren overlevede
plomberede russerne alle estiske ly, fog alle ex-estiske Hawker Hart-!y blekollisionen, men det gjorde tyskerne ikke.
at forhindre esterne i at bruge dem madoombet af Luftwaffe foruden en [-153  Selvom de estiske Hs 126ere "k denne
Sovjetmagten. Med andre ord: 22. sky&haika. Foruden de 3 Hs 126ere, der blriste skaebne, sa var det ikke det sidste man
tekorps blev ikke indsat i aktion mod devakueret til Rusland, undslap der ogsalmavde set til Hs 126eren i Baltikum. | 1944
fremrykkende tyskere# enkelt ex-estisk Avro Anson (med rgdepererede tyskerne med eskadriller med

I slutningen af juli 1941 bad major Kostjerner). dette !y i Letland og Estland. Her !gj de
ronets sin chefmekaniker Jurchenko om en Efter den 10. SAB blev evakueret tihatlige irritationstogter mod Den Rgde Haer.
inspektion af de 3 tilbageblevne Hs 126eteeningrad, blev den nedlagt og alle !yene ) )

De 3 ly var pa dette tidspunkt tilg&etilgik andre eskadriller, herunder AvrddS 126 1 graesk tjeneste
de Baltiske !adestyrker. Russerne havé@sonen og de 3 Hs 126ere. Den 71. IAPa det graeske luftvaben (Elleniki Aeropo-
udvalgt de 3 Hs 126ere som var i bedskev for eksempel tildelt den 61. IAB (IABia) erfarede at deres Potez 25a2 og Breguet
stand, for at bruge dem imod tyskerne. = jagerbrigade). 19A ly var helt foreeldede, méatte man se

Derudover var en i sa darlig stand, at Nu var det sadan at russerne efterhasig om efter nye og moderne erstatninger
det ikke kunne betale sig at fa den i lyvelen havde en del kendskab til Hs126erdar disse ly.
dygtig stand med det samme og den sid&te havde ikke kun 5 af dem i Estland, men | november 1938 besggte en delegation
var totalt ubrugelig. den 15. juni ngdlandede der en Hs 12@&i graeske of"'cerer Henschel-fabrikken og



en af of'cererne !gj endda en Hs 126eR21. november neaer byen Progradec. Hertalskadet. (Flere "rmaer har lavet decals
Derpa besluttede graekerne sig for apdagede graekerne en italiensk kolonnetijpdetop denne maskine). Nar man laeser alt
kgbe 16 styk af typen. (Forhandlingerriekm, bestdende af kgretgjer med soldaterennaevnte, sa kan man kun konkludere
gik godt mellem graekerne og tyskerneg forsyninger pa vej mod fronten. Strakst Hs 126erne gjorde god tjeneste i det
selvom at briterne pregvede ihzerdigt gik alle 3 Hs 126ere til angreb og stoppedeseske !yvevaben#
labe med ordren, ved at tilbyde Westlaralonnen. Efter gentagne angreb var den Nu var det ikke kun greekerne, der mi-
Lysanders pa kredit#). Det eneste probléalienske kolonne i totalt kaos. stede en del Hs 126ere under "Operation
var at graekerne selv ville licensproducere Da Tyskland gik til angreb pa Greekemarita”. Ogsa tyskerne mistede en del ly i
Hs 126eren, da de ikke havde "dus til dand den 6. april 1941 (Operation Maritagamp mod det graeske !yvevaben.
tyske motorer. kom Graekenland yderligere i lere alvorlige Den 15. april 1941 interceptede (op-
Den 22. april 1939 blev kontraktervanskeligheder. snappede og afskar) 2 graeske PZL-
endeligt underskrevet og greekerne be- De !este graeske enheder stod overf@4-jagerfly en tysk Hs 126 over byen
talte 1 mio. Reichsmark for 16 !y, 5 ekstrigalienerne ved Albaniens greense, saldaissa i Midtgreekenland, og de optog
motorer, 16 vabenstationer og andetyske enheder gik ind fra Bulgarien, kunis¢raks forfglgelsen af dette. Det ene
udrustning. Der blev foretaget en del segraekerne ikke std imod, da de ikke havgieeske !y opgav pga. motorproblemer,
dringer, sa derfor "k de greeske !y betegoldater nok ved Bulgariens greense, mi@n det andet !y, !gjet af oversergent P.
nelsen Hs 126K. K stod for det tyske orden graeske overkommando ikke havé#@utroubas, forsatte kampen. Det tyske
"Kampf”(kamp) da !yet ydermere ogs&orudset dette. lys agterskytte bed i mellemtiden godt fra
skulle veere et naerstattely for den greeske Grunden til at tyskerne blandedesig, men til sidst "k P. Koutroubas endelig
heer, foruden den rolle som !yet ellers vaig var, at de frygtede at Storbritannieam pa Hs 126eren, hvorpa den styrtede
tilteenkt. Blandt andet var observatgremksinne bruge graeske baser, som afseet tillavet ud for Platamon-slottet, neer ved
bevaebning anderledes i de graeske !y lmgmbe de rumaenske oliefelter ved Ploegbilympus-bjerget.
lyets fremadrettede bevaebning bestod &ferudover ville de komme deres italienske Her Ia det indtil sent i 1980erne, hvor
2 asymmetrisk monterede 7,92 mm Fhllierede til undsaetning, da de var veddast blev fundet af lokale sportsdykkere, og
Browning maskingeveerer, i stedet for &be krigen til greekerne. i ar 2000 blev !yets Bramo Fafnir motor
MG som i de tyske ly. Den 22. april 1941 blev Agrinion-basebjerget sammen med en del andre ting,
Derudover var der mange andre semangrebet af Luftwaffe, og alle ly undtageheriblandt agterskyttens maskingeveer og
dringer i forhold til de tyske Hs 126ere. D& Hs 126er blev gdelagt. Den sidste blemmunitionstromler. Effekterne er i dag
greeske Hs 126ere brugte lokalt fremstilerpa evakueret til Argos-basen pa Pelestaureret og udstillet pa Det Graeske
lede vabenstationer til graesk-fremstillegennes med det samme, hvor den slutteteftforsvars Museum.
50 kg og 14 kg bomber. Yderligere skuldig til resterne af det graeske !yvevaben.
observataren ogsa kunne have 14 kg bober stod den sammen med PzL-24erdnNdre brugere af Hs 126
ber ved sit saede, s& han kunne smide !@atez-25ere og en del andre !ytyper fo@veralt pa nettet star der at Bulgarien og

end de pamonterede bomber. uden en del RAF-ly. Alle ly blev gdelagKroatien havde Hs 126ere i tjeneste, men
Da 2.VK brgd ud i september 1939den fglgende dag ved nye tyske luftangreley er intet pa dem.
var de graeske !y stadig pa samlebandetd@ine gang mod Argos-basen. Hverken fotos eller antal eller noget

Henschel-fabrikken og farst i november Da tyskerne endelig rykkede fremandet, sa dette er bare endnu en "and” der
1939, ankom de graeske piloter til Tyskla@iaekenland, fandt de en Hs 126er pa &rerer pa nettet. (Dog var der kroatiske
for at !lyve dem hjem til Deklia-basenforladt graesk !'yveplads. Den bar kendingpiloter i Luftwaffe-tjeneste pa Balkan-
Pga. snestorme og andet darligt vejr, kdmgstavet "Sigma” og tallet "43" og deffronten der bl.a. !gj Hs 126 !y, men herom
den sidste farst til Tatoi lufthavn den 7hlev kort tid derefter skrottet da den vasenere).

feb. 1940.

Da Mussolinis Italien begyndte at true
Graekenland, ville graekerne kgbe lere ly,
men det kunne de ikke. | maj 1940, da
Tyskland invaderede Benelux landene og
Frankrig, stoppede Reichsluftfahrtsmini-
sterium i Berlin al yderligere eksport af !y
indtil videre. Graekerne matte sa ngjes med
de 16 !y som de allerede havde#

Graekerne sendte alle Hs 126ere til den
3. opklaringseskadrille pa basen neer ved
Agrinion i det vestlige Greekenland. Her
var de organiseret i den 3.1 mira (gruppe)
og den 3.2 mira.

Den 28. oktober angreb Italien Gree-
kenland, og de greeske Hs 126ere kom
hurtigt i kamp. Greekernes fgrste tab var
netop en Hs 126er# Resten !gj opklarings-
missioner, og dét gjorde de godt#

Flere gange, nar de blev indsat mod
jordmal gik det ligeledes godt: En af disse

o . Her er Mortens model af en greesk Hs 126
missioner som de deltog i, fandt sted den 9

15



16

Derimod !gj der en Hs 126 rundti  Deres chef Hauptmann (Kaptajn)'rmaer, der fremstiller ekstradele, sets-dele
Sverige med kendingsbogstaverne SBriigger, bad derpd sin overkommanduayg alternative decals, sa mulighederne for at
AOG efter 2. VK. Hvordan den endte déom artilleristatte overfor denne stalsatieygge en hel unik Hs 126er er til stede. Jeg
er mig en gade. (Det skal siges at !ere tyskedstand; men da artillerienhederne ikkesluttede mig for at bygge 2 Hs 126er til
ly endte pa svensk territorium under 2var i neerheden (da de var hestetrukne dgnne artikel, foruden den jeg har i forve-
VK og blev interneret i Sverige. Derudovederved langt bag de angribende styrkggn, s her kommer min anmeldelse af dem:
lygtede !ere tyske piloter fra fronterne besluttede den tyske overkommando Haleri
Norge, Finland og Baltikum til Sverige, fdndszette 'y mod de danske soldater, saletlé973 udgav Italeri dette byggesaet som en
at undga at falde i sovjetisk krigsfangeskatbtyskerne kunne a'aste og understattés 126A og boxarten pa saettet er typisk
ved 2. VKs slutning). deres soldater med det samme. 3 Hs 126kneet seet fra den epoke. Seettet er pa 67

RAAF (Royal Australian Air Force)blev beordret til angreb pa vore soldateiele hvoraf de 7 er i klar plast. Delene
erobrede en !yvedygtig Hs 126er pa Sevaebnet med bomber og maskingevaetar en "n pasform, og der er ingen !ash
cilien i 1943, hvor den indgik i deres 450. En af bomberne, som blev kastet moga delene (dette kunne nogle producenter
Sqdn til gleede for hele denne eskadrilare soldater, ramte derimod Sglsted ktaere noget af#) | malevejledningen er der
(Den kan byggesi 1/48 i Italeri's byggesaay slog et stort hul i kroens facade. Heflerslag til 3 forskellige !y: Graekenland,
da Italeri har lavet "ne decals til netogigvis eksploderede bomben ikke og detBpanien og Tyskland.

dette ly). reddede livet for kro-familien, der l& og sov Selvom seettet er fra 1970erne, er decals
o i bygningen pa dette tidspunkt. af fremragende kvalitet og de kan sagtens
Hs 126 pa Balkan Efter en del lange skudvekslingebruges og selvom, der er sket meget i mo-

I krigens slutning stod Nachtschlachtmellem danske og tyske soldater, indtoiglverdenen siden 1973, sa virker de ikke
gruppe 7 pa Balkanfronten og opereredgskerne Sglsted, kun for at "nde ud dbreeldede. Delene passer godt sammen, og
bravt mod de allierede og Marskal Titast danskerne havde trukket sig tilbage !tjlet blev feerdigt pa rekordtid. Jeg valgte
partisaner. Deres 1. Staffel var benaevBitedebro, hvor der igen kom til kammt bygge den som en maskine i Legion
Storkampfstaffel Stidost. De var udrustebtod angriberne, indtil at kampene ophgrtéondor. Seettet kan kun anbefales# (jeg har
med Hs 126ere og Heinkel He 46, og dien dag. allerede bygget den graeske lyver for mere
gjorde deres bedste for at genere fiendensDe 3 Hs 126ere kom fra enhedernd 20 ar siden, men det var sjovt at bygge
nattesgvn# Deres 2. Staffel var benaegc(H)/10 "Tannenberg”. Den ansvarligeden igen-igen#).

Nahaufklarungstaffel Kroatien. De vatyske divisionschef for fremrykningen deklatchbox

udrustet med Hs 126ere og Dornier Dalag, neevnte senere i sin rapport om, lal970erne var Matchbox et stort navn
17ere. Deres job, var at observere og ragetop denne enhed var uundveerlig undeg kunne sagtens konkurrere med aldre

portere om fijendens beveegelser. operationerne mod vores soldater degiganter som Air"x og FROG.
Som krigen skred frem "k enheden edag, da de leverede effektiv stgtte til de Saettet er som traditionen tro i Match-
3. staffel: 3INSGr 7 og den var udrusteangribende styrker den 9. april. box, stabt i 2 slags farver: lysebla og mgr-

med Fiat Cr 42. Deres job var det samme Den 10. april var !yene allerede indga&egran. Der er 38 dele og 1 i klar plast =
som 1. Staffel. Nar man laeser om dennbkesaettelsesstyrkerne i Danmark, da de3®dele. Delene er godt stgbt uden !ash og
enhed, Nachtschlachtgruppe 7, er det igjear baseret pa Flyvestation Veerlgse, sdmpasser "nt sammen. Under bygning, skal
faldende, at den matte klare sig med hvadkerne havde overtaget den 9. april 194@# dog bruges en del putty for at skjule
den kunne fa fat pa. Saledes brugte den ildier var de stationeret i den farste tid afamlingerne, som ellers vil veere ganske

tieneste falgende !y; Hs 126, He 46, Ju &eseettelsen af vores land. tydelige. Men dette er ogséa det eneste mi-
Caproni Ca 314, Do 17 og Fiat Cr 42. Det nus ved dette saet. Decals er, selvom de er
skal siges, at denne enhed keempede bByggesaet af Hs 126: bedagede, stadig gode og jeg valgte at lave

helt til den bitre ende. Den kapituleredAllerede under 2. VK var der skalabyggen tysk maskine i Rusland fra foraret 1942.
i april 1945 p& baser i @strig og Balkan.szet af Hs 126eren savel som andre ly. B&ttet kan kun anbefales pa det kraftigste#
] youtube har jeg set tysk personel pa den Italeri har lavet en Hs 126 A-1/B-1 i
Hs 126 i Danmark "nske front lave vellignende skala-modell&f48 som jeg ogs& har. Normalt har jeg
Da Tyskland angreb Danmark den 9. apréf "baestet”. Det s& godt nok hyggeligt uaversion mod saet i 1/48, da de fylder for
som en del af Operation Weseriibung, deg de sa super "ne ud, nar propagandaeget pa min vaeg. Derfor vil jeg helst byg-
ployerede tyskerne en hel del ly til statt®tograferne "Imede disse modeller, mege !y i 1/72, men hér ma jeg bare overgive
for deres landtropper. Blandt dem var deteres snurrende propeller med "the realig. Seettet er fremragende, superdetaljeret,
ogsa en del Hs 126ere, som siden kornthing” i baggrunden. og det star hgijt pa min prioriteringsliste
kamp mod forsvarende danske styrker. ~ Senere kom der !ere byggeseet af demht. nye byggerier.
Da vore soldater fra Tender kaserngem i 1970erne og i skala 1/72 er der i ]
rykkede ud den 9. april, stoppede de foidag 5 byggeseet af Hs 126eren og detGredits
tyskerne ved Abild og efter en del skydéaleri, Matchbox, Air'x, Revell og USTak til: Dimitris Ksenos/ Graekenland for
rier, hvor tyskerne blev forsinkede i dergsir'x der har produceret dem. De er allinfo om graeske !y. Kai Willadsen for info
fremrykning, rykkede vore soldater nordpgf "n kvalitet. | skala 1/48 er der faktiskom estiske !y. Jes Touvdal Christensen for
til Sglsted, hvor andre af vore soldater ftare seet end i 1/72, nemlig: Italeri, ICM (hfo om tyske !y og IPMS-Forum for debat
denne enhed havde faet tid til at lave éorskellige versioner), FM, MPM, Vectolom Hs 126eren. Derudover varm tak til
effektiv vejspeerring. Her udspillede siglere af disse seet og "rmaer er ukendiehn Eilman IPMS/FM om Hs 126ere pa
en del harde ildkampe, hvor tyskerne "for mig, men de nyder stor anerkendel&alkan og Finn Antonsen FM for rettelser
problemer med fremrykningen. 2 af derésnternationale modelbyggekredse. | skalg backup. Tusind tak til jer alle. Uden jeres
panservogne blev skudt i stykker og en dell44 har vi Zvezda som har lavet en manfo- og opbakning, ingen artikel.
af deres soldater blev saret. del af "baestet”. Derudover er der en hel del To be continued med !ere tyske ly...



Modelbedummelse p! hollandsk
Som du sikkert er klar over hvis du har leest formandssiden, sa var jeg i Holland til
Twenot 40 ars jubileeums konkurrence.

Tekst og modelfoto: Dan Seifert

er "k jeg mulighed for at gennem-de det i teams af to sdledes at de indbyrd=maerkninger

ga deres made at bedemme maliskuterer ud fra de tilhgrende skema®et interessante ved den hollandske mo-

deller pa. Det er denne metoddor de respektive klasser hvilke point sodel er at nar modellerne er bedgmt sa vil
jeg vil prgve at beskrive her. Dette skal se®dellen opnar# pointsummen indikere om men er i pree-
som et indleeg til en made vi eventuelt kan Man opererer med at de forskelligmiekategorierne eller ej.
bruge naeste gang foreningen skal afhottiemmere deler de forskellige klasser alt Det betyder jo ogsa at maengden af hhv.
en stgrre modelkonkurrence. efter hvor mange modeller der er tilmeldjuld, sglv eller bronze ikke kan fastsaettes

Da Twenot jo er en militeerkgretgjs en klasse; men hver enkelt model blivpa forhand noget vi jo i vores system jo

modelforening s& opererer de med fegkun bedgmt af et dommerteam. Det ggred med usvigelig sikkerhed, idet der er en
gende klasser at dommerne er forholdsvis hurtigt feerdigtf hver i hver klasse. Den bemaerkning jeg
Klasse Al Begyndere. Karetgjer "straighted at bedgmme deres klasser. Det gadedte, nr jeg fortalte om vores system, var
out of the box”, alle skalaer ved det hollandske system er at enhver katrdet var noget stift og meget kedeligt, nar
Klasse A2 Advanced. Kgretgjer "straighihdgd som dommer, de skal bare introdder kun blev uddelt 3 priser i hver klasse.
out of the box”, alle skalaer ceres til skemaet og bruge deres viden sbret var ikke befordrende for hobbyen#
Klasse B1 Begyndere. Kgretajer "modi"modelbyggere. S& hvis de oplever et megetHvis man skal konkludere sa ville det
ceret brug af beelter og eets eller scratshort rykind med mange modeller, s& kan desre muligt at bruge en tillpasset version
built”, alle skalaer tiforordnede ved konkurrencen opgradeaf det hollandske system ved at sikre at
Klasse B2 Advanced. Kgretgjer "modi“ceres til dommere med en kort introduktionminimum tre dommerteams bedgmmer
ret brug af beelter og eets eller scratchbuilen starste ulempe som jeg ser det ertater model og at et gennemsnit sa beregnes
alle skalaer der kun er et dommerteam der bedgmmésr hver model, jeg prgvede at veere med
Klasse C1 Begyndere. Figurer, alle skalarmodel. Det er s& meget anderledes esuin tredje dommer i et dommerteam og
Klasse C2 Advanced. Figurer konverteredist system som vi hos os benytter idet ¢ derved afprgvet styrken ved at det er

alle skalaer til 6 forskellige dommere bedgmmer hveat team og ikke selvsteendige bedgmmel-
Klasse D1 Begyndere. Dioramaklasse, attedel, og et gennemsnit derefter beregreey idet interaktionen mellem dommerne
skalaer som samlet pointsum. gjorde at pointene faktisk faldt retfserdigt.
Klasse D2 Advanced. Dioramaklasse, alle Skemaet ser ud som eksemplet fidan havde ikke s& meget at forholde sig
skalaer klasse Al herunder. til andet end modellen, der blev ikke brugt
Klasse E Open class. Fly, skibe, biler m.m., Man genbruger det ovenneevnte skemagen form for modelspeci“kation eller
alle skalaer i stort set alle klasser undtagen de to didekumentation. Kun den "nggne” model.

Twenot opererer efter princippet atamaklasser, her har man udvidet skemaetDer hvor det vil veere en stgrre omkost-
"Det at vinde en medalje gar at deltagerisd det ser ud som eksemplet fra klasse Bifig ville veere at der skulle bruges !ere

vender tilbage ved naeste konkurrence¥derst. penge pa indkab af preemier og at vi maske
Dette betyder at man inden konkurrencen
fastseetter et pointmal for guld, sglv dKlasse Al Modelnummer: 001
bronze delt op i ungdom, begynder of Ikke god [ Acceptabd| God Megetgbd  Supelb
erfarne og at der kan vaere !ere bronzp= -
medaljer i hver klasse, lidt feerre val_SemaI_lng/ 2 5 8 12 14
medaljer i hver klasse og feerrest men il l}g/eathermg
kun en guldmedalje i hver klasse. Preesentation
Man opererer efter et skema for dpAlment ind+{ 1 2 4 5 6
tre grupperinger ungdom, begynder ddryk
erfarne: Byggeteknik 1 2 3 4 5
U n g - | Begyn-| Erfarne
dom/ | dere Klasse D1 Modelnummer: 002
Barn Ikke god [ Acceptabg| God Meget gpd Supefb
Guld 25 25 25 Bemaling/ 5 5 8 12 14
Selv 14 20 21 Weathering
Bronze 8 14 16 Praesentation
N&r dommerne s& bedgmmer hvgrAlment indy 1 2 4 5 6
model efter et skema som er indpasséfyk
efter de ovenfor naevnte klasser sa vil pByggeteknik 1 2 3 4 5
model nar den er bedgmt af dommerreg, det et realid-
med det samme kunne indplaceres med|@rk diorama, 1 2 3 4 5
preemie. Nar dommerne bedgmmer sa d4Historie
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ville sta tilbage med overskudspreemiegénbruges ved naeste konkurrence. JegDet er sgu sjovere at vinde end at se

nogle klasser; men hvis man bestilte f.ekan sagtens fglge deres "loso" fordi jede andre vinde. Jeg mener at vi sagtens
100 bronze preemier 50 sglv praemier oglevede jo selv glaeden ved at vinde kan bruge elementer af det hollandske

20 guld preemier og gjorde dem universelieoncepriser i den klasse hvor jeg havéedgmmelsessystem.

sa ville de overskydende preemier kunsgilet op med i alt 4 modeller.

Formandens side Jeg "k talt med IPMS Hollands repraeen Flakpanzer IV og en Stug. lIl ausf. A og
Fortsat fra side 4 sentant, der er ca. 900 medlemmer i IPM& C/D i alt 4 modeller. Da konkurrencen
Om sgndagen troede jeg at jeg bare lig@lland og sjovt nok var han danskevar slut sendag eftermiddag, sa havde 3 af
skulle fotografere det som blev indskrev&f0get med en pige engang i fortiden) agine 4 modeller inkasseret hver en bron-
om sgndagen, det der reelt skete var at fan insisterede pa at vi skulle komme ziémedalje hvilket jeg synes er ganske godt
deltagende antal modeller blev fordoblet §igres store efterarsshow lgrdag den 28."lille mig”.
jeg matte forfra igen# oktober 2016, desveerre falder det sammen Foreningen havde ogsa den store for-
Tidligt om eftermiddagen s& havdéned C4 i Malmg sa det er nok usikkert omgjelse at overraekke en specialpris med
jeg mulighed for at bese alle de t|Irejsen@@r kan stables et hold sammen til en turtilhgrende diplom til "det diorama som
handlende som havde besat de omkrifplland; men nu er det naevnt# fortalte en historie bedst”. Dette blev til-
200 meter stadeplads som foreningens J€9 deltog jo nu hvor jeg var taget til etelt til Roger Hurkmanns for hans super
frivillige og jeg havde opsat om fredagéﬂtematIOHSJ konkurrence selvfglgelig seldiorama "Purgatory”, se herover og pa

for udstillingen# jeg havde op til konkurrencen arbejdet g@agsiden af bladet for billeder af det#
Det var et slaraffenland af udbud n heltny model, som jeg regnede med ville _
alt til modelbygning selvfglgeligt primeefikabe noget opmeerksomhed. Nyt fra AFV Club i 1/35

beregnet til landmiliteer modelbygning. Jeg Jeg havde bygget en lille 1,5 tons lastdEMTT M983 Tractor * M901 Launcher
"k da ogsa forbrugt en "smule Euro” ogffa et nu lukket fransk garage”rma "FonStation PAC-2 (Patriot missil launcher)
fandt nogle spaendende tilbud. derie Miniature” i skala 1/35. M60A2 Patton (152 mm Shillelagh)

Twenot havde ogsa inviteret andre Deter et byggeseet som virkelig kraever
lignende klubber fra lokalomradet, dexin modelbygger, eller som Lau dengang
var klubber fra Holland deriblandt IPMgeg kebte den hos Stoppel sagde, at han
Holland, klubber fra Belgien og Tysklankun ville seelge til en V|rkeI|g feinschmecker
samt en delegation fra Modelbyggerdhalgsgas)# Til den sa valgte jeg at bygge en
som havde féet en stand, jeg "k ikke tai€ratchbygget campingvogn# Alt sammen
s& meget med dem, dels fordi min tid il Afieneste i Luftwaffe.
komme rundt var lidt begreenset, og dels D@ jeg skulle afsted, sa stod modellen

fordi deres stand var naesten tom de garRfeSé sa ensom ud i kassen, at jeg tog en
jeg kom forbi# hurtig beslutning og medbragte yderligere
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Nr. | Navn Adresse Postnr. By Telefon e-mail
47 Allan Nielsen Speettebo 2 2665 Vallensbeek Strand 22878521 allnie9@gmail.com
68 Allan Nielsen Ellekildehavevej 25 3140 Alsgérde 40446[.30 allanknielsen@stofangt.dk
89 Allan Petersen Kalvehave Mark 20 4771 Kalvehave 216374495 allanpet@gmail.com
53 Allan S. Hansen Lindholm Sgpark 14.1. {1 9400 Ngrresundby 2076B399 ashansen@vip.cybercity.dk
141 Anders Kofoed Hansen Hgjmose Veenge 9, 3.tV 297 Harsholm 47721703 anderskofoedhanserj@gmail.con
101 Anders R. Jensen Slotsvaenget 27, st.th. 420D Slagelse 58%30988
50 AP Models v/ Torben Pedergen  Eriksholmparken 136 9400 Ngrresundby 4064362
70 Bennett Bech-Jensen Martensens Allé 4 A, si.th. 182B Frederiksberg|C 33241721 bennett@post10.tgle.dk
20 Bent Osvald Sgrensen Skolevej 4 6800 Varde 75159529 bentosvald@jubii.dk
132 Bent Sehested Hansen Orionveenget 10 5214 Odense NV 66161952 tusebent@post3.telq.dk
129 Bo Balslgv Lindevej 11 4622 Havdrup
105 Bo Christensen Fugledalen 9 4000 Roskilde 46372P13 aabenhuus@123dk.di
42 Brian Brodersen Aastrupvej 29 4850 Stubbekabing 21353769 brian.brodersen@tdcgdsl|.dk
28 Brian Petersen Hestehaven 18 2500 Valby 38345p08
55 Carsten Bentzien Knardrupgérds Allé 10, | 3660 Stenlgse 38108301 bentzien@gmail.com
Knardrup
142 Carsten Bjgdstrup Andergen  Skovbrinken 17 4060 Kirke-Saby 46499339 carsten@andersen.tail.dk
85 Carsten Rgnnev Vesterfeelledvej 15, 1.tv. 175( Kgbenhavn V 33234216
158 Casper Dahm Egevej 10 3650 QDlstykke 36708476 cmdahm@yahoo.dk
59 Christian Alexandersen Kogleveenget 3 8920 Randers NV 8643[1612 c_alexandersen@yahoo.dk
82 Christian Ankerstjerne Eremitageparken 103, 3.B 280 Lyngby panzer@panzerworld pet
130 Claus Dam Frederikssundsvej 394 sp.tv. 2700 Branshgj clausd@kulturarv.dk
57 Claus Davidsen Pilevej 10 7600 Struer 97840437 fam_davidsen@get2ngt.dk
133 Claus Zimmermann 91/471 Maroondah Hwy VIC 3140 Lilydale, Australlen claus_z@westnet.conp.au
6 Dan Seifert Kveedehaven 6 2600 Glostrup 242043p4 seifert@post6.tele.dk
124 Dan TDBV Nielsen Bakkegade 3 C. 3600 Frederikssund 47311094 dsl39912@vip.cyberqity.dk
91 Daniel Tolnai Lyngbyvej 32 A, 6.th. 2100 Kgbenhavn @ 28938676 funkydesign@forum.d*
117 Danscale v/ Sgren Pedergen Lyshgjgardsvej 63 2500 Valby 36173638 danscale@godmailldk
96 Det Nordjydske Landsbibl Rendsburggade 2, Po$tbtb@6 Alborg
839
21 Eric Hinding Hollgse Mgllevej 2 4700 Neestved 55450127
35 Finn Andersen Sortsgvej 10 2730 Herlev 44920359 "nn@fjmail.dk
5 Finn Kofoed Tesdorphsvej 77 2000 Frederiksberg 38106910
17 Finn Sgndergaard Munkeveenget 227 6000 Kolding 27620958 lene"nn@stofanet.dk
25 Flemming Hansen Bringebakken 29, Jonstjup 3500 Veerlgse 44686618 th@vip.cybercity.dk
107 Flemming Iversen Godsparken 138 2670 Greve Strand "@24carrots.dk
49 Freddy Kikkenborg Handelsvej 54, st.tv. 2450 Kgbenhavn SV 36308843 kikkenborg47@outlogk.dk
97 Gentofte Bibliotekerne Ahlmanns Allé 6 2900 Hellerup
74 Gerhard Olsen Hgve Bygade 9, Hove 4550 Asnees 36727240
114 Hans Andersen Michael Beringsvang 1, pt.th. 265 Hvidovre 22280768 hansan@o"r.dk
1 Hans Christiansen Kaliforniensvej 7 2300 Kgbenhavn S 32525083
72 Henning Knudsen Sandemandsvej 2, Brgnp 678d Skeerbeek 747p3353
151 Henning Narreris Lagstarvej 45 8832 Skals 86696180 mthnn@pc.dk
37 Henning Svensson Vordingborggade 30, 1 fv. 2104 Kgbenhavn @ 31433910
102 Henning Sgrensen Ejerstedvej 102 9493 Saltum
84 Henning Toldbod Langgade 32 9000 Alborg 981030}/3 htoldbod@gmail.com
44 Henrik Breiting Bredahlsvej 9, 4. 2500 Valby 36161476 breiting@dbmail.dk
137 Henrik Hoeg Ngrregade 110 A, st. 6700 Esbjerg henrikhoeg@live.dk
154 Henrik Riis Andelshusene 6 2750 Ballerup 22929895
46 Henrik Stormer Fensmarks Allé 18 3520 Farum 36179032 stormer@email.dk
63 Ib Dramshgj Vestergardsvej 57, 1.tv. 2600 Glostrup 20725B09
126 Ib Pedersen Sgndergade 59 9320 Hjallerup 40844517 ibejgil@stofanet.dk
100 Ivan Majbom Madsen Haugevej 210 5270 Odense N
120 Jacob Teckemeier Lykkesholms Allé 29, 1ftv. 1901 Frederiksberg jstk@bane.dk
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Nr. | Navn Adresse Postnr. By Telefon e-mail

109 Jan Bannebjerg Vejlebrovej 28 G 2635 Ishgj

86 Jan Dam Hansen Syrenhegnet 50 2630 Taastrup 4352f010 jan.hansen@teknologisk.dk

121 Jan Hejl Tebbestrupvej 46 8900 Randers jan.hejl@wanadoo.dk

159 Jan Juhl Jacobsen Hammeren 32, 4, -209 263p Taastrup

19 Jan Lykke Jensen Reerslevvej 25 2640 Hedehusene 46590220 jan@lykkejensen.di

110 Jan Mathiesen Sletmarken 13 6310 Broager

143 Jan Mortensen Jstergade 20, 2.tv. 3400 Hillerad

119 Jens Peter Madsen Fyrreveenget 415 719 Billund 75331245 j-p-madsen@mail.dk

134 Jens Voigt Akirkebyvej 156 3700 Ranne jens@balbo-net.org

56 Jes Touvdal Toftevangen 77 4130 Viby Sjeelland 21641661 touvdal@christensen tdcadsl.dk

80 Johnny Frank Feestelager Langekeervej 37 275p Ballerup 446p1883

9 Johnny Madsen Vestergade 30 4200 Slagelse 5850[L049 ejlif@hotmail.com

38 Jonny Reinholdt Jensen Byskov Allé 7, 3.tv. 4200 Slagelse 267p7591 jonny.reinholdt@yoymail.dk

113 Jargen Seit Jespersen Valhgjvej 4 2500 Valby 24211490 seit@webspeed.dk

2 Kai Willadsen Sct. Jgrgensgade 16 4200 Slagelse willadsen@geologi.com

111 Kenneth Kerff Stenagergardsvej 57, Ge|sted  416( Herlufmagle 26361823 kerff@o"r.dk

16 Kenneth @. Buhl Haredalen 3, Tibirke 3220 Tisvildeleje 24678p01 kennethbuhl@yahoo.dk

32 Kim Asborg Hansen Holbaekvej 19 4100 Ringsted 20711667 kahansen@live.dk

162 Kim Mgller A.F. Kriegersvej 7, 1. 2100 Kgbenhavn & 20618083

152 Kim Stolzenbach - Oderjskochsgade 35 B 5000 Odense C ks@modeljernbane.dk
hobby og modelbanecente)

11 Kjeld Holmehave Stubbedamsvej 111 3000 Helsingar 40721221 kjeld.holmehave @stofanet.dk

64 Kjeld Pedersen Tiendevej 3 4760 Vordingborg 24785307 tiendevej@gmail.com

153 Klaus Krgyer Jakobsen Daltoftevej 16 4900 Nakskov birkla@gmail.com

33 Kristian Musso Sgnderbjerg 5, Vallg 4600 Kagge 56215853

88 Kristoffer Aberg Klangvagen 9 S-2247p Lund, Sverige kristoffer.aberg@acm.ofg

41 Kgge Bibliotek Kirkestraede 18 4600 Kgge

147 Lars Christensen - Peter Bruunsvej 55 9210 Aalborg S@ larsvré @gmail.com
Airbrushshop Danmark

14 Lars Dantoft Flidsagervej 14 2500 Valby 361694p1

104 Lars Myrup Lassen Svejgardsvej 28, 1. 290¢ Hellerup 3961§1627 lars_myruplassen@rpac.com

150 Lars Rabech Kirsebaergarden 2 2620 Albertslund 25573124 lars@rabech.dk

7 Lars Seifert-Thorsen Guldregnvej 4, @lsemagle 4600 Kagge 5663pP300 abydanes@gmail.com

92 Lasse Hyllemose Amalievej 22, 1.tv. 1875 Frederiksberg g 50543937 lasarm@webspeed. fik

93 Markus Kossmann Bertram Knudsens Vej 172 6000 Kolding 75524140 mkossmann@hotmail dk

43 Martin P. Bendsge Kulsviervej 86 B 2800 Lyngby 45930935

79 Martin Rgpke Gammelsgvej 6 4760 Vordingborg 55372035 britt@orehoj.dk

23 Martin Thau Praestemarken 22, Kristryip 8960 Randers S@ 8642B697 thau@vip.cybercity.d

60 Michael Boll Jensen Bjadstrupvej 63 2610 Radovre 36704667 m.b.jensen@webspegd.dk

26 Michael Dubré Manggade 9, st.th. 2100 Kgbenhavn @ 39291452 mihedu@mail.dk

77 Michael Quark Schmidt Nylandsvej 155, 4.mf. 4600 Kage 27993216 quark20@hotmail.corp

112 Mikael Holm Andersen Kongensgade 4a 3.th. 300d Helsingar ma@xmedio.dk

123 Mikael S Rasmussen Egeparken 5 6650 Brgrup 22488961 wotan@tdcadsl.dk

22 Mikael Sams Finlandsvej 10 G 9800 Hjarring 98920043 mikprivat@cool.dk

87 Mikkel Planthin Ndr. Frihavnsgade 31, 1.th. 2100 Kgbenhavn @ plannthin@hotmail.con|

118 Mogens Vikman Alykkegade 10 6000 Kolding 75534460 mogens@cisko.dk

78 Mogens Wabbe Egerishave 46 7800 Skive 97523p08

29 Morten G. Pliniussen Sldenhaven 12 5550 Langeskov 6538p545 mortenplinius@gmail.com

73 Morten Jessen Gennemigbet 11, 3. 2720 Vanlgse morten@airwarpublicajions.com

135 Nicolai Plesberg Keervej 8 4571 Grevinge

156 Niels Elmholt Christensen Teglgaardsvej 1A st. 710d Vejle n.elmholt@gmail.com

75 Niels G. Jgrgensen Skovdammen 3 2880 Bagsveerd 35420515 nielsgorm@sol.dk

66 Niels Helge Rankjeer Strandstraede 3, bolig 5 355 Slangerup 86435240

160 Niels Mikkelsen Vindingevej 1 A 2700 Branshgj 61337390

155 Nikolaj Krag-Hansen Prs. Charlottesgade 41, 1. 220 Kgbenhavn N nikolajblossom@hotnjail.com

122 Ole Andreasen Jordbeerdalen 21 3700 Renne 56910315 info@actiontour.dk




Nr. | Navn Adresse Postnr. By Telefon e-mail
3 Ole Mgnsted Islevgards Allé 6 2610 Radovre 429174508
15 Ole Ries Sgndermosevej 18 6330 Padborg 74675B26 riesole579@gmail.com
45 Ole Westphalen Sigridsvej 51 3650 Dlstykke 47179415
103 Ole @stergard drnevej 9 2970 Harsholm 50899588 ole.oestergaard@jubii.dk
13 Ove Hgeg Christensen Perikumhaven 99 2730 Herlev 44844977 ohclb@mail.tele.dk
99 Per Buus Verupvej 1, Verup 4293 Dianalund pbu@naviair.dk
8 Per Madsen Saksen D4, 2. dar 3 2630 Taastrup 3585¢545 pmadsen@comxnet.dk
106 Per Nielsen Neestvedgade 27. st.tv. 2100 Kgbenhavn @ 50427490 pernielsen@haunstryipgaard.dk
139 Per Reichgriber Nordmarksvej 64, 1.tv. 2770 Kastrup reichgriber@gmail.con
34 Per Tardum Blalersvej 68 2990 Niva 49111304 per@tardum.dk
24 Per Voetmann Rosenstandsvej 17A 2920 Charlottenlund 39908089 pervoe@privat.dk
36 Peter Bjgrn Madsen Ordrup Mglle, Ordrupvegj 60 4540 Farevejle 5962p310 peterbjoern@hotmaillcom
62 Peter Christensen Humlevej 13 4600 Kage 56634260 pc@naftrading.com
51 Peter Fousing Bregnegardsvej 29 6630 Radding 74842910 peter@ribeantikvariaf dk
116 Peter Kristiansen Klgvervej 8 3500 Veerlgse 40416586 peter.kristiansen@post.dk
71 Peter Krogh Agade 40 8620 Kjellerup 86883440
136 Peter Nelleman Banevej 24 4180 Sorg 57830806 petwiedn@hotmail.dk
12 Petur Juul Jacobsen Postboks 3141, Varo6algg 5 FR{110 Térshavn, Fagrgerne peturjuuljacobsen@kallnet.fo
31 Poul Mgrkenborg @stparken 38 5220 Odense S@
115 Poul @stergaard Kulsvierparken 39 2800 Lyngby jopo@webspeed.dk
146 René Hansen Gildbrovej 40, st.tv. 2635 Ishgj fsm70@icloud.com
157 René Thordrup Petersen Ved Bellahgj 10, 8.tv. 270 Branshgj desdichado@bellahogj.net
144 Rislgv Hobby Fridtjof Nansens Plads 24 2100 Kgbenhavn @ 35251573 info@risloev-hobby.dk
61 Robert Jensen Stenbjergparken 3B, 2.th. 640( Sgnderborg 29900003 r_t_jensen@maill.gtofanet.dk
108 Roy Nielsen Vejlebrovej 18 B 2635 Ishgj 30240087 rnielsen@witte-nielsen.pgk
149 Salvador Barrera-Figuerog Nordbyvej 1, st.th. 272( Vanlgse sbarrera"gueroa@gmpil.com
148 Sebastian Jgrgensen Fasanvej 55. st.th. 4640 Kage sebjorg@gmail.com
67 Sonnich P. Hansen Morbzerhaven 6, 107 2620 Albertslund 4346/4082
140 Steen Agner Gl. Havnevej 10 2670 Greve Strand 22903464 steenagnerl3@gmailjcom
145 Steen C. Knudsen Lagstergadev 23, 4.tv. 2104 Kgbenhavn @ 40986867 schk@live.dk
27 Steen Mose Gaarde Svallerup Bygade 26 4400 Kalundborg 59599024
161 Steen Sggaard Pedersen Toftevej 12 730 Jelling
90 Steffen Sgrensen Skads Byvej 59 6705 Esbjerg @ 7516p203 steffen@neffets.dk
40 Stoppel Hobby Grundtvigsvej 15 1864 Frederiksberg C 388838%4
v/ Jacob Stoppel
58 Svend Aage Grgnnebaek @stergade 7 6690 Ggrding 7517050 svend_groennebaek@
hotmail.com
131 Sgren Jensen Engkrogen 7 4600 Kage 56650851 sj56@forum.dk
52 Tage Bjgrn Sgrensen Haraldsgade 5, 1. 740 Herning 97222654 tagebs@mail.tele.dk
76 Thomas Sgrensen Pontoppidansvej 13 E, [L.th. 300 Helsingar 49261013
95 Tom Isager Alkeerhgj 20 6950 Ringkebing 97323712
128 Tommy Beck Syrenparken 1 6760 Ribe beck-ribe@stofanet.dk
48 Tommy Olsen Vardevej 36 A, 3.th. 7100 Vejle 981717479 tommy.e.olsen@jubii.d
98 Torben Heide Petersen Sandbakken 45 4700 Neestved heidesteno@msn.con]
4 Torben Klein Espedammen 52 2605 Brandby 36472969 torben@klein.adsl.dk
67 Torben Magnusson Grundtvigs Allé 119 6700 Esbjerg 75451548 tbair@esenet.dk
54 Torben Nielsen Hasselveenget 4 7800 Skive 97528p56 panzerfreak@mail.telg.dk
138 Torben Plesberg Hovedgaden 37A 4571 Grevinge torben.plesberg@gmailfcom
30 Torben Sgrensen Bradebaeksvej 33 H 2970 Harsholm 43454042 katomoso@pc.dk
10 Torsten Bork Pedersen Havreveenget 112 298(Q Kokkedal 3213p557
18 Troels Jgrgensen Gustav Johannsens Ve[ 11 200p Frederiksberg 38796845
81 Yme Offringa Fonteinstraat 29 8913 CV Leeuwarden, Holland y.offringa9@upcmail.nl

Husk at melde ytning til kassereren”
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Forslag til en museumstur
Det er blevet meget populeert at vandre Caminoen mellem Spanien og Frankrig og i den
and taenkte jeg, at jeg har da et forslag til en tur for modelbyggere.

Tekst og fotos: Jan Bannebjerg

lyv til Minchen, lej en bil (det dér
med at ga kan du godt glemme) og
start din tur p& Deutsches Museum
Flugwerft Schleissheim, hvor det er muligt
at opleve masser af !yvemaskiner. Af de
lidt specielle kan jeg naevne Otto Lilienthals
glider, en V2 raket, X-31 og det ser ifglge
deres hjemmeside ud til, de har faet en
Ariane 5 booster raket siden jeg var der.
Det er muligt at opleve de renoverer
en gammel Heinkel 111 som oprindeligt er
bygget i Spanien under navnet Casa 2.111
De har mange andre ly, ofte lidt specielle,
sa det er sjovt at ngrde hér.
Sa er bunden lagt til neeste museums-
forslag som bliver !yttet til Stuttgart, eller
skal vi veere helt korrekte, Zuffenhausen.

Pa Flugwerft Schleissheim star dette X-31 forsggsey. Laes mere om museet i IPMS-Nyt nr. 99

Pa Mercedes museet i Stuttgart
ender man denne London
dobbeltdeekkerbus, bygget af
Mercedes far 1. Verdenskrig



Porsche Museum opleve brglet fra en af Mercedes’ testhilstod og kiggede og fotograferede bilen fra
er relativt nyt, lot og vanvittigt interessantsom karer nede pa deres testbane. 1. parket eller rettere 3. sal.
Der er blandt andet en Porsche (jeg tror Du skal ikke forvente at se deres nyeste Pa Mercedes museet, er det muligt at se
det er en 962, men vil ikke veedde om de@sign, far offentliggarelsen er lige op oven model af den allerfgrste Benz fra 1886,
som er haengt op i loftet og beskrivelsdvien som jeg har forstaet det, bliver banesamt et bredt udvalg af deres modeller og
forklarer at denne bil vil, med over 321 dlandt andet brugt til at teste konkurrentemotorer, det hele er samlet i en historisk
km/t have downforce (eller i dette tilfeeld@es biler mod Mercedes eller nye motorsammenhaeng og bliver fortalt p& en spaen-
ma det vaere upforce) nok til at kunne kghdiver sat i gamle biler og testet. dende méde.
i loftet. Fra en kammerat der arbejder i Mer- Hurtigt star det fast hvad Benz og
De udstiller mange af deres biler sowedes’ veerksted harte jeg om den slgrdiiéabrikken betad for omradet i de farste
har vundet gennem tiderne, blandt and&tklasse der er pa billedet. Det er motorén, hvad udviklingen betad for krigen og
Le Mans vinderen fra 1987, en Porsclier er interessant og han kunne forteeheorfor 90' af byen blev bombet vaek
962 kert af Hans Joachim Stuck, Derakere naeste gang jeg kom. (Pa det tidspunktler 2. verdenskrig.
Bell og Al Holbert. var jeg i Stuttgart 3-4 gange om aret). Nae- Den kolde krig og opbygningen af
Vi kan opleve en Porsche 914 meste gang jeg var dernede "k jeg et blad ffgskland bliver ogsa sat i relief og alt sam-
tveerliggende 6 cylindret motor, som viéercedes, der forklarede om motoren demen bliver illustreret af !otte Mercedes
gav s& mange problemer med pladsen i nuolvikler endnu mere moment end normalbiler. Naturligvis er der mulighed for at
torrummet, at den aldrig kom i produktion.  Testbanen er ikke voldsom interessastdde i en Mercedes F1 racer og fa taget
Fra Porsches tidligste &r kan man opleveigdeengere tid, det tager normalt ogsa ken billede sidst pa turen, her er der helt
traktor og naturligvis en VW. et par minutter inden farste bil brgleklart mulighed for at ngrde med det nyeste
De udstiller ogséa forskellige versionamder broen, sa hurtigt bliver det tid til emden for Formel 1, hvis man gar lidt op
af 911 og her ma | undskylde min kynisnter pa Mercedes Museum, som ligger ligeacerbiler.

- det er sgu ikke ret interessant# ved siden af. ) ]
) Her kunne man fra de gverste etag&insheim
Mercedes i Stuttgart kigge lige ned til Mercedes’ test veerksted®@skal der kigges panzer og !yvemaskiner

Fra Zuffenhausen kerer vi til Cannstatier var en smule furore for et par &r sidepd nogle af de mest speendende steder i
i Stuttgart og er der tid, vil jeg foresla ala en ny Mercedes (vistnok den E-klasseSyidtyskland, vi starter med Sinsheim, hvor
holde ind pa festpladsen, l&se bilen og $gr i dag) netop havde staet i veerkstedsglit-farste du ser, nar du ankommer, er en
en lille tur af Talstraf’e mod 'oden Neckaden og man fgrst havde oplevet at der v@oncorde og en Tupolev 144 (Concordski)
her vil du inden du rigtigt ser !oden kunnet problem, da en del af museums geestepdetaget.
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et eksempel er en Ju 87 Stuka som er godt
rusten efter lang tid i Middelhavet, men da
der kun er ganske fa eksemplarer tilbage i
verden, far de det bedste ud af det darligste.
Og ved du allerede ved ankomsten at
du forventer at fortseette til Speyer, sparer
du ret gode penge ved at kabe en samlet
billet hér. Kan du lide IMAX "Im og har
du intet imod tysk tale er en anden "dus
at kgbe billetter til deres IMAX teater - de
koster ca 1/3 del af prisen pa en billet til
Tycho Brahe Planetariets IMAX "Im.

Speyer

Speyer Technik Museum ligger ca. ¥z times
karsel vaek og hvis du er opmaerksom pa de
andre biler, ser du ind imellem biler pakket
ind i sorte plastic plader som bliver testet
for de tyske bilfabrikker.

Min ven der selv arbejder pa en af
disse fabrikker fortalte at er der et “M” pa
nummerpladen og den altsd kommer fra

Naturligvis virker det imponerendehar en omfattende udstilling af panzeMuinchen, kan der sagtens veere en Merce-
pa en !ytosse som mig, men allerede!yvemaskiner, racerbiler og lokomotiver.des bag camou'agen. Har nummerpladen
farste passage til den fagrste hal bliver jeg | Sinsheim oplevede jeg en bil traileterimod et “S”, kan det tages som en
en smule mere imponeret - der star ddlive illustreret med en Mercedes 300 $dmmel“ngerregel, at det gemmer sig en
Bugatti Royale. (magevinge udgaven) godt skjult af trailey BMW eller Audi. Den bil jeg "k taget et

Oprindelig blev der kun bygget seks akns presenning, men nar det nu kun vhillede af havde Miinchen nummerplader
disse vidunderbiler, selvom der var planlaign Mercedes de havde for mange af, @ var sandsynligvis coupe versionen af
25. Det var sveert at lave luksusbiler undardet den der bliver brugt. Mercedes E-klasse.
den store depression. For selvom der blev Det er ogsa pa Sinsheim, det er muligt Nar du ankommer til Speyer, ser det
bygget seks biler var det kun muligt at seefdeopleve den 6 hjulede F1 racer, en gewe+ligt talt en smule beskedent ud med en
tre af dem. Ngrder vi lidt mere, bliver datemskaret Messerschmitt Bf 109 og “ThRoeing 747 pa taget i stedet for to Con-
afslgret at bilen i passagen kun er en replRlae Flame” som var det farste karetgj deorder (en Concorde og en Tupolev) og
lavet til den franske "Im Rebus. Men dekom over 1.000 km/t i 1970. Men der esa er det heromkring du bgr stille dig selv
er meget andet speendende i Sinsheim. Mange sjove og spaendende ting at kiggespigrgsmalet - Hvornar har en Boeing 747

veeret et udtryk for
beskedenhed eller
er du allerede godt
forveent?

Nar du kommer
ind kan du her op-
leve en rumfeerge -
Buran som kommer
fra Sovjetunionen og
blev et offer for net-
op Sovjetunionens
kollaps i de tidlige
"90ere.

Det er ogsé pa
Speyer muligt at se
tog, en U-bad og
verdens stgrste mo-
delskib “Bremen”,
der er stor nok til
en person kan sidde
og styre skibets to
dieselmotorer som
hver udvikler 40 he-
ste, da det netop er
et modelskib, m&
skibets kaptajn kigge



gennem en ganske lille brevspraekke forrefierladt her, ligesom der var mange ruBeppelinermuseet, nu i alligevel er i gang.
i skibets overbygning. siske ly der blev tilovers, da de to tysklandiéganset hvad du vaelger, er jeg sikker pa du

Selvom der stod en del lokomotiveblev slaet sammen. Den Concorde sokemmer hjem igen med ro i sjeelen og lyst
0g tog pa Sinsheim er der !ere pa Spey&mgerer som cafe er en trae mock-up dérat bygge plastic.
hvilket naturligvis giver rig mulighed foblev produceret inden de begyndte den
at kigge lokomotiver, samme fordelingndelige produktion. Links:
af panzer ggr sig ogsa geeldende her, afJeg vil anbefale at du bruger en uges visvw.deutsches-museum.de/en/!ugwerft/
dem jeg kan huske er Panzer IV, Shermad, at tage turen og du kan eventuelt kombittp://www.porsche.com/museum/en/
Panther, Jagdpanther, T-34 og diversere museerne med en tur til Oktoberfesttps://www.mercedes-benz.com/en/
88 mm kanoner, sa er panzer interessaler Stuttgarts modstykke Volksfestemercedes-benz/classic/classic-overview/
omrédet, kan jeg anbefale et kig pa de@ktoberfesten er “storebror”, de seelgdrttp://sinsheim.technik-museum.de/en/
hjemmeside. 7.7 millioner liter gl, i lgbet af de tre ugehttp://speyer.technik-museum.de/en/

Den starste skuffelse var dog at, de velblksfest i Stuttgart seelger kun 6,7 miwtp://www.!lugausstellung.de/
ved at klarggre en udstilling med litogralioner liter @l, s der er ikke helt s& mang#p://www.oktoberfest.de/en/
ske maskiner og da jeg blev udlaert litogrgdester. Skulle du eller fruen mangle tgj, Ketp://cannstatter-volksfest.de/en/lan-
engang i sidste artusinde, var jeg jo ngdii tur til Europas farste outletby - Metzinding-page/
at se det. Det er ganske enkelt skreemmengee veere en mulighed eller | kan naturlighigp://www.outletcity.com/en/metzin-
at de kameraer og kontaktkasser jeg bleelge at kare til Friedrichshafen og besaggn/
udleert pa, nu er pa http://www.zeppelin-museum.de/
museum.

Hermeskell
Sidste stop bliver
Hermeskeil, der
kun har veerdi for
0s med interesse
for flyvemaskiner.
Der er ca. 75.000
m? udendgrsareal
med !yvemaskiner.
Der er heller ikke et
gennemgaende tema
hér, men naturligvis
en del gamle ame-
rikanske ly, der er
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Et spin-off der aldrig blev til noget

Tilbage i IPMS-Nyt nr. 144 var der en artikel om Douglas XB-42 Mixmaster,
hvori jeg naevnte det spin-off som hed Douglas XB-43 Jetmaster.

Nu er turen kommet til en artikel om dette "y.

Af Lars Seifert-Thorsen

ud pa at lave et hurtigt bombe!yUSAAF hoppede med pa ideen og Douglas fa leveret !y i en fart.

med samme bombelast som egik i gang. Det var farst i oktober 1945 at Douglas
B-29, men til en meget lavere stykpris end Man hev de to stempelmotorer ud afk leveret motorerne og man gik straks i
B-29. XB-42 havde, som | kan leese i nr.14&roget og erstattede dem med to Genegang med at installere dem i XB-43 pro-
to reekkemotorer monteret i fuselagen soliectric J35 turbojetmotorer og lavede ttotypen (serienr. 44-61508). Endelig kom
drev et saet kontraroterende skubbenddtindtag i fuselagen lige bag cockpitteden store dag, hvor man skulle teste mo-

I I ele gvelsen omkring XB-42 gikveere nemmere end at starte helt forfrear ikke det samme fokus fra USAAF pa

propeller i halen. Da stempelmotorerne og de tilhgrend®rerne i lyet og her gik det galt. Den ene
) drivaksler til propellerne var veek, var daf de to motorer naermest eksploderede
DeS|gnet masser af plads til to lange udstgdningeg spredte turbineblade og andre stumper

| oktober 1943 begyndte man i det amender mundede ud i halen pa !yet. Da dard over det hele. En del af selve fuselagen
kanske !yvevaben at overveje mulighedékke var nogle propeller kunne man udesiev voldsomt beskadiget og man matte
for at lave et jetdrevet bombe!y. P4 dettieekymring fierne den nederste hale"nnderfor bruge yderligere syv maneder til
tidspunkt var XB-42 godt i gang med anen for at kompensere for denne mangeparationer inden man var klar til jom-
blive bygget og man kontaktede derfanatte den gverste hale"nne og siderdr!yvningen.

Douglas fabrikkerne, for at hare om dgeres starre. Bortset fra disse relativt sma Den farste gang !yet gik i luften var
troede at det ville vaere muligt at lave eandringer var det samme !y som XB-4@. 17. maj 1946, hvor Douglas testpilot

jetdreven udgave af dette ly. lyet. Bob Brush sad ved styregrejerne. Selve
Designet af XB-42 gjorde, at der var . jomfrulyvningen gik uden problemer, men
tale om et meget "rent” ly. Der var ikkeJOomfru"yvningen motorerne var fortsat temperamentsfulde,

motorgondoler og andet som kunne geneSzlv om ombygningen fra propelly til jet'yom end ikke helt sd alvorligt som ved den
og derfor vendte Douglas tilbage mediste sig at veere relativ simpel, sa betiiste test!yvning. Den farste !yvning
besked om at det mente man ville veere @et ikke at !yet hurtigt kunne ga i luftenfandt sted pa Muroc Army Air base, der i
mulighed. Det "k USAAF til i marts 1944Det store problem var at General Electridag kendes som Edwards AFB og varede
at udbygge kontrakten med en bestilliftavde mere end sveert ved at levere dige minutter.
pa to turbojet drevne XB-43 prototyper. nye motorer. Derfor gik der naesten to ar Douglas var Klar til at begynde med at
Douglas teamet overtalte USAAF til ainden at Douglas endeligt kunne begyndeasseproducere XB-43 lyet og USAAF
det ville veere en relativ enkel operation @t montere de nye jetmotorer. overvejede at bestille 50 stk. Douglas talte
ombygge den statiske prototype af XB-42 At 2. Verdenskrig var afsluttet i melem at levere op til 200 stk. pr. maned i to
til det nye XB-43 ly, det ville i hvert faldlemtiden gjorde ikke sagen nemmere, dedigaver, dels en bomber version med en

XB-43 star her pa rampen pa Edwards AFB med et +ot skydaekke bagved
Bemaerk den lysegra neese med den sorte anti-glare
Foto: Internettet (edwards.af.mil)



Endnu et billede fra rampen p& Edwards AFB.
Sammenligner man med billedet pa si.26 kan man se, at her er ogsa halen,
minus sideroret, blevet malet lysegra.
Bemaerk igvrigt at der er forskelligt deekmanster p& naese- og hovedhjul
Foto: Internettet (warbirdinformationexchange.org)

klar naese til bombekasteren, dels en &®ly som helt fra begyndelsen var blevé#irste gang fra Douglas fabrikkens egen
grebsversion med en alm. neese med plddsignet til at anvende jetmotorer og sogtartbane d. 15. maj 1947 inden den blev
til ikke mindre end 16 stk. 12,7 mm madermere forventedes at kunne !'yve en delvere til Muroc i april 1948. Den farste

skingeveerer og 36 stk. 5-tommers raketteurtigere end XB-43 kunne. lyvning varede 20 minutter.
Testlyvningerne med begge proto- . | mellemtiden kom den fagrste proto-
typer viste at lyet ikke havde tilstraekkeligDet videre forlgb type til at veere med til at udvikle princip-

med motorkraft og det var derfor logisk abet endte med at USAAF besluttede sig fperne for hvordan man skulle !yve nye
USAAF tgvede, for man var allerede veat XB-43 ikke skulle seettes i produktiofetdrevne bombely. Efter at nr. 2 var blevet
at veere Klar til at seette North Americanouglas fortsatte med at faerdiggare protteveret blev de begge anvendt til at afprave
B-45 Tornado !yet i produktion, et bom-type nr. 2 (serienr. 44-61509) og den !#prskellige andre jetmotorer. Bl.a. blev
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Dette billede er et par &r gammelt, men mon ikke at det fortsat er sddan at YB-43 eyet star p4 USAF museet i Dayton, Ohio.
Foto: © Martt Clupper (www.airpigz.com)
den ene J35 motor snart udskiftet med eonian Institution, hvor det blev oplagWersatile Il var malet pa begge sider af
General Electric J47 motor. pa deres Paul Garber lokation i Marylandzesen.

Prototype nr. 2 "k i gvrigt, helt efter | slutningen af 2010 blev det !yttet til
seedvanen i USAAF betegnelsen YB-48ational Museum of the United States AXB-43 1 model
Det har i meget lang tid vaere standard€orce i Dayton, Ohio, hvor det nu afventeDer er lere fabrikanter som har kastet sig
at kun det allerfarste !y af en ny type faat blive restaureret, sammen med XB-4®er modeller af XB-43.
betegnelsen X, mens de efterfglgendédixmaster !yet. Hvis vi begynder i 1/72, s& er det nok
prototyper alle hedder Y. Her kan man komme til at se YB-43esinsaettet fra Anigrand, som bade er det

YB-43 lyet var et populeert !y blandtJetmaster !yet. Det kreever sdmaend ble¢mmeste at bygge og det nemmeste at
mekanikere og piloter, hvilket afspejler sig man besgger museet pa en fredag, hf@fat i. Det star til 48 USD plus porto pa
i at de gav det keelenavnet "Versatile Iltler er en tur "behind the scenes”. Maderes hjemmeside www.anigrand.com/
Man gik sa vidt med dette !y at man kannskal tilmelde sig pa forhand og som d&A2032_XB-43.htm. Hvis man foretreek-
baliserede prototype nr. 1 efter at denrsiriver p& hjemmesiden er det en god i#ter vacuform i stedet for resin, sa har
var blevet beskadiget i februar 1951 for at tilmelde sig i god tid, da der er mandgexecuform lavet et sadant. Canadiske
kunne holde nr. 2 'yvende og da plexiglasem gerne vil med pa disse ture. VP Canada har faktisk ogsa udgivet et
set i neesen begyndte at revne pa grund af Som udleending er det desuden et kramcuform saet med div. resin dele. Begge
temperaturforskellene mellem !yvehgjdeat man tilmelder sig mindst syv dage feacuform seet skal nok "ndes ude pa in-
og jorden lavede man en traenzese til 'yatan vil med pa turen, der er fokus pa sikernettets auktionssider.

sd var man ude over det med revner# kerheden... | 1/48 har Lone Star Models fra Texas
Den allersidste lyvning med YB-43 ) har udgivet et resin og metal szet. Lone Star
fandt sted i december 1953, efter at dBemallnger Models er et en-mands "rma, hvor han ikke
havde !gjet mere end 300 timer pa forskeben er ret nem, begge prototyperne !gjtiar plads til at have en masse byggesaet pa
lige test-missioner. naturlig metal med sorte anti-glare paneliger, sa han stgber farst saettet nar du har
] Og sa alligevel ikke. bestilt (og betalt via PayPal), hvilket selv-
Afslutnlngen Der er billeder af XB-43, med en lysdglgelig betyder noget for leveringstiden.

Prototype nr. 1 blev pa et tidspunkt gra neese og ditto sideror. Der er billedBrisen ligger pa 160 USD plus porto pa 18
50’erne kart ud i grkenen ved Edwardsf YB-43, som viser den med en day-gWSD (plus hvad det end koster nar pakken
AFB for at blive brugt som mal for angrelorange nzese. Billeder af YB-43 i USAffiver ekspederet af PostDanmark).
mod jordmal. museet viser at neesen var malet red og at

Nr. 2 derimod blev bevaret for efterder var et ret stort omrade lige bag neskdlder
tiden. | 1954 blev det overgivet til Smithsom tilsyneladende var malet sort. Navnigternettet, diverse sider.



En 80 !rig suriiv = Fairey Seafox
Brugen af "yvemaskiner til at hjaelpe artilleri med at ramme malet stammer tilbage fra
1. Verdenskrig, hvor skyttegravskrigen isaer blev udkeempet med artilleri.

Af Lars Seifert-Thorsen

som var foregangsmeaend i bruty, som skulle kunne katapultstartes, vaestore !aps indvendigt for kreengrorene pa
gen af sgly til at fungere somto-saedet, have en operativ tophgjde pa alle "re vinger og der var slats pa forkanten
observations!y for skibsartilleriet. Allered@0.000 fod og en reekkevidde pa ca. 6d4fde @verste vinger.
under Jyllandsslaget 31. maj 1916 brugta. N4, jo, det skulle ogsa kunne starte Vingerne blev designet, sa det var nemt
man et Short Type 184 ponton!y sonfra vandet og selvfglgelig ogsa lande péifolde dem bagud, hvor de kunne fast-
observationsly. vandet plus at det skulle veere steerkt ng#res til handtag for enden af haleplanet.
Efter 1. Verdenskrig fortsatte man seltil at kunne tale at blive hejst ombord p&d Propellen var en tre-bladet sag med
falgelig med at bruge sadanne !y til opgakibet og op pa katapulten. konstant "pitch”, som altid var sort. Ret
ven, og man udvidede antallet af skibe som Det 'y som Fairey byggede havde etent i flyets karriere blev propellerne
man udrustede med observations!y. Mavingespand pa 12,2 m., en laengde pa 1foy8ynet med gule propelspidser (10 cm).
udviklede selvfglgelig ogsa pa !ytyperma og en hgjde pa 3,7 m. Understellet var med nogle ganske
for at gare !yene s effektive som muligt. Oprindeligt planlagde man at bruge eilange pontoner med et enkelt trin pa
En af de ting som var vigtigt i forhold500 hk Bristol Aquila stjernemotor, memindersiden og nogle ret store ror. P& hver
til anvendelsen af !yene var selvfglgeliden motor blev aldrig sat i fuld produktiorponton var der et treekgje og den ene af
deres evne til at kunne starte og lande fig Seafox endte i stedet med en 395 Hkm havde sdmaend et anker indeni, s& man
et uroligt hav. Men der er jo altid en greenbkapier Rapier VI motor med de 16 cylindrkunne kaste anker fra !yet, hvis det ikke
for hvor store bglger et ly kan handterearrangeret i H-form. var ombord pa et skib.
og dermed er et observations!ly ikke det Det betad selvfglgelig at der skulle Noget af det mere usaedvanlige var de
eneste rigtige nar man taler om anvendejssteres i designet pa naesen, men selvionsockpits til pilot og observatar. Piloten

D et var den engelske Royal Navy, Speci'kationen beskrev et kompakbagkanten af vingerne var forsynet med

af skibsartilleri. lyet blev mere strgmlinet viste det sig atad i et &bent cockpit, mens observataren

) o denne motor ikke gav kraft nok og dethavde et canopy, som han kunne lukke.
De3|gn 0og udV|kI|ng medfgrte at Seafox "k et permanent rpette canopy var en del hgjere bagtil end
| 1932 udgav det engelske Air Ministrgom et motorsvagt !y. foran, hvilket gav !yet et specielt udseende

en speci'kation til et observations!y til Det er maske pa sin plads at naevne sat fra siden.

Royal Navys Fleet Air Arm (FAA), derer ikke var andre militaere !y, som blev Canopyet kunne &bnes, saledes at ob-
hed S.11/32. Det som man efterlyste var etistyret med Rapier VI motoren. servatgren kunne betjene det enlige .303
biplan, som primeert skulle bruges fra lette Flyet var helt i metal, bortset fra dehewis maskingevaer. Nar maskingevaeret
krydsere. Der kom forslag fra tre forskelligeagerste del af vingerne, der var leerreddee var i brug kunne det feeldes ned i
fabrikker, men ministeriet valgte at pege p&klaedte. Der var kraengror pa bade gverste'trug” i fuselagen bag observatgrens
Faireys forslag. og nederste vinge, forbundet med en stamgckpit.

K4305 var prototype nr.2.
Her ses den pa fabrikkens omrade ved Southampton
Foto: Internettet (iwm.org.uk IWM MH 6283)
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Der er temmelig mange billeder i omlgb af K4305.
Her ses eyet i luften i neerheden af Felixstowe
Foto: Internettet (SDASM pa eickr.com)

Jomfru"yvningen 0g prototype "k senere monteret pontonerSelv om katapulten kun kunne sende !yet
Testlyvningerne med den farste prototypeluften med en hastighed der 1& ganske lidt
videre udv|k||ng gik "nt og selv om man allerede pa dettver stall hastigheden pa 88 km/t var der

Air Ministry bestilte to prototyper af lyettldspunkt var klar over at !yet mangledmgen problemer i dette, det kraevede blot
i juni 1934 og Fairey gik derefter i garfgpget motorkraft bestilte Air Ministry 49en arvagen pilot. Max. hastigheden var 200
med at bygge dem. Det hele gik stort sefoduktionsmaskiner meget kort tid eftekm/t og marchhastigheden var 170 km/t.
efter planen og d. 27. maj 1936 sejlede demfrulyvningen. Den fgrste produktions-
farste prototype (K4304) ud p& lodermodel, K8569, gik i luften farste gang Operativ tjeneste far 2.VK
Hamble ved Southampton med Fairey3. juli 1936, sd man kan regne ud at dee farste Seafox begyndte at blive leveret
testpilot Chris Staniland ved roret. Flydigke var brug for ret mange modi“kationetil Royal Navy i eftersommeren 1937, efter
lettede uden problemer og piloten beskrda prototypen til produktionsmodellen. at der var gennemfart katapultafprrav-
bagefter lyet som vaerende spinkelt, men Endnu mens man var i gang med atinger i land og efterfalgende ombord pa
nemt at lyve. fremstille det farste batch af produkden lette krydser HMS Neptune ud for
Flyet kom nemt igennem de tests sofionsmodeller (K8569-K8617 (FaireyGibraltar i marts 1937.
skulle klares for at blive accepteret af MEbPriksnumrene F2267-F2315)) bestilte Air Flytypen blev ret hurtigt indsat som
rine Aircraft Experimental EstablishmenMinistry i september 1936 yderligere kBgser for Hawker Osprey pa de forskel-
(MAEE), der holdt til i Felixstowe i Suffolk!y (L4519-L4533 (Fairey fabriksnumrenége Royal Navy krydsere. Typen indgik i
pé_ den enge|ske ﬂStkySt F3436-F3450)) et antal |IghtS (nos. 702, 713, 714, 716 og
Prototype nr. 2 (K4305) blev udstyret | l@betaf praverne viste det sig, at !yet18), som var baseret skibe i 3., 4., 6. og
med et hjulunderstel og gik ferste garfginne veere sveert at fa i luften fra vand8t, krydsereskadre. Ti af !yene blev sendt
i luften d. 5. november 1936. Denn&Vis !yet var tungt lastet og sgen rolidil en traeningsenhed. Det var almindeligt,

K4305 var forsynet med hjulunderstel til at begynde med at ger ]\c/ar ploac;]eret
Foto: Internettet (iwm.org.uk IWM ATP 8911C) to Seafox pa hver
krydser, hvoraf den

ene var placeret klar
pa katapulten, mens
den anden var place-
ret i sammenfoldet
stand i hangaren.

Ud over de to
flybesaetninger pa
skibet var der ni
mand, som var be-
skaeftiget med at hol-
de lyene i luftdygtig
stand.

Der hvor der
var stgrst risiko for
at lyet skulle blive
beskadiget var nar
det skulle hejses om-



Det var enten K8582 eller K8591, der
bidrog til seenkningen af Graf Spee.
HMS Ajax vabenskjold (til hgjre) var
malet inde i det runde felt p& halen.

Bl eller sort

Bla eller sort

Rad

/N

bord pa skibet. Teknikken gik ud pa atingen af det tyske lommeslagskib Admirskulle undga enhver form for kamp mod
lande !yet pa skibets kalvand, der oftest v@raf Spee. allierede krigsskibe. Kl. 06.17 abnede Graf
betydeligt roligere rent sggangsmeessigt iDet tyske skib forlod Wilhelmshafen dSpee ild mod Exeter. Engleenderne havde
forhold til de gvrige balger. Derefter skullgl. august 1939 med kurs mod det sydligaellemtiden delt sig i to, sdledes at man
piloten taxie !yet op pa siden af skibet ti\tlanterhav, hvor hun var i position til akunne engagere tyskerne fra to sider. De
kranen og der forsgge at fastholde positibegynde at angribe engelske handelsskiisvarede den tyske ild kl. 06.20. KI. 06.37
nen uden at beskadige hverken vingetippk krigen brad ud d. 3. september 1938=ndte Ajax det ene af sine to Seafox !y i
eller pontoner mod skibets skrog. Meniglellem krigsudbruddet og december 193%ten for at kunne observere og korrigere
flyet taxiede hen mod kranen kravledangreb og seenkede Graf Spee ni skibedeéengelske skibes ild.
observatgren ud af sit cockpit og stod ovéstalt ca. 50.000 BRT. Det sidste af disse Herfra kender de !este af Jer nok hi-
pilotens cockpit. Herfra skulle han frigarblev kapret af Graf Spee d. 7. decembstorien. Graf Spee ramte og beskadigede
en strop som var placeret i midten af desg baseret pa hemmelige dokument&xeter alvorligt, men de to andre engelske
gverste vinge. Stroppen fra vingen skubem man "k fat i pa dette skib besluttederydsere formaede at beskadige Graf Spee
sa haegtes pa en krog pa wiren fra krankaptajn Langsdorff sig for at sgge modg tvinge det tyske skib til at sage ly i den
hvorefter lyet kunne blive hejset ombordomradet ud for Montevideo i Uruguay. neutrale havn i Montevideo. De engelske
En veltraeenet besaetning kunne gennemfgre Tidligt om morgenen, kl. 05.30, d. 13&kibe forblev uden for lodmundingen og
dette pa 12-18 sekunder, men hvis sgemtecember begyndte det som siden er blevenhtede pa at det tyske skib skulle stikke
var harde, sa kunne det tage op til et mirkendt som slaget ved River Plate. Grdil sgs igen.
at fa haegtet stroppen pa krogen. Spee "k gje pa et par master i det fierne Seafox !yet foretog adskillige rekog-
Man havde valgt at ggre vingetipperra sejlede ned mod disse. Masterne tilhgniescerings!yvninger ind over Graf Spee
aftagelige, sa hvis lyet "k skader pa vimlen svaere engelske krydser HMS Exetegns hun |& i Montevideos havn og det
gerne fra skibsskroget kunne man nemt uder sejlede i selskab med to lette krydserar ogsa Seafox !yet som opdagede at
skifte vingetipperne og pa den made holttMS Ajax og HMS Achilles. Graf Spee havde kastet fortgjningerne d.
lyet lyvedygtigt. For at hjeelpe piloten med Langsdorff besluttede sig for at tagé7. december. Flyet skyggede Graf Spee,
at orientere sig i forhold til pontonerne vakampen op, selv om hans ordrer var at haer sejlede ud i 'lodmundingen, hvor det
de leste af disse malet rade pa de forreste
ca. 60 cm. Ydermere var der oftest malet en
red stribe pd pontonen ud for propellen,
s& man let kunne se hvor man ikke skulle
ga hen nar man gik rundt pa pontonerne.
Frem til udbruddet af 2. Verdenskrig
havde Seafox ikke nogen specielt glor-
veerdig karriere. Det er veerd at bemeerke,
at seks ly gik tabt ved uheld inden krigs-
udbruddet. Det farste af disse var K8580
fra 713 Flight, som ramte en stor robad d.
8. juni 1938 ved Kalafrana pa sydspidsen
af Malta.

2. Verdenskrig

Fairey Seafox "k hurtig en vigtig rolle, om

end mest en birolle, under 2. Verdenskrig,
idet en Seafox var medvirkende til seenk-
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Her er K8577 pa en katapult.

Skibet er formentlig HMS Pretoria Castle,
et ombygget handelsskib

Foto: Internettet (www.scribd.com)

|4 stille, indtil der kort far kl. 20.45 var t@g nogle af dem havde ogsa nummert !y, men kvaliteten af dem lader noget
store eksplosioner ombord pa det tyskeagerst pa fuselagen. Man skal lige hiibage at gnske. Det bedste bud som man
krigsskib. Kl. 20.54 meldte Seafox !yet, femaerke at Fairey malede deres egetdiakommet frem til er at halen er bla el-
Graf Spee havde saenket sig selv. briksnummer i en tomme hgje bogstavéer sort, med et rundt felt pa, hvor HMS

Enden pa dette blev at piloten pdag ved FAA serienummeret. Her skal ma#jax vabenskjold var malet. Spinneren er
Seafox lyet, lgjtnant Lewin "k et Distin-lige ga lidt tilbage i denne artikel frem fdigeledes enten bl eller sort, mens spidsen
guished Service Cross (den fgrste medadie’;nde det fabriksnummer som passer tif pontonerne er rgd og der er malet en
som blev uddelt i Fleet Air Arm underserienummeret. rad stribe p& pontonerne ud for propellen.
2.VK), observatgren Igjtnant Kearney blev | begyndelsen af krigen indfarte FAA
Mentioned in Despatches. et kodesystem, med bogstav—ciffer—bogstBBV&l‘ede Seafox

Herefter forsvandt typen ganske huvor det farste bogstav angav lighterix, der er ikke nogen Seafox som har
tigt fra overskrifterne og Seafox vendteifferet var enten 9 eller 8 for henholdsvisverlevet. Det naermeste man kommer her,
tilbage til mere rutinepreegede opgavponton!y og am"biely, mens det sidsteer en Napier Rapier VI motor, som kan
i forbindelse med de engelske krydsdyegstav var et individuelt bogstav foses pa Shuttleworth Collection i England.
eskadrers togter. hvert ly. Eksempelvis hed 713 Flight H, ]

| begyndelsen af 1940 overtog Royde Seafox som tilhgrte denne light hed Seafox i model
Navy et antal passagerskibe og ombyggededet farste Seafox !y i denne light hedMedmindre man er total masochist eller
disse med et par kanoner og en kran til At hvilket giver koden H9A, som var maletlsker vac-form, sa er der kun et enkelt seet
hejse en Seafox ombord med. Det maé K8587. som man kan kaste sig over.
lavede her var de sdkaldte Armed Merchant Da krigen brgd ud "k Seafox !yene Matchbox udgav tilbage i 1982 en "n
Cruisers. De blev udstyret med to Seafeamouleret oversiden, mens undersiddile model i 1/72 af !yet. Det er senere ble-
ly og indgik i konvojerne i begyndelseffortsat var i aluminium. Til at begyndeet genudgivet af Revell, efter at tyskerne
af krigen. med gik camou'agen ikke ret langt nedvertog Matchbox. Det "ndes dog ikke i

Men det varede ikke leenge inden dat fuselagens sider (til lige under cockpiteres nyeste katalog, s man skal nok ud
for alvor var slut p& Seafox’ karriere, id&ne), men senere blev hele fuselagens sifesaetsamlernes jagtmarker for at hitte det.
typen dog fortsat gjorde tjeneste pa dmmouleret. Interessant nok kan man fortsat "nde det
engelske krydsere frem til en gang i slut- Noget som har skabt en del debat hamcuform canopy som Falcon har lavet hos
ningen af 1942 eller begyndelsen af 194&ret bemalingen af det Seafox !y sofreks. Hannants.
hvor de blev erstattet af de mere kraftfuld#eltog i seenkningen af Graf Spee. Der er Hvis man virkelig elsker vac-form, sa
amerikanske Vought OS2U King"sher. tvivl om hvilket af de to !y pd Ajax somhar Formaplane udgivet en Seafox tilbage

. der blev brugt. en gang i 1970’erne. Dette saet skal "ndes

Bemallnger Det er blevet fastslaet at det ene blga e-Bay eller lignende.
Far krigen !gj de leste Seafox !gj i enbeskadiget af nogle af de fagrste granater
bemaling, der var aluminium over det heliea Graf Spee, s& der var kun et Seafox &llder
bortset fra de naevnte rgde spidser pa paom blev brugt, spargsmalet er bare hvilkelight Magazine 9th December 1937
tonerne og de sorte propeller. af dem. De to !y der kan vaere tale om éir'x Magazine September 1982

Bortset fra de alm. kokarder havde 'yK8582 eller K8591. Der "ndes nogle f&cale Aircraft Modelling November 1993
ene deres serienummer malet pa siderdi@bs, som er taget i julen 1938 af disseternettet



Anmeldelser

Panser

Pz.Kpfw. Panther Ausf. D (Sd.Kfz. 171)

1:35. Tamiya

Panther Ausf. D er vel synonym med pan-

serslaget om Kursk august 1943, hvor den-

ne fgrste version af Panther kampvognen

"k sin ilddab. En ikke helt feerdig og ikke

helt gennemtestet kampvogn blev sat ind

i slaget. Mange Panther kampvogne brad

sammen med tekniske problemer inden de

naede fronten, og mange bregd sammen i

kritiske gjeblikke ved fronten. Men pa trods

af dette, viste Panther kampvognen gode

takter. Seerligt 75mm kanonen betgd, at

det hele ikke endte som en katastrofe for

Pantheren. Da jeg skulle til, at bestille omtaltenotorriste i sets. Alle detaljerne er !otte
Bygger man Tamiya’s nye saet bliver detparate saet valgte jeg i stedet at kalupskarpe og seerligt er pionerveerktgjet

en Panther fra slaget om Kursk. Med all&duard eets szet, da jeg her ville fa lidt !eméroligt detaljeret.

dets mangler og fejl. Ikke at Tamiya h&rugbare ting til min model. Og Eduard Jeg ville gerne saette mit personlige

lavet fejl og mangler, for det har de ikkéevede "nt op til mine erfaringer, nemlig gireeg pa modellen, sa farst, selvom det

De har derimod lavet en super model, medotorristene er for sma og ikke passer par oplagt, ville jeg ikke bygge en Kursk

de detaljer som de farste Panther Aushodellen. Pa Eduard saettet star der elldranther. Sa jeg brugte en del tid pa, at "nde

D havde. Det er oplagt at lave en Kurstl Tamiya Ausf. D. Virkeligt ot Eduard. ud af hvad der skete med de Panther Ausf.

Panther. Det endte alligevel med at jeg kebt® som overlevede Kursk og senere blev
Nar laget laftes af sesken, ses TamiyBamiya’s aets motorriste og nu hvor jegdsat andre steder.

velkendte gule plastic. Overraskende nakKigevel igen, var ude og shoppe, sa gledKort fortalt sa blev de overfart til 1.

er der ikke voldsomt mange dele. Oveogsa et seet Aber aets med. Aber seetteAbteilung/SS-Panzer-Regment. Senere

raskende nok heller ingen aets, met@bdt nok til Dragon’s Panther Ausf. Dskulle den ny oprettede 11. SS-Panzer-

kanonlgb eller andre leekkerheds tinmen szettet indeholder nogle super !ottRegiment ogsa have tildelt Panther Ausf.

Men !ot stgbte dele, nem og overskueligg detalierede sma keeder, samt lidt anBeDe sidste 60 tidlige Ausf. D skulle sam-

byggevejledning og en folder der forteellgodt, brugte meget lidt fra dette seet. EBnen med resten af 11. SS graves ned som

noget historien om Panther Ausf. D sandlligevel veerd at kabe. panserveerns forsvar ved Oranienbaum

bemalingsforslag, trykt i farver. Man starter med undervognen. Torfronten naer Leningrad.
Tamiya holder steedig fast i deres masienstaengerne som ikke er bevaegelige, merDer er tvivl og stadigveek diskussion

at producere byggesaet pa. | en tid hvpésaettes en lille tap. Derved sikres at ala hvorvidt og hvor mange af de 60

mange andre producenter fylder deres saesionstaengerne og senere alle hjul kokampvogne, som rent faktisk naede frem

med laekkerheds ting, sa laver Tamiya demes til at sidde helt lige. Jeg fiernede devg blev indsat. Planen var ligeledes at

leekkerheds ting som separate seet. bageste sma tapper, sé jeg kunne vinklengaddannede Panther kampvogns karere
Tamiya ikke har vedlagt et ark aets mddageste torsionsstaenger lidt opad, forfiéulle fa karer erfaring, nar de nedgravede

motorriste her i 2015-16, det skal mamin model til at se lidt tung ud i bagendeRanther kampvogne skulle !yttes rundt. Alt

kabe ved siden af. Vedlagte vinyl beelteret giver modellen et lidt mere dramatisttette er stadigveek til diskussion.

absolut paene, men de far ikke det rigtigeseende. Dog tyder meget pa at i hvert fald 13

Panther haeng. Tamiya har lavet et separatl fglge byggevejledningen skal magiler 14 tidlige Panther Ausf. D ndede frem

beeltesaet. paseaette alle detaljer som hjul, pionervaetky senere ogsa rykkede med tilbage til
Tamiya laver endnu et separat seetttij osv, osv. Hvorefter man skal samle dersvaret af Narwa brohovedet, pa green-

deres Panther, et metal kanonlgb, méo skrog dele. Med meget stor fare for, aen mellem Estland og Rusland, omkring

kanonens bundstykke og sigtemidler. Ig&naekke nogle af detaljerne af. Sa vil jeguar/februar 1944. Disse Panther er ogsa

ud og kebe ekstra. Det er helt absurd. anbefale, at kigge byggevejledningen gadhdt som 11. SS Pz.Abt “Hermann von
Jeg valgte at kabe arket med motorristgennem, pasaette det, der ikke vil kun&alza”. Desvaerre er det meget smat med

og seettet med beelter. Kanonen sprang fegttes pa efter samling af skroget, undlduéeder og anden dokumentation af disse

over. De separate seet kostede incl. pogt det som kan vente. “Hermann von Salza” Panther kampvogne.

naesten det samme som selve byggesaetteSamlingen af de to skrog halvdele bisadan en Herman von Salza Panther skulle
Byggeseettet kabte jeg hos Stoppedr skeev ude i front af modellen. Sa skaln model blive.

Hobby, hvor jeg ogsa spurgte efter daer spartles og slibes. Ligesom svejsningerMen jeg har méattet geette. Og gaette har

separate saet. skal genskabes. Det er virkelig en skyég gjort og besluttet at min model skulle
Jakob Stoppel sagde jeg var den farskelse at Tamiya har lavet sadan en elendigre 2. produktionsrunde af Ausf. D og

der havde spurgt efter disse saet. Maskamnling. derfor er der nogle fa sendringer i forhold

Tamiya alligevel har fat i noget. Jeg synesEfter at skroget er samlet og sa er dgét Tamiya’s seet. Som altsa er en af 1. pro-

nu alligevel at Tamiya er lige lovlige steedige at paseette alle detaljer, som pionéuktionsrunde. En tydelig eendring er de to

omkring deres seet udgivelser. veerktgj, lygter og de tidligere s& omtalierlygter som blev til én. Og den ikke helt
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sa tydelige detalje, der blev pasat en ] r
tagrende henover kanonsigtet. Jeg undir,- 9g€
de to rggkastere som sad pa hver side
kanontarnet. Ofte blev disse rﬂgkasti%

pillet af, da de meget nemt blev antse
ved beskydning. Noget man oplevede ve
bl.a. Slaget ved Kursk.

Derudover undlod jeg at pasaette
pionerveerktgjet, kun noget af det. Don-
kraften som ofte manglede, den undlod
jeg ogsa. Det gav sa lidt ekstra arbejde
med at f& diverse beslag og vaerktgjsholder
lavet. Selv om jeg undlod vaerktgjet, sa er
holderne til ditto der jo stadigveek. Her
lavede jeg nogle af plaststrips og brugte
lidt aets fra Aber.

En ting som var et problem med
Panther kampvognen, var vejhjulene. Vej-
hjulet bestod af et jernhjul med en gum-
miring pasat. Denne gummiring blev nemt
kart af. Man prgvede at afhjeelpe problemet
ved, at forsteerke den ring som skulle holde
gummiringen pa plads. Ved at gge antallet
hjulbolte til 24 styk.

I min rodeskuffe fandt jeg nogle af
hjul med 24 bolte og erstattede et par af
Tamiya’s, som helt korrekt kun har 16 bolte.
Bare en lille ekstra detalje til gjet. Det er nu
ikke det store, men det lykkedes aIIigevekeH
fa sat lidt personligt praeg p& min model

Det separate beelte seet er paent og s
les nemt. Stgbt i en temmelig hard plast}
hvilket ggr dem nemme at arbejde me
Hvert led skal trykkes sammen og siddg
derefter utroligt godt sammen, stadigvae
med letlgbende bevaegelighed. Baelterne
kommer derved at sidde og haenge hﬁB
korrekt.

Pa hvert led, skal man kun fierne t
indlgb og slibe to irriterende udkastermae(g—
ker veek - kunne have veeret gnskeligt o
Tamiya havde fundet pa en bedre |ﬂShiI’be

kkelse og emner:

gen i Stillehavet. Peter Chrisp.
Verdenskrigene. Forlaget Flachs 200

amarbejdspartnere. En

takten til krigen.

ger og

rdenskrigene var et dansk/engelsk
llesprojekt mellem Flachs og engel

der - sikkert lavet til undervisningsbru%a
en stadig et udmaerket opslagsvaerk.I
Meget billedmateriale er set fgr, men
esd meget er sjzeldent set. Opbygget (44
kapitler af forskellig leengde, startende mg
gmgrebet pa Pearl Harbor og grundlaget for

Krydret undervejs med citater fra andrl ) . . .
"Im. samt weblinks til sider paeelt frem til den humanitaere indsats i for-

rbindelse med at mit lokale bibliotek
fled mellemrum holder salg af kasserede
ger, CD’er og magasiner, var jeg medio
ruar sa heldig at "nde 4 stk. militeer-
storiske bgger i perfekt stand til den
famgse pris af 5 kr. stykket og af forskellig

dater, som befandt sig i landet pa det tids-
punkt. Igen som fglge af andre af Europas
lande havde haft veebnede opstande op til
det tidspunkt, som sa var mislykkedes.
Mange af oprgrene valgte at !ygte til
Frankrig, hvor deres tilstedeveerelse ikke
var velset, da landet havde rigeligt med
lejesoldater i forvejen som kongemagten
havde hyret, da de atter havde faet magten,
efter Napoleons endelige nederlag i 1815.
| starten var der ikke meget der ad-
skilte legionaerens uniform fra den gvrige

3. franske heer.

Farst adskillige ar efter indszettelse mod

s%ater og uregerlige stammer i Afrika og
"n lille bog pa 6341dre steder hvor Frankrigs interesser var

spil, dukkede den hvide kepi op som
gionens markante hovedbeklaedning.
Farst i slutningen af 1850’erne, hvor
ionen blev indsat i den mexicanske
argerkrig (1857-1860), vandt den indpas.
Bogen gennemgar systematisk samtlige
slag legionen har veeret involveret i fra de
dlige ar i Afrika 1831 op til vore dage, dvs.

Men pa hvert led, skal man paseette ﬁ@ttet, hvor laeseren kan studere emnerWQdelse med folkemordet i Rwanda 1994.

lille stump hvor to styretapper sidder. E
ny made at lave beelter pa, og uden de
udkaster meerker, en genial Igsning.
Jeg er normalt meget begejstret f
Tamiya's byggeseet. Tamiya's seet alti
sma ingenigr mesterveerker, hvor alt
gennemtaenkt og hver detalje er optimere
med det for gje, at alle skal kunne bygge det
pageeldende saet. En herlig "loso" som nek
ikke helt holder i dag. Seettet her lider IiEl)t

har haft ind!ydelse pa.
Anbefales.

| en tid hvor mange andre store mod

r de forskellige kapitler naermere. For-
I %et ger dog opmeerksom pa at de web
adresser der linkes til, var geeldende
ogens udgivelse. Men kan veere a&n
N nedlagt siden da, hvilket ikke er no

emmedlegionen. Fra 1831 til i dag.
avid Jordan. Aschehoug Forlag 2005.

Sidst i bogen er der lavet "regnskab”
er samtlige legionens tab i de konlikter

\%krige, de har deltaget i. Heraf fremgar
OQEE, at krigen i Indokina var den blodigste
gf&r legionen: naesten 10.500 dgde - mange

som folge af deres pinsler i fangenskab
hos Viet Minh.

Desuden laegges der vaegt pa de for-
skellige personer der har gjort karriere i
legionen og som, hvis gerninger, ofte har

ved denne "loso", det bliver lidt barnagtig%ogens fyldige 192 sider, beskriver meé?(ft afggrende betydning for dens fortsatte

seet noget tamt. Med en ekstra indsats
kan man naturligvis opna en "n model a
en Panther Ausf. D. Men det kraever alt %
bade ekstra indkgb og en del ekstra ti
ved byggebordet.

Carsten Bentzien

dfarligt den franske fremmedlegions h
EEorie, fra da den blev oprettet som fgl

S egivenheder. d. 25/7 1830, da Karl

1% blev fordrevet fra den franske trone.
Han blev efterfulgt af sin feetter,
¥ dvig-Filip, greve af Orleans, som tillod -
m&Sstilling af en fremmedlegion, for at félh og farvebilleder.
kontrol med de mange udenlandske sol-

gksistens, samt specialtreening, heriblandt
rogtraening for de rekrutter der ikke har
ansk som modersmal, moderne vaben

(fra starten af 1900 tallet), karetgjer, !y,

uniformer og udrustning.

Alt sammen rigt illustreret med bade

Mine bedste anbefalinger.



udgivelser om indianerkrigene og den
amerikanske hzer i bogform og pa "Im og
internet. Heraf !ere internetadresser, som
kan veere blevet aendret eller er ophgart,
siden 1997. Jeg har ikke afprgvet dem, sa
jeg vil lade det veere op til hver enkelt selv
at lave sin sggning. De !este er set ud fra
amerikanernes synspunkt, nogle neutrale
og en enkelt er pd den anden parts side.

Nyheder og genudgivelser
fra Revell
1:144

Mine varmeste anbefalinger
Niels Ragnkjeer

HMCS Snowberry - Flower-class korvet

Airbus A320 Etihad Airways
1:48

Stewarman PT-17 Kaydet
1:24

VW T1 Samba bus - Lufthansa

MAN Schlingmann HLF 20 VARUS 4x4

Blafrakker & Rgdhuder. krigersjeel ville blive holdt fanget, pa dastandbil

Indianerkrigene i Nordamerika 1840- hvide mands "trolddom”), som har ladet
1890, bind 1 & 2. John Christensen. sig blive fotograferet.
Forlaget Emil, 4540 Farevejle 1997. Herudover "ne gengivede traesnit af
Aldrig hgrt om denne danske historikedatidens begivenheder, skitsetegninger
og debattar, for jeg falder over disse & vabentyper, pane farveplancher af
sma bind pa hhv. 81 og 101 sider. Utroligansk tegner med haerens uniformer og
spaendende# indianernes udkleedningssymbolik og krigs-
Meget omhyggelig gennemgang af hddemalinger. Og selvfglgelig er Custer’s last
den lange kon!ikt, som navnlig eskaleredsand ved Little Big Horn, meget udfarligt
i fart efter de !este stammer var blevdierart. Faktisk har hans endeligt udviklet
fortreengt gst for Mississippi. Ofte fordien kult og mytedannelse som holdes steerkt
der blev fundet guld i de landomrader, soiive, op til nutiden. Dette pa trods af
indianerne havde faet il evig eje”, ligesd han, ifglge bogen havde den ringeste
ofte fordi udviklingen i de hvides industrigennemsnitskarakter af sin afgangsklasse
samfund, ikke lod sig standse. Samtidig861 pa West Point + et hav af discipli-
med at stremmen af nye indvandrere freeeranmaerkninger for div. forseelser. Men
den gamle verden, hele tiden traengte bigrgerkrigen, 1861-65 kunne ikke veere
pa og ikke lod sig standse af en nomademmet mere belejligt, for krig viste sig
befolkning, hvis befolkning maske knalige at vaere hans kald.
talte 1 million individer, strakt ud over et Begge bind indeholder kronologisk
keempekontinent og hvis levevis de entemnersigt over de vigtigste tidsperioder og
ikke forstod, eller ikke ville forsta. begivenheder, sammenholdt med hvad der
Som bogens forfatter ogsa praecisereamtidigt skete i Danmark.
blev denne kon'ikt ikke fagrt af en velsmurt Mange danske indvandrere endte ogsa
krigsmaskine, som udfgrte en systematidheeren, sammen med tyskere og irere. Al-
udryddelseskrig. Men var mere en reekieznativet for mange af dem, der ankom til
smatreefninger mellem to vidt forskelligget forjeettede land, viste sig hurtigt i stedet
parter, hvor den hvide mand var overlegex blive hjemlgshed, sult og kulde - s& her
i materiel krigsfaring. Mens de rgde vaar haeren en mulighed for overlevelse.
overlegne som krigere, men dog dgmt til 6 menige danskere, som vides red og
undergang. dgde sammen med Custer, har ogsa faet
Blandt begge parter, var der ogsa fredeaget opmeaerksomhed. En havde endog
lige forhandlere. Men de blev ikke ligefretaget turen gennem krigen i 1864, dernaest
behgrigt belgnnet af deres respektiv&ar i den franske fremmedlegion, sa den
landsmeend; typisk mere ignoreret og oftensk-tyske krig 1870-71, fgr han havde
snigmyrdet. faet nok. Sa det har veeret en bitter pille at
Bggerne indeholder en maengde osskulle sluge, atter at krybe i uniform, for
ginale fotografier af kendte personligat f& mad i munden og tag over hovedet(#)
heder, bade blandt den amerikanske haerEndeligt er der nogle fa sider med
og indianerne (som ellers frygtede dergennemgang af de op til 1997 kendte
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgjelser i 2016#
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser#) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN# Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. september 2016

(Kit er et rigtigt !ot blad med mange farvesider — IPMS Journal volume 28 issue 1 2015 USA

sproget er dog vanskeligt tilgaengeligt#) Volunteering to judge? Why bother? art. m. fotos.... -2 "Farve”
Kit 180 2015 (Belgien) Takoms M1916 Siege howitzer, art. m. fotos ............ —4 "Farve”
Diverse nyt, art. m. fotoS ..........ooociiiiiiiiee —12 "FBelaios 1:72 Monomail resin kit, art. m. fotos ......... —6 "Farve”
Aerobatic SV41B i 1:72, art. m. fotos...........cccvuvnnneee. —4 "Fahie’k early 1:72 Hurricane, art. m. fotos ................... —4 "Farve”
Coloured Harvards of Kamina (2), art. m. fotos....—18 "Farvé!35 Jagdpanther Ginther Heyn, art. m. fotos........ —10 "Farve”
IPMS Gent Artevelde Challenge, art. m. fotos ......... -2 "Far\eiftwaffe camoulage pa Go 229, art. m. fotos......... —4 "Farve”
Zvezda Kongetiger, art. m. fotoS..........cccccvvviiieeenannnnn. —6 "Favi@s 280 mm gun — nuke Nevada, art. m. fotos ....... —6 "Farve”
First look Eduard 1:48 Gladiator, art. m. fotos......... —2 "Farwdarpship fra ,Warpwar®, art. m. fotos....................... -5 "Farve”

First look Wingman 1:48 Mirage 5BA,
art. m. fotos

—6 TPAM%RMagazine UK 06/2015
Scale ModelWorld Managers report, art. m. fotos.... -5 "Farve”

(IPMS Journal er et rigtigt !ot blad, hvor andre nu ma bedgn$MW 2015 winning models, art. m. fotos................ —16 "Farve”
mes ud fra.) Michael Beetham Conservation Centre Open Week,

IPMS Journal volume 27 issue 6 2015 USA art. M. fOtOS....uuiiiiiiiiieee e -2 "Farve
Learning to paint in grayscale, art. m. fotos............... -5 "FaRietd Model show, art. m. fotoS ..........ccoeeiiiiiiiiiiennnnnn. -2 "Farve”
Transforming Moebius Models Interstellar, Building Takom’s Chieftain Mk. 11,

Art. M. fOTOS ... —4 "HFAITRTA FOTOS ..o 5 "Farve’
Bligh’s HMS Bounty, art. m. fotos...........cccccceeeeeeeennn. —4 "Farve”

The full treatment for full scale Frankenstein, IPMS Magazine UK 01/2016

art. M. fOOS oo —6 Acgrezt war scene in 1:76, art. m. fotos...........cceeeee. -2 "Farve”
Savoia S.79 1:72 konvertering, art. m. fotos............... —8 "Fdfu@inmi Porsche 911RS Safari Rally, art. m. fotos....... -2 "Farve”
1:35 diorama med japansk isleet, art. m. fotos............ —6 "FaPeefiua S35 Heller 1:35, art. m. fotoS .........cccoeeeeiiees -3 "Farve”
Scratchbygget nakotikasmugler ubad, Musee des Blindes, art. m. fotos..........ccceeeeeiiiiininininns —4 "Farve”
Art. M. fOTOS ... —6 '$enatehing tanks part 1 introduction,

Pint sized 1959 Monogram Air Power kit, art. M. fOtOS ..o -3 "Farve
Art. M. fOTOS ... —4 'Beltee’|PMS Model show, art. m. fotos..................... -2 "Farve”
Getting the "gure to "t on speeder bike kit, M4 Sherman Brithish 8th army, art. m. fotos............ —4 "Farve”
Art. M. fOTOS ... -2 "Egv8upermarine Swift Air"x, art. m. fotos.............. -2 "Farve”
Savoia S.79 1:72 konvertering, art. m. fotos.............. —8 "Fatwegk 1/72 Shackleton MR.2, art. m. fotos ............... —4 "Farve”

.............................. -2 "Farve”

Tie Fighter fra Estes, art. m. fotos
Kommentar til $Welbike udgivet som limited editionfra | de mellemliggende ar, har Dragon selvfglgditigmgskullet
Riich Models$; Bladhjarnet side 36, forrige nr. >lege> med. Sa i forbindelse med en genudgivelse af deres "Red
Modtaget fra Niels R@gnkjaer Devils” "gursaet 6023, smaekkede de lige samme konstellation af
Jo, den har s& sandelig veeret lavet som plastbyggeseet i 1/8%faikes i som "bonus item”. Saettet set hos Stoppel.
Riich<s udgivelse er faktisk nr. 4 i reekken af udgivelser indenfdvad vi derimod stadig har til gode at se i plastik, er ameri-
de sidste 7 ar. kanernes Cushman militeere luftbarne scooter. Degr feg

| 2009 udgav Tristar deres seet 35041 "WWII BRash forelgbigt kun er blevet udgivet i resin af Scale Line. Og det ligger
ratroopers with Welbikes”. Heri kan 2 af slagsen laves som badg0 ar tilbage...
kareklar og i sammenklappet tilstand.

| 2014 udgav Bronco deres store og !otte seet@B'88NVII  Red.bem.
British Weapons * Equipment set”, med 1 enkelt Welbike inkliet kratten pd internettet afslgrer at Plus Model har udgivet en
deret. Som igen-igen kan laves som kgreklar/'sammenklappetdel af en Cushman M53 Scooter i resin, med div. setsdele plus
dens lufttransportcontainer. Samme luftbdrne MC bruges ogsétriailer med telefonkabel.
et andet af Bronco<s paratrooper "gurseet. Vi betragter hermed debatten som afsluttet.



Kvart! rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2015
k k Peter Nellemann 10 10 1
Peter Kristiansen 10 10 3
2 O 1 6 Sonnich Hansen 10 10
Af Peter Kristiansen Allan F1 Nielsen 9 9 9
IPMS mgdet i februar var farste mgde fgr Kield Pedersen 9 9 13
den nyvalgte bestyrelse, som havde lag{sig
i selen for at skabe et godt og dynamiskes Touvdal ° 9
mgde. Medlemmerne havde taget udfor- .
. o er Nielsen 8 8 2
dringen op, sa det blev et meget vellyk} eF
mgde med .!qtte modeller og 'ere sider . ik stormer 8 8 1
lgbende aktiviteter.
Efter lere ars fraveer fra konkurrencef Torben Klein 8 8 15
var der gleedeligt gensyn med Sonnieh
Hansen, som har domineret "gurklassgnBrian Petersen 7 7 5
til DM i mange ar. Ligeledes var det gofit
igen at se modeller fra Jes Touvdal, Jagoffcob Teckemeier 7 7
Teckemeier og Martin Rgpke, som ikke
deltog sidste &r. Martin Rgpke 6 6
Sonnich kom for alvor i overskrifterng _
o . . Roy Nielsen 5 5 6
for nogle ar siden, da han blev bortvist fta

C4 Open pa grund af sine "uartige” "gu- | klasse B var kampen om podieplacspecielt de hjemmeprintede skjolddecals
rer. | kvartarskonkurrencen bliver ingeringer knap sa skarp. Mit 1. verdenskrigsgjorde indtryk.
bortvist, her er det deltagerne, der - viea Wingnut Wings blev aftenens suveraene Henrik Stormer deltog med en !ot ma-
en afstemning - bestemmer, hvad der einder, og der var sikre 2. og 3. pladskt Fallschirmjager i 1/16 fra Jeff Shiu og
hot og hvad der er not; og der er ingetil Allan F1 Nielsens Lotus F1-racer fr&n Hawker Sea Fury i 1/48 fra Trumpeter.
tvivl om, at deltagerne synes, at Sonnichamiya/MFH og Sonnichs Ducati motor-Per Nielsen havde medbragt "re modeller,
modeller er hot. cykel fra Tamiya. og blev bedst placeret med en Bison Il fra
Aftenens vindere blev: | dioramaklassen fortsatte Peter NelAlan. Brian Petersen viste os en overbevi-
Klasse A: Militeer og !gurer lemann sin gode stil fra sidste ar og vanstnde model af Den rade Baron i 54 mm
Sonnich Hansen: 90 mm Eva med et actionmeettet diorama med &ma Pegaso Models. Martin Rgpke havde
Kjeld Pedersen: Beriev Be-6 Magde fra Amodel i en redsygget en sjeelden set Mule M-274 m/106
1/35 Beutepanzerwagen Female MKk IV ningsaktion i isfyldt farvand. Jes Touvdaim dysekanon fra Dragon. Roy Nielsen
Sonnich Hansen: 90 mm Babe erobrede 2. pladsen med en "nt lille ofravde medbragt selveste Darth Vader i
Klasse B: Fly, biler og andet stilling med en Willys jeep med anhaengbi 2 fra Bandai. Jacob Teckemeier tiekkede
Peter Kristiansen: 1/32 Fokker D.VII F fra Tamiya og fem tyske soldater, soind i arets konkurrence med en CF-104G
Allan F1 Nielsen: nyder godt af de amerikanske rationeCheckerbird i 1/72 fra Esci.
1/12 Lotus 72 Monaco 74 Jes havde veeret produktiv og deltog med i Billeder af de deltagende modeller kan
Sonnich Hansen: 1/12 Ducati alt syv modeller. Torben Klein opndede 3om altid ses pad www.ipms.dk. Haber vi ses
Klasse C: Dioramaer pladsen med en !ot opstilling af romerskél naeste kvartarskonkurrence (nr. 3/2016)
Peter Nellemann: soldater i testudo formation fra Zvezddil september p& Nyboder Skole.
1/144 Beriev Be-6 Magde
Jes Touvdal: 1/35 Ami Frihstick
Torben Klein: 1/72 Testudo
Sonnich Hansen deltog med "re "gurer
i klasse A, og isaer tre 90 mm "gurer fra
Mascot Models af letpakleedte damer vakte
begejstring. Mascot Models er ikke noget
man kan kgbe hos Stoppel Hobby, men i
Berlin hos Berliner Zinn"guren und Preus-
sisches Bucherkabinett har de et bredt
udvalg af ™gurer til voksne”.
Kjeld Pedersen deltog med to impo-
nerende kampvogne fra 1. verdenskrig; en
Male MK IV fra Tamiya og en Female Mk
IV fra Takom i tysk bemaling. Sidstneevnte
vandt en skarp konkurrence om 2. pladsen
i klasse A.
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14.-15. M@J.eeeieeeiiiiiieeeiiieeeeees Militracks - tyske 2.VK. karetgijer .............. Overloon, Holland (www.militracks.nl/en)
21.MA e Abent Hus - Jydske Dragonregiment........ Holstebro Kaserne (www.forsvaret.dk/JDR)
21.-22. M@ SKALA 2016 modelkonkurrence............... Hotel Ambassadeur, Drammen, Norge
.............................................................................................................................. (www.ipmsnorge.org)

08. JUNi.euviiieiieieeee e IPMS-M@AE ..ot Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
19, JUNi i Abent HUs AIrShOW ........ccccveveveveeeeieienan Flyvestation Skrydstrup (www.danishairshow.d
26, JUNI.cviiiieieieeeeeee e Aben Hede.........ccooooveeeeeieieeeeeeeeeee Oksbgllejren

03.-06. august............coeeevvrrnnen. IPMS USA Nationals konkurrence ........... Columbia, S. Carolina, USA (www.ipmsusa2016
13, august....cooeeeiiiiiiien IPMS-M@AE ....ooeveiiiiiiiiieiieeee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
AR 10 1o [V 1) Abent Hus Fladestation Korsgr................. FLS Korsar

27.-28. aUQUSt......ccceeveiiinniinnnn, Flygvapnet 90 ar Airshow ............cccccoveeuee.. Malmen, Linkdping, Sverige (www.forsvarsmal
14. september......cccceeviinieeennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

24.-25. september .................... Modelkonkurrence og -hygge..........ccceene Stauning Flyvemuseum (www.!ymuseum.dk)
08.-09. oktober..........cccceeevunee. Plastic * Steel modelkonkurrence............. Afligem, Belgien (www.plasticandsteel.be)

12. oktober.........coccveeiviiiiien IPMS-M@AE ....oovveeiiiiieiie e Nyboder Skole, Kgbenhavn

29. oktober.........coooviiieiiiinnnns Euro Scale Modelling konkurrence ........... Nieuwegein, Holland (www.ipms.nl)

29.-30. oktober.........ccccvvvvveeennn. C4-Open modelkonkurrence...................... Teknisk Museum, Malmg, Sverige (www.c4-ope
05.-06. november.........cccce....... HObDYMESSE .....ovvviviiieeeiie e Radovre Hallen, Kgbenhavn

09. november.......ccccccvvveeeeeiinnns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

12.-13. november.........cccceeennes Scale Model World - konkurrence ............. Telford, England (www.ipms-uk.co.uk)

14. december ........occvvvveiiinnennn, IPMS-M@AEe .....ooveeeiiiiieeeeee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |

Alle mgder i Kgbenhavn pa Nyboder Skole, er i 2016 i lokale 4.03 pa fierde sal kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
Bemaerk at mgdedagene pa Nyboder Skole er YHEIIDAGE
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sd kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Pa Flugaustellung Hermeskeil stader man pa en CASA 2.111,
en spanskbygget udgave af Heinkel He 111 med Merlin motorer
Foto: Jan Bannebjerg



Kvartirskonkurrencen februar 2016

Fotos/Photos:
Peter Kristiansen

@verst er det Henrik Stormers

1:48 Hawker Sea Fury,

der blev nr. 4 i Klasse B
I midten til venstre er det Kjeld Pedersens
Beutepanzerwagen i 1:35, nr. 2 i Klasse A
og til hgjre er det Sonnich Hansens

54 mm Conan, nr. 12 i Klasse A.
Nederst ses Peter Kristiansens

1:32 Fokker D.VII F, der vandt i Klasse B

At the top is Henrik Stormer's
1:48 Hawker Sea Fury,
it placed as no. 4 in Class B
Middle left we have Kjeld Pedersen's
Beutepanzerwagen i 1:35, that came 2nd in Class A;
on the right it's Sonnich Hansen's
54 mm Conan, no. 12 in Class A.
At the bottom you Ind Peter Kristiansen's
1:32 Fokker D.VII F, the winner of Class B



turadresse;
Dan Seif
Kvee en 6
2600 Glostr

Hvis du har et eller «ere billeder,
som du mener kunne have interesse
for andre, sé er du mere end
velkommen til at sende dem
til redaktaren

Dioramaet til hgjre er bygget af
Roger Hurkmanns og 'k IPMS
Danmark preemien for

"Det diorama som fortalte

en historie bedst"

The diorama on the right is built by
Roger Hurkmanns. It received the
IPMS-Denmark award for
"Best Story-telling Diorama"



