


@verst et billede fra Hobbyforum i Yokohama.

Der er tale om en del scratchbygning med hjemmelavede maerker her.
De gvrige fotos er fra besgget hos MFH. De to modeller til venstre er
prgveskud af nye modeller. Herunder er den Porsche 917 Langheck, som
Flemming skrev en artikel om i nr.151.

Top a photo from Hobbyforum in Yokohama. Scratchbuilding and home-made
decals are the order of the day. The other photos are from a visit at MFH in
Tokyo. The models on the left are test shots of new models, while below is the

Porsche 917 Langheck that was described in IPMS-Nyt no.151
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LEDER

Det lykkedes for redaktionen at f& fyldt bladet ud, endda med faerre problemer end vi tidligere har set til et februar-nummer. De
endog en lille artikel, der ikke havde en kalenderafhaengighed i sig, til overs, s& den kommer med i maj-nummeret.

Kort tid efter deadline kom der yderligere to artikler, sa det ser fornuftigt ud i forhold til maj nummeret. Det skal selvfalgelig
bremse dig, hvis du har gang i en artikel. Alt materiale modtages med kyshand - helt som saedvanligt.

Generalforsamlingen blev overstaet mens dette blad var under produktion, sa du kan laese referatet pa side 32. Det helt store
generalforsamlingen var gkonomi. PostNord har lavet om pa portoen og det ggr det dyrere for os at udsende bladet. Dan er il
det i Formandens side og tog det ogsa op pa generalforsamlingen i forbindelse med budgettet og kontingentfastsaettelsen.

Vi skal have fundet ud af, hvad det er vi vil med foreningen. Kort og godt! Vi har uden tvivl alle en smertegraense for hvor me
synes, at det er vaerd at betale for bladet. Bliver det for dyrt siver medlemmerne bort. Der skal kigges pa muligheder og begreer
i forhold til bladudgivelsen. Det blev aftalt, at der skal foreligge et beslutningsforslag til neeste GF som vi kan tage stilling til. Dit
til Igsninger kan du f.eks. skrive pa vores forum. Fra min stol skal der lyde en opfordring til netop dig om at blande dig i debatte
er i sidste ende dine kontingentkroner, der far det hele til at Igbe rundt.

2017 er fortsat et nyt &r og der er allerede godt gang i de forskellige modelfabrikanters udgivelser. Vi har vel aldrig tidligere
mange muligheder for at f& netop den model vi giebygge. Endda uden at skulle ud i scratchigyapit for meget ekstraarbejde.

Fra redaktionens side vil vi opfordre dig til lige at bruge en halv time pa at skrive en "fgrstehdnds anmeldelse" nar du k
krympefolien og hiver de forskellige rammer frem. P& den made far du gjort andre opmaerksom pa at netop denne model er t
fat i, uanset om den er kgbt i en fysisk butik i Danmark eller er handlet hjem via postordre fra det store udland.

Mit eget 2017 kommer delvist til at std i historiens tegn, da feriehuset i Normandiet allerede er bestilt. Der bliver en uge, hvor d
ngrdes igennem med D-Dag og de museer og mindesmaerker der er i Normandiet.
| &r er det ikke et specielt jubileeumsar dernede, s& der kommer ikke #ere turister end seedvanligt. Jeg haber det bliver til at
til dernede. Mon ikke der kan komme et par linier i bladet om denne tur, med lidt praktisk info til andre, som efterfglgende skal de
Hvis du er afsted pa ferie og stader pa noget, som kunne interessere andre, sa skriv en lille artikel om det. Det kunne v
inspiration til andre.
Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 22. januar. Deadline til neeste nummer: 01. april.
Forsiden: Slagskibet USS Alabama ligger her i Battleship Park i Front cover: The battleship USS Alabama is located at
Mobile, Alabama. Billedet er taget i 1980 Battleship Park in Mobile, Alabama. The photo was taken in 1980
Photo: US.Navy photo via www.navsource.org
Foto: US.Navy foto via www.navsource.org

Tryk: Hillerud Gra®sk ApS



. Ved udsendelsen af
Formandens side IPMS-Nyt nr. 154 Klargjorde
Her p& en af arets sidste dage praver jeg at samle op pa hvgetaganske som vanligt til blad-
"nye bestyrelse” har oplevet i det farste &r som aktiv bestyrelsgendelse, dvs. udfyldte post
Vi havde sat nogle f& mal for foreningen for 2@t @l far- formular og satte maerkater
ste, s& var det min ambition at fastholde artiaitetdlemmer og p& som vi altid har gjort. Vi ‘
for det andet, at ggre vores mgder mere levende og noget defrgéimeldt PP systemet i Post 2
at | som medlemmer far noget med hjem fra vordsmmededer, Nord. Jeg afleverede vores
saledes at | kommer igen til fremtidige mader... forsendelser og forventede
Vores medlemssituation er rimelig stabil nugdesgeerre reg- at skulle betale ca. 2.600 kr.
net netto blevet feerre end aret far, dette sleftdedenninger fra samlet for bladudsendelsen,
tidligere "opger” og medlemmer som stopper medlbyapeng, det er den gennemsnitlige
primeert grundet alder. Vi kan ikke rigtigt modvirke at gennenis regnet ud fra vores bilag
snitsalderen for den typiske IPMS’er er stigende, s& med mfrairédligere. Stor var over-
at nutidens unge pludseligt fatter interesse for modelbygningsk@lsen da postmedarbejderen meddelte midostelée 3.900
vil foreningen gennem de nzeste artier gradvist formindskesktil sare for de rene udsendelser som PP til Danmark! Min farste
igen kan mgdes rundt om et sofabord. Dette kan lyde barsk, seefeerkning var, at der matte veere indsnegetezsigefiejl; men
er et meget realistisk scenarie. nej, for i oktober der var der sket en portoeriageflaes forhgjel-
Vores mgdelokale har givet os nogle udfordringer hen ®ejrsa PP forsendelser kun var for masseudsendelser (over 5.000
aret, dels fordi skolens reserveringssystem har veeret underdi@@mplarer). S& for at "slippe af med” besvsenkdersendelser
munal omorganisering, hvilket ggr at vores kortadgang ikke st foreningsblade, sa gar Postetaten det uspiseligt ved at haeve
virker og at skolens kortsystem gor at lokalet er sveert tilgeengeiigin helt uanstaendigt. Medarbejderen anbefalede at vi sendte
Heldigvis s er der et vagtnummer, som hidtil har kunnet ¢&g&om almindeligt brev. Det betgd, at jeg matiekuverter og
lokalet op, forhabentlig lgses det i det nye ar. hente nye labels hos Flemming og kuvertere dé&&eleilligste
Bestyrelsens tiltag til at ggre mgderne hyggeligere megrliglvar til 27 kr. pr. brev. Det var sa lige en fordyrelse pa ca. 40%
brgd og kaffe/the er blevet vel modtaget og fortseetter ved fighold til udsendelse med PP! Jeg har sa yderligere erfaret, at
fremtidige mgder. Vi har en rimelig organiseret mgdestrulast Nord til januar aendrer portosatserne, sa den veegtgraense der
der er 4 mgder der er afsat til kvartarskonkurrencer, s& hahedder op til 250 gram bortfalder og det sa bare koster yderligere
m@der som grundet skolelukninger er hensat til andre lokalitter, ekstra, s& den fremtidige portosats bliver p& 32 kr. Vi ma sé
primaert Stoppel som talmodigt lzegger forretning til (tak Jac@de op til 500 gram for den sats, ikke s& brugbart da vores blad
Sé& har vi tre temamader, der kraever at | som medlemmer "sp8leé0 sider vejer ca. 125 gram.
med” og afholder indlaeg om hvad | interesserer jer for. Det betyder at vi bliver ngdt til at se pa hvordan vi skal agere
| det forlgbne &r har vi holdt foredrag om: Militeermuseenéd disse nye faktorer.
Thailand, 1/144 skala Flymodelbygning, 1. Verdenskrig kampvi kan fortseette som hidtil og udgive 4 blade med 40 sider
vognsudvikling og Militeerkeretajs weatheringkBenarfra lyde om aret, det betyder at omkostningerne til at trykke blad i 200
en meget stor tak til samtlige foredragsholdere; men det skedsemplarer koster pr. gang 6.200 kr. og forsendelsen pr. gang
ikke afholde Jer andre for at deltage i lgjerhar Sikret, at marts 3.700 kr. Dette giver i rene omkostninger 10.100 kr., ganget med
temamgde er i "hus”. Flemming vil her forteelle og vise kungterisendelser = samlede udgifter pa 40.400 kr. bare for bladet.
at f& en #ot $nish med sglv/stdl metal p& dine modelprojekbeittil kommer foreningens almindelige drift, som ikke er seerlig
Til inspiration for fremtidige temaaftener har jeg herunder listet, men det betyder at det vi betaler i kontingent langt fra deek-
hvilke mulige emner der stadig er muligt at byde ind pa: ker de nye faktiske udgifter. Vi vil, hvis vi ikke forhgjer kontin-
Weathering: Hvad ggr man for at det ser realistisk ud, hergraestbkagnafe til at oparbejde et paent underskud hen over aret.
wash/pinteknik og/eller brug af pigment. P4 ly, bade 2. VK. gassedei@e har indregnet det i sit budget. Mit forslag er, at vi
P& biler, bade civile og racerbiler, bade bane og gadebiler. forhgjer kontingentet med 25 kr. her ved generalforsamlingen, s&
Weathering ndr man bygger dioramaer/husdethuueidrogedgét fremtidige kontingent bliver p& 300 kr. for 2017. Det er ikke
ngdvendigt. nok til at deekke foreningens fulde drift, men sa teerer vi lidt pa
Modulation maleteknik, hvad er det? (en teknik med fantastigheresgéatefdormuéSe referatet fra generalforsamlingen, kontingente
Hairspray teknik — En ekstrem weatheringsteknik. Hvordan gefebisite tzendret. Red.bem.)
Fremstilling af egenproducerede decals: Printer, software m.nmVi vil s vinde noget tid frem til generalforsamlingen i 2018
Scratchbygning: Hvad skal der til af materialer, tegninger mtiraf@nakmithogle alternativer for blad og foreningens virke.

af billeder. En af mulighederne er at eendre pa udgivelsesfrekvensen og
Figurmaling: Skyggeteknikker, hvordan maler man "gurhoveditte at vi ma sende op til 500 gram pr. gang. Dette kunne
Rigning og generelt om bygning af 1. VK. ly. klares ved kun at udgive 2 blade om aret, men sa ggre dem starre

/Ets: Detaljeringsarbejde, lodning og hvad er det til for?  sa kunne vi udgive mere tematiserede blade med #ere billeder ...
Resinstgbning: Hvad ggr man og hvad skal man indkgbe, hvosdesnpasseigivelserne til at udkomme i PDF format er teenkt;
du pa helbreddet. men det er meget sveert at gennemfgre, da det kraever en ikke
Bygning og detaljering af skibe i skala 1:350, kom og bliv klogeil¢et web kontrol funktionalitet til sikring at bladet ikke bliver
Hvad har du i veerktgjskassen — en gennemgang af hvad ddistibuerstmlovliigt. Sa det er indtil videre lagt pa hylden.
ma have som modelbygger — vis os din veerktgjskasse, hvorf@esyies slidkett udtaenkes endnu #ere brugbare forslag end
dette er godt veerktg. dem jeg har skitseret ovenover; men lad os tage diskussionen pa
Ovenstéende er de forslag, som indtil videre er kommet figemeralforsamlingen, s& min opfordring ma veere at det er vigtigt
men hvis du braender for noget helt andet s& eemidkat melde at du mgder op, for det er her du kan vaere med til at komme med
dig pa banen. Vi mangler stadig indleeg til april og oktober mérgit til foreningens drift i fremtiden.
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Flyveblde og am®bie y i model, del 2
| sidste nummer gennemgik jeg amerikanske !y og i dette nummer vil jeg beskeaeftige
mig med engelske og franske !y.

Tekst og fotos: Peter Nellemann

Enge|ske Iy Schneider Trofeeet, som er afsindigtdde bagtil og pa ryggen. Sunderland var
| England var der op til 2. Verdenskrig effimt, kan beses pa Science Museuneri videreudvikling fra Empire #yet.

lang reekke #yfabrikker, der producere#®ndon. Flyet som vandt, danner ifglge Pa trods af sterrelsen af Emplre #yene
#yvebade og konkurrencen har formentifgjstorien grundlag for den senere Spit$reynne de ikke krydse Atlanten, sa derfor
gjort, at der blev bygget mange #y, d&pm alle kender. forsggte man at kombinere to #y for at
lignede hinanden og anvendes til samme Det var dog ikke blot racerfly sonforgge #yvelaengden. Oven pa en empire-
formal i militeert regi. En del af baden&upermarine producerede, ogsa brugdgat blev anbragt en anden mindre Shorts
kunne ogsa anvendes civilt, og dermed I§ieM Walrus og dens efterfglgere, blantjipe, kaldet Mercury. P4 et tidspunkt skulle
ver variationen starre, ogs& modelmaessfjtdet Sea Otter, som har gjort tjenestéMiercury frigares fra Empire- baden og fort-

Der var navnlig $re store fabrikker defiet danske #yvevaben, blev produceresdette #yvningen det sidste stykke til USA.
excellerede i #yvebade, nemlig Superngi@rt antal. Andre interessante #y fra denésperimentet gennemfortes med succes,
rine, Saunders Roe, Shorts og Blackburidbrik var Stranraer, som blev anvendt badeen blev alligevel skrinlagt.

Saunders Roe var det $rma, der prod&ilt og militeert, og som $ndes i model.  Blackburn Aircraft producerede nogle
cerede den sidste passager#yvebad, SR 4530erne producerede Supermarine eneget store biplansflyvebade i 20erne
Princess, som desvaerre aldrig kom i reguiggkke store biplaner, som gjorde tienesteg 30erne, som blev anvendt til primeert
rutefart, faktisk blev der kun producerefange ar og blev udviklet over tid. Det dreniliteere formal. Det drejer sig om den
tre eksemplarer, og kun det ene kom d@r Sig iseer om Southampton #ytypen, defikaldte Iris, som i gvrigt satte en raekke
at #yve, for projektet blev standset i 1954ndes med allehande motorer og kroppeekorder. Den efterfulgtes af Perth, der var

Samme $rma skabte det farste og ene- Den tredje store fabrik var Shorts, sorandnu sterre. Begge #y havde tre motorer,
ste engelskejetdrevnejager#y udelukkefdaducerede den bergmte Sunderland aogpnteret mellem vingerne - en udfordring

til start og landing p& vand: SR A/1. Et #9fterfﬁlgeren den civile Sandringham, dier modelbyggere.

med luftindtag i snuden og optraekkeligé? i SAS regi i Norge. | 30erne produ-
side#ottarer i vingerne. Der blev producerede Shorts nogle af de storste civieranske ly

ceret tre eksemplarer af dette besynderlij@/ebade i Singapore-klassen, der i milit@e engelske #y ser i naesten alle tilfeelde
#y, som faktisk #gj. udgaven hed Rangoon. ud til at kunne #yve, "If it looks right it

Supermarine var som navnet siger Endelig havde Shorts ansvaret for diégyes right”, det geelder ikke for de franske
fra starten opsat p& at producere Vandﬁakaldte Empire Boats, der som passage##y Hvor de engelske #y ligner hinanden
hvilket de gjorde med stor succes. #oj til alle dele af imperiet. De havde alén del, er de franske #y meget forskellige

Man kan naevne deres S.6, der variivne som Mayo og Maia etc. De blev proudseende og konstruktion, s& hvis man
Schneider trofaeet i 1929, der var ganﬁécereU?)Oerne og blev anvendt til militagar smag for det lidt mere specielle inden
vist ikke tale om en #yvebad men et Smﬁgg;mal i begyndelsen af 2.VK. | denne foffor #ydesign, er franske #yvebade et godt
med to #ottarer. bindelse blev de udstyret med kanontarseed at vende sig mod.

Der fandtes #ere fabrikker i Frankrig
R e S e ge  der producerede #yvebade, for eksempel
Breguet, som stadig $ndes, som navn i
hvert fald.

Latecoere, som fremstillede nogle af de
starste #yvebade, der overhovedet er byg-
get, f.eks. den 6-motorede civile 631, der
er et meget smukt og stramlinet #y, mens
deres 521 ligner en hgjhus, der er lagt ned
og forsynet med vinger. 630 blev udviklet
lige inden og under 2.VK og havde en
raekkevidde pa op til 4.000 km. Den sidste
styrtede ned i 1955.

Firmaet Loire fremstillede en raekke
mindre #yvebade, der bl.a. blev brugt pa
franske marinefartgijer.

Den franske flyhistorie bliver lidt
indviklet, fordi man i 1937 besluttede at
nationalisere alle #yfabrikkerne, men det
er en anden historie.

Der findes nogle ejendommelige
sammenhaenge mellem engelske og franske
#y. Pa grund af den steerke franske nationa-




lisme, der gjorde sig geeldende i 30ernefes
det i Frankrig forbudt militeeret at ko
udenlandske #y, selv hvis de blev by¢"
pa licens i Frankrig. Det medfarte, at
af Short Rangoon til Frankrig blev afbr
efter at $re #y var leveret i 1932.

Derefter fremstillede Breguet fabrikk
sin egen Rangoon, som kom til at he
Breguet Bizerte og byggede pa sa
principper som Shorts #y. Der var f(
skelle, men i vores skala ligner de hina
til forveksling, bortset fra at Bizerten ha
et keempe drivhus pa forkroppen for at g
en godt udsyn til observataren. Flyen
store biplaner med tre motorer og alu
niumskrop og bund af rustfrit stal.

Et andet kuriosum i forbindelse m
franske fly fandt sted efter 2.VK,
Frankrig farte krig i Indokina (Vietnam
omkringliggende omrader). Fordi Fran
efter 2.VK havde et begraenset luftvak
havde de faet en del #y fra USA, som
genopbygningen af deres forsvar.

Da Frankrig indledte sin "begraensede
krig i Indokina kunne de ikke anvende ame-
rikanske #y, da de var leveret pa betingelseVeer derfor forberedt pa at en del aBaunders Roe Aircraft (SARO Aircraft):
af, at de kun blev brugt i Frankrig ellede fglgende #ymodeller er lidt ovre i sa$R.1 Jet jager!y X-planese ovenfor.
Europa. Derfor var der mangel pa #y til afistorien, medmindre man kan $nde dem Formaplane 1:72 vacuform, godt gam-
vendelse i Indokina, men som en praktigid E-Bay, og det kan man faktisk, men tilelt seet, der er forholdsvis let at bygge,

Blackburn Perth fra Contrail, med hvidmetaldele

lgsning anvendtes japanske #y fra 2.VHyilke priser! fordi #yet er ret enkelt i virkeligheden.

som Japan jo ikke havde brug for mere. Czech Masters, 1:72 Resin, dyrt men
Saledes blev blandt andet Aichi ElspEngIand godt seet.

"Jake”, anvendt i denne krig. "Jake” er ddlackburn Aircraft: Saro Lerwick: To-motorers hgjvinget

vand#yver med pontoner, s det er lige Bfackburn Iris: Tre-motorers biplan, $n- monoplan #yvebad, der ligner en formind-

greensen til at falde uden for denne artikdes med forskellige motorer, abent cockpitket Sunderland. Den blev ikke nogen

men den har mig bekendt ikke veeret atil-to personer ved siden af hinanden. succes.

vendt p& landjorden, s& derfor kommer den Contrail 1:72 vacuform. Gammelt seet Contrail 1:72 vacuform. Ret godt seet,

lige med alligevel. med nogle uheldige vingeover#ader, dered sprgjtestgbte smadele som propeller
Der blev ogsa anvendt japanske land#kal ligne leerred, men desveerre ikke ligogrlignende.

bl.a. Nakajima Ki 43 Oscar, men det er eroget. Kreever meget arbejde for at fA @aro London: To-motorers biplan, der

anden historie. Alle de japanske #y kaimelig model ud af det. blev anvendt under 2.VK. Er karakteristisk

fas i model. Blackburn Perth: Som Iris, men med ved at kroppen er forsynet med riller som
lukket cockpit, og andre motorer. pa visse Junkers #y og sa har den en stor

Modeller Contrail 1:72, vacuform. Gammelt segtiank pa ryggen af kroppen.

I model $ndes der #est engelske #y, huviler kreever en del arbejde, ellers som Iris. Contrail 1:72 vacuform. Godt saet,

ket maske kan forklares ved, at der ikke med god pasform, dog giver der omtalte

rigtigt er nogen franske #yvebade, der Eelixstowe: riller i skroget problemer da de ikke er helt

bergmte eller kendte udenfor Frankrig, $felixstowe:Meget stor #yvebad fra 1.VK, rent” trykt.
modeller af disse vil kun have et begraensetd to motorer, $ndes med mange forske&daro Cloud:To-motorers monoplan, med
publikum. lige motorer. Er ofte bemalet i geometriskmotorerne monteret pa et stillads ovenpa

Firmaet Heller, der ellers i forne tidegurer, som striber, vinkler og lignende.vingen, man kunne tro den var fransk.
havde en rimelig stor serie med franske Aeroclub 1:72 vacuformseet af hgj Valom 1:72 sprgjtestgbt plastic bortset
militeer#ty fra 2.VK havde ikke et enestevalitet, med en meget smart Igsning @ kroppen, der er delvis af resin. Kan
se#y pa programmet. Heller ikke Air$xlet problem, der opstar nar man skal fdygges i et par versioner. Short run kvalitet,
havde franske #y pa programmet, i hveringeforkanten til at ligne noget pa edet vil sige kraever noget arbejde for at fa
fald ikke modeller af fransk produceredeacuform seet. en peen model.

#y og jo slet ikke franske vand#y. Roden 1:72 sprgjtestgbt saet me@hort S 20 MercuryFire-motorers lav-

En stor del af de engelske #yvebade fn@ange dele, men uden de ngdvendigimget sg#y, der er den ene del i Shorts Maia
far 2.VK $ndes kun i vacuform, og de etransfers til at gengive #yet som afbillededmposite. Et eksperiment hvor man an-
nok sveere at opdrive nu fordi der stort sef seskeforsiden. bragte en Mercury oven p& en Empire boat
ikke produceres vacuform modeller mere, Wingnut Wings 1:32 meget stor modefor at forgge #yvelaengden, séledes at man
bortset fra Welsh Models, der dog nu brumed en drgmmepasform, men nok ikkkeunne krydse Atlanten. Eksperimentet blev
ger resin til alle dele bortset fra kroppenfor begyndere. gennemfgrt og Mercury #yet blev faktisk



Saaprec s rine

£ 1
LA Seagull|

Lidt blandet engelsk som er naevnt i artiklen, bortset lige fra Seagull til venstre, der her ses i
vacuform fra Maintrack Hangar Productions. Den er ogsa lavet i resin fra Pro Resin

biplans #yvebad, med motoren anbragt i
overvingen,

Aeroclub 1:72 multimedie model af
hgj kvalitet, som kan blive en #ot model.

= o Azur 1:72 sprgijtestgbt shortrun model,
e At xxx | med mange gode detaljer, $ndes i #ere
: versioner herunder en dansk.
Supermarine Walrus:En-motoret bi-
plans#yvebad, med skubbemotor. Blev an-
vendt bade som spotter for marinens skibe
og til sgredning. Flyet har #gjet i mange
forskellige bemalinger og mange lande har
erhvervet Walrus, s& modelmaessigt er der
noget for enhver smag.

Trumpeter 1:700 glasklar plastic til brug
for skibsbyggere. Ikke saerlig modelbygger-
venlig, da det er meget vanskeligt at se hvad
der er hvad, nar alting er gennemsigtigt.
Air$x 1:72 gammelt saet, fra 1950erne,
mest af historisk interesse. Air$x har an-
nonceret at der skulle komme en ny udgave

lgsnet og #gj, men det var ikke et konce@ppwith i 1:48, vi afventer med spaending.

der blev brugt i praktisk rute#yvning.

Sopwith Batboat:Lille enmotoret biplan Matchbox 1:72 gammelt, men meget

Historic Wings 1:72 vacuform saet, deéfyvebad fra ferste verdenskrig. bedre end Air$x’s saet, i #ere farver plastic.

efter sigende kraever stort arbejde.
Shorts Maia S 23 Empire BoatFire-

Joystick 1:72 vacuform, meget lille mésenudgivet af Revell.
del, der kreever en rolig hand da motoren Valom 1:72 sprgjtestabt nyere shortrun

motorers hgjvinget #yvebad, anvendt civdkal monteres mellem vingerne, men kaeet, er ok men Valom har ikke altid fattet

og militsert. i gvrigt sagtens bygges. det med pasform.
Contrail 1:72 vacuform skulle veere Herunder et par byggesaet
meget sveert at fa en god model ud af. Supermarine af franske !yvebade.
CMR 1:72 resin skulle veere den peBupermarine StranraerTo-motorers Bemeerk den specielle

fekte model, til en uhgrt hgj pris.

Welsh Models 1:144 vacuform firblev anvendti 2.VK
model med transfer til Imperial Airways. Matchbox 1:7

God kvalitet plastic.
Short SunderlandBergmt fra 2.VK.

Air$x 1:72 gammel model fra 1959, d&tranraer, og som Kz

kan bygges med noget arbejde.

Italeri 1:72 nyt saet, der giver en mege¢maling som gr&
$n model, der giver et godt billede af degran bemaling.

virkelige #yver.

Nogle mener at panellinjerne er focuform gammelt, dar:
dybe, men det er efter min opfattelse ovdigt, kun for samlere:
drevet kritik, da der virkelig er tale om eBupermarine Sout

$nt detaljeret model.

Short Sandringham:Videreudvikling rers biplansflyvebd

transport. Det norske SAS (farst DNL) Contrail 1:72 vé

biplans #yvebad dg fremstillingsmetode af smadele

sprgjtestgbt, fi
model der ligner

bygges i savel sl

Contrail 1:72 va (EUROVAC) mresuer 521 wisere

hampton: To-moto-

anvendte 5 af disse #y pa ruten Olso tiliform gammelt, dar_

Tromsg. Alle fem #y havarede i tjenesteligt, kun hvis man s
pa grund af de ekstremt svaere forholthve en Southamptor

nord for polarcirklen.

F-rsin resin 1:144, glimrende saet mdd-motorers biplan:
norske maerker. Fin pasform og acceptal#igvebad, der udvikl

detaljer.

Short Shetland:Den sidste store #yve-
bad fra dette $rma, med $re motorer oguform, gammel s
meget stor lasteevne. Flyet skulle erstatter kreever et sto
Sunderland/Sandringham #yene, og blevbejde for at blive
derfor testet og #gj i gra/gran camou#agen model.

bemaling.

Anigrand 1:144 resinseet af hgj kvalitédtter: En-motore

Supermarine Scap3

til Stranraer.
Contrail 1:72 va

Supermarine Se



med resindetaljer, kan blive meget #ot h\gé/et i gennemsigti
man laegger det forngdne arbejde i denplastic som er nog

Smer 1:48 gammelt saet, gaetter panatr umuligt at pa
det er en kopi af Artiplast modellen, sortil. Med en enge
angives at veere i skala 1:50, mest kuriostdtmodighed burd 1
men billigt. det vaere muligt mi

Artiplast 1:50 gammelt saet, som kuid den bygget (je | Azur
har historisk interesse. er desveerre ikke Polg= 452

HPH 1:32 resin, det ser meget #ot udngel). De forngdr
med alle detaljer inside out. transfers falger me
. hvilket er ret vigtic™
Frankrig da #yene har navr
Franske #yvebade er som nzevnt megeim kan ses i den
forskellige og nogle ser mildest talt ejeskala.
dommelige ud. Latecoere ﬂ
Udbuddet af modeller er begraense$20/630:Meget sto
men Azur har dog produceret en del adeks-motorers hg
de mere mystisk udseende typer, s manget #yvebad me
kan godt opbygge en samling af disseeget elegante linj
fascinerende modeller. skulle be#yve rute
Breguet til USA, men 2.V
Breguet Bizerte: Tre-motorers biplans- kom i vejen og #y
#yvebad, bygget over den engelske Shdslsv anvendt militae
Calcutta, men dog eendret pa vaesentlafesavel Vichy so
punkter. Flgj farste gang i 1933 og ble\besaettelsesmagt
1936 operationel i det franske forsvar. der malede det i t
Aerovac 1:72 vacuform saet af megske farver. Blev eft pe—
hgj kvalitet, desveerre uden transfer (i hvéttigen anvendt t B i -

fald i mit eksemplar). Meget skarpt tryktgassagertransport, #
god kvalitet tyk plastic. Air France.

Contrail 1:72 me- Czech Masters 1:72 resin, skulle veere
CAMS (Chantiers Aero-Maritime de get stort vacuformsaet, som jeg desvaestate of the art, hvis man kan $nde det.
la Saine) ikke $k kabt da det kunne fas. Det kreever Fondrie Miniature 1:48 sprgjtestabt,
CAMS 37:Enmotoret (skubbemotor) en heftig arbejdsindsats, men det feerdipealiteten er sa ringe at jeg $k prisnedslag
biplans flyvebad, der flgj farste gangrésultat er imponerende. hos Azimut i Paris fordi de klare dele er

1924, hvor den var udstyret med &bent F-rsin 1:144 Resinseet, der er megdwlt umulige.

cockpit, senere udgaver var forsynet médt stgbt naesten uden bobler og en helt Azur 1:48 sprgjtestabt, ligesom 1:72

lukket kabine. De sidste eksemplarer blgiat over#ade. Eneste udfordring er de toodellen.

leveret i 1940. vinge#oats der skal monteres enten neldeire-Nieuport L.N.10: Besynderlig
Azur 1:72, markedsfgrer bade dealler oppe i vingen, hvis man gnsker én-motorers flyvebad/vandflyver, med

&bne (Cams 37 A)og den lukkede (Cartgvende model. Transfers til Air Franceotorerne monteret i gondoler ovenpa

37 Lia) udgave. Sprajtestgbt nyere modelekstremt tynde og kraever to engles téingerne. Skulle veere en kombineret op-

i seedvanlig shortrun/ast kvalitet, der kamodighed for at undga at de gar i stykkddarings- og kamp #yver. Flgj forste gang

bygges til en $n model af denne farverigdlers en meget smuk model. i 1939, men blev aldrig taget i anvendelse

#yvebad, (blev anvendt af Vichy regimet militeert.

med gul og r@d bemaling). Loire Replica 1:72 resinsaet produceret af

Loire 130:Frankrigs svar pa Supermarin€MK for det franske tidsskrift Air Ma-

Latecoere Walrus. Hgjvinget monoplan enmotoregazine. Ingen anelse om kvaliteten, men

Latecoere 521Kaempestor (veegt i laste{skubbemotor) #yvebad, der #gj farsterisen er helt sikkert hgj.

tilstand 50 tons) seks-motorers monoplagang i 1934 og anvendtes som observa-

#yvebad med $re treekkende motorer digns#y pa franske marinefartgijer, helt freRotez

to skubbende. Flgj farste gang i 1935, tigafslutningen af krigen. Anvendtes og$2ptez 452/453:En-motoret monoplan,

blev udviklet til 522 og 523. Primeert militaaf Vichy regimet og $ndes derfor i dehvor motoren er monteret pa vingen i en

anvendelse. gul/rgde bemaling. ophaengning, der rager helt ud til spidsen
Combrig 1:350 Resinseet til skibs- Combrig 1:350 resin, lille skala til krigsf #yet. Flgj farste gang i 1932. Nogle af

modelbyggere, inkluderer eetsdele. skibsbyggere, Jeg geetter pa at den er gisse #y blev stationereti Cambodia i 1940,
Aerovac 1:72 vacuform og mindre delga dette russiske $rma fremstiller de mesens andre var stationeret i Afrika.

i sprajtestabt plastic. Alle tre versioner kdantastiske modeller af skibe i bade 1:700 Azur 1:72 Sprgjtestgbt, fint seet af

bygges. Godt seet i princippet, men da #yag 1:350. denne ejendommelige #yvende maskine,

i sig selv er meget kompliceret, er modellen Azur 1:72, sprajtestabt nyere seet udsom opfylder enhver drem om noget

det desveerre ogsa. Det skyldes navnligsadrlige skavanker. Bliver en glimrendaderledes.

fronten er forsynet med meget glas, somodel af forbilledet. Fortseettes i neeste nummer
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En pil p! en to-strenget bue¥a
For 80 ar siden gik Fiat G.50 Freccia jager!yet i luften for farste gang. Typen var andet
valget for Regia Aeronautica, det italienske !yvevaben, deraf overskriften.

Af Lars Seifert-Thorsen

i skal som altid begynde historiestjernemotorer og selv om denne forkeeveere et enkelt 12,7 mm MG! Det sidste
noget tidligere end den dato sonfighed ikke havde veeret der, havde der lallev dog hurtigt justeret til at vaere to stk.
markerer 80 ars fadselsdagetigevel ikke vaeret en vandkalet raekkemofid?,7 mm MG, nogen slog hjernen til i
Denne gang tager vores historie sin begyit+adighed, der var nemlig ingen af disseinisteriets krogede gange.
delse i april 1935. P4 dette tidspunkt gitalien, som havde hestekraefter nok. Fiat stod nu med et valg, enten at a&endre
designeren Giuseppe Gabrielli, der var en Gabrielli designede derfor sit jager#igesignet fuldsteendigt eller at lave et antal
ny designer hos Fiat, i gang med at tegomkring en ny og lovende motor, emodi$kationer, der naermest ma betegnes

sit farste jager#y for Fiat. 14-cylindret Fiat A.74 R.C.38 pa 870 hkpm kosmetiske. Man valgte det farste
) der forventedes at vaere klar til installatiay proppede en benzintank ind i det som
DeS|gnet ca. 18 maneder efter at designet af #yetvde vaeret bomberummet samt #yttede

Galbrielli var klar over at der var nye tiddregyndte. Ministeriet lagde stor veegt p&gge MG ind i fuselagen.
pa vej i #yindustrien, iszer for jager#y, hvat piloten skulle have et godt udsyn o .
det leerredsbeklaedte biplans dage syrnteskpittet var derfor placeret gverst pa ejomfru!yvnlngen
talte. Hans design var derfor et lavvingptiklet fuselage. Bevaebningen var planlégdter endelig at have fastlagt designet gik
monoplan, helt i metal. Ministero delltil at veere et 12,7 mm maskingevaer i fusean i gang med at bygge prototypen hos
Aeronautica, det italienske luftfartsminiagen, et 12,7 mm MG i bagbord vinge dgats underleverandgr CMASA i Marina
sterium, var dog pa dette tidspunkt ikken 20 mm Oerlikon kanon i hgjre vingedi Pisa. De fgrste tegninger ankom i den
helt sikre pa, hvad det var de efterlystender cockpittet var der et bomberum tilidlige del af sommeren 1936 og man gik i
Ministeriet pegede pa tre forskellige muligntipersonel bomber og brandbombegang med at bygge to prototyper. Den far-
heder: En letbevaebnet defensiv type m&ahbrielli forventede at #yet kunne kommste af disse, med serienummeret MM.334,
kort reekkevidde, en mere tungtbevaebrat pa 460 km/t i 3.500 m hgjde. var feerdig i begyndelsen af 1937 og efter
type med leengere reekkevidde der skulle Projektet blev a#everet til ministerietimogle hastige statiske tests blev #yet skilt
kunne fungere som eskortejager og endaigptember 1935 og efter diverse modi$kad for at blive transporteret til Caselle
en jagerbomber med mulighed for badéner kunne man gé i gang med at arbejddthavnen ved Torino.
indvendig og udvendig bombelast. pa detaljer og fremstille arbejdstegninger. Om eftermiddagen d. 26. februar 1937
Fiat og Gabrielli valgte at helgardere ddens man var i gang med dette fandt nsatte CMASA testpiloten Giovanni De
satse pa at kunne klare alle tre roller madteriet ud af hvad det rent faktisk var d@riganti sig i cockpittet, lukkede canopyet
et enkelt #y, idet det naturligvis betgd atlle have. Det man til sidst efterspurgteg gik i luften p& en 15-minutters jom-
der skulle indgas en raekke kompromisseiste sig at vaere en dedikeret interceptiy#yvning. Selve #yvningen var neermest
Der var yderligere en begraensning, nemiiged kort reekkevidde (1 times #yvetid) dgegivenhedslgs, idet man blot undersggte
ministeriets forkeerlighed for luftkgledator stigehastighed. Bevaebningen skufigets opfarsel ved lav hastighed med un-

En dioramaide fra den spanske borgerkrig?
Billedet er taget i januar 1939 og eyet,

med registreringen "1-2" var det personlige ¢y for en kaptajn Roveda
Foto: Internettet (commons.wikimedia.org)




Her er det den to-seedede udgave G.50/B
Foto: Internettet (wikipedia.org)

derstellet nede og den blev betegnet som Serieproduktionen af de farste 45 G.50 Efterhdnden som G.50 #yene ankom i
"tilfredsstillende”. Italien havde nu sit farjagere (MM.3570-3614) var godt i gang &gsser til Tarragona, SV for Barcelona, blev
ste jager#y helt i metal, med optraekkeligg farste rullede af samlebandet i efterakt kart lidt ind i landet og der samlet igen.
understel og lukket cockpit. 1938, om end der var visse problemer mé&sheden som $k tildelt G.50 i Spanien var

Efterfalgende test#yvninger viste deverancer af nogle af delene til #yene eg Gruppo Sperimentale da Caccia, hvilket
der var visse problemer med stabilitetert tempoet i produktionen ikke var s& hgijtok var lidt misvisende da den trods alt
0g ogsé med ind- og udfaeldning af undesem man gnskede det. kun var af eskadrille starrelse. Eskadrillen
stellet. Disse problemer blev dog lavet og ) blev tilknyttet den ret s& bergmte "Asso
man kunne overdrage #yet til testcentrel iden spanske borgerkrlg di Bastoni” jagergruppe, der var placeret
Guidonia i eftersommeren 1937. Planen var, at man ville sende Fiat G.5@d Madrid fronten. Her kom de isaer til at

til Spanien, men da man endelig havfiengere som "top cover” for de Fiat CR.32

De fagrste ordrer tilstreekkeligt med #y klar til at kunne sendiermationer, der var indsat over Madrid.
| lgbet af september 1937 afgav Regéa eskadrille til Spanien var det stort set for Imidlertid var de republikanske luft-
Aeronautica (det italienske #yvevaben) sant til at typen for alvor kunne deltagestyrker stort set forsvundet pa dette tids-
ordre pa 45 stk. G.50 jagere. Man var blewn spanske borgerkrig. punkt og Fiat G.50 var kun ved fronten i
imponerede over de store forbedringer Der var ikke #y nok klar far i begyndeli4 dage inden borgerkrigen sluttede uden
som typen udviste i forhold til de eksistesen af 1939 og selv om man skyndte sigaitgtypen havde vaeret i kamp. To af #yene
rende biplan-jagere, men man var samtidight faktisk undlod at aendre pa nogle tingir gaet tabt ved uheld, hvorefter de 11
ikke helt klar til at bestille et stgrre antal, dam test#yvningerne havde vist ville vadibageblevne blev overfart til det spanske
man havde endnu stgrre forventninger tigdvendige, s kom typen sent til Spaniduitvaben.
de Macchi C.200 (se IPMS-Nyt nr. 138) #y, Et af problemerne var, at der godt Spanierne brugte dem efterfalgende i
som var blevet designet efter at ministerievk var en ldsemekanisme pa underst®larokko, sammen med Heinkel He 112,
havde lagt sig fast pa hvad det var de det, sa det blev |&st nar det var nede, migiltil G.50’erne blev taget ud af tjeneste i
skede. Kort og godt ville man sammenligmer manglede den tilsvarende mekanisit@43, da man var lgbet tar for reservedele.
de to typer inden man afgav en bestillingir understellet var oppe. Det betad at de_ o
pa et starre antal #y. havde en tendens til at abne en lille smmédereudwkllng

Mens man afventede denne "#y-off'under #yvning, hvilket gav nogle meg&elv om typen ikke havde veeret i kamp i
benyttede man lejligheden til at udstille tyheldige pavirkninger af luftstrammen. Spanien var der nogle forbedringer som
pen pa den internationale #yvemesse i Mi- Sigtet var en rystende ting, da desigmatan straks gik i gang med. Understellet $k
lano i oktober 1937. Her var #yet monteretf dets ophaeng ikke var hensigtsmaeessigt)asemekanisme i op-stillingen, sigtet blev
pa en stolpe i en dramatisk vinkel og tiltraken det vaerste var canopyet. Canopyet gandret og man eksperimenterede med at
sig selvfalgelig en hel del opmaerksomhddiet og pilotens udsyn blev derved generagndre pa canopyet, men man endite til sidst

Sammenligningen mellem Macclhplexiglasset var noget blgdt i det, hvilketed at fierne canopyet og vende tilbage til
C.200 og Fiat G.50 fandt sted i vinterendetad at det naermest blev sandblaest etfdbent cockpit.
foraret 1937-38 og det viste sig, at sastav og sand som propellen blaeste ind pa Mens typen var i Spanien havde man
menligningen faldt ud til Macchi jagererdet og sidst, men ikke mindst var der et tilstreekkeligt mange klar til at man
fordel. Her kunne historien s& veere slugndens til at udstgdningsgasser treengtenne udruste et par eskadriller i Italien.
hvis det ikke var fordi, der optradte noglisd i cockpittet og naermest kvalte pilotemisse var ogsa fra serie | og havde lukket
problemer med C.200 #yet, der forsin- Netop af disse arsager #gj de #esteckpit. De meget traditionsbevidste ita-
kede leverancen af disse og dette gjongiéoter med canopyet i &ben stilling og ldienske piloter hadede de lukkede cockpits,
at Regia Aeronautica (RA) valgte at spillede med de vibrationer som den sendreldeorfor de to sma opfglgende kontrakter
pa to heste. luftstram gav. pa henholdsvis 36 og 30 #y var pa det

11
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som blev til henholdsvis serie 1l (MMde blev overhalet af de farste #y fra selid6. Lt. Puhakka angreb de sovjetiske #y
4721-4756) og serie lll (MM. 4937-4966l), som var blevet sendt med skib direkte tilg det lykkedes ham at nedskyde den ene
der begge var med &bne cockpits og no@éteborg. Flyene blev samlet og test#gjel 6. Dette var farste gang at en G.50 jager
aendringer pa fuselagen bag cockpittet. DE6teborg, derefter #gjet til Trollhattamedskead et fiendtligt #y.
farste fra serie Il blev leveret i septembeaf en italiensk pilot. Fra Trollhattan #gj Tre dage senere blev to DB-3 bombe#y
1939. svenske piloter dem til Vasteras, hvor $skudt ned i neerheden af Kouvala, i begyn-
| 1938 havde RA fundet ud af at maske piloter hentede dem og #gij til Finlandelsen af marts blev en Polikarpov I-153
gerne ville have en to-saedet treener udgaveFinnerne var bestemt heller ikke tilskudt ned og igen d. 9. marts skad LLv 26
af G.50. De fgrste af disse G.50/B (Bifredse med canopyet pa serie | #yene pilpter en 1-153 ned.
comando) blev bygget i den sidste halvdghed den beveegelige del af canopyet ud11. marts blev datoen hvor en G.50
af 1939, som en del af serie . CMAS#amt erstattede den transparente bageidkeden sidste nedskydning under Vinter-
byggede i alt 106 to-saedede G.50/B. del af canopyet pa serie | #yene med meigen. Det skete da vores ven Lt. Puhakka
talplader, sa de reelt blev til standard se$leram pa en DB-3 bomber. Efter vaben-

| "nsk tjeneste — Il #y. Efter det sovjetiske angreb bestiltavilen d. 13. marts fandt man vragene af
. . $nnerne yderligere 10 G.50 #y, sa dederligere fem sovjetiske bombe#y, som

Vlnterkrlgen samlede leverance blev til ni serie |, sytt&rb0 piloterne kun havde rapporteret som

Finnerne havde allerede haft kig pa Fisérie Il og ni serie Il #y. beskadigede. Det betad at de $nske G.50

G.50 i 1938, hvor en delegation havde De $nske G.50 jagere var blevet tildgtigere havde nedskudt 11 sovjetiske #y pa
veeret pa besgg i Torino. Men $nnernté Lentolaivue (LLv) 26, hvor de fgrste&kun 14 dage, mens de selv havde mistet et
satte farst rigtigt fokus pa behovet fovar ankommet 11. februar 1940. Fire dagakelt #y i luftkamp. Dertil skal laegges en
moderne jager#y da 2. Verdenskrig bragnere deployerede LLv 26 til Haukkajar@50 som gik tabt ved en ngdlanding pa
ud. Italienerne lovede hurtige leverancefter en stribe sovjetiske luftangreb moeh tilfrosset sa.

og $nnerne placerede en ordre pa 25 stkti. Finnerne $k dog hurtigt problemer Det er lidt interessant, at nogle af de
d. 23. oktober 1939. med vedligeholdelsen af #yene og m&mske G.50 jagere blev forsynet med ski-

Disse skulle veere fra serie |l, men d@ndte et hold italienske teknikere op tinhderstel, de samme ski som blev benyttet
Rusland angreb Finland d. 30. novembEinland. Da disse ankom d. 25. februar vaf de $nske Fokker D.XXI jagere.
accepterede $nnerne, at der ville veeretmiaf de $nske #y gaet tabt under feerge-

#y fra serie | i leverancen. #yvningerne fra Sverige. To-seedet G.50B

Planen var at levere #yene i kasser via 26. februar var farste gang at de $nskdort set fra begyndelsen havde desig-
Tyskland og de to farste ankom planmasS:50 jagere madte deres sovjetiske matkeren Gabrielli indset, at det ville veere
sigt d. 18. december 1939 og d. 2. janwaandere. En patrulje angreb tre llyushimedvendigt med en tosaedet udgave for at
1940. De efterfglgende syv blev stopp®B-3 bombe#y over Pyhtda og beskdette piloternes omskoling fra biplaner til
af tyskerne og sendt til Schweiz, hvorfidigede en af disse. PA samme patrutp@noplaner og designarbejdet var allerede i
de sa blev sendt til Amsterdam og derfed lederen, en Igjtnant Puhakka, en $ngang i 1938. Man holdt fast i sd mange ting
videre til Goteborg. Det tog sa lang tid, aladiator der var i kamp med to Polikarposom muligt fra de ensaedede udgaver, idet

; de toseedede dog var ubeveebnede.

Man matte selvfalgelig lave en vee-
sentlig aendring omkring cockpittet for at
kunne f& plads til begge piloter. Det mest
igjinefaldende var at man, for ikke at skabe
for meget turbulens over haleplanet, matte
lave det forreste cockpit lukket, mens det
bagerste var abent.

Frem til at treenerversionen var klar
havde der ikke veeret nogen problemer
med at omskole erfarne piloter til typen,
men det var klart at man skulle uddanne
nye piloter og dermed var der et behov for
det toseedede #y. Der blev bestilt tossedede
#y ito omgange, farst 20 (MM.6308-6327)
og derefter yderligere 87 (MM.6328-6414).
Alle disse var baseret pa G.50bis versionen
og $k derfor betegnelsen G.50bis/B.

G.50bis

Den farste G.50bis var gaet i luften d. 9.
september 1940. Det var en logisk udvik-
ling af typen, da man med denne version
standardiserede en stribe mindre rettelser
og forbedringer som successivt var blevet
indfart fra I. serie til IV. serie. Alle 315 #y
som var p& samlebandet i Torino og yder-
ligere 87 #y (MM.6328-6414) var G.50bis.

Ganske vist er dette billede fra september 1942 og ikke fra %
Vinterkrigen, men det illustrerer alligevel den <nske anvendelse / i
af eyet. Bemaerk slitagen pa +aps og vingeroden.
Flyet er fra LLv 26

Foto: Internettet (sa-kuva.s)



De farste G.50bis rullede af samigfF==g@= .
b&ndet i oktober 1940. Vi kigger naer it &
pa denne variant og dens indsats i —-“ :
tieneste senere i artiklen.

Yderligere udvikling 4R
Designeren Gabrielli var fra begyndel™ A e
af interesseret i at videreudvikle pa P ¢ 1 ' / ik —12 B §
G.50. Den farste af disse videreudviklin Py L : ‘
var G.50ter. Denne version var i virkelig v/
den blot en G.50 med en Fiat A.76 moy:* " i}

p& 1.000 hk. Der blev kun bygget en ergs &%

af disse og den naede aldrig frem til at:!
afprgvet i luften, idet motoren ikke bl oy
bygget feerdig.

Den neeste version var G.52, som
lavet til en ny speci$kation fra minister
Det var til en decideret interceptor |
planen var at seette vingerne og de #
systemer fra G.50 sammen med en mindre
fuselage. Der blev bestilt to prototyper i
midten af februar 1939, men da Gabrielli
ikke mente at G.52 ville betyde et tilstreekiulighed for at montere en 150 kg bomHdegt jager#y. Det kunne bl.a. nd op til RAs
keligt stort fremskridt i forhold til G.50 gikunder hver vinge. Der blev bygget en enk&8avoia Marchetti SM.79 bombe#y, hvilket
det hele i sig selv igen. prototype (MM. 8595) og denne #gj farstiedligere italienske jager#y ikke kunne.

Gabrielli kiggede i stedet meget pa gaing d. 31. oktober 1942. Mens #yet var .
reducere Iuftmodstanden ved at skifte tinder udvikling skrottede man planerng. VK — Frankrig
en vandkglet motor. Her var der tale orom hangarskibe og der var derfor ikkialien gik ind i 2. Verdenskrig d. 10. juni
en stgrre aendring idet der skulle laves eoget behov for G.50bis/A. 1940, da Mussolini erkleerede krig mod
ny fuselage fra bagkant af vingen og frem. Historien om Fiat G.55 falder udenFrankrig og England. Pa det tidspunkt
Det var ngdvendigt for at kunne monteréor denne artikels omrade, sa vi stoppbavde RA modtaget 118 stk. Fiat G.50. Til

St

Her ses to Fiat G.50 baseret pa Ursel basen i Belgien under Slaget om England.
Bemeerk slitagen pa eyene, kvaliteten af bemalingen var &benbart ikke den bedste
Foto: Internettet (wikimedia.org)

en af de tyske Daimler-Benz DB 601 mdristorien med spin-offs her. sammenligning havde RA faet leveret 156
torer som var blevet indkgbt. Betegnelsen ] stk. C.200, men disse var alle blevet "groun-
for denne variant blev G.50V. Der blev idlig italiensk tjeneste ded” da typen udviste nogle problematiske

bygget en prototype (MM. 479), men inddviens typen var aktiv i Vinterkrigen ble#yveegenskaber.
denne kom i luften viste det sig, at Macchdskillige italienske eskadriller udstyret med Det betgd at man var presset og derfor
igen var kommet foran i konkurrencenFiat jageren. RA foretrak dog Macchi C.2@0ev det besluttet at abne endnu et samle-
Macchi havde #gjet deres C.202 i augssim jager monoplan og holdt steedigt fasénd for Fiat G.50, det blev placeret i
1940, mens Fiat G.50V fortsat kun var géFiat CR.42 som jager biplan. Det betgtbrino og der tilgik en ordre pa yderligere
tegnebordet. Det $k Gabrielli til at skrottat Fiat G.50 absolut kun var den ande3il5 #y (MM.5933-6247).
planerne om G.50V og i stedet tegne et nstreng pa buen. Typens ilddab i italiensk tjeneste skete
#y, G.55, udstyret med den kraftigere DB Den oprindelige plan var at udstyre ed. 15. juni 1940, da seks G.50 eskorterede
605 motor. Stormo og en Gruppo med G.50, mens tifem SM.79 der bombede havnen i Calvi
Arbejdet med G.50V fortsatte dog forStormi skulle have C.200 og $re Stormi @g Korsika. Denne mission var begiven-
at kunne levere data til G.55 projektet dge Gruppi skulle have CR.42. For de soiredslgs og det samme var tilfeeldet d. 19.
G.50V kom i luften d. 25. august 1941kke er bekendt med organiseringen af Rjuni, hvor seks G.50 deltog i eskorten for
Afprgvningerne varede nogle maneder atjal det siges at der gar tre eskadriller & SM.79 under et angreb pa en luftbase
derefter blev #yet skrottet. en Gruppo og to Gruppi pa en Stormopa Korsika. Frad. 21. juni deltog G.50 #y i
Den sidste version som vi skal kigge @tsa skulle der veaere ni eskadriller meahgreb pa franske styrker i Alperne frem til
i denne artikel er G.50bis/A. Man nded&.50, atten eskadriller med C.200 og 8@n franske kapitulation d. 24. juni.
i 1941 frem til at G.50 nok ikke leengereskadriller med CR.42.
kunne klare sig i deciderede luftkampe, Planen blev aendret s& yderligere t&laget om England
men da man havde en solid konstruktioeskadriller skulle have G.50 og som é&h 10. september blev det besluttet, at de
kiggede man p& muligheden for at lave kansekvens heraf bestilte man yderligetalienske luftstyrker skulle stgtte Luftwaffe
tosaedet jagerbomber version, der skulle0 stk. G.50 i en IV. serie (MM. 5361iforbindelse med angrebet pa England. Pa
bruges fra hangarskibe. Ganske vist hava#60), som skulle leveres mellem magsund af "darligt” vejr blev #yenes afrejse
man ingen hangarskibe, men man havdg august 1940. forsinket og det var fgrst d. 19. oktober at
planer om at ombygge to skibe til hangar- De farste italienske eskadriller modtog0. Gruppo med 48 Fiat G.50 naede frem
skibe (Aquila og Sparviero). G.50bis/Alen nye G.50 jager i foraret og den tidligi deres operative base ved Ursel (mellem
fik indsat et forleengerstykke i vingersommer 1939, enhederne var alle base@sint og Briigge) i Belgien.
men var ellers det samme #y som den toagerheden af Rom. Yderligere enheder i Fagrste gang man indsatte G.50 mod
saedede G.50B. Bevaebningen blev to 18mme omrade $k tildelt G.50 i oktobeEngland var d. 29. oktober, hvor 34 stk.
mm maskingeveerer i vingerne og der VB39 og gvelser viste at det var et anven@e50 og 39 stk. CR.42 eskorterede 15 Fiat
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Nordafrika

Mens kampene stod pa i det nordlige Grae-
kenland var italienske styrker rykket ind i
Agypten fra Libyen. De var naet frem til
Sidi Barrani, da engleenderne begyndte en
modoffensiv, Operation Compass, d. 9.
december 1940. Engleenderne havde luft-
stgtte i form af bl.a. Hurricane jagere der
netop var ankommet til Agypten.

Den italienske heer tiltradte en retreete
og for at hjeelpe mod de engelske jager-
#y blev G.50 eskadriller hastigt sendt til
Libyen, hvor den farste ankom d. 23. de-
cember. Denne eskadrille, 358. Squadriglia,
var bemaerkelsesveerdig ved at det var den
forste eskadrille, som var udrustet med en

ny udgave af G.50, nemlig G.50bis.
BR.20 bombe#y ved et dagangreb mod Man ophgrte 0f$C|eIt med missioner | foraret 1941 tilfarte man #ere G.50

Ramsgate. RAF var optaget andetstesi®d England d. 3. januar 1941 og fre@nheder til Nordafrika for at dels fa stand-
og italienerne slap alle uskadte tilbage fiia15. april var G.50 jagernes indsatit den engelske offensiv, dels for at vaere
angrebet. begreenset til at #yve patruljer langs dgfyr til den forventede modoffensiv, som
Der gik over en maned inden italifranske kystlinje fra Calais til Dunkerqugf,maert blev udfert af det tyske Afrika-
enerne igen angreb England, neerme®50 #yene var i Belgien i seks maned%r S.
betegnet var det d. 11. november, hvanen mgdte pa intet tidspunkt engelske #y. Selv om den fulde historie om kampene
G.50 jagerne blev brugt som eskorte ved i Nordafrika ikke harer til i denne artikel, s&
et a#tedningsangreb mod Great Yarmoutfzraekenland er det pa sin plads at sige, at man i Igbet af
foretaget af fem Cant Z.100 bombe#y. D. 28. oktober 1940 angreb italienske stygraret 1941 overfarte mere end halvdelen
Hovedangrebet var mod Harwich og(erGraekenIand fra Albanien. Her var G.5¢ de Fiat G.50 som var til radighed i RA
bestod af 10 BR.20 bombere og 40 CR.#§ene ogsa involveret og det var i labet &f Nordafrika.
jagere. kampene om Graekenland, at de for farste pe italienske G.50 enheder var ofte in-
Afledningsmangvren mislykkedegangiitaliensk jieneste madte fiendtlige #ylveret i kampe med RAF og som helhed
og denne gang var RAF i neerheden og Det tog ikke lang tid for italienerney|arede de sig ganske udmaerket. De blev
sendte 30 Hurricanes mod det italienske indse, at dog$ghting ikke var der hv@gzer anvendt i lav hgjde og til angreb mod
hovedangreb. typen havde sin styrke. jordmal. De var tilstreekkeligt robuste til at
Det blev en noget ensidig forestilling, Man havde et par sammenstad mgginne komme hjem til egne baser selv om
idet de engelske jagere skad fem bombeR&F Gladiator jagere, der trak det leengsig var blevet beskad|get
og tre CR.42 jagere ned uden selv at liskd og man overlod derefter til de CR.42 gt eksempel pa dette er den G.50bis,
tab. Kun 18 af CR.42 jagerne vendte tilbageheder som ogsa deltog i felttoget, at tagigiy d. 7. september 1941 var med til at
til basen, idet de resterende matte nzdlaridrmpen op mod Gladiator jagerne. G.58hqribe engelske luftbaser ved Sidi Barrani
forskellige steder, men det er en andétev sa brugt til angreb pa jordmal og SOBY som vendte hjem til sin egen base med
historie. G.50 #yene vendte alle uskadtskorte for recce missioner. to 10 meter lange kabler snoet rundt om
tilbage til Ursel. G.50 jagerne gjorde aktiv tieneste igefen ene vinge og halen.
Denne mission var den sidste, hvanem hele felttoget i Greekenland, indtil gree- | gktober 1941 niede man det mak-
italienerne forsggte at spille en rolle i slagetrne endeligt kapitulerede med udganggfale antal G.50 som var deployeret i
om England. af april 1941. Nordafrika, idet der var 80 #y operative.

Her har vi Lgjtnant Livio Bassi,
der poserer pa sin G.50 i februar 1941
under kampene i Greekenland.

Foto: Internettet (wikimedia.org)

Denne Fiat G.50 blev brugt under kampene i Greekenland med base i Scutari i Albanien
Foto: Internettet (pinterest.com)




produktionen af typen ophgrte i
Denne pilot er lige landet pa en base et sted i Libyen efter en missionsommeren 1942. Der var derfor
el liElet e vpintereat.com) ikke nye G.50, der kunne erstatte
de som gik tabt af forskellige
arsager.

De absolut sidste missioner
med G.50 blev #gjet umiddel-
bart efter den allierede invasion

- af Sicilien (Operation Husky)
© d. 10. juli 1943. Ti G.50 angreb
. amerikanske landgangsfartgjer
ved Augusta d. 12. juli. Tre blev
skudt ned af luftveernsskyts mens
de resterende syv gik tabt, da de-
| res ankomst til basen ved Reggio
~ Calabria faldt sammen med et al-
lieret bombeangreb. Det blev den
sidste operative mission udfert af
G.50 i italienske tjeneste.

Det varede dog kun til d. 19. novembetaegges en nedskudt af #ak, to der gik tabt

hvor 18 G.50bis blev angrebet p& dergga. tekniske problemer og fem der bidwen italienske kapltulatlon
base ved Sidi Rezegh af den engelsidelagt ved forskellige ulykker. Totalscor®a den italienske regering kapitulerede d.
Long Range Desert Group. De #este afar altsd 88 — 12 i $nsk favar. 9. september 1943 var der kun 48 G.50 og
de italienske piloter valgte at stikke af pa Nogle fa af de $nske #y fortsatte tjenes.50bis jagere tilbage. Deraf var kun 17
lastvogne, mens otte af dem forsagte atdten i en treeningseskadrille indtil de sidst#yvedygtig stand. Disse var alle baseret
deres #y i luften. Fem af disse ndede aldnigv taget ud af tjeneste i slutningen afomrader under Mussolinis kontrol og

i luften og i alt mistede italienerne 15 G.5[®46 og efterfalgende skrottet. der var derfor ingen G.50, som #gij til den
jagere ved dette angreb. Englaenderne slap sydlige del af Italien for at gare tjeneste
vaek uden at lide tab. De sidste opgaver i Italien  under de allierede.

Der blev tilfart nye G.50bis for at er-De italienske G.50 flgj missioner over Omvendt var der ikke ret mange af de
statte tabene, men allerede ved udganglat Ageeiske Hav fra Rhodos og oveom var under den Mussolini tro regerings
af 1941 var man ved at treekke G.50 jageMeldelhavet fra bl.a. Sardinien og Sicili&ontrol, der var veerd at ofre tid og penge
ud af Nordafrika. De sidste missioner blegennem 1941-42. | Igbet af de to ar skeié at szette i fuld #yvedygtig stand. Enden
#ajet i slutningen af maj 1942 i forbindelger en stat reduktion i antallet af G.50, idetev derfor, at det kun var en handfuld som
med den tyske offensiv som treengte er; ¥
leenderne tilbage til den segyptiske gree

Dog naede man lige at sende
G.50bis til Sfax i Tunesien, da Operatic.
Torch lgb af stablen i november 1942. H
blev de #este G.50 gdelagt pa jorden
den allierede luftoverlegenhed var eno

Finland igen —

Fortseettelseskrigen
Da Finland gik ind i Fortseettelseskrige.
mod Sovjetunionen d. 25. juni 1941 bl
det signalet til at de $nske G.50 jagere idh &
skulle i kamp. Det var igen LLv 26, som v&-®
farst i kamp. For ikke at ga i detaljer, sa |
os i stedet kigge pa det samlede resulta
G.50 jagernes indsats.

Imellem krigsudbruddet d. 25. jun
1941 og vabenstilstanden d. 27. juni 19"
nedskad de $nske G.50 jagere ikke ming:
end 88 sovjetiske #y, inkl. bade Spit$re
Hurricanes og MiG-3 jagere, mens at
kun blev nedskudt $re G.50! Hertil skal d&

Til hgjre et billede fra Fortseettelseskrigen, |
det er taget et sted i Finland d. 3/9-42
Det er interessant, at man har lagt i
treestammer ud som rullebane

Foto: Internettet (sa-kuva.e) p—
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kom til at ggre tjeneste i det som var kenBema”nger :
som Repubblica Sociale Italiana (RSI). B8, her er det isE:
fungerede som skole#y og var ikke invQke italienske sanf,;

veret i aktiv kamptjeneste. farvede med ol
. vengrgnne “klai =
Kroatien ter’ som er ge

Kroaterne havde allerede i oktober 194ende.
efterspurgt militeer hjeelp fra Italien. Ita- gEp hel del a
lienerne var villige til at levere 10 Fiat G.%{} italienske fl
til kroaterne. Disse blev leveretislutninggfyj rundt mec
af juni 1942 og blev brugt mod de jugoslgy e cowlings
viske partisaner frem til krigens afslutningertil kommer d¢

Efter den italienske kapitulation i SePyrgnne og sor 2
tember 1943 overgav tyskerne 20-25 Figiske samt re
G.50 til kroaterne. Disse var blevet taget Bﬁvengrranne tys
forskellige italienske luftbaser pa Balkagy kroatiske bem
Disse blev ogsa indsat i kampene mod ffger.
jugoslaviske partisaner. Det er baré

Efter 2. VKs afslutning fortsatte enmed at finde d
lille handfuld af G.50 jagerne i tjenesterdtte pilleder elld
det nyetablerede jugoslaviske qutvébeé}uge de tegning
hvorved de blev de sidste G.50 i tienesigm fglger me

Sh-Kuva

noget sted i verden. =
g %ggﬁ;ie;;ennk? SO Der er selvfglgelig tale om ren propaganda
. mar man ser denne beslutsomme enske pilot i
Boevar_ede G.50 . . cockpittet d. 31. august 1942.
Sa vidt vides $ndes der kun en enkelt G.30jat G.50 i model Modelbyggeren kan bemaerke slitagen
der er bevaret for eftertiden. Den be$ndgjer er der masser af muligheder, heldigvis Foto: Internettet (sa-kuva.+)

sig pa det Serbiske #ymuseum i Beograghy fabrikanterne for leengst set, at der bt144

Flyet er ikke umiddelbart tilgeengelighkonomi i at lave en model af dette #y. Jo da, selv om det er en lille ting, s& f&s der
da det efter sigende er i feerd med at blive om det s lige er til at $nde alle den model fra Kami de Korokoro, der er et
restaureret. Men, man kunne da preYgeynte p& hylderne i forretningerne gapansk $rma.
at kontakte dem péa forh&nd for at harg¢ godt spgrgsmal, men s& ma man ud p&2
om det vil veere muligt at komme om baggetsamlernes jagtmarker hvis man vil lavden klassiske skala er der szt fra Air$x
udstillingen for at kigge pa netop dette #¥n hestemt udgave. (udgivet farste gang i 1967) og AML (5
forskellige — serie |, serie II-1V, G.50bis,
en $nsk pa ski og en to-saedet).

Bade Air$x og AML serien er blevet
genudgivet adskillige gange.
. 1/48
& ‘ Flying Machines har tre udgaver (serie |,
serie Il og G.50bis), Secter/Paci$c Coast
Models har lavet en serie |, en $nsk og en
" G.50bis, Special Hobby har lavet en itali-
ensk og en $nsk udgave, mens Hasegawa
. har lavet en italiensk udgave.

= 1/32

& Her er det Special Hobby, der har lavet to
¥ forskellige udgaver, men hver er udgivet
med to forskellige decal muligheder. Det
L er henholdsvis en G.50 serie Il ($nsk el.
p italiensk) og en G.50bis (italiensk el. tysk/
kroatisk).

Kilder

| Air International May 1988

Air International June 1988

Cattaneo, Gianni: Fiat G.50, Pro$le Pub-
lications nr.188

Internettet, diverse sider

Maske en en lille dioramaide?

Den sovende mekaniker pa syet, der er
opstillet pa treestammer for ikke at synke
ned i den fugtige jord.

Foto: Internettet (sa-kuva.e)




USS Alabama = et museumsskib p! 75 Ir
Det er ikke fordi skibet har vaeret museumsskib i 75 ar, men fordi det er 75 ar siden at
hun blev sgsat at vi kigger neermere pa dette slagskib.

Af Lars Seifert-Thorsen

gar sig geeldende for USS Alasing og det eksisterende deplacement fyare skibet i stand til at overleve beskyd-
bama. Dels var hendes aktiv&orth Carolina-klassen. ning med kanoner af samme kaliber som

karriere kun pa syv ar, dels blev hun ret |1 1938 blev yderligere to skibe af dedet selv var udstyret med, noget som i
hurtigt et museumsskib (allerede i januaye klasse bestilt, da man kunne se atfdgsproget kaldes "afbalanceret pansring”.
1965) og dels har hun fungeret som kulissg¢ernationale relationer imellem landen&kulle man have gjort det over hele skibet,
i adskillige Hollywood $Im. Europa og Asien var ved at bryde sammes@ ville man ikke kunne have holdt sig

Men lad os begynde ved begyndelsebet var pa dette tidspunkt, at man besluirdenfor veegtbegraensningen og det man
Vi hopper kortvarigt tilbage til 1936, hvotede at give klassen navnet South Dakotmdte med var et kompromis. Man lavede
man diskuterede to nye slagskibe sdktassen, idet man genbrugte navnet fra enbeelte af panser, som var skranende,
skulle pabegyndes i 1938. Til at begynsigibe slagskibe, som var blevet afbestiltvilket betad at granater affyret pa ret
med @nskede man at bygge to ekstra H20'erne efter indfarelsen af den farskert afstand ville ramme et skrat panser,
North Carolina-klassen, men chefen fotadetraktat, Washington traktaten. hvilket ville maksimere beskyttelsen, men
US Navy ville hellere have, at skibene skulle En anden ting som man lagde veegt gamtidigt ville det veere ngdvendigt med
veere af et helt nyt design. Det gnske betgden nye klasse var, at skibet skulle kunmeget mere pansring af selve daekket for at
at man ikke kunne komme i gang med bylgruges som #agskib for en #adestyrke, hyjranater, der kom mere lodret ned ikke bare
geriet far i 1939. Designet blev pabegynkitt betad at der skulle veere plads ombaskulle kunne ga igennem uden problemer.
i marts 1937 og der blev bestilt to skibe til.en admiral og hans stab, sa den nye klaBs® skranende pansring betgd, at man
4. april 1938. $k et ekstra deek under kommandobroebk reduceret arealet af deekket som skulle

| forbindelse med #adetraktaten frail netop dette formal. pansres og derved kunne selve pansringen
London i 1936 var det blevet bestemt at Det endte dog med, at det kun var detf deekket ggres tykkere.
slagskibe maksimalt matte have et d@rste skib i klassen, USS South Dakota, Et andet problem var skrogets laengde.
placement pa 35.000 tons og kun matsem $k dette ekstra daek. Generelt set giver et leengere skrog en
have 14-tommers kanoner. Der var do% . hgjere hastighed, men et lseengere skrog
lavet nogle "trappe-bestemmelser”, hvidesignet betyder ogsa at der er brug for mere pans-
det viste sig, at Italien og Japan ikke viller var temmelig meget diskussion oming, hvilket man ikke har brug for nar der
underskrive traktaten. Ingen af de to landvordan man skulle designe den nye klagseen vaegtbegraensning. Skal man have en
skrev under og derfor méatte beveebningeif slagskibe. Der var debat om antallet sfor hastighed ud af et kort skrog, sa kreever
godt veere 16-tommers kanoner. kanoner, pansringen, leengden af skrog##t bedre maskineri. Det man endte med

Den amerikanske kongres ville dog ikkeaskineriet og skibets marchfart. Alt saraar et design, der var ca. 20 meter kortere
bevilge penge til at de nye slagskibe méatien faktorer, som skulle balanceres indeand North Carolina-klassen, sa for at fa en
overstige de 35.000 tons og derfor endfer de 35.000 tons, som var den stgrrelsgjere hastighed end den klasse skulle der
den nye klasse af slagskibe med at veerkogigressen ville bevilge penge til. ske noget p& maskineri siden.

D er er #ere interessante ting sorkompromis mellem den tungere bevaeb- Et baerende princip i designet var at
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Her kom man op med en lgsning devar 33.700 meter. Skibene medfgrte 130 Efter sgsaetningen var der en masse ting
"komprimerede” maskineriet til at fyldegranater til hver kanon. som skulle laves i form af udstyr og ikke
noget mindre end pa de tidligere skibe Den sekundaere bevaebning var 20 stkindst kanoner fgr man kunne tage skibet
og derved kunne man opna den samnmietommers dual-purpose kanoner mori-aktiv tjeneste d. 16. august 1942. Men selv
hastighed som North Carolina-klassetgret i to tarne, med fem pa hver side aferefter var der mange ting som skulle
nemlig ca. 27 knob. overbygningen. (pa South Dakota var dklares, inden hun endelig d. 11. november

Alle disse diskussioner betgd, at déernet to af disse tarne for at give plads fib42 kunne staevne ud pa sit farste togt.
blev lavet adskillige forslag som man titabsdeekket”. Hver kanon kunne affyre Det drejede sig primaert om at fa beszet-
sidst kunne veelge imellem. Her betad dekellem 15 og 22 skud i minuttet og hav@ngen til at fungere. Krigen betad at der
temmelig meget, at den amerikanske #aste raekkevidde pa 15.900 meter, mensiklee var ret mange erfarne besaetningsmed-
foretrak pansring og ildkraft frem for hamod #y kunne ramme mal i en hgjde olpmmer ombord, sa der skulle rutineres,
stighed. Man endte med at skibene skulie11.900 m. gves, uddannes og alt muligt andet for at
veere 203 meter lange og for at f& plads til Udover disse var der en lang raekke argkibet kunne blive klar til at komme i kamp.
maskineriet, blev der reduceret plads til Heftskytsvaben, #ere blev tilfgjet underveg #este af gvelsessejladserne foregik ikke
seetningen i forhold til tidligere skibe. Seiseer efter at krigen var brudt ud. Vi taleet langt fra Norfolk, primaert i Chesapeake
kahytterne til admiralen og hans stab bléer om 40 mm Bofors og 20 mm OerlikorBay og ogsa i Casco Bay, der ligger leengere
til nogle, som var mindre end det var seeklinoner. Da der var #est ombord havd®od nord pa den amerikanske gstkyst.
vanen i amerikanske krigsskibe pa den tiikibene 145 af disse kanoner! 1943

Bevaebningen "Vores skib” | februar 1943 blev USS Alabama tilknyttet

| det endelige design endte man med 8kibet som vi her fejrer jubilaeet for var ddask Group 22.2 efter diverse smarepara-
stk. 16-tommers kanoner i tre tarne mesidste af de $re af South Dakota-klasséaner pa veerftet. Denne task group var
tre kanoner i hvert tarn. To af tdrnensom blev bygget. Kglen blev strakt palacereti Casco Bay, hvor den amerikanske
blev placeret foran overbygningen og é&torfolk Navy Yard i Virginia d. 1. februartade konstant havde en lang reekke skibe
tarn agter for denne. Kanonerne kunn&940 og lidt over to ar senere var man klidar til at kunne stgtte konvojerne med
affyre en 1.200 kg panserbrydende gramiatat sgseette USS Alabama. Det sketenteend og materiel fra USA til England.
med en mundingshastighed pa 700 m/$6. februar 1942, hvor den traditionelle Til en begyndelse handlede det om
Kanonerne kunne maksimalt eleveres ¢6ampagne#aske blev kastet af hustruevelser, men den engelske Royal Navy
grader og deres maksimale skudafstatiicsenator Hill fra netop Alabama. skulle #ytte mange skibe til Middelhavet for

Her ligger USS Alabama ud for Norfolk, Virginia i februar 1943.
Camousagebemalingen er vaek
Foto: US Navy via www.wikimedia.org



Dette billede er taget d. 15. marts 1945 i Puget Sound ved Seattle
Her demonstreres at 16-tommer kanonerne kan eleveres enkeltvis
Foto: US Navy via www.navsource.org

at statte de allierede tropper i Nordafrikélabama igen til sgs sammen med Sowglagskibe af North Carolina og South
blev Alabama og sgsterskibet South DBakota d. 20. august for at forleegge til dBbkota klasserne engageret i et bombarde-
kota sendt til Scapa Flow, hvortil de ankosydvestlige Stillehav, naermere betegnetnt af Nauru. Hun affyrede 535 granater
d. 19. maj, for at arbejde sammen med dEfate Island i Ny Hebriderne, hvortil ddra 16-tommers kanonerne og var med til at
engelske Home Fleet. ankom d. 14. september. beskadige de japanske installationer pa gen
| begyndelsen af juni deekkede hun Fgrste opgave var gvelser sammed hardt, at de ikke laengere kunne levere
sammen med South Dakota og engelskeed de amerikanske hangarskibe, hvimsfat til Japan.
skibe en konvoj der medfarte forsteerkslagskibene blev brugt som flydende
ninger til Spitsbergen. | juli var hun metftvaernsbatterier plus at de selvfelgel®44
i en operation, der skulle veere en a#eskulle veere klar til at engagere japandkter at have eskorteret to hangarskibe
ningsmangvre i forhold til at de allieredslagskibe, hvis der skulle dukke sadartiibage til Efate gik turen til Pearl Harbor,
tropper gik i land pa Sicilien. Som en bonap. | begyndelsen af november gik turesom hun kom til d. 12. januar 1944. Her
hébede man p& at man kunne lokke Tirpitit Fijigerne og Alabama deltog i angrebetatte Alabama lige en kort tur i en terdok
til at stikke til sgs, men Tirpitz forblev i sipa Gilbertgerne. for at fa skiftet den yderste bagbord skrue.
norske fjord. D. 20. november var Alabama teet pa& | krigstid tager den slags ikke sa lang
D. 1. august blev de to amerikanskBarawa og stgttede US Marines landgatid) som ellers, s& hun var tilbage i krigen
slagskibe frigivet fra Home Fleet og de safié hovedgen Betio og kort tid derefted. 21. januar, hvor hun ankom til Funafuti,
kursen mod Norfolk som de anlgb d. 9stgttede hun heaerens landgang pa Malkin af de sma koralatoller som ligger spredt
august. Efter reparationer og landlov staitollen. 8. december var en styrke pa sekadt i Stillehavet. Her sluttede hun sig til
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Task Group 58.2, som var centreret onvarsel om at japanske #y var pa vej formfs|utn|ngen
kring hangarskibene Essex og Yorktowangribe TF 58, hvilket gav amerikanerigy 2. Verdenskrig sluttede med den ja-
sammen med nogle mindre hangarskibeulighed for at sende jager#y i luften qganske kapitulation var Alabama stadig il
Fire dage senere gik turen mod Kwajaleilerved holde de #este japanske #y langls ud for de japanske ger. Dele af hendes
og Eniewetok som skulle invaderes. Dexek fra skibene. beszetning var med som de fgrste beszet-
sidste dage af januar deltog Alabama i Efterfalgende var hendes luftveernsg|sestropper i Yokosuka-Tokyo omradet.
bombardementer og affyrede 330 skud fskyts med til at holde de japanske fly p 5. september sejlede hun ind i
16-tommers kanonerne og yderligere 1.562 afstand. Slaget blev afggrende, idgjkyobugten for at forberede at tage ame-
fra 5-tommers batterierne mod forskellig@panerne mistede naesten 400 #y plusdtg&nske soldater ombord. Amerikanerne
japanske mal. hangarskibe, hvilket betgd at japanerffile have deres soldater hjem til USA
Hun dzekkede de hangarskibe som itke leengere var i stand til at udfere f hurtigt som muligt, s& man begyndte
16. og 17. februar angreb Truk og kort tisterre angreb mod den amerikanske #agseration Magic Carpet for at lgse denne
derefter sejlede de amerikanske skibe modHele efteraret var Alabama optagepgave. USS Alabama var et af midlerne
de store ger i Marianerne: Tinian, Saipah at eskortere hangarskibe rundt i Stillgr at fa sendt tropper retur til USA.
og Guam. havet, alle steder hvor amerikanerne angreb
Japanerne slog dog tilbage mod dapanske stillinger fandt man Alabama som
amerikanske skibe og d. 21. februar skete del af eskorten. Steder som Eniwetok,
der et tragisk uheld under et japansk luftdithi, Guam, Filippinerne m.#. var der
angreb, idet et af Alabamas 5-tommehsor hun eskortere hangarskibe til. | de-
kanontarne ved en fejl sked ind i et andeember rendte hun ind i en tyfon, som
kanontarn. Fem mand blev draebt og Heskadigede hende sa meget, at hun matte
saret. returnere til USA for at komme i tgrdok.

Da amerikanerne indstillede luftangre} 945 Hun sejlede fra Tokyo d. 20. september
bene p& Marianerne d. 22. februar afsgetgren i tardok var i Puget Sound ve@9 smuttede forbi Okinawa for lige at tage
Alabama omradet sydgst for Saipan for bggatile pa den amerikanske vestkyst. kstra 700 mand ombord der skulle retur
skadigede japanske skibe, men fandt ing@itglgende var der yderligere vaerftsarbe}deUSA D. 15. oktober ndede hun San

Da hun kom retur efter dette sweep thg rutinetraening som skulle gennemfgrE&ancisco og der var naturligvis stor gleede
26. februar blev hun midlertidigt #agskigg hun var derfor ferst klar til at steevnglandt alle over at veere kommet hjem.
for viceadmiral Mitscher, der var chef fofiq igen d. 4. april, hvor hun satte kurs mdlerede d. 29. oktober sejlede hun til San
Task Force 58 (TF 58). Han var dog gaet f@4r| Harbor. Pedro i Californien for at afvente hvad der
borde igen, da hun var med i eskorten for Hyn vendte tilbage til TF 58 p& Ulithis& skulle ske.

Yorktown, der skulle angribe japanske m@(\{J d. 9. maj gik turen mod Okinawa for at Hun I& i San Pedro frem til d. 27. fe-
i Carolinerne. Her lykkedes det endeligt @ere med til at stette de tropper, der vBfuar 1946 hvor hun blev sendt til Puget
nedskyde et japansk #y d. 29. marts.  g3et i land p& @en d. 1. april. Sound for at gennemga en overhaling der

Senere i foréret 1944 var Alabama lgen var det primaert som luftvaernsville gere hende klar til at blive deakti-
fortsat en del af TF 58, hun var med vegtgtte for hangarskibene at Alabama gjorM@ret D. 9. januar 1947 var det slut, hun
de amerikanske landgange pa Ny Guingayn, men hun bombarderede ogs& &iV slettet af aktiv tjieneste og overfart il
og daekkede hangarskibe der angreb Trifindre japansk o ca. 320 km sydgst fBt2lposen i Bremerton ved Seattle, hvor
inden hun i maj vendte tilbage til Majur@kinawa. hun I& til hun blev endeligt udfaset af den
atollen for at forberede sig til angrebet pa | juli var hun med som stotte foramerikanske #ade d. 1. juni 1962.
Marianerne. D. 13. juni var det Saipan, Q%ngarsklbene der nu angreb selve Japan! 1bet af sin aktive karriere affyrede
var malet for hendes tunge skyts. idet hun ogsa var involveret i et natligtun mere end 1.250 stk. 16-tommers gra-

Nogle f& dage senere, d. 19. juni, VBpmbardement af nogle industriomradéiater mod japanske mal og nedskad 22
Alabama involvereti det slag som er kengly 130 km nordgst for Tokyo. fiendtlige #y. | lgbet af karrieren mistede
som Battle of the Philippine Sea, hvor hun ikke en eneste mand pa grund af
det var hendes radar der gav det farste fiendtlige handlinger og hun blev heller



lledet her er fra marts 1945 og viser skibet under gangikke beskadiget af fienden. De eneste tab Staten Alabama overtog skibet i juni
Foto: US Navy via www.navsource.org var de fem mand som mistede livet pE964 og hun blev derefter sleebt til Mobile,
grund af den tidligere omtalte ulykke. D&tlabama, hvortil hun ankom d. 14. septem-
medfgrte at hun $k keelenavnet "Lucky Aber. Hun dbnede som museumsskib d. 9.
) januar 1965.
Nu som museumsskib Her ligger hun stadig sammen med
Da #aden endeligt udfasede skibet viste @ito-klasse ubaden USS Drum og et tem-
sig, at en stor gruppe borgere fra Alabameelig velassorteret museum med bade #y
gerne ville overtage skibet som et mindesy kampvogne. Museet ser absolut interes-
meerke for 2. Verdenskrig. Selv skolebgsant ud som ud#ugtsmal. Mobile ligger blot
var involveret i projektet, hvor de donered® timers kgrsel fra New Orleans (og sé er
100.000 & fra deres lommepenge til dder yderligere en time til US Naval Aviation
samlede pris pa 1. mio. &. museet i Pensacola i Florida).

USS Alabama i model
Her er der godt med muligheder i #ere
forskellige skalaer.

Oppe i den store 1/350 skala har Trum-
peter udgivet skibet.

| 1/700 er der et sldre seet fra Hase-
gawa og et betydeligt nyere fra Trumpeter.

I den lidt underlige 1/720 $ndes der et
Revell saet, der daterer sig tilbage fra 1969.

Kilder

Internettet, diverse sider.
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°Operation Model Mekka Japan®
Om en tur til solens rige, hvor modelhobbyen eksisterer i absolut bedste velgaende#

Tekst og fotos: Flemming Hansen

g kan jo altid sige at det er Allan Fli'slapan” — Chris - kunne veere med? Héskrifttegn). Hvis man har faet den rigtige
kyld! Vi har jo den samme brist omkan nemlig tale og leese japansk og det Bawvend den om og der star det pa engelsk.
ring racerbiler i almindelighed og séisse fordele kan jeg allerede nu afslgreDet var fgrste udfordring!
maske lige i seerdeleshed, hvis de kommerigennem hele sommeren var der set Det naeste man skal $nde ud af hvor
fra mindre japanske resinfabrikanter. Détem med hgije forventninger til denne tuman er. Du er i Tokyo - s& langt sa godt -
kunne veere Studio27 eller Model Factoog jeg ma blankt erkende, at det ikke haren da Tokyo er pa stgrrelse med Fyn og
Hiro, i daglig tale bare "MFH". skuffet. Nu var vi der med bil-gjne — meuner ikke er et egentligt centrum, men kun

Allan har igennem en arraekke etabletmitikkerne vi skulle gennemga inden kam masse "hotspots”, sé er udfordringen til
en varm kontakt hos Model Factory Hirasagtens besgges af alle, der har modellatgfa gje pad. Da gadenavne heller ikke lige
Hvis man ligesom kgber det meste af deneimg som hobby. er "in”, ja sa bliver udfordringen naermest
bagkatalog, jamen s& opnar man jo nok En erkendelse eller maske ligefremstronomisk! Men der er hjaelp forude.
en eller anden form for respekt pa et ellébenbaring ma veere, at jeg aldrig i mit Moderne teknologi! Vi er jo i Japan!
andet tidspunkt... Allan er "big in Japanhar set s& mange forretninger med byg- Hvis du er i besiddelse af en smartpho-
hvis man forstar saddan en lille en! ;-)  gesaet inden for gé afstand. Jeg har heflerer hjeelpen endnu naermere. Du skal leje

Da Allan egenheaendigt #ere gange haldrig set sé store maengder af byggessatmobil Wi-Fi i lufthavnen. Der er et $rma
rejst til Japan i forbindelse med et Hobleller ikke i sammenligning med "de gladier hedder Softbank Global Rental (der er
show i Yokohama, jamen sa pa et eller atage” op igennem 70’erne og 80’ernamange #ere — men nu var det vi valgte),
det tidspunkt matte jeg jo ogsa bryde undéwbenhavn! der lejer sddan en feetter ud og du kan be-
for presset. Det skete altsd i november Det m& dog s ogsa tilfgjes, at dstille hjemmefra. Med den i lommen og en
2016. Det skal dog siges, at det jo ikke gtprste emne overhovedet er "Gundantélefon har du wi$ overalt og kan derved
sadan en tanke man bare lige far den a@obotter. Det er "huge” som man siger pflomme rundt ved hjeelp af Google Maps.
dag og man sa rejser den naeste. Ja demydlansk. Halvdelen af varelagrene er nok Hvis du sa& ved hvor du skal hen, kan
sige — det kan man jo godt — men sa blivered det og udstyr til disse. Siger mig iki&oogle svare dig med hvilken station du
prisen s& ogsa derefter! en dyt, men folk slaebte afsted med det.skal g til og hvilken du skal af pa. Google

Neeh nej, det starter lang tid i forvejen. Der var ogsa ting der var decideret japltaps og Maps pa Iphone var lige blevet
Flybilletten er ngglen. Den blev bestilt ner weird... Var det ikke noget med noglepdateret med offentlig transport i Tokyo.
marts, da SAS lige havde lanceret en kayske tanks styret af piger i skoleunifori@parer dig for mange hovedbrud!
pagne for ture til @sten — herunder Japaag rottehaler...? Serien "Girls und Panzer” Nah men tilbage til turen. Dit absolut
For 3.900,- tur retur. Til Japan mine herrdra Platz. Bred smag om man s& ma sigeigtigste shopping stop vil vaere Akihabara.
Ikke med Ryan Air - nej gode gamle SAS. ) Stationen hedder Akihabara og har num-
Direkte fra Kgbenhavn til Narita udenKOm rundt i Tokyo# mer G14 (Ginza line) og H15(Hibuya line)
for Tokyo. Ingen mellemlandingspis — néjlan kan naturligvis g& - det kommer maber vil du inden for en begraenset radius
bare direkte. Det kan bare ikke geres ntd-under alle omsteendigheder - men m&mde en del hobbybutikker og det kan kun
get bedre. kan gare det meget lettere, hvis man taggr skonomisk galt!

Forud for det var gdet intense untoget eller metro. Det kan se totalt uover- For at komme derhen skal du $nde
dersggelser med hvornér Hobbyforumgkueligt ud p& en lille A4 oversigt med ekkihabara p& kortet pa den station du star
Yokohama Igber af stablen — det var salihefaring, der minder om spaghetti i forpa. Ved siden af eller under star et tal og
november — og sé lige om vor "amerikanskellige farver og sa en masse krussedullerer prisen for turen. Det kan f.eks. vaere

270 yen og det kaster du s& i maskinen med
billetter efter farst at have valgt belgbet pa
Ingen historie om Japan uden at der lige skeermen. Sa far du en billet og den geelder
er et billede af Fuji-bjerget. kun fra der hvor du er, til der hvor du skal
Deter et "must-see af. Nahh, men man kan jo snyde? Naehh,
det kan du ikke, for du skal kaste billetten
igennem en adgangssluse (Husk at nappe
billetten i den anden ende for ellers er du i
problemer nar du skal ud...) Billetten skal
bruges nar du skal ud pa ankomststationen,
hvor den sluges af maskinen. S& de mange
billetter ligger ikke og #yder efterfalgende.
Hvis du ikke ved hvor du skal hen
eller hvordan du ger, sa spgrger du bare
personalet pa stationen - eller ogs& kom-
mer de til dig, hvis du har staet mere end
30 sekunder og gloet pa kortet! De kan
engelsk. Sa alt i alt er det egentligt ikke s&
sveert selvom det altid lige er en udfordring



at kaste sig ud i et andet lands
offentlige transport, med de
mange forskellige billetsyste-
mer. Dit rejsekort virker ikke
her og du skal medbringe
kontanter. Sedler (1.000 yen
- 5.000 Yen) og alle mgnter
bortset fra 5 yen og 1 yen er
gangbare.

Yodobashi-Akiba

Vel ankommet til Akihabara
stationen skal du farst $nde
en stor bygning, hvor der
star "Yodobashi-Akiba”
lige over indgangen og ogsa
pa toppen af bygningen der
kan ses fra stationen skrives
der dette.

Der er 8 etager med den
ene gkonomiske ruin efter
den anden. Alt i ure, elek-
tronik, sportsudstyr og sa&
lige hobby. Butikker som alle
Elgiganter, Sportmaster, Po-
wer og Stoppel lagt sammen

En af de japanske hobbyforretninger, hyldemeter efter hyldemeter med byggesaet

og det har s lige faet en gang steroider. Jeg

har ikke i mit livs skabte dage set s& stort Du skal lede efter en indgang hvor dean etage eller to over ligger Volks. Yellow
udvalg i hobbyeffekter samlet pa ét stestar "Gift shop The Akiba”. Oven over Submarine er mest til bilfolket mere eller
Jo nok i Telford ved SMW, men sgutte i @ndgangen er der et gult neonskilt medindre.

butik der ligger der hver dag.

store rgde skrifttegn og hvis man kigger Volks er bredt funderet med alt inden

Kgb de seet du har plads til i kuffertenp star der "K-books”. Sa er man pa rettlr Tamiya, SWS, Gunze, Dragon - the lot!
og fyld op med Tamiya tape, veerktgj frzej. Kan veere lidt sveer at $nde, men derkar super forretning. Stoppel pa steroider,
Tamiya, Gunze und den ganzen molevikke langt fra stationen, sa bevaeg dig ikieaboler, Epo, bloddoping og mere til.
ten. Knive og den slags skal naturligvis ikfa langt veek. Hvis det ikke havde veeret for kuffertstar-

i handbagagen!

Shosen book tower
Ligger fa skridt fra Yodoba-
shi-Akiba. Ud péa den store
vej og sa er det den naeste
"butik” pa hjarnet til hgijre.
Der er et stort skilt hvorpa
det star Shosen Book tower,
der ikke er til at overse. En
masse bgger at kigge pa med
en del modelindhold.

Yellow Subma-
rine, Volks og K-

Books

Kan veere lidt sveert at $nde
i og med at der ikke er noget
skilt! Du skal falge vejen fra
Shosen mod vest og i en
sidegade, hvor der er masser
af indgange til butiks hgj-
huse, hvor den ene efter den
anden forsgger at overdgve
de andre.

Op ad rulletrappen. Jeg mener at detlse sa...
er pa 5. sal at Yellow Submarine ligger og
En anden japansk hobbyforretning, store lokaler med masser af forskellige modeller
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Tam Tam Tamiya Plamodel du derfor ikke nogle truende tosser af an-
Sé skal du ud og g4 lidt mod nord. Falgan kan ikke veere i Japan uden at bes#§8 etnisk herkomst. Det er ikke et politisk
jernbanelinien eller g lidt mod vest til dettette vandingssted. Du skal dog ud at kgttement, men en simpel konstatering.
starre parallelle vej. En meget larmende Yejst. Du skal til Shimbashi. Butikken liger Du er sikker i Tokyo. Alle folk er
med masser af butikker der larmer. Deskrat sydvest for stationen. utroligt he#ige. Det kan godt veere at de
ene mere end den anden - eller bliv langs Uden Google Maps, m& du fglge jerrimilende og bukkende siger "Store vestlige
jernbanen, hvor du kan $nde butikker dévanen ned til farste store vej, hvor du skBf"» du lugter af gris” eller noget i den stil,
saelger mad og drikke. til hgjre og s& ned ad vejen til hgjre nogléen man lever jo i uvidenhed om det.

Du skal op til en starre vej med mashundrede meter. Butikken er pa et hjgrne. Service er second to none og i mod-
ser af tra$k. P& hjgrnet til venstre for dig Man kan godt se at det er Tamiy&&etning til USA skal du ikke bekymre dig
ligger endnu en hobbybutik i et hgjhuBleendende #ot facade og interigr medin drikkepenge. Det bliver betragtet som
med et tydeligt blat skilt p& toppen hvomarkt tree p& paneler. Butikken oser &0 fornaermelse! My kind of country! Du
der med gul skrift stdr Tam-Tam. Du skaluksusbrand” og er 100% gennemfgrian naturligvis komme i problemer med at
ind i elevatoren og op pa 4. og 5 sal. Datle priser er udsalgspriser sa du $nder ikkéve bedavet - men sa snakker vi om lu-
er hobby pa begge etager. Ikke s& megtiud. Men du $nder det aktuelle udbuglérbeveertninger eller steder hvor du bliver
som de tidligere - men stadig muligheden udstillingsmodeller der ikke er bygget kgkket hen af seelgere pa gaden. Dem skal
Mange... "Begynder Bob”... Fascinerende. du undga. Men derudover. Behagelig by.

| keelderetagen $nder du alt til RC o Det farligste er nok de mange cykler
Leonardo LG main shop ovenpd $nder du et byggelokale komiier kerer pa fortovene, hvilket i sig selv
Hvis du ikke er g&et fallit endnu, s& skaéret med racerbanebiler der karer pa 8h ganske fornuftigt da tra$kken til tider
du nok komme til det hos Leonardoplastikbane. Findes ikke herhjemme, méh meget teet. Det er ikke ulovligt at kere
Leonardo er en second hand butik. Enedder Mini 4WD, hvor der er et kaeempeiykel pa fortovet og der er trods alt ikke
slags Rade Kors hjzelpebutik til ngdstedielvalg og tuningsdele at kabe fil kebenhavnske antal cyklister i Tokyo. Men
modelbyggere p& bade den ene og den mange elcykler.
anden vej! Lidt mere mod nord og til hgjré&senerelt om Tokyo
ligger en ydmygt udseende butik i gadepl&er er mange mennesker. Rigtigt mandé'Obbyforum
Men den er dyb. Meget dyb! De er sm& medmindre de er vestlige. DEVIS du ikke p& nogen méde er modelbils-

Der er masser af hylder og masser af dybest set ikke nogle steder i Tokyo diferesseret sa skal du nok springe dette
second hand byggesaet, med mange virkkal undga. Tokyo har ikke et Ngrrebrgfsnit over!
ligt sjeeldne saet hist og her som man ikédéer et Bronx. Hobbyforum i Yokohama, der ligger
ser andre steder. Man kan roligt afszette godAsylsggere er ganske ugnskede, da iianminutters togtur fra Tokyo er en 100%
tid her. God tid... (Som i "medbring ikkeznsker at bevare den japanske kultur. Mod-

kone, veninde, partner, kaeledyr...") sat til at g& pa gaden i Kgbenhavn, mader 1/12 scratchbygget Arrows Al 1978.

Det er inponerende handvaerk



modelbilsorienteret ud-
stilling, marked (med
tilbud!), en lille konkur-
rence og en auktion over
nogle rigtigt #otte udstil-
lingsmodeller. Ved sidst-
naevnte er det en god ide
med gode japansk evner,
sa det holdt vi os fra.

Hele eventet blev af-
holdt i en cruiseterminal
i en del af Yokohama,
der virker meget velplejet
og rettet ind til hgjre,
selv efter seerdeles hgje
japanske standarder! Helt
normalt er det, at du bare
ikke ser skrald pa gader
og veje. Skulle der veere
noget kan du veere evigt
forvisset om at der kom-
mer en lille japaner med
kost og skovl for at fierne
det. Der er simpelthen
som blaest alle vegnhe og
det mest besynderlige er,
at det stort set ikke er il Et kig ind i MFH fabrikken. Det er ikke specielt stort og der er ikke meget samleband,
at $nde en papirkurv eller skraldespand men det vigtige er kvaliteten af modellerne. Det er hr. Hiro til venstre i billedet
nogle steder. Heller ikke pa gader der
minder om Straget i Kgbenhavn. Der ekke var blevet gjort SA meget ved — udovgjorde ikke den positive oplevelse mindre.
virkelig en kultur til forskel. Jeg ved godit de var bygget seerdeles godt). Sa varMen igen — er du IKKE til biler s& er turen
hvilken en jeg foretraekker... mange der tydeligvis havde faet tilfgjet riorgaeves. Det er udelukkende det messen

Udstillingshallen eller cruiseterminalesindetaljedele. F.eks. saet der kunne genkeamdler om. | 2017 er det den 5. november
om du vil, er vel noget starre end en geerdss som modeller uden motorrum — der nog mon ikke vi er pa plads igen...? ;-)
sportshal og er fyldt til bristepunktet me#HAVDE faet et $nt detaljeret motorrum.
boder og udstillere. Emnet er der "kun” ét  S& var der endelig dem, hvor byggeridodel Factory Hiro besgg
af: Biler — Formel 1 og sportsvogne i alkar gaet amok. F.eks. ham der havde kdtivordan kommer man lige pa besgg hos
skalaer og heldigvis kun en yderst sjeeldemteret et Tamiya 1:12 Williams FW14b MFH? Du skal som Allan bare have inve-
amerikanerbil en gang imellem. Nej, deten Lotus 107. Okay — de ligner hinandesteret en god del skillinger i bagkataloget
lige et event efter Allan F1's og mit hoved. men motor og gearkasse samt mangg hvis vi skal helt ind til sagens kerne
Ikke noget andet pjat til at fierne det korandre detaljer er helt forskellige. Udover gd har jeg da nok ogsa en lille andel i Mr.
rekte fokus! omfattende maling og decal arbejde forst&tiros Maserati...

Seelgerne er en del af de store garage-Eller den fuldstaendigt scratchbyggede Sa er man pludselig geest hos Mr. Hiro,
meerker som Model Factory Hiro og Stut:12 udgave af en 1978 Arrows A1? Jo, dyoko og medarbejderne hos "garage-
dio27 og en masse andre. Men fgrnaevnté&an tage motor, gearkasse, hjul og deekftbrikken”. Efter Hobbyforum afholdes et
de mest dominerende. MFH har for vane ahdre saet - resten er plastikplade og laltent for guld- og platinkunder eller noget
krydre udstillingen med nogle brandtilbudast arbejde i et stykke tid... i den retning...
der kan veere endog meget sveere at sige nejzodt arbejde her — men ham der slog Allan og undertegnede samt et par
til og denne gang var der ogsa lanceringtafvedet pa sgmmet var ham der hava@enerikanere vi kender fra et internet
et par dejlige nyheder i form af en Lanclkonverteret et standard F1 saet fra Ebbforum blev inviteret til MFH. For at se
Delta S4 og Lancia 037 i en Safari Rally WeLaren MP4-30 til en 2016 F1 Ferrari. Jabrikken - butikken Barchetta og efter-
gave. Selvom bunkerne var store forsvarut ligner hinanden en del i disse ar - mélgende middag med spandfulde af sushi
de ind i Igbet af ganske kort tid, s& det vaare decal arbejdet er voldsomt og der vag spisepinde...
om at veere vaks ved havelagen. carbon detaljering de helt rigtige steder. JegMFH ligger i Tokyos nordvestlige del,

De udstillede modeller skal ses for apurgte ham hvor leenge det havde tagetsa¥i blev hentet pa neermeste station af Hi-
forsta kvaliteten. Der var fantastiske b&varet var én maned. Der satte jeg mig nemkan selv i hans perlemorshvide Maserati...
malinger og lakeringer pé alle borde. D&tg havde ikke engang faet abnet aesken gar dbenbart ikke sa ringe endda! Den
var absolut ikke "Byggemand Bob’s” fgrstefter en maned! blev til lejligheden fyret af, indtil vi sejlede
forsag de her. Nej det var helt oppe i den Alt holdt i den allerbedste og roligend i de meget sma og vinkelrette gader, der
hgje kvalitetsskala du f.eks. kan $nde izin stemning der praeger japansk kultleder op til hovedkvarteret. Udenfor #ot og
Tamiya katalog. Der er ikke nogen der stresser rundt émponerende, men indenfor s& kan man

Der var lange reekker med fantastidkr rdber af hinanden. At det sd ogsa vgedt se at der arbejdes. Der er lidt stavet
bemalede "standardseet” (dem hvor dganske fantastisk vejr den dag i Yokohamg sa kan man dufte den umiskendelige
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de nuveerende i produktion og
ja sa receptionen, hvor der star
et par gamle F1 racere og et
par andre biler og motorcyk-
ler. Det var hurtigt overset og
sa var jeg afsted igen pa vej
mod den legendariske hobby-
biks "Rainbow Ten”, der nok
har forsynet en del af os med
Tamiya stumper og seet igen-
nem mange ar, til de lukkede
ned for nogle ar siden med
oversgisk forsendelse.

Meeennnn....
Den farste anelse om grus i
maskineriet blev da jeg skulle
$nde dem pa Google Maps.
Jeg mener, at de havde en
oversigt pa deres gamle hjem-
meside om at de 14 et stenkast
fra Tamiya fabrikken. Det gar
de da - men man skal den
ondelyneme kaste langt!
Jeg gad ikke det pjat med
Sadan ser legendariske Rainbow Ten ud i dag, det er géet meget tilbage, taxa - sd jeg gik derudaf
butikken er en skygge af sig selv takket vaere Google Maps - og der var
duft af resin, maling og andre spaendende Jeg kom i et tidligere IPMS-Nyt medangt. Krydsede tilbage over jernbanen og
og "sunde” oplgsningsmidler. Der er gangn anmeldelse af en Langheck Porscharmest op i bjergene. Omsider |1a den
i produktionen! 917 i Martini bemaling. Er ikke selv helier s. Ganske som den man kan $nde pa
Det var min fgrste gang der, sa det végerdig... Nu stod den feerdig i butikkeiGoogle Maps, men desveerre kun en skygge
sjovt at se alt blive designet pa computeg lignede en million. For pokker, der eaf sig selv som man f.eks. kan $nde pa
med 3D programmer, hvorefter det sdogle meget dygtige modelbyggere i d&utube her: https://www.youtube.com/
printes ud pa 3D printere. Det skaber gapanske. Wow! watch?v=9Ystb9W12B4.
grundlag for stgbeforme, der sa i sidste Efter denne fremvisnings seance bgd Forretningen er naturligvis enorm
ende enten fyldes med en type resin deiro’erne pa middag i en nzerliggende refter danske standarder, men du vil ikke
ikke skrumper. (Noget som var et stogtaurant. Nu er sushi ikke lige blandt mirfnde noget du ikke vil kunne $nde i de
problem tidligere). Eller hvidmetal deyndlingsretter... Men det her var udsggfternaevnte butikker i Tokyo og ja, sa sparer
heeldes i forme, der drejer rundt med 508varer og superkompetente kokke, sa aeain ogsa lige prisen p& Shinkansen der lig-
omdrejninger i minuttet. var faktisk ret leekkert. Det var ikke eger pa 12.000 Yen - omkring 800,-. Bevares
Stgbeformene bliver for de store deldsristrestaurant. Ikke en der ikke kunngg $k da nogle $ne billeder af Fuji bjerget
vedkommende bundet godt ind i tape ogpansk i hvert tilfeelde — for spisekortétaesten fri $gur... Meeeeennn.
far et par plader pa siderne for stabilitear handskrevet pa japansk pa noget der Ved Shizuoka stationen er der ogsa en
inden de far en tur i vakuumkammelignede papyrus ruller. Jo vi var ikke veddstilling i "Shizuoka Hobbysquare”. En
med tryk pa og resin i sig. Efterfglgenderiststrag. Velsmagende og leekkert. D&g udstilling, men den kunne slet ikke fa
kommer delene ud af formene, hvor allelev vi "snydt” for hestesushi — ja, depulsen op hos undertegnede. S& jeg har
stgbeindgange bliver klippet af inden destod hest — hvilket abenbart var en lokakeret i Shizuoka City for fgrste, eneste og
feerdige karosse laegges i en bunke mededikerhed. Det bliver maske naeste gangjtiste gang! Men nu kan jeg da i det mindste
andre. Det star de s& og hygger sig med ) saette hak ved den oplevelse og med god
hele dagen... Shizuoka City samvittighed kan sige at jeg har veeret der!
Efterfalgende $k vi forevist hoved-Allan gad ikke tage dertil igen, sa derfor
kvarteret. Det lyder imponerende — mehblev jeg et par dage ekstra i Japan. Stnii gentagelse’?
det er jo reelt ikke ret stort! Vi er jo i Japattet er sagt sa ofte far "I bagklogskabedamen naturligvis! Planerne for 2017 Japan
og plads koster. ulideligt klare lys...” ja sa burde jeg haescape er allerede i fuld gang. Pensionen er
HQ indeholder bade kontorer, lagersparet den udgift, for det var sandt at sigeeldigvis nogle ar ude i fremtiden, s& man
produktion og ikke mindst butikken "Bar-en lang tur for en neermest bar rgv. kan stadig ga lidt all in” pa oplevelserne.
chetta”, der sa at sige er Model Factory Bevares det er da meget sjovt at Jekyo er smittende i sin enkelthed.
Hiros butik med indgang fra gaden. Tamiya Headquarters. Men nar det er sagt Flyveturen er lang og reedselsfuld, som
Den er proppet til neermest sidste kvaa kan du se tre udstillingsomrader og Emge #yvninger nu engang er pa monkey
dratmeter med modeller, tilbehgr og ikkidein butik med Tamiya ting. Bum... class. Men en gang imellem m& man lide
mindst feerdige modeller, hvor Byggemand De tre udstillingsomrader er en for déor oplevelserne. Japan er det veerd.
Bob heller ikke lige har veeret forbi. Sa gamle modeller og nogle af dem der igen- )
det sagt. nem tiden har vundet Tamiya Con - en fdganzai!



En agitator fylder 75 i februar
Flyet som vi skal kigge neermere pa her er BlackbuFirebrand, der !gj fgrste gang d. 27.
februar 1942, hvilket som bekendt er 75 ar far du nu sidder med denne artikel foran dig.

Af Lars Seifert-Thorsen

verskriften med en agitatorog erstattet af en anden speci$kation som Designet blev lavet pa Blackburn fa-

refererer til at ordet Firebrandfarte frem til Fairey Fire#y, men det er ebrikken i Brough hvorfra man $k godkendt

betyder en person der forarsagerelt anden historie. tegningerne hos Air Ministry (AM) d. 21.
uroligheder eller en bitter kon#ikt, altsd | december 1939 besluttede Admiraljuni 1940. For at f& fart i produktionen
en agitator. tetet, at ingen af forslagene fra N.8/39 vdnlev det besluttet at bestille typen direkte

Der er ikke noget som traditioner igode nok og at der skulle en ny udbudBa tegnebordet, dvs. uden den ssedvanlige
forbindelse med jubileeumsartikler og det einde til. Hermed begyndte en lang reekedkendelsesprocedure. Arbejdet pa det
som altid noget far datoen vi regner fra, atndringer, som gjorde det meget besveedigin Blackburn kaldte B.37 begyndte i juli
vi skal se pa historiens begyndelse. Salddegyfabrikkerne at leve op til de nye kragsg man havde en mock-up klar i efteraret
ogsa i dette tilfeelde, hvor vi kortvarigt skBlandt de nye krav var en hastighed$940, mens at den endelige speci$kation
tilbage til 1938. forggelse til 610 km/t. i 15.000 fod. DennéN.11/40) blev leveret fra AM i slutningen
| 1938 pabegyndte det engelske Flegang var det Blackburn, som leverede diftaugust.

Air Arm (FAA) to speci$kationer pa nyedesign som var mest lovende og det blev Som alle andre offentlige instanser var
jager#y, henholdsvis en tosaedet jager lmegluttet at placere en lille ordre pa 25 stler ogsa et tungt bureaukrati i AM og vi
en tarn-bevaebnet jager. Speci$kationeswm der kunne eksperimenteres med. skal helt frem til januar 1941, far de endelig
blev sendret noget undervejs og de blev Dette skete pa trods af at FAA foretrakinderskrev en kontrakt pa tre prototyper
offentliggjort i slutningen af juni 193%o-szedede #y, sa der var en ekstra mgbiD804, DD810 og DD815). Det betad,
som henholdsvis N.8/39 og N.9/39. Beggil at hjeelpe med navigation m.v. Pa dext det tog en del laengere tid end beregnet,
speci$kationer kreevede en topfart pa mianden side havde erfaringer fra kampenatina frem til at kunne sende #yet i luften.
510 km/t. i 15.000 fod. N.8/39 kreevedeNorge vist, at de generelt bedre egenskaB&A blev endog sa utdlmodige, at man
en fast bevaebning pa enten 8 stk. .3D8nkeltsaedede #y ville give nogle fordeleridersggte muligheden for at lave en han-

maskingeveerer eller 4 stk. 20 mm kanonésse situationer. garskibsbaseret udgave af Typhoon som et
N.9/39 kreevede $re stk. .303 maskingevae- alternativ til B.37, men denne ide blev dog
rer i et tarn. Designet skrinlagt i marts 1941.

Designforslag til N.8/39 blev fremsatBlackburn, med deres chefdesigner, Ge- Det man kom frem til var et aero-
af Blackburn, Fairey, Gloster, Hawker ogrge E. Petty, designede flyet omkrindynamisk "rent” #y, med en meget kraftig
Supermarine. Supermarine vandt konkwn Napier Sabre 1lIl motor, der var ervinge, hvor der inderst var placeret kalere
rencen, mens Blackburn blev nummer $r24-cylindret H-motor pa 2.250 hk. Detil motoren og udvendigt var der plads til
Konkurrencen om N.9/39 blev vundet afvar den samme motor som blev brugt4 stk. 20 mm Hispano kanoner med 200
Gloster mens Blackburn blev nummer trédawker Typhoon, der kom i luften to askud pr. kanon. Hele bagkanten af vingen
Speci$kation N.9/39 blev senere skrottdpr Firebrand gjorde det. var dels kraengeror, dels #aps. Hgjderorene

Firebrand TF.MKk.II serienr. DK383
bevaebnet med en torpedo.
Eskadrillekoden OC indikerer at syet tilhgrer 708 Sqn,
der var en ikke-operativ eskadrille
Foto: Internettet (www.ebay.ie)
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Dette RAF pressebillede viser TE.Mk.III prototypen med Centaurus motor.
Bemaerk haleplanets placering i forhold til sideroret og det gule P i en gul
cirkel pa fuselagen (indikerer Prototype)

Foto: Internettet (wwwhistoriceyingclothing.com)

var placeret bagved sideroret og det safyvning. | begyndelsen af februar 1943 virhavari #gj ind i nogle kabler ved en ce-
maske var mest bemaerkelsesvaerdigt mam kommet sa vidt med testprogrammetentfabrik. Kablet skar sig ind i fuselagen
at cockpittet var placeret laengere tilbageman kunne gennemfgre de farste labag piloten, der i gvrigt kunne ga veaek fra
pa fuselagen end det var almindeligt fdinger pa og starter fra hangarskibet HM&et. Det beskadigede #y blev genopbyg-
jager#y. Her var cockpittet placeret naesthinistrious, mens dette sejlede i Firth ofet som TF.MK.1l prototype. Man gjorde

bag ved vingen. Clyde. DD815 kom til efter nogle f& dagden centrale del af vingen 30 cm bredere,
) o og de to Firebrand gennemgik en stricgd man $k plads til en Mk.XVI torpedo
Jomfru!yvnlng og tld|lg tests pa hangarskibet. Royal Navy pilotengllem understelsbragndene. Flyet $k ogsa
o der stod for de #este af disse #yvningdige et nyt serienummer (NV636).
udV|kI|ng sagde ok for #yets egenskaber i forhold Flyet #gj farste gang d. 31. marts 1943

| februar 1942 #yttede man den ubevaeti at kunne lande pa et hangarskib, oog man var s& modige, at man faktisk arran-
nede fgrste prototype (DD804) til RAFend der var nogle sendringer som skulierede en #yveopvisning for Sir Stafford

Lecon$eld, idet Blackburns egen #yveplafdsetages ved sideror og trim. Cripps, der var minister for #yproduktion.
ved Brough var blevet for sumpet. D. 27. For at det ikke skal veere lggn, sa havde
februar 1942 satte Flight Lieutenant ArthlJNy rolle man en torpedo monteret pa #yet og man

Thompson sig ind i cockpittet, gennemgikldrig sa snart var den fagrste af ni produkidfgrte bade rul og loops med torpedoen
checklisten og gik derefter i luften pd tyions F.Mk.I (DK363-DK371) rullet ud af pa #yet.
pens jomfru#yvning. Blackburn fabrikken fgr man tog fat om

Denne var ganske uden begivenhedeseldens rod. Ny motor
som har feestnet sig p& skrift, s mon ikke Der var mange problemer med #yetEndnu inden Blackburn for alvor havde
der blot har veeret tale om en helt bedorhold til at fa #yet til at preestere som ééet gang i noget der lignede en produktion
venhedslgs #yvning uden nogen form faendyrket jager#y og man indsa #yet varafahverken F.MK.l eller TEMK.II var der
dikkedarer. Blackburn holdt fast i #yet ogtort og tungt, at det formentligt ikke villegen behov for re-design af #yet. Denne
gennemfgrte deres egne test#yvning&unne komme til at klare sig i en luftkamgang var det fordi der var problemer med
hvilket resulterede i at man foretog noglaod et jager#y. Dette blev understregat fa produceret tilstreekkeligt mange Sabre
f& eendringer ved sideroret. af at man havde faet hangarskibsbaseredatorer og de som blev feerdige foretrak

Prototype nr. to (DD810) blev feerdigudgaver af Spit$re, som $nt kunne klaveM blev brugt i Typhoon jagerbomberne.
15. juli 1942 og denne var den fgrste sosig i luftkamp med fiendtlige #y. Beslutningen blev truffet i maj 1943 og den
$k monteret bombeholdere og $re kanon- Omvendt havde man brugt sd meg&ndelige speci$kation blev udgivet af AM
lzb, men kun to kanoner! Prototype nr. tréd og penge pa udviklingen af Firebrand, 13. oktober 1943.

(DD815) indgik i testprogrammet d. 15at man valgte at give typen en ny rolle, Man har saledes en plan til man laver
september 1942. De fgrste #yvninger me@émlig som torpedo-jager. Dette skal ses ny og Blackburn ingenigrerne gik i gang
disse to prototyper blev ogsa foretaget abammenligning med Typhoon, der ogséed at lave en omfattende modi$kation,
Arthur Thompson. Det mest bemeerkelsesar blevet skrottet som jager#y og i stedsdledes at man kunne montere en 2.400
veerdige ved prototyperne var, at maned succes givet rollen som jagerbombbk Bristol Centaurus VIl luftkglet stjer-
bengevnte dem alle som Firebrand F.Mk.l. Udviklingen blev hjulpet lidt p& vej afnemotor i #yet.

DD815 blev sendt videre til Aeroplandilfzeldigheder. Pa vej tilbage til Brough efter Det betgd mange sendringer, hvoraf
and Armament Experimental Establishat have gennemfart hangarskibslandingar helt ny naesesektion blot var en af dem.
ment (A'AEE) for at blive brugt til vAben- som neevnt tidligere, var prototype nr.Rlen Blackburn folkene arbejdede ganske
afpravninger umiddelbart efter dens farsiavolveret i et uheld hvor det efter et mohurtigt og det lykkedes at veaere klar med



en TF.MK.IIl prototype (DK372), s& den  Man var dog kommet sa langt, at mavar produktionsmodellen af TF.MKk.III.
kunne sendes i luften for farste gang d. 2tied succes havde droppet torpedoer melden farste ordre var pa 102 stk. og den
december 1943. #yet #aj op til 445 km/t. Dette gjorde at erefterfalgende var pa 68 stk., hvoraf langt
Hvis vi lige kigger kortvarigt pa byggeA'AEE rapport fra foraret 1944 talte om de #este fra den sidste ordre blev leveret
planerne, sa var der blevet lavet en kontrattman regnede med, at #yet ville vise sigm TF.MK.V. Disse $k en lidt kraftigere
pa i alt 50 #y eksklusiv de tre prototypest vaere en effektiv torpedo jager. motor, en Centaurus IX pa 2.520 hk.
idet ordren pa de 25 som tidligere er naevnt Modi$kationerne trak ud og man la- Det er bemaerkelsesvaerdigt at den far-
var blevet fordoblet efter at hangarskibsede #ere af dem. Det betad at det farste TE.Mk.IV (EK601) gik i luften d. 17.
landingerne gik godt. Ni var F.Mk.| sonvar i marts 1945, at man endelig sagdemlaj 1945, ni dage efter at krigen i Europa
blev brugt til diverse testformal, tolv vatil at #yet kunne operere fra baser i landar afsluttet.
TF.Mk.Il (DK374-DK385). To skulle men fortsat ikke fra hangarskibe. Starter Det som man umiddelbart kan adskiller
vaere TE.Mk.III prototyper med Centaurusg landinger fra hangarskibe var genstadenne og den senere version fra TF.Mk.III
motorer (DK372-DK373) og de sidste 27or mange forsgg i bAde maj 1945 og igen sideroret, der fra TF.Mk.IV blev en del

ville veere TE.MK.III produktionsmodelleli september '45. st@rre og ogsa mere "$rkantet”.

(DK386-DK412). | lzbet af 1945 fandt man ogsa pa at Igen brugte man en stribe som test#y
installere dykbremser bade pa over- ag til afpravning af forskellige typer torpe-

TEMK.II undersiden af vingerne lige udenborder og tilhgrende haler til disse igennem

Blackburn B.45 blev fabrikkens betegnelf® kanonerne. Man kunne bruge dem til945 og langt ind i 1946.
for versionerne med Centaurus motoat lave et torpedoangreb med fuld kraft pA Den sidste udgave var TE.MK.V, der
Den farste TF.Mk.III (DK372) gik farste motoren og sa bruge dykbremserne til attifev omdgbt til TF.Mk.5, da man skiftede
gang i luften 21. december 1943. sat farten tilstreekkeligt ned til at torpedodra romertal til arabertal i juni 1948. Disse
Det er lidt interessant at dette #y oprirblev kastet indenfor de hastigheder sowar oprindeligt blevet bestilt som TF.Mk.
deligt var blevet bygget som en Firebram&n kunne klare at blive droppet fra. IV, men der var lige nogle ekstra modi$-
F.Mk.l, men sammen med DK373 blev Den opmarksomme modelbyggekationer som skulle til og dermed blev de
det til prototypen p&d TE.MkK.1II. TE.MK.III skal lige veere opmaerksom pd, at defserdiggjort som TF.Mk.V inden den aller-
introducerede en ny ryglinje bag cockpittétiftindtag i vingeradderne ikke er ens, deidste Firebrand blev leveret fra Blackburn
idet man "skar ryggen ned” og tilfgjede et forskel i bade stgrrelse og udformnirfgbrikken i marts 1947.
nyt tredelt canopy, der senere blev erstattétdem. Det samme gar sig geeldende i de

af et rigtigt boble-canopy. senere udgaver. | aktiv tjeneste
En raekke test#yvninger viste, at der Ingen af de tidlige udgaver med Sabre
fortsat var mange ting der skulle rettes JBe€nere udgaver motor ndede nogensinde til aktiv tjeneste.

TE.MkK.IIl fgr man kunne seette typen i sePa trods af at det tog useedvanligt lamer var et par handfulde, som kom til en ny

rieproduktion. Nogle af de aendringer dédid at fa sat Firebrand typen i en stand, eékadrille, No. 708 Sgn, som blev brugt til

var blevet lavet tilfgjede andre problemeden kunne bruges operativt havde maat lave taktiske gvelser med typen og som
sa det var meget et spgrgsmal om justerikge tabt modet. Der blev udfeerdiget téra januar 1945 medvirkede til forsgg med

pa justering igennem 1944, ordrer pa TFE.MK.1V, der i realiteten blohangarskibslandinger og torpedodrops.
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Det er ikke verdens bedste billede, men det viser de enorme
eaps som Firebrand var udstyret med. Dette er en TEMk.V
Foto: Internettet (www.airwar.ru)

Det var farst, da No. 813 Sgn d. 1. sepkib pa forskellige gvelser i bade hiemli@emaling
tember 1945 blev Operativ med 15 TFMb.g arktiske farvande. Her er det ret nemt for mode'byggeren'
IV at man endelig $k typen operativ. Det Der var ogsa en lang rsekke andre engnen var hele tiden i de standardbema-
var en seerdeles langvarig udviklingsprodkes, primeert forsggs- og vedligeholdelsggmer som var i brug i FAA pa tidspunktet.
fra designet i 1940 til typen endelig, 5 &nheder som #gj med typen, men det v tidlige marks havde Extra Dark Sea
senere, var klar til at tage del i en krig sorzere lige omfattende nok at medtage dethey og Dark Slate Grey camou#age pa

pa dette tidspunkt var endeligt afsluttétdenne artikel. oversiden og Sky undersider.
med VJ-dag d. 15. august 1945. ) De farste TEMKk.III, IV og V havde
Nogle af de fgrste opgaver som eské\fslutnlngen Extra Dark Sea Grey fuselage og overside

drillen lgste, var at deltage i forskellige opirebrand kom aldrig til at affyre sinmeq Sky undersider til at begynde med,
visninger. Herunder typens of$cielle debbevaebning i en krigssituation. De #esfgen skiftede snart efter over til at Sky
foran offentligheden d. 29. september 194hdre FAA typer fra den tid deltog i f.ekgindersiden krgb op af fuselagen, s& det
og ved Victory Parade over#yvningen aforeakrigen, men man sendte aldrig FirRun var den gverste del af fuselagen, samt
London d. 8. juni 1946. brands ud til denne. overvinger og oversiden af haleplanet der
Det var ogsa 813 Sqn, der blev den Typen blev hurtigt overhalet af del§ar Extra Dark Sea Grey.

forste eskadrille som deployerede mget#y, dels andre #y som kunne udfgre per $ndes dog nogle fotos der f.eks.
typen ombord pé et hangarskib. Det sketien samme opgave pa en bedre made\@ger et #y i den sene bemaling, men med
d. 27. januar 1949 da man landede pa HM& sidste TF.Mk.5 gik ud af aktiv tjenesteira Dark Sea Grey sideror, man gen-
Implacable for at deltage i Home Fleaimkring februar 1953. Det ser ud til abrygte/lante dele fra andre #y for at holde
gvelser i foraret. De foregik dels i Midman havde taget samtlige Firebrands yg mange som muligt i luften.

delhavet, dels ud for Norge og afsluttede$ enhver form for tieneste senest i sep- gpinneren pa den store propel er set

i lel Om efteraret var det igen tid til atember 1953. i rad, sort, hvid, Extra Dark Sea Grey og
veere med Home Fleet pa gvelser i samme : Sky, s& der skal man lige have styr pa sin do-
hangarskib. Beveebning kumentation, hvis man gar op i den slags.

1950 var stort set en gentagelse &bom naevnt tidligere havde alle Firebrands
1949, mens man i 1951 var ombord p&stk. 20 mm Hispano kanoner montergd8evarede Firebrands
HMS Indomitable. | 1952 forblev 813 vingerne. De var anbragt sddan, at mafi der er ikke rigtigt noget at komme
Sqn pé land, inden eskadrillen skiftede kilinne lade dem med vingerne enten falfier. Det neermeste man kommer p& en
Westland Wyvern i februar 1953. det ind eller foldet ud. De senere udgavggyaret Firebrand er, at FAA Museum i
Der var kun en enkelt anden frontlinjhavde plads til op til 8 stk. 60 lbs rakett&fagyilton har en cockpitsektion liggende
eskadrille som $k tildelt Firebrand. Det valler 2 stk. 1.000 Ibs bomber i stedet for @i sted hvor der ikke er offentlig adgang.
No. 827 Sqn, der konverterede fra Fair@ykelt torpedo. Man m& ngjes med billeder, hvor der
Fire#y til Firebrand i december 1950. Torpedoen var til at begynde med eRe|digvis er en hel del, bade i de naevnte
Denne eskadrille #gj Firebrands frerivlk.XVI og senere en Mk.XVII. Begge vapgger og pa internettet. Som altid skal man
til den blev nedlagt i begyndelsen af d&8 tommers torpedoer. Det interessanigye tage billedtekster pa internettet med et
cember 1952. 827 Sqn var til en begyndelse at holderen til torpedoen havde tgar kilo havsalt. Selv Imperial War Museum
baseret pa Malta inden den i oktober 19%®Istillinger, s torpedoens hale automatighy, ikke kende forskel p& en TEMK.I og
landede p& HMS lllustrious for at vendblev seenket ned til horisontal stilling efteiy TEMK.IV.
retur til England. | 1952 var eskadrilleat #yet var kommet i luften og havde truk-
baseret pA HMS Eagle og deltog med dekeet understellet op.



Denne TE.MK.V har foldet vingerne selv om den ikke er parkeret pa et
hangarskib. Her kan man ogsa fa en fornemmelse af de store *aps
Foto: Internettet (www.historiceyingclothing.com)

Firebrand i model har lavet en TEMk.IV og to udgaver af Stort set alle disse saet kan fas i hande-
Jo da, selv om der ikke var mange af déh-Mk.V/5Siresin samten TT.5 (malsleelen i gjeblikket, de er fundet pa nettet hos
og selv om deres karriere ikke var hverkBigsudgave), forskellen pa de to udgagannants og Model Factory Hiro.
mindeveerdig eller fuld af heeder er d&f TF.MK.V ligger i decals og dermed i
modelfabrikanter som har kastet sig ovégmalingsskemaer. CMR szettene skdfiélder
dette #y. bade veere bedre og billigere end Aki uButtler, Tony: Blackburn Firebrand,

| 1/72 er der #ere versioner at veelggaven. Hvis man er rendyrket masochistarpaint Series no.56.
imellem. Magna Models har lavet epf fandtes der et Airmodel vacuform sa@town, Eric: Firebrand, From the Cockpit
TF.Mk.I i resin og hvidmetal plus erfngang i fortiden. no.8.
TFMk.Il og en TEMK.IIl i samme ma-  Gar viop i 1/48, sa $ndes der bade dnternettet, diverse sider.
terialer. Valom har lavet en TE.Mk.II med F-Mk.1l og et TE.5 seet fra Magna Models. Det sidste billede er en TEMKk.V (EK770),

Sabre motor. Der er tale om et short-rubler er der ogsa tale om resin, hvidmetal og der er fotograferet d. 21/7 1951 i
forbindelse med et air show pa

seet med div. resindele, aetsdele og va@cuform. Seetanmeldelser pa nettet taler RAF Hondon,
formede Canopies. Ak| PrOdUCtS har Iavefn at .der Skal.laves masser af Sllbe- Og F|yet har en torpedo under kroppen p|us
en TEMK.V i resin og Czech Master RestfPasningsarbejde med dette seet. plads til raketter under vingerne

Foto: Internettet (www.sickr.com)
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Referat af generalforsamling d. 11. januar 2017

Pkt.1 Valg af dirigent og referent Vi skal veere bedre til at betale kontidvor foreningen betaler entre, transport-
Lars Seifert-Thorsen blev valgt til dirigergent, jeg vil godt indskaerpe over for Jemkostninger mm. eller besgger museet
og sekreteer Peter Nellemann blev valgtatl det absolut sidste blad | vil modtageed Stevns klint. Mulighederne er der, det
referent. er februar nummeret, hvis | ikke betalear bare at f& ideen.

kontingent. S& modtager | ikke bladet ved Jeg har laenge provet at fa arrangeret
Pkt.2 Formanden alagde sin beretning naestfglgende udsendelse, jeg skal her giraveekendarrangement hvor vi traener i

opmaerksom pa, at det koster 32 kr. i fobrug af sprajtepistol. Jeg har talt med #ere
Formandens beretning for aret 2016  sendelse samt produktionsomkostningemkring lokaler og det tyder pa at vi kan
Aret 2016 har veeret et rimeligt stabilt & 31 kr. pr. blad, hver gang vi sender lefe nogle festlokaler i en boligforening i
hvor foreningen har udviklet sig i det stilldlad ud til et medlem, som ikke gnsker Afbertslund. Jeg savner dog stadig en "fri-
Vi har vaeret forskanet for store probleméorny sit medlemskab. Jeg mener at vi fuillig”, der vil instruere ved arrangementet.
og naesten ingen utilfredshed. fremtiden blive ngdt til at se pa om vi haaermere vil tilga.

Jeg havde sat nogle enkelte mal for aréd til denne luksus. Jeg og den samlede bestyrelse fort-
2016: Vi skulle gagre mgderne indholds- Vi har ikke afholdt en IPMS konkur-seetter i sin nuvaerende sammensaetning,
fyldte og interessante samt meget menence i #ere ar, dels fordi det jo gik i $fbrudsat at | fortsat vil have os.
hyggelige. Vores store problem var ddorbindelse med den tidligere bestyrelses Jeg har luftet en plan om at vi sidder i
"tomme" mgder i marts, april og oktobersammenbrud og dels fordi jeg ikke he® &r med samme besaetning og ved gene-
det har vi lgst ved at afholde foredrag$eler, at vi er parate til at give os i kastlforsamlingen i 2019, der bytter vi plads
aftener/temamgder. Vi har ogsa indfgrt ahed sadan et stort arrangement her i 20%éledes at der kommer en ny formand og
vores mgder er "krydret” med smakagetfvis vi skal afholde det, sa bliver det tidderved nye ideer pa bordet. P4 den made
blgdt brad, kaffe og the. Samt at du sotigst i foraret i marts 2018. Det ville vaetaurde vi undga at vi bliver for fastgroede og
medlem medbringer dit sidste nyindkgbteaturligt at afholde det i forbindelse medt der fortsat sker en udvikling i foreningen.
saet sdledes at vi kan dele dine erfaringeHmpbymessen i marts 2018. -
planer for din model. Hvis | gnsker at der skal afholde®iskussion

Det skal nok lige indarbejdes merelPMS konkurrence, sa bliver | ngdt til aBeretningen gav anledning til draftelser af
Jer som medlemmer, nok mest fordi | hedtcceptere, at vi skal have revideret votegorvidt foreningen skal afholde et DM i
naturligt har sveert ved at treede op og stddgmmelsesregler og antallet af klasfemtiden. Et mindre antal deltagere var
og fortzelle i en starre forsamling, men navi bedgmmer i. af den opfattelse, at et DM ligger i for-
farst har prgvet det, sa er det ikke sa farligt. Vi har gennem mere end 25 ar faginingens grundide, mens en stgrre del af

Vi har et paent bagkatalog med emntaveret 4 numre om aret af IPMS-Nyt. Dedeltagerne var af den opfattelse, at DM
som du kan afholde en temaaften ovegr noget vi som forening kan veere megéke lsengere er tiltreekkende for #ertallet
men ordet er frit. S& hvis du har noget hedtolte af. Spgrgsmalet er om vi i fremtideaf medlemmerne.
andet du vil holde foredrag om (det kahar rad til at fortsaette sadan. Som alternativ blev det fremfart fra
veere din sommerferie hvor du har besggt Post Nord har med den seneste portdtere sider, at der kan afvikles en udstilling,
interessante historiske steder/museer) ellendring forarsaget at vi bliver ngdt til atlighed med den i 2015 afholdte udstil-
din sidste model du har bygget, hvor dwiverveje hvad vi ger i fremtiden. Som jding i Valbyhallen. Denne udstilling blev
stedet for at skrive en artikel viser os andneevnte fer, s koster hvert blad vi sendem succes trods den ret korte tidsfrist for
hvad du har forbedret pd modellen. ud 31 kr. i produktionsomkostninger og 3llmelding. Der var mange modeller og

Vi har stadig de to mader omkringkr. i forsendelse. Leeg det sammen og ganudplikum havde en god oplevelse, de er jo
sommerferien i juni og august, her mgdesed $re sa koster det pr. medlem 252 kgeglade med en eventuel konkurrence, de
vi hos Jacob Stoppel (tak for det). Dem aret at modtage bladet. Dertil s& hail bare se modeller.
kunne gares en smule mere interessarftegningen nogle faste omkostninger, s& Det blev som yderligere argument
hvis vi holdt nogle preesentations-foredrag er desvaerre ngdt til at se pa en kontiftra den tidligere bestyrelse anfart, at der

fra oplevelser fra din sidste ferie elleyentforhgjelse. igennem de sidste DM’er har veeret et
museumsbesgg eller lign. Det er helt op Vikan vaelge to muligheder: Enten kafaldende antal deltagere udefra og ogsa et
til dig som medlem. en lille forhgjelse pa 25 kr. pr. medlem gafaldende antal medlemmer, der har gnsket

Vi har i lgbet af aret vist IPMS sonat vi kan daekke den portoforhgjelse soat stille op.
forening i alt 4 gange. 2 gange pa Hobbyi-ikke kan undga eller ogsa sa kan vi teereDenne tendens findes efter deres
messerne i marts og november, samt vpé foreningens midler og forsaette soopfattelse ogsa i andre lande, idet der for
udstillingen i Neestved, alle tre steder sad med et uforandret kontingent. Jeg vilksempel ved C4 var et markant mindre
der IPMS’ere og modelbyggede. som formand anbefale, at vi forhgjer meahtal deltagere end tidligere ar.

Torben Klein var vores spydspids ve#5 kr. da jeg ikke mener at vi skal bruge Det blev endelig anfart, at arbejdet
modeludstillingen AROS i Arhus, hvoforeningens midler til ordinaer drift. Mermed at gennemfgre et DM som bekendt
han ene mand repreesenterede foreningeg vil lade det vaere op til Jer medlemmarenormt og vil vaere omtrent det samme,
ved den jyske udstilling. De har megeer er madt frem til generalforsamlingenvad enten der er mange eller fa deltagere.
optimistisk lovet at gentage succesen i ggtbestemme dette. Herudover ville klasseinddelingen skulle
nye ar og jeg haber, at vi kan stille med en Jeg vil hellere bruge nogle af forenifierenkles af hensyn til dommerne, og det
stgrre delegation med en byggestand diéns midler til at arrangere nogle ud#ugr ikke en simpel proces.
den udstilling. Jeg skal her endnu en gaeg til det jyske. Enten hvor vi besgger Det blev drgftet om der i forbindelse
takke Torben for initiativet. Flyvemuseet og evt. kampvognsmuseeated en udstilling kunne indlaegges special-



konkurrencer, som for eksempel bedste j@-Kontingentet haeves til 300 kr. for at und®kt. 7 Valg af gvrige bestyrelses-

#y eller lignende brede emner, og eventugét underskud og dermed bevare formuemedlemmer

en form for kvartarskonkurrence. intakt. Dette forslag blev pa baggrund & assereren og sekreteeren blev genvalgt
Endvidere drgftedes det om mardrgftelserne trukket tilbage. med applaus.

kunne sla sig sammen med AROS og lave

alternative DM’er, hver anden gang pa Sj#@F vedtog forslag 1 saledes at kontingenfekt. 8 Eventuelt

land og hver anden gang i Jylland. fastholdes pa 275 kr. i 2017. Det blev drgftet hvorvidt man kan genop-
Bestyrelsen noterede sig de mange Bestyrelsen padleegges at nedsaettdivet forum pa hjemmesiden. P.t. venter vi

gode ideer og vil lade dem indga i ovemevalg, der skal fremkomme med forslagh en opdatering af systemet, som egentlig

vejelserne om et fremtidigt arrangementil besparelser, saledes fremtidig brug wadr forventet at foreligge i sommer, men
Formandens beretning blev efter disfermuen kan undgas. fortsat lader vente pa sig.

drgftelser vedtaget, med en opfordring til Til lgsning af denne problemstilling Der blev endvidere drgftet den pro-

bestyrelsen til at fremkomme med forsldgemkom #ere forslag, som bestyrelsdiiemstilling, hvor februar-nummeret af

til et fremtidigt IPMS arrangement. ville tage i betragtning. IPMS-Nyt udsendes til medlemmer, der sa

Det blev blandt andet foreslaet at:  efterfalgende ikke betaler kontingent kan

Pkt. 3 Kassereren alaegger regnskab. < Udgive tre numre i stedet for $re lgses eller mindskes. Det har hidtil drejet

Kassereren gennemgik regnskabet, derAt nedszette antallet af sider for dermesiig om ca. 10 personer pa arsbasis.

udviser et overskud pa over 1.000 kr. at spare porto (feerre sider - mindre veegt Det blev foreslaet, at sende disse per-

Regnskabet blev godkendt. - mindre porto) soner en regning pa det modtagne blad in-
« Atudsende bladet til de medlemmer dé&tusiv porto, idet det jo har veeret en udgift
Pkt. 4 Indkomne forslag. er interesserede som PDF $I i en mafor klubben, der er afholdt i forventning

Der henvises til forslagets ordlyd i IPMS- At udvide antallet af sider, men kumm en kontingent indbetaling. Endvidere
Nyt 154. Forslaget er en udvidelse af op- udsende 2 numre arligt (portograenséaev det foreslaet, at leegge en reminder
hgrsbestemmelsen i paragraf 13, Efter enfor bladet giver mulighed for at sendem betaling af kontingent ind i februar-
kort uddybende begrundelse af sekreteerenpp til 500 gram til samme porto) nummeret af bladet.
blev forslaget enstemmigt vedtaget. + At lade bladet distribuere af medlemzeneralforsamlingen afsluttet.

merne selv i hgjere grad end i dag.

Pkt. 5 Fremlaeggelse af det nye ars Der uddeltes herefter preemier til vinderne

budget. Pkt. 6 Valg af formand af kvartarskonkurrencen.

Bestyrelsen fremlagde to budgetforslagFormanden genvalgt med applaus. * Nummer 3 blev Peter Kristiansen med
35 points

1. Fastholdelse af det nuveerende kontin- * Nummer 2 blev Sonnich Hansen med

gent, med den konsekvens at der forventes 38 points

et underskud, som skal deekkes ind ved at * Nummer 1 blev Peter Nellemann med

overfgre midler fra formuen til driften. 40 points.

Baggrunden herfor er de stigende post- "Den gamle redacteur” forestod udtraek-

takster, der medfgrer at udsendelse af ningen af vinderen af julekonkurrencen.

bladet ikke leengere kan $nansieres via
kontingentet. Underskuddet vil veere i
stgrrelsesordenen 5.000 kr.

P& kvartarskonkurrencen i november var
denne Dassault Rafale M blandt de

deltagende modeller. Skalaen er 1/48 og den
er bygget af Peter Nellemann
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Anmeldelse

nger detaljerede materiale typisk pa det lokdierefter fglger godt 100 sider pa samme
POHIAKOTKAD 2 sprog. Man kan ikke alting moed gngelg;kéde med samtlige civi_le _#y samt i 19309
af Arvo Lennart Vercamer og alene,_ selv om der $nges umadelig megeernerede polske #y. Til sidst gennemgas
Toivo Kitvel materiale om luftfart pa dét sprog. landets #yvepladser. . .

ISBN 978-9949-9733-0-9 Neerveerende bog er et typisk eksempel Modelbyggeren vil have forngjelse

herpa. Den baerer undertitlen (i overseettaF de talrige farvepro$ler af de vigtigste
se) Estiske #yvemaskiner fra 1918 til 194Qityper. Desveerre viser disse kun #yene
Selv om Estland er et befolkningsmaessft siden, s& man ma selv fra fotogra$erne
lille land og luftfartsmaessigt ikke seerlignte oplysninger om placering og star-
velkendt, kan forfatterne i forordet konstarelse af kokarder og kendingsbogstaver
tere, at det lokale luftfartsselskab Aeronapd vingerne.
i sin tid 14 pa farstepladsen i Europa, nar Den af bogen inspirerede modelbygger
man ser pa antallet passagersaeder i selséa-faktisk ikke helt ringe stillet.
bets #y i forhold til landets folketal! Markedet i skrivende stund (januar
Bogens bradtekst er pa estisk, bille@017) tilbyder #ere byggesaet med estiske
tekster og tabeller pa estisk og engelskeerker, herunder i 1/72 Hawker Hart
mens farvepro$lerne ledsages af en sidesden PTO-4 (estiskbygget treenings#y),
tekst pa engelsk alene! Men som naevnrgigge fra Kora, som ogsé har maerker til
ovenfor — man kan ikke alt med ét sprogvro Anson, Miles Magister og Henschel
alene: det sker, at indholdet er ét pa det éfig 126. Magister fas ogsa fra RS Models.
sprog og noget andet pa det andet sprog. |1/48 reklamerer Karaya med en estisk
Uanset skgnhedsfejl er der gjort dialberstadt CL.IV (saet nr. 481003). Det er
enormt stykke arbejde. Bogen er pa 5pa side 165 naevnt, at esterne gav numrene
sider i format 165 x 240 mm, indbundet58 til 61 til $re CL.IV tosaedede angrebs-
Den farste halve snes sider gennenty — desveaerre kan jeg i bogen ikke $nde
gar, hvad der hidtil er skrevet om luftfartyderligere oplysninger om de pagaeldende
Estland — herunder ser man ogsa pa de lg; sa det kan heraf sluttes, at der stadig
Pdhjakotkad betyder "Nordgrnene” og resynderligheder, som fremkom i sovjettidear plads til at forske i og skrive om estisk
fererer dels til landets nordlige beliggenhégor politisk korrekthed og propagandaniliteer#yvnings historie.
og dels til den estiske militeere #yvervingar vigtigere end forskning baseret pa fakta. | gvrigt blev Halberstadt-#yene i 1921
som gengiver en grn med sveerd i kloen. Det estiske Flyvevaben far et 80 sidgodt nok kabt fra et tysk selskab; men leve-
Tallet 2 henviser til, at der $re ar tidligedangt kapitel med tabeller over materiglet blev de fra Dansk Luft-Ekspress’ lager
blev udgivet en bog med biogra$er adtatus for hvert ar — det starste antal #ypanmark, sd neervaerende bog knytter sig
samtlige estiske #yvere, piloter savel sor@s i 1933 med 77, hvoraf 40 er #yveklabsolut til dansk #yhistorie ogsa!
observatgrer. og resten under reparation eller skilt ad. Kai Willadsen
Som det vel geelder i de #este landeDe naeste 274 sider gennemgar samtlige
herunder i Danmark — sa udgives det mest #yvevabnets #ytyper og #yindivider,

Nyheder fra Revell
| lgbet af 2017 skulle Revell efter planer@pit$re Mk.IXC, Heinkel He 219 A-0  1:25

Forlaget Kiilim OU, Tallinn 2015

udgive en lang stribe seet. Der er bade tal@s Corvette C7-R, ‘58 Corvette Roadster,
om genudgivelser og helt nye seet i 425 Years Roter Baron (Fokker Dr.1) ‘76 Ford Torino

blandet bunke. 1:32

Fly Skibe VW Buggy, Corvette C3

1:144 1:72

Airbus A320 Neo, Airbus A321 Neo, Patrol Torpedo Boat PT109 Figurer

Embraer 190 “Lufthansa” 1:96 1:16

1:100 USS United States, Cutty Sark Queen’s Guard, Schweizergarder,
AH-1G Cobra, SH-60 Seahawk 1:144 Carabiniere, Republican Guard (fransk)
1.72 Fletcher Class Destroyer

Dornier Do17Z-10, Vampire F Mk.3,  1:700 Militeerkaretgjer

MiG-29S Fulcrum, Bell AH-1G Cobra, Pyotr Velikiy (Kirov-klasse missilkrydser):35

Airbus A400M “Luftwaffe” 1:720 Klbelwagen, Sd.Kfz. 184 JgPz Elefant,
1:48 HMS Ark Royal ' Tribal Class Destroyer StuG. 1V, TPz 1 Fuchs, Leopard 1A1,
Junkers Ju88 A-4, Bristol Beau$ghter TE.X, LKW 5t. mil gl (Bundeswehr),

Tornado F.3 ADV, Focke Wulf Fw190 D-9Biler & motorcykler Panhard P204(f) — tysk brugt Panhard 174,
MiG-25 RBT “FOXBAT”, IL-2 Stormovik 1:24 T-55AM / T-55AM2B, 75 Years Tiger |,
1:32 Porsche Panamera 2, Porsche 934 RB&bpard 1A5 ' Bridgelayer "Biber” (to
Eurocopter H145M LUH (KSK) “Jagermeister”, Porsche 934 RSR “Vailet saet)

P-51D Mustang, F/A-18E Super HornetJant”, Porsche Junior 108 Traktor, Samida72

Focke Wulf Fw190 A-8 Night$ghter,  T1 “Flower Power” (VW bus) M109 G (155 mm haubitz)



JULEKONKURRENCEN 2016

| &r var Ye Olde Julekonkurrence til at handtere for de #este. Ni havde valgt at indsende svaret via mail, en enkelt a#evered
personligt inden generalforsamlingen gik i gang, mens hele seks kastede sig ud i disciplinen: Vi laver den lige inden GF begy
lalt var der 16 medlemmer med pa julespggen, hvoraf de 11 havde svaret rigtigt pa alle seks spargsmal. For en gangs skyl
ikke skibet, men derimod helikopteren som gav de #este problemer. Vi lavede en hurtig gennemgang af svarene efter lodtraek
Igen i ar var det Torben Klein, som var det medlem til stede med det laveste medlemsnummer. Torben er i god traening n
veere lykkens gud og hev sedlen med vinderen op af en gulvspand.
Den heldige vinder blev for tredje ar i tkdalus Krayer Jakobsensom efterfglgende er blevet kontaktet for at $nde ud af

hvilken bogpreemie der skal sendes afsted. Ved tegningerne herunder er de rigtige svafethgkrét.med

Tegning 1
1  Euro$ghter Typhoon
X SAAB JAS-39 Gripen
2 F/A-18 Hornet

Tegning 2

Tegning 4
1  Armstrong Whitworth Whitley
X Handley Page Hampden
2 Vickers Wellington

Tegning 4

Tegning 5

Tegning 6
1 HMS Belfast
X HMS Hood
2 HMS Prince of Wales

Tegning 1
Tegning 2
1 Leopard 2

X Challenger
2 M1 Abrams

Tegning 3

Tegning 3
1  Sd.Kfz. 250/10
X Sd.Kfz. 251/16
2 Sd.Kfz.9

Tegning 5
1 NH 90
X EH 101 Merlin
2  Sikorsky S-76

Tegning 6
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgjelser i 2017#
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser#) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN# Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. juni 2017

Flot blad, med gode billeder — ligner lidt Mallari men sprogetRIMS Magazine UK 05/2016

mere tilgaengeligt) Obituary and tribute Peter Elley, art. m. fotos........... -2 "Farve”
Ofh nachrichten nr. 4/16 Foray out of Felixstowe, art. m. fotos ..............cc....... —4 "Farve”
Europas beste airshow, Airpower 16, art. m. fotos................ Embraer KC-390 scratchbuilt, art. m. fotos .............. —6 "Farve”
Westland Whirlwind, art. m. fotoS...........ccccovivveeiiiiiine e, Best®f British Award at Mar del Plata,

Oberleutnant Ernst Burkhard, art. m. fa fotos....................... AE5M. FOOS....eveiiiiiiie -1 "Farve
Luftfarhzeugregister, art. m. fA fotos ...........ccccevveeeieeereennann '57.€hevy Bel Air Coupe 1:12, art. m. fotos.............. —6 "Farve”
Neuigkeiten, art. m. f& fotOS..........cceveeiieieiicce e Crusatler Mk. I, art. m. fotoS .......cevveeeeiiiiieiiiiiee -5 "Farve”
Leserbriefe, art. m. fA fOtOS ......cccveiieiiiiiciecece e, Meng-6/1odels AMX-30B2, art. m. fotos ..........cc........ -2 "Farve”
(Kit er et rigtigt #ot blad med mange farvesider — sproget erlPMS Magazine UK 06/2016

dog vanskeligt tilgeengeligt!) Scale Model World deekning, art. m. fotos................ —27 "Farve”
Kit 183 2016 (Belgien) Early Sherman M-50 i 1:35, art. m. fotos................... —6 "Farve”
Diverse nyt, art. m. fotoS ..........ooccciiiiiiiiie —12 "Farve”

SV-4 OO-ATD i 1:72, art. m. fotoSs ........coooviiriiienennn. —8 "Fargieiht blad med mange farvesider og detaljerede tegninger af

King of the Tigers part 4, art. m. fotos...................... -4 "Far$gurer — pa dansk)

Republic RF-84F Thunder#ash part 2, Chakoten december 2016

art. M. fOOS oo —6 anigi Infantry of the Line and

Big Delta part 2, Italeri Mirage 11IC, Light Infantry 1803-1814, art. m. tegn. ......cccccceeeennee -8 “Farve”
Art. M. fOTOS ... -8 'Beswg’pa Koldkrigsmuseum Stevnsfort,

L29 Del$n, art. m. fot0S ......eevvveeiiiiie e, —4 "Farte. fOtOS.......oviiiiiiiiii e -3 "Farve
Paper panzer productions, art. m. fotos ..................... -2 "FaBe=igg i Hangar 46 pa Flyvestation Veerlgse,

T-35 Soviet heavy tank, art. m. fotoS .........ccccceeinnnne —6 "FaMEMN. TOLOS ... ..uiiiiiiiiiiie e -2 "Farve
Denne Fiat G.50 er fra serie I. Billedet er taget i januar 1939 i IPMS Journal volume 28 issue 5 2016 USA

Spanien. Det var det personlige *y for kaptajn Mario Bonzano.  US IPMS National convention, art. m. fotos .......... -85 "Farve”

Foto: Internettet (commons.wikimedia.org)



Kvart! rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2015
k k Peter Nellemann 10 10 10 10 40 1
Sonnich Hansen 10 9 10 9 38
2 O 1 6 Peter Kristiansen 10 10 7 8 35 3
Af Peter Kristiansen Kjeld Pedersen 9 7 8 9 33 13
Konkurrencen i november var traditionen Per Nielsen 8 8 9 8 33 2
tro mindre velbesggt end arets tidligefe
konkurrencer; de fremmgdte medlemmgr Marin Ropke 6 ° 6 w0z
a)
havde kyn medbragt 22 modeller og ,tRoy Nielsen c B, ° 6 7 6
enkelt diorama.
Den manglende konkurrence i klagse Chienrik Stormer 8 9 9 2 1
betad, at Peter Nellemann allerede indgn
afstemningen havde vundet klassen pajan F1 Nielsen 9 8 8 25 9
dermed opnaet i alt 40 point (maximumy
og en klar 1. plads i arets samlede konklirforben Kiein 8 9 8 25 15

rence. Et stor tillykke til Peter. Ogsa gt
stort tillykke til Sonnich Hansen, som bley Kenneth Ker - 8 6 7 21 8
nummer to i den samlede konkurrenc

1%

Jeg snuppede ligesom sidste &r 3. pladgeRoU! stergaard ; ; 10 10 20
. Jes Touvdal 9 5 5 - 19
Aftenens vindere blev: os omvad
o Dan Seifert - 10 - - 10
Klasse A: Militaer og "gurer
Martin Rgpke: 1/35 Aerosan NKL-26 Brian Petersen 7 - - - 7 5
Kjeld Pedersen: 1/35 T-64BV
Kjeld Pedersen: 1/35 Tank Heavy FemajeJacob Teckemeier 7 - - - 7
Mk.
Lars Rabech - - 7 - 7 4

Klasse B: Fly, biler og andet

Poul @stergaard: 1/32 Bristol F.2b Fightgr ~'eMming Hansen ’ 6 ’ : 6 10
Sonnich Hansen: 150 mm Futurecop Allan Ni
- . an Nielsen - 6 - - 6
Peter Kristiansen: 1/144 Boeing 737-30D
Hans Christiansen - 4 - - 4

Klasse C: Dioramaer
Peter Nellemann: 1/72 Martin B-26 MaFighter. F.2b'eren erstattede a-versioneBkduards Spitfire Mk.IXe flgjet af den
rauder og Autocar U-7144-T 4x4 tractoapril 1917 og #gj i aktiv tieneste helt fremorske wing commander Rolf Arne Berg
unit med F-1 fuel trailer til 1936. i vinteren 1944-45,

Sonnich Hansen vandt 2. pladsen med
Martin Rgpke sikrede sig 1. pladsen i klagse scratchbygget motorcykel i fremtidid®er Nielsen havde medbragt tre modeller,
A med et spaendende seet fra Trumpetergdsign kart af en nydelig $gur fra Legerd.a. en $n lille SU-76i i skala 1/72 fra At-
en Aerosan NKL-26, som Sovjet introduProductions. tack; forfriskende med et militeerkaretgj,
cerede under 2. verdenskrig. NKL-26’en Jeg opnaede en 3. plads med Skylider ikke er i skala 1/35. Roy Nielsen havde
var lavet af tree med en 10 mm metalplaModels/DACO Products’ Boeing 737-medbragt bade en 1/48 Mitsubishi A7TM2
i fronten, armeret med et 7,62 mm ma00 i Western Paci$c "The SimpsonsReppu fra Fine Models og en 1/144 Millen-
skingeveer og blev drevet af en 110 hesbesnaling. nium Falcon fra sin ho#everandgr Bandai.
luftkalet #ymotor.

Kjeld Pedersen tog 2. pladsen meeter Nellemann har investeret i Airsx’ nyiilleder af de deltagende modeller kan som
Trumpeters udgave af den russiske kampAVIl USAAF Bomber Re-Supply Set, ogltid ses pa www.ipms.dk. Haber vi ses til
vogn T-64BV i aktuel ukrainsk bemalingpser seettets Autocar U-7144-T 4x4 tractoeeste kvartarskonkurrence (nr. 2/2017)
og 3. pladsen med en #ot weathered Taokit og F-1 fuel trailer, som han havde sahsdag den 10. maj pa Nyboder Skole.
Heavy Female MK.I fra Takom. sammen med en Martin B-26 Marauder fra

Hasegawa i et $nt lille diorama.

Arado 196 bliver restaureret
Bordet med klasse B var godt fyldt op og I Nordholz i Tyskland gar man i lgbet af
domineret af Kenneth Kerffs #otte modeEKStra konkurrence 2017 igang med at restaurere en Arado 196
af Revells volumingse Airbus A-380 i skaeter Nellemann havde arrangeret €m3+HK (s/n 623183)).

1/144 og tre Wingnut Wings modeller bygekstraordineer konkurrence om aftenens Efterfglgende vil #yet blive udstillet
get af Poul @stergaard. Poul sikrede sigleedste model i skala 1/144. Konkurrenga Aeronauticum museet i Nordholz ved
suvereen sejr med en velbygget Bristol F&n blev vundet af Sonnich Hansen me@uxhaven.
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IPMS KALENDEREN 2017

08. MartS........oovevvviiiieiiieeeeeen IPMS-mgde (Tema: Metalbemaling) ......... Nyboder Skole, Kgbenhavn

25.-26. marts........ccccvveiiieeeeennn. Euro Model Expo udstilling ....................... Lingen, Tyskland (euromodelexpo.jimdo.com)
02. april..ccceeeeeeiiie e @stjysk Open modelkonkurrence.............. Fritidscentret, 8900 Randers (www. ostjysk-ope
05. april.cccceeeeeiiiiie e IPMS-M@AE ....ovviieiiiiiiee e Nyboder Skole, Kgbenhavn (Bemeerk det er
08.-09. april ..ccvvvveeeieeieeeeeeis Modellexpo 08-Open 2017 .......ccevveeeeeeenennne Skytteholmsskolan, Solna, Stockholm, Sverige
.................................................... konkurrence (Svensk Mesterskab) ............. (www.ipmsstockholm.se)

22.-23. april.c.eeeeeiiiiiiiiiiiiees Moson Model Show konkurrence ............. Mosonmagyarévar, Ungarn (www.mosonshow.h
29.-30. april..ceeeeviiiiieeiiiiieees Skala 2017 konkurrence..........cccccveveeinnnnenn. Drammen, Norge (www.ipmsnorge.org)

10. MAJ v IPMS-made 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

14, JUNiiiiiiii e IPMS-M@AE ....ovviieeiiiiiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
26.-29. jUliveeeeeeereeeiiiiiiiiiieeee, IPMS USA Nationals konkurrence ........... Omaha, Nebraska, USA (www.ipmsusa2017.cor
09. AUUST ....evviiiieieeeeeeee IPMS-M@AE ....ovviiiiiiiiiieiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
18.-20. august..........cccvvvveeereennnn. Roskilde AiIrShow............cccooviiiiiiiiniee Roskilde Lufthavn, (www.airshow.dk)

13. september......cccccoevviieeeenns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

16.-17. september ...........cveeeen. AROS 2017 konkurrence...........ccccvveeeeeeenn. Lisbjerg Skole, Arhus (www.danskemodelbygg
11. oktober........ccoocvveiiiiiiieeen, IPMS-M@AE ....ovvvieiiiiiiiie e Nyboder Skole, Kgbenhavn

28.-29. oktober.........ccccvvvvveennn. C4-Open modelkonkurrence...................... Teknisk Museum, Malmd, Sverige (c4-open.se)
08. november.......ccccvvvveeeeeiienns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

11.-12. november ............cceuueee Scale Model World konkurrence................ Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-model
25. november......cccccovviieieenen Euro Scale Modelling konkurrence ........... Houten, Holland (www.ipms.nl)

13. december ........occvvvveiiiinnenn, IPMS-M@Ae .....ooeveieiiiiieei e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |

Alle mgder i Kegbenhavn pa& Nyboder Skole, er i 2017 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sd kontakt velndigsSeifert-Thorsen

I november var der ogsa
denne Skoda Radschlepper
i skala 1/35 med.

Den gav Per Nielsen

en 4. plads i klasse A

The November competition
featured this nice
little 1/35 scale

Skoda Radschlepper,
built by Per Nielsen.

It took home 4th place in
Class A

Du skal betale dit kontingent inden 1. april
+ men gerne tidligere"

Vi er stoppet med giro kort og Fl kort, sa derfor er der ikke noget vedlagt i dette blad.

Du kan derfor betale pa fglgende mader:

» Kontant pa et IPMS mgde til kassereren.

* Via Mobilepay dggnet rundt til telefon 24 20 43 64

« Kontooverfgrsel via netbank til reg 9385 konto 4583514401 — husk at angive dit navn

e Fra udlandet — kan koste gebyr / From abroad — fees may apply:

. IBAN DK3693854583514401

J BIC SPNODK22

Skulle du ikke veere i stand til at betale pa en af ovenstaende mader, s vil kassereren godt hgre om det!

Kontingent 2017

 Danmark — kr. 275
« EU-DKK 325
* Rest of the world — DKK 400,-



Nogle af modellerne fra
kvartarskonkurrencen i november.
@verst er det Kenneth Keres

Airbus A-380i 1/144

Til venstre det eneste diorama,

en B-26 bygget af Peter Nellemann
Herunder ses Peter Kristiansens

Boeing 737 i skala 1/144 i The Simpsons
bemaling og Martin Rgpkes Aerosan
NKL-26 sleede

Some of the models from the quarter!
competition in November.
Top is an Airbus A-380 in 1/144 scale
built by Kenneth Kere.
Left is the only diorama present,
a B-26 refuelling situation
built by Peter Nellemann.
Bottom is a Boeing 737 in The Simpsor
colours built by Peter Kristiansen and ar
Aerosan NKL-26 from Martin Rgpke



USS Alabama (BB-60)




