


XL502 fra 849 Sqgn var pa airshow i Luton i oktober 1987
Foto: Internettet (eickr.com)

XL502 from 849 Sqgn is seen here at Luton in October 1984
Photo: sickr.com

- Herunder er det en‘,"-‘\Ewakg_er"é-té_f_i en hangar et sted \

Foto: Internettet (primeportal.net)-

~ * Below is a Gannet AEW 3 sitting somewhere in a hangar
e e : Photo: primeportal.net
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LEDER

Atter lykkedes det uden de store problemer at fa fyldt bladet ud, men igen var det "The Usual Suspects", der sgrgede for at
materiale til de 40 sider. Heldigvis er der en trofast skare af skribenter, som altid traeder til, hvis det skulle vise sig at der er stof

Vi havde en enkelt artikel som overligger fra sidst og den er s& med i bladet denne gang. En anden ting som ofte kan redde
tionen, hvis der ikke er sd mange artikler er billeder. Billeder siger jo meget ofte mere end ord og det er en ting som vi til sta
har for gje nar vi sidder pa de kvartalsvise redaktionsmgder. Del gerne dine billeder med os.

IPMS-mgderne i Kgbenhavn har faet et stort |gft. Iseer de mader som tidligere var "tomme" mgder, altsd dem uden kvartarske
rencer til at tiltreekke medlemmerne. Ideen med at fa forskellige til at komme og holde foredrag og oplaeg er noget som medlen
virker meget tilfredse med.

Her i foraret har vi bade haft Flemming Hansen, der talte om metalbemalinger med mange medbragte eksempler pa nuar
Henrik Breiting, der gennemgik airbrush og de mange !'nurligheder der hgrer til her.

| efteraret er der kun et enkelt mgde, nemlig i oktober, der ikke har en tilharende kvartarskonkurrence. Formand Dan og je
har ubeskedent lagt beslag pa dette mgde og vil komme ind p& mulighederne ved at tage en tur til Normandiet. Hovedtemae
nok selve D-Dag, men jeg tar ogsa godt love at vi vil kigge naermere pa de harde kampe der fandt sted indtil de allierede |
lommen ved Falaise d. 21. august 1944.

Intentionen p& madet i oktober er, at give de fremmgdte noget inspiration til selv at tage en tur derned. Om det lykkes, |
kommer vi til at overlade til medlemmernes vurdering.

Nar du modtager dette blad er vejret forhabentligt blevet sddant, at det er ved at veere tid til at forlade byggebordet og begy
beskeeftige sig med mere feriebetonede fritidssysler.

Husk lige, at vi som altid gerne vil have en lille artikel eller evt. bare et par billeder fra det eller de museer som du kommer fc
din vej. Det kunne jo veere at netop det 'k en anden modelbygger til at blive inspireret og fa bygget den model som har ligget
pa hylden og ventet. | sidste ende er det jo det som det hele handler om, nemlig at fa sat nogle plasticdele sammen til en moc
emne som interesserer netop dig.

Det er bare med at komme i gang, markedet bugner af saet i disse &r med mulighed for at bygge alt det, som vi hidtil blot h
net drgmme om. Der har aldrig veeret #ere seet pd markedet end der er i disse ar, s& byg da nogle modeller derude$

Lars Seifert-Thorsen

Redaktionen sluttet: 23. april. Deadline til neeste nummer: 01. august.

Forsiden: P& "ymuseet ved Gatwick lufthavn i England kunne man Front cover: This rather worn Gannet AEW sat outside
se denne lidt slidte Fairey Gannet AEW 3. the Gatwick Aviation Museum for a number of years.
Museet har veeret lukket men er nu genabnet. Photo: www."ickr.com
Det fremgar dog ikke om Gannet stadig sndes p& museet.

Foto: Internettet, www."ickr.com Tryk: Hillerid Gra®sk ApS



. ringflash. Den er et super
FO Mman d ens Si d e veerktgj nar man fotograferer
Her en dejlig dag i slutningen af marts der kan man godt mgaddeller taet pa.
at vi er pa vej til lysere tider og forar. Jeg er ogsa blevet dom-
Solen skinner lige nu uden for mine vinduer, jeg kan se atm@nved selve konkurrencen,
have liiige treenger til noget vedligeholdelse; men pa den arflemammen med to andre &=
side s& er det sk...koldt udenfor, s& er det jo mere behageligtdtiommere sa fik vi til
sidde her og skrive formandsside til Jer. opgave at bedgmme alle be-
. . gynder klasserne i de forskel-
Daglig drift lige klasseinddelinger. Det er
Foreningen hviler rimeligt sundt i sig selv, vi har lidt udfordringgktisk meget nemt at bruge
med bladudgifterne, lzes portoen. Dette er indtil videre lgstdidhollandske system. Man
at vores medlem Kai hjeelper til og sender bladene via Estgdlammer efter de samme
derved s sparer vi en god del pa portoudgifterne. Dette skalgf@ihgslinjer som vi er vant
have en keempe tak for. til at bedgmme efter. Pointsystemet er fast, sa nar det samlede
Der er stadig en del der haenger bagud med hensyn til betaliag point er talt sammen, sa ved man med det samme om det er
af kontingent. Som jeg skrev ud i forbindelse med sidste blagh $fzemiemodel eller ej.
bliver der ikke skrevet #ere rykkere$ Bestyrelsen vil senere i aggl havde som tidligere taget nogle modeller (3) med til Hol-
holde made og opgare hvor mange der er i restance og beglutleog de to af dem kom hjem med hver sin bronze preemie,
hvad vi ggr med restanterne. Det er altid speendende om det man selv synes er en god model
| dette nummer af bladet vil der veere en medlemsliste ly¢gyd opfattes af andre som veerende en preemiemodel. Her sd
jeres medlemsnumre vil veere at Inde. Hvis der er uoverenssfgntit to af mine modeller preemie, mens den som jeg selv synes
melser i de data vi har pé jer, s& bedes | sende det til vores kagseden bedste ikke blev preemieret; men s&dan er opfattelsen af

sa det kan blive rettet. modellerne sa forskellig.
Jeg har op til turen til Holland arbejdet meget intensivt pa at
Afholdte arrangementer fa gjort nogle af mine projekter feerdige. Jeg har arbejdet med to

Vi har siden sidst haft et par arrangementer. | februar holdbrgkellige versioner af Pz. Jg. 38(t) "Hetzedlngindelig version
arets farste konkurrence, her var der paent besagt set i fothwddret p& en model fra Tamiya i skala 1/35 og en slutversion, en
til et forfeerdeligt vejr. Det gleedede mig at | har taget konceptetzer Starr’ ogsé i skala 1/35 fra Trumpeter.
med at holde et lille indleeg om hvordan modellen var at bygggeg havde oprindeligt planlagt at de begge skulle have veeret i
nar | har vundet, til Jer. | kan se resultaterne pa Peters sidavensit diorama; men som altid s& overhaledgdentil deadline
kvartarskonkurrencen senere her i bladet. og modellerne skulle veere klar til udstillingen, den tid som det
Flemming holdt et super foredrag i marts og med sikker pegat faktisk tager at né at feerdiggaere alle delene i et diorama. Her
cision ved et velbesggt mgde, fortalte om de mange forberedalies jeg revidere min tidsplan og s& mélrettet arbejde pa "bare”
der er nér man forsgger at opné en super !nish nér det drejests#d faerdiggjort modellerne og de !gurer, som skulle vaere i de
om metalbemaling. Der skal her lyde en stor tak til Flemmingifaife luger i begge karetgijer.
det. Vi har som noget nyt forsggt at producere en video af forepette resulterede i at jeg aftenen far jeg sijsketit Holland
draget. | skrivende stund arbejdes der pé at fa den redigereiadsséy malede !gurer indtil kl. halv to om natten. Glad var jeg og
dem der ikke kunne komme, kan f& et indtryk af hvad der foregjk& en smule stolt over det var lykkedes at f& noget nyt faerdigt.
| april er det lykkedes mig at overtale et tidligere medlem Henrik
til at komme og forteelle om sprgjtepistolen og vedligeholdeAérfé_ noget f%rdigt
af denne krydret med "hands on” og praktisk demonstrationDenne fglelse af at have feerdiggjort et pabegyjeki@r noget
I starten af marts var foreningen endnu en garsgsepteret der frigiver meget energi, noget som sa skal omsaettes til "nar du
pé forérets Hobbymesse. Det var et rigtigt gadigement hvor nu kan feerdiggere en model, s& kan du jo ogsa faerdiggere andre
12 af foreningens medlemmer var pa standen enten en dagtline pdbegyndte projekter”, ikke sandt?
begge dage og preesenterede hobbyen for de fremmgdte geesiety har gennem arene akkumuleret rigtigt mange pabegyndte
Vivar blevet tildelt en rigtig god stadeplads starrelse, séledeprajskter uden at fa faerdiggjort saerlig manget déogeed tiden
rigtigt kunne vise hobbyen med udstillede modeller og byggaadejort, at jeg har tvunget mig selv til ikke ogsa lige at begynde
stande. Jeg har aftalt med Lars fra Hobbymessen at vi ogsép&esteinu en model. Dette har resulteret i at jeg har faet kabt

gang far tildelt en stadeplads i samme starrelse. rigtig mange modeller som jeg gerne vil bygge; men som jeg ikke
engang har brudt plasticposerne pa som de enkelte staberammer
Twenot er leveret i.

Jeg var i slutningen af marts endnu en gang inviteret til den arligéu kan det godt veere at nogle af jer derude sdkarteen
modeludstilling i den hollandske militeerbygnirgenisation "Hvorfor venter du ikke med at kabe modellen til du har tid til
Twenot. Det var som altid en stor oplevelse. Dgang var at bygge den”. Mit svar er, at sd er det desvaerre ikke sikkert at
hovedemnet slaget om Ardennerne i december 1944. den model du gerne vil bygge ogsa er til at Inde i handlen. Der-

Selve arrangementet foregik som tidligere i Militeermuseébver s er mange af de tilbehgrsdele sdsom decals, etch eller
Overloon. Jeg tog derned om fredagen og mgdtes med megsih forbedringsdele kun i omlgb i relativ kort tid omkring initial
kollegerne derfra og brugte det meste af Igrdagen pé at klaggdgieelsestidspunktet. S& hvis du ligesom jegfaiden specilk
stande til de handlende og klargare mgderummetséive model, som du simpelthen ikke kan leve foruden, sa skynd dig at
udstillingen og konkurrencen skulle foregé om sgndagen. &glye den medens tid er til at den kan kgbes og sd gem den i dit
sgndagen gik med mange opgaver, jeg fungerer saguhagire “stash” til en gang i fremtiden hvor du har tid til at bygge den.
som fotograf og 'k her mulighed for at prgve min nyindkabte Fortsfittes p! side 33
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Gannet AEW 3, modelbygning, resin og XL500

Fairey Gannet har veeret i disse spalter far: Sma 30 numre tilbage kunne metMS-
Nyt 127lsese undertegnede’s anmeldelse af A2ZEE / Alley Cat Gannet AEW 3 saetog i
nummer 128, Morten Grim Pliniussens udmaerkede artikel om Gannet generelt.

Tekst og modelfotos: Per Tardum

hvis man skulle have lyst. Dettd 979, hvor ogsa det sidste britiske hangaar ogsa meget “sprgde”, hvilket beted at

bidrag handler pa lidt tilfeeldig viskib af veesentlig starrelse gik ud af tjerde meget let gik i stykker nar de var tarre.
bade om bygningen af Alley Cat seettste. AEW versionen #gj, sjovt nok, me®en samlede maengde af decals, fra begge
hvad der ellers faldt mig ind undervejsn radar som tidligere havde siddet undek, gjorde det dog muligt at ggre model-
og sa en del omkring en ganske beste8kyraiders, og som efter udfasningen k& feerdig. En enkelt kokarde pa kroppen
Gannet AEW. Gannet blev monteret under Avro Shacknatte jeg dog acceptere i den beskadigede

En kort recap for dem som maskdeton AEWs som #gj frem til 1990’erne. stand den var i.

ikke har emnet i klar erindring. Fairey Fairey Gannet AS versionen blev Selve byggeprocessen forlgb rimelig
Gannet var et britisk hangarskibsbasemsporteret til Tyskland, Australien ogodt. Resin saet er lidt mere udfordrende,

Begge numre er tilgeengelige on-lireg som forblev i tjeneste frem til novembegfter at jeg havde holdt p& modellen. De

anti-ubads#y med en beszetning pa tre. Dedonesien. synes jeg. Omvendt er antallet af dele
var resultatet af RN General Requirement seedvanligvis noget mindre end i sprojte-
17/45 og #gj for fgrste gang septembesaettet stgbte saet, og nedbrydningen i dele gar
1949. Jeg kabte seettet pd Scale Model Wodfle bygningen mere enkelt. | dette tilfzelde

Det var specielt i den forstand, at detlbage i 2009, hvor det netop var blevetr kroppen delt pa tvaers, horisontalt, og
blev drevet frem af en Armstrong Siddeldyigivet. Nu, sidst i 2016, var tiden sénterigr til radar operatgr kabine og cock-
Double Mamba, bestdende af to sankemmet til at forsgge at bygge det. Ikkgit monteres pa bundplader som skydes
menkoblede turboprop motorer, som dredarligt, hva’ ? Til lejligheden anskaffeded i kroppen. Udfordringerne med resin
kontraroterende propeller. Motorerne kurjeg et seet decals fra Print Scale fordi detf@ever jeg hovedsagelig i forbindelse med
ne lukkes ned enkeltvis under #yvning agnfattede Gannet XL 471, som jeg har drigarelse af sma dele fra stgbeklodserne,
derved forleenge aktionsradius betragteligel referencer pa. og anvendelsen af sekundlim, som af og
Gannet #gj i et antal versioner; anti-ubads Det viste sig at veere en fordel i allél virker bedre i kombinationen !nger/
versionerne AS.1, AS.4 og AS.6, EMCtiffeelde, fordi de medfglgende decals frasindel end resin/resin.
beregnet til elektronisk krigsfarelse, satley Cat (fra Fantasy Printshop) ikke Droptankene kreevede en smule kunst-
COD (Carrier Onboard Delivery). sidder specielt godt fast. Jeg oplevederarisk frihed. Saettet er ikke 100% korrekt i

Gannet AEW 3 versionen var reelt edlel gange, at sma "No Push” eller andidmensionerne, idet hjulbrgnde, og dermed
nyt #y, i alt veesentligt designet fra bundestencils flyttede fra model til fingrena@inderstel, er placeret for langt ude i vin-

Gannet var i mange ar fast inventar pa de engelske air shows.
Her ses XL502 p& Duxford i juni 1975
Foto: Internettet (forum.keypublishing.com)
CpeT )




gerne. Marginalt, men alligevel tilstreekke ~
til at understellet forhindrer en korrek
placering af droptankene.

Med tanke pa det besveer jeg havi
haft med at bemale de f....... g tanke (¢
senere) skulle de bare PA. Omvendt, d
var ingen chance for at jeg ligefrem #ytte
hjulbreande med tilhgrende understel. <
med omtalte kunstneriske frihed #yttec
jeg tankene laengere ud pa vingen, hvil
s& til gengeeld betgd at sway braces ifg

det rette perspektiv, er det ikke umiddelbé
tydeligt at se. Forfra, ja, men ellers ikke.
seet var fra fgrste batch, jeg forstar at fejl
er rettet i de seet der leveres nu.

ret hurtig blev jeg opmaerksom at jeg sédnd, gul, nogle billeder viser forreste blade
] med gul i 3 forskellige nuancer. Min goderide, og de bagerste gule. Og sgrme om
maskeringstape gamle Humbrol 154, decals fra Print Scade billede, originalt, viste en kombination
De store #ader er lige til, Tamiya AS2il XL471 og stencils fra Alley Cat var allevor to af de forreste havde hvide spidser,
virker godt som EDSG og T's AS29 sontre s umage, at det skreg til himlen. og to af de bagerste en hvid stribe.
Sky. Den udfordrende del var at XL471 Sa for at slippe af med i det mindste én Redningen blev et udmeerket billede af
har en noget udfordrende bemaling, idetiance ( XL471 / 042 R havde haleplaneh Gannet, pa HMS Ark Royal, med hvide
bade spinner, naesen pa droptankene malet op i et igjefaldende gul/sort desigmspidser pa alle blade. Saledes afklaret, og
de sma side!nner pa haleplanerne er gudf pa trods af investering i decals og refeerdig, dog med antennewire som fortsat
sort i striber. rencer, besluttede jeg at gare 471 til XL560udestéende.
| 1:72 er striberne godt og vel %2 mni 043 R, som grundleeggende var daekket )
brede. Print Scale leverer decals til sidd-begge decal ark. Resin vs sprgjtestabt
Innerne, men spinner og droptanke var Farverne pa spidserne pa propelleriza jeg anskaffede min Gannet AEW, var
der ingen vej udenom at maskere. var en interessant opgave at beslutte. Hvigsin den eneste mulighed. Efterfalgende
Der gar en del maskeringstape til, setller gule, eller begge dele? P& mine sdrar Sword udgivet den, til en langt mere
i den skala og det er p& ingen made bwide billeder er hvid og gul ikke til aacceptabel pris.
triviel opgave. Jeg lykkedes kun 90%, gkelne. Prissedlen pa Alley Cat seettet er 40£,
afstand ser det ok godt ud, sa jeg lever Nettet er bade en velsignelse og en faem dog nu leveres med foldbare vinger
med resultatet. bandelse, og tiener af og til kun til at age eg alle decals (tidligere skulle man blgde
Med de rimeligt #otte gul/sorte stribereventuel forvirring. Jeg fandt stort set alekstra 6£ for yderligere decal optioner.)
gik jeg i gang med de gvrige decals, kgmbinationer af bemaling. Hvid, hvid Bword star til 14£ hos Hannants, og man

Bemaling, en gvelse i

XL481 tilhgrte 849 Sqn RNAS, der var baseret
pa Lossiemouth basen i Skotland. Bemaerk den lange halekrog.
Foto: Internettet (wikimedia.org)




XL449 var ogsa baseret pA RANS Lossiemouth.
Her er den i feerd med at folde vingerne mens den taxier ind pa standpladsen
Foto: Internettet (wikimedia.org)

skal blot blgde yderligere 6£ hvis man gnnet AEW 3 XL500 / at blive bragt tilbage til #yvedyqgtig tilstand.
have interigr i radar operatgrernes kabine. P.t. star den hos Hunter Flying Ltd. (som

Jeg teenker, man skal virkelig ville et @42 R, 849 Sqdr., B-Flight nu hedder Horizon Aircraft Services),
sin seet, med alle de fordele og udfordringgét viste sig at det tvungne skifte til XL5004 #yvestationen St. Athan i Wales. Den
det medfgrer. Man skal selvfglgelig 0g§dr en interessant og positiv overraskel§@rindelige plan var at have #yet i luften i
overveje veerdien af det medfalgende wiligeressant, ikke alene fordi den engelsk815. nu, sidsti 2016 venter vi stadig pa at
fold seet fra Alleycat. tronfglger Prince Charles flgj i netoge XL500 i luften.

Hvis det er en Gannet AEW soMmdenne Gannet i 1972, én eller #ere gange,Maskinen har haft en lidt omtumlet
"teender lysene i kagen” er begge seet ggfl@erne er ikke enige. Men iszer fordi milveerelse siden den blev taget ud af tjene-
bud (dog uden at have haft Sword's tilbugkinen stadig eksisterer, civilt registrer@e. Royal Navy lagde i perioden 1979 til
i heenderne). som G-KAEW, og i skrivende stund ved 983 !re Gannets i mglpogé&zW 3'erne

Denne Gannet fra 849 Sqn viser os hvordan vingerne bliver foldet.
Bemaerk placeringen af droptankene
Foto: Internettet (wikimedia.org)




XL482 og XL500
samt de to T.5'es
XG888 & XT752,
allepa #yvestationen
RNAS Culdrose i
Cornwall. En sa-
kaldt LTS ved en
AHU (Long term
storage at Aircraft
handling unit).

De undgik der-
ved at blive hugget
op sammen med
NAS 849'’s gvrige
Gannets pa RNAS
Lossiemouth i Skot-
land i '79.

De to AEW’er
var i gvrigt meget
teet pa at blive re-
aktiveret med det
formal at levere air-
borne early warning
under Falklands-
krigen, hvordan man sa ellers
havde teenkt sig at det skulle ske, uden e¢n gang til, til deres nye lokation pA JReferencer
traditionelt hangarskibsdaek til radighed, dghan i Wales, i januar 2012, hvor huayis man vil vide mere om XL500 er der

neermeste base mere end 6.200 km veefortsat be!nder sig. en del materiale p& nettet.
AnywayXL482blev solgt til en ame- XL500 har sit eget afsnit p& Thunder
rikansk forretningsmand i 1981 og civifOverlevende AEW’er and Lightning:

registreret som N1350X. | 1982 foretoggortset fra XL500, har et overraskendgp:/mww.thunder-and-lightnings.co.uk/
deten 8.400 km rejse til Texas og blev eftort antal Gannet AEW'er overleveyannet/survivor.php?id=124
terfalgende anvendt af propeller fabrikkeforskellige steder i verdenen: | Storbri- nan kan fglge genopbygningen af
Hamilton Standard Propellers, Conneticuinien har de umiddelbart fem, nemx| 500 her hvor man ogsa Inder yderligere
fra 1983, som forskede i stgj forbundétg XL472pa Gatwick Aviation Mu- historie om #yetitp://hunter#yingltd.
med kontraroterende propeller. Noget tilseum,XL497 pdDumfries and Galloway weebly.com/gannet-xI500.htm|
svarende skete for XL500, den forblev dofyviation Museum, XL5G# Yorkshire Air Der er flere billeder af XL500 pé&:
pa Culdrose, men blev anvendt af Dowtyluseum, XL50Ba Fleet Air Arm Mu- hitp://www.flickriver.com/photos/
Rotol Co, som i 1983 ligeledes forskedes¢éum, og XP228 Newark Air Museum. tags/gannetxlSOO/lnterestmgig endnu
stgjgener fra kontraroterende propeller. | Tyskland udstilles XL450 pa Flugﬂere p&:http://abpic.co.uk/pictures/
Flyet blev leveret tilbage til Royal Navydusstellung Hermeskeil og i USA stdgarch?g=XL500
1985. Under forsggene #gj begge AEW'¥L482pa Pima Air & Space Museum.
med en akustisk sensor bom under venstre
vinge.

XL500 og de to
T5’ere stod efterfglgende
i depot indtil de blev solgt
af Sothebys auktioner
november 1994. Efter
en periode pa Culdrose
blev XL500 i marts ar
2000 doneret til Chatham
Dockyard museum, og
udstillet indtil Kennet
Aviation kabte hende.

Civilt registreret som
G-KAEW blev hun #yt-
tet forst til North Weald
og derefter til Exeter,
hvor Hunter Flying !k til
opgave at bring hende til-
bage til #yvedygtig stand.
Hunting #yttede hende
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far du en mail fra mig, der beder dig rette
Det nye forum ind til haijre.

Lidt af det samme, men med nye muligheder. korfﬁj:'ﬁi{ﬁf:ﬁl_ den adresse du far a|
: Kodeord — siger sig selv.
Af Flemming Hansen Bekraeftelseskode: Af hensyn til robot-
S:n nogle heldigvis har bemaerket har Du skal lige acceptere betingelser vt og spammere er det gjort megautydeligt
| over vinteren faet et nyt forumat trykke "Jeg er enig i disse betingelser’og jeg havde virkelig problemer i Chrome
boltre os pa. Det er "open for(Se lllustration02) browser. Det hjalp bare ikke at bede om en
business” og det er bare om at fa oprettet Du vil sa se tilmeldingsbillede. ny kode. Det gik bedre og nemmere med
sin bruger og logge sig ind. Med lidt held
kommer bestyrelsen ogsa for alvor med
pa vognen... (JA$ Det var en opfordring$)
Det gamle forum var vel omkring 10
ar gammelt og var ikke opdateret siden, da
det i sig selv var en meget stor opgave, der lllustration02
selv for velbevandrede ud i PC kunst — slet
og ret var noget af en udfordring. Det har
ogsa over tid skabt grobund for en masse
spammere. Det har brugerne ikke maerket
noget til, da de ikke rgg igennem lltret,
som administratorerne til gengeaeld har
matte keempe med. Ikke mindst blev forum
ogsa hacket i 2009 af nogle, der heldigvis
ikke var seerligt begavede eller avancerede
sa det var relativt enkelt at slippe ud af.
Det har derfor haft en hensygnende
tilveerelse indtil vor udbyder af serverplads
bemeerker, at den software der bruges
er hullet som en si og dermed en stor
sikkerhedsrisiko.
Det var jo ikke sa godt og der matte
derfor tages en principbeslutning om at
opgradere til et nyt forum — dog med det
aberdabei, at der ikke vil ske en konverte-
ring af alle de gamle indleeg da versionerne
er for langt fra hinanden og ville veere
vanskelige at laegge sammen.
Intet er umuligt — men da det her laves
pa frivillighedens basis — sa var det begreen-
set hvor mange timer jeg gad kaste efter
det$ S& det blev "read only” p& gammelt Brugernavn. SKAL veere dit fuldesn Firefox browser. Hvis det gér helt galt
forum og s& ma man oprette sig p& nymvn eller i det mindste noget individue§§ send en mail pa ipms@ipms.dk — s& kan
forum. Har man noget man mener er dgfenkendeligt fra medlemslisten. jeg oprette dig.
rene guld s ma man selv manuelt kopiere Ikke noget med Sidewinder28 eller N&r du trykker p& udfar og far en be-
fra et forum til et andet. Ikke umuligt. Memoget andet du matte bruge pa Arto ellgfzeftelse, s& sendes der besked til admini-
omsteendeligt$ andre steder... Hvis du ikke bliver godkensifrator, der s& vil godkende eller afvise dig.

Kom dog ind!

Det nye forum Inder du ad-
gang til fra www.ipms.dk, hvor
der er link til det nye forum

- Ind "Nyt forum” i venstre lllustration01
side. Du klikker og du er pa
nyt forum$

Hvis du ikke er oprettet
med pro!l endnu s& !nder du
adgang til dette oppe i hgjre
hjerne, hvor der star "Tilmeld”
— tryk pa denne. Nej, du kan
ikke bruge din gamle fra det
andet forum. Ja, du skal forfra.
(Se lllustration01).



Nar du sa har faet en bekreaeftelse pa
oprettelse — s& er du klar til at bidrage pa
forummet.

Forummets kategorier:

* Generelt

e IPMS relevant — kun synlig for med-
lemmer

» Kalender

» Kgb og salg

» Konkurrencer og udstillinger

. Modelbygning generelt Placer din markgr i indlaegget, hvor bilFfryk pa "Vis pragve” og se at billede vises

ledet skal veere og tryk pa den 9. knap frpreview”.

: Egnser vgnstre o!erindlaegsruden der siger”ind@teder fra Flickr, Photobucket eller
. Biler billede” nar musen placeres henpver delignende S
. Skibe Indseet link fra FB ved hjeelp af Det er i princippet det samme som
. Figurer CTRL+V o . ovenfqr— men qet med at _!nde I!nket kan
. Sci-Fi og rumfart ' Tryk pa ’les prgve” og se at billedeveere lidt sveert indtil det ;ldder i Ingrene.
« Helt udenfor kategori vises i "preview”. Eksempe! hgr er fra Fl!ckr: .

Det er naturligvis meningen at mas: Du skal fa billedet op i visning. Nede

9 9 'Billeder fra nettet i hajre hjgrne vises der 5 sma tegn. Det

seetter sitindlaeg i den relevante kategogom det fgrste skal du lige overveje copyidterste er en bgjet pil og hvis man holder
Hvordan far man billeder right. Farst og fremmest bar det veere egnisen henover vises "Share photo”. (Se
billeder man viser. illustration04).

ind i et forum indlaeg? _ Teenk lige over Qet — iseer hvis der er Tryk pa denne og du far naeste billede

Der er nu en yderligere mulighed idet Odlverse former for billeder fra stgrre memed en masse oplysninger: Share, E.mbed,

kan bruge billeder direkte fra din computeé?ehusg’ pgbllkatloner og den slag.s. SEman., BBCogje. pu skal pryge den sidste.
Nederst i forhold til dit nye indlaeg ddee hvis billedet er forsynet med dlvoerslaer vises et link i farste linie undeE og en

er i gang med, kan du vaelge faneblaggpodmaerker. Der er nogen der kan ga hsibrrelse nedenunder. Du kan sa veelge

"vedhasftede ller” og efterfalgende trykkéSpaner’ hvis man "hugger” deres billedem stgrrelse og du far et link der passer

o meile s o . til dette.
. I ”
pa "tilfgje tler” far du mulighed for at Nar linklinien vises i bla trykker du
lllustration03 CTRL+C og du kan fgre dette ind i dit

indleeg. (Se lllustration05).
Der er mange forskellige billedbibliote-
ker sa det vil komme for vidt at tage dem
. . . alle. Men dette er typisk muligheder.

_henfce et antal_ billeder fra din PC direkte Find netsiden du vil vise billeder fra.  Det virker omsteendeligt pa skrift —

ind i forum. Billederne kan dog af prak- g5\ ouerivker du pa billedet og denen det er ikke s& slemt i virkeligheden
tiske grunde hgjest veere 256K. Det skal de ) P g en de oe € sasie elighedens
yiSes en pop-op. verden nar man har prgvet det et par gange.

veere inden du henter dem ind, s du kan o . - .
derfor ikke bare lige tage dem ud af kam%a l’tryk_ pealllelfopler webadressen fil bil-  Seeti gang$

eller telefon og leegge direkte pa. Du 5K3|S billede i
billedbehandle i et eller andet program |%a fane”
din PC. 256K lyder ikke af meget, men dey Pl a'c er

er rigeligt til at lave et fuldskeerms JPEg\m markar
billede i forummet. (Se illustration03) i indlaegget
Hvis du ikke vil teenke pa starrelse aHvor biIIedet,
billeder skal du linke fra et billede On"n%kal veere og
Det kan f.eks. veere Facebook, hvor detiu ™
er muligt at linke direkte fra. Bemaerk trtyk pa den 9.
%nap fra ven-
der kan veere forskelle mellem forskelhg?re over ind-
browsere. Dette her er gjort i min forel_aegsruden der
trukne — Google Chrome — s& hvis du ikkseIger vindsaet _
er kommet Izengere end Netscape Navigas s lllustration05
tor, s er det maske nu du skal opgraderel#sen place-
FB billeder kan vises pa fglgende ma e henover
| Facebook klikker du pa billedet sa d%in
kommer op i fuld starrelse '
Sa hgijreklikker du pa billedet og dq
vises en pop-op.
Tryk pa "Kopier webadressen” til
billedet.

rIndsaet
Ink fra tidli-
gere ved hjeelp
af CTRL+V.
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Flyveblde og am®bie y i model, del 3
Jeg har modtaget en henvendelse fra en leeser depgger, at der mangler nogle modeller
| de to forrige artikler og det er helt rigtigt.

Af Peter Nellemann
Til sidst i dette afsnit vil jeg derfor Pegasus 1:72 M5 og M7 skulle veere et Til dette saet !ndes der er aftermarket

komme med en tilfgjelsesliste ovegodt shortrun saet. transferark, som man bgr investere i hvis
de modeller som jeg har glemt at Libra models M7 1:72 vac form mednan !nder modellen. Navnet pa transfer
medtage. metal dele til motor, gode transfers til dggroducenten er Rocketeer Decal, og det
Men fgrst de sidste lande, der hdtalienske version. kan fas hos Hannants. Det rummer alle
fremstillet #yvebade og am!bie#y. Italien, Choroszy Modelbud 1:72 M9 resinsaattencils og numre og hvad der ellers skal
Japan, Rusland og Tyskland har alle prodier skulle veere godt, og dyrt. pa denne #yver. Eneste advarsel er at disse

ceret og anvendt #yvebade. For Tysklands Udvalget fra Italien var ikke stort. Jegorrekte decals er supertynde, s& der skal
vedkommende ophgrte produktionen vedar undladt at anfare de forskellige racergy sikker hand til at szette dem pa.

afslutningen af 2. Verdenskrig, mens d®m deltog i Schneider konkurrencen, da Hasegawa 1:72 seet fra 70erne, men
gvrige lande fortsatte med at producede ikke kan betegnes som #yvebade eli¢adig godt, er genudgivet med ekstra

egne #yvebade. Navnlig Japan og Ruslam!bier. dele, og formentlig bedre decals. | denne
har gjort sig geeldende helt op til vore dage, skala bliver det en stor #yver, der er lige sa
hvor navnlig Rusland har veeret i frondapan ikonisk som Catalinaen.
med store jetdrevne vand#y, som kan fdapan er en af de fa nationer, der er forttin Meiwa SS1.
i model. med at udvikle og producere #yvebadd@remotors flyvebad der er produceret

) ogsa efter krigen. efter krigen og indsat i tieneste i 1971, i en
Italien Op til og under krigen anvendteopdateret udgave (U2) blev sat i tjeneste i
CANT Z 501 #yvebade og vand#y i det hele taget i st@@07. Den har stor lasteevne og kan lande

Hgjvinget #yvebad fra far krigen, men ogsinfang. Man pregvede endog at opererg starte i hard sg, op til tre meters bglger,
anvendt under krigen. Ofte i en farvestrémed vandbaserede jager#y, men de viktesom den er designet til at fierne skum

lende bemaling. sig ikke overraskende at veere for tunge fog motorerne og cockpittet for bedre ud-
Italeri 1:72, lidt eeldre model der dodermed for langsomme. syn. Den kan starte p4 200 m i modvind

sagtens kan bygges til en farvestralengiehi E 11 "Laura” og pa 500 m i vindstille.

model, idet italienerne yndede at forsymamotors biplan med skubbemotor. Anigrand 1:144 resin seet fra 2015.

overvingen med striber i radt, formentlig Fujimi 1:72 state of the art sprgjtestgltodt seet med gode detaljer, og god pas-
bl.a. for at de selv kunne kende derasset med meget !ne detaljer og let at byg@em. Meget farverig bemaling

egne #y. for det passer sammen. Der er dobbelte Hasegawa 1:72, Igen et seet fra 70erne,
Savoia-Machetti S 55 transfer sdledes at der fgrst pasaettes hvigen stadig veerd at bygge, det er ogsa det
Tremotoret dobbeltskroget hgjvinget #yindertransfer og derefter de forskelligeneste. Genudgivet for nylig med ekstra

af et meget useedvanligt udseende. Fl@rivede kokarder med videre. dele i resin og nye transfers. En stor model.

30erne gentagne gange over Atlanten til Merlin og CzechMasters skulle ogsa ) )

USA, og blev meget beundret der, bl.a. bave lavet resinmodeller af dette #y, dausland/SOVJetunlonen

Charles Lindbergh. Italo Balbo organisele er formentlig gode, uden at jeg hd&tusland er det andet land, der er fortsat

rede at en hel eskadrille p& 24 #y i 1933 #@grmere kendskab til dem. med at producere #yvebade op til i dag.

fra Italien til Chicago. Kawanishi H6K5 "Mavis" | sovjettiden anvendtes de bade civilt
Delta Models 1:72, aeldre saet, der ra&temotores hgjvinget #yvebad, i Catalira militsert, mens det i dag primeert er

siges at veere plaget af tidens tand, nwarrelse. civil anvendelse der !nder sted. Det er

da det er det eneste i denne skala kan detTrumpeter 1:144, et meget godt Trumsymptomatisk, at de sovjetiske #y havde

naturligvis bygges. Faktisk indeholdgeter saet, til en meget rimelig pris, 'ndes) umiskendelig lighed med de samtidige

aesken en lille publikation om #yet, mdsfde i halvcivil og helmilitaer udgave. Damerikanske #y.

mange gode hillede, teksten er desvaevilesige i metalfarvet og grgnt, med maskin- Hvor USA stoppede med videre-

pa italiensk. | en senere udgave mangkanoner de relevante steder. udviklingen af jetdrevne flyvebade, er

publikationen. Hasegawa 1:72 saet fra 70erne, medbsserne fortsat med denne udvikling og
ITC / Glencoe 1:96, samme saet hvdiorhgjede panellinier og ret f dele, mdmar skabt nogle ret effektive am!bie#ty

ITC er det oprindelige og formentligabsolut et saet, der kan bygges til en goed jetmotorer.

uopdrivelige. Jeg har ikke kendskab tiodel. Specielt Beriev 200, der kan anvendes

kvaliteten af saettet, men et geet er, at deKemwanishi H8K2 "Emily" som brandsluknings#y. Dette #y bygger

simpelt og beerer preeg af sin alder. Firemotors #yvebade i Sunderland stgpa Beriev A 40 Mermaid, der blev leveret

Macchi M 5-9 relse, regnes for den bedste #yvebad untleder russiske forsvar i 2002, i en version

Enmotors biplan hvor motoren er anbragirigen, med en enorm raekkevidde og stored betegnelsen Beriev A 42.

under overvingen, #gj under og lige eftéasteevne. Beriev MBR 2

farste verdenskrig. De forskellige typer lig- LS 1:144. /Aldre seet, men fremragen@@mmotors hgjvinget #yvebad, hvor moto-

ner hinanden, faktisk anvendte det svensked seenkede panel linjer og fuldt interigen er anbragt pd sponsons over vingen.

#yvevaben M 7. Flyet kan kun fas i gran. Forsynet med kanontarne for og midtskibs.



RVHP 1:72, resinseet
med metaldele og decals.
Fremstillet i Tjekkiet og der-
for sikkert godt. Der Indes
flere versioner fra denne
producent.

Beriev Be-10 "MALLOW"
Tomotoret hgjvinget #yve-
bad med jet motorer mon-
teret ovenpa vingen og #ot-
tarer pa vingespidserne.

Den minder meget om
en Martin Seamaster, der dog
ikke kunne komme pa land
uden et meget kompliceret
beaching gear. Flgj farste
gang i 1956 og kunne opna
en hastighed pa over 900
km/t. Maksimal startveegt
48 tons og en raekkevidde
pa 2.800 km. Den kunne be-
veebnes med savel torpedoer
som bomber.

A-Model 1:144, glimren-
de model med et kvalitets-
niveau over det ssedvanlige
for denne producent. Saettet

Eastern Express 1:72, Med min er- Det synes at fremga at Revell har gen- indeholder et lille ark eets til
faring med dette maerke skal der nok emigivet dette seet, men jeg har ikke set déhge stabilisatorer og til kanten pa krop-
del arbejde til at fremstille en acceptab®d méaske er det en bedre sort plastic ogein, her skal der arbejdes lidt for at fa det
model, men resultatet af anstrengelserheert fald bedre decals. til at passe, men resultatet star mal med
er som regel arbejdet veerd. Trumpeter 1:72. Her skulle veere talnstrengelserne.

Beriev Be-4 om et nyt seet, sd man kan bygge en hae-A-Model 1:72, samme model som
Enmotoret hgjvinget #yvebad med moeerlig Be 6. ovenfor, men i 1:72, ogsa her er der et ark
toren anbragt i en stramlinet gondol over Constanca KIT 1:72, tilbehgrsseet tiéets med.

vingen, det minder meget om Fairchild 9dlet gamle gstsaet uanset hvem der nu harDEKA 1:72, et mig ubekendt maerke.

RPM 1:72, ret simpelt seet der dog kanarkedsfart det, nye motorer, ny frontDer er tale om et vacform saet, med metal
blive en god model, hvis man gider ggra.v. samt nye decals til polarudgaven. og zets dele.
arbejdet med at detaljere den. Beriev Be-12, 14, 18 Beriev Be-200
Beriev Be-6 "MADGE" Alle videreudvikling af Be-6 stadig med t®loderne tomotoret jet drevet hgjvinget
Tomotoret hgjvinget #yvebad, der lignemotorer og gullwings og dobbelt sideromulti purpose am!bie#y. Motorerne sidder
en Martin Mariner pa en prik, bdde mesamt nu optraekkeligt understel, s den Kége bag vingerne ovenpé kroppen for der-
gullwings og skratstillede dobbelte sidstarte og lande bade pa land og i vangkd at tage mindst muligt vand ind under
ror, anvendt primeert til militeere formalDen var forsynet med turbopropmotorerstart og landing. Flgj farste gang i 1998 og
Flgj farste gang i 1949 og blev producerietnodseetning til 6erens stempelmotorerkom i drift i 2003. Maksimal startvaegt 41
indtil 1957. 12eren #gj farste gang i 1960 og Indeens og 7.500 kg nyttelast. Raekkevidden

Maksimal startveegt var 29 tons. Bémange versioner. er 2.100 km.
veebning kunne besta af savel torpedoer Udgaverne 14 og 18 ligner 12eren A-Model 1:144, 'n model der ikke lider
som bomber. udefra men 18 er en civil udgave. seerligt meget under A-Models kvalitets-

A-Model 1:144, Indes i #ere udgaver A-model 1:144. Dette Irma har marproblemer. Den kan bygges som brand-
blandt andet som polarforskningst#y, hviedsfert alle tre typer, med kun f& eendristukker i en hvid og red bemaling, med
det nu var det de lavede dengang. Glirger fra type til type. Alle typerne er i detiihgrende decals.
rede gengivelse af #yet, i den saedvankgedvanlige A-model kvalitet, det vil sige A-Model 1:72 Samme som ovenfor
arbejdskreevende kvalitet. Der er nogitort arbejde, men det giver faktisk et gobtot i den starre skala, det bliver en ret
spaendende decals til polar#yet, i modsaessultat af en vellignende model, n&r maror #yver.
ning til de almindelige rgde stjerner.  er feerdig. Rus Air 1:144 Resinmodel med decals

KVZ, WEB Plasticart, m.v. af gst seet OKB 1:144, Shortrun plastic med getsa Bergemot er alt hvad jeg ved om dette
1:72. Et segte gstseet fra for leenge sideg.transfer, jeg kender ikke dette seet,s#t og sa skulle det veere et nyt russisk
Der er tale om et seet lavet af en usaedvakligliteten er ukendt. Irma.
stiv og tung plastic med meget fa detaljer, Plastic Model Airplane Kit 1:72. IngerBeriev A 40 "MERMAID"
og decals som er ubrugelige. Der kan fade om kvaliteten af dette seet, men filomotors jetdrevet hgjvinget am!bie#y,
mentlig komme en model ud af det, meprisen geetter jeg pa at det ma veere Odler #gj forste gang i 1986. den er opbyg-
det kreever et stort arbejde. leveres i en enkel gra bemaling. get neesten som B200, men er starre pa alle
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leder og har en anden vingeform. MotoTySk|and MiniWings 1:144 resin seaet af god kvali-
rerne er anbragt ovenpa kroppen lige bagskiand har produceret #y og vand#@t, gode decals, men desveerre er alt glasset
vmgerne Den har en maksimal start vaaghien starten af #yvningens zera. Eftépcuform og det er ret vanskeligt at passe
pa 86 tons og en raekkevidde pé 4.100 Keigen er der dog mig bekendt ikke prodiil havnlig fordi #yet har to glas kupler for

Den kan bevaebnes med torpedoegeret vand#y i Tyskland, s& det er primaSd midtpa til maskinkanoner.
dybvandsbomber og/eller raketter, alt samgyvebade fra inden og under krigen, der er Supermodel 1:72 gammelt italiensk
men i et indvendigt bomberum. lavet byggesaet af. byggeseet fra 1977, der gengiver #yet gan-

Dette #y er faktisk forgeengeren for B Tyske vand#y blev bygget af traditicske glimrende, selv om detaljerne er lidt
200 og der blev kun bygget 2 stk. nelle #yfabrikker, men ogs& af skibsvaerfiove. Der Indes Ire udgaver af seettet

Anigrand 1:144, resinseet af hgj kvalit¢flohm und Voss, der byggede en del véa Supermodel. | 2005 genudgav Revell
der samles som et almindeligt styrensgkkede #yvebade. denne model, med nye decals, men ellers
(sommetider er resinseet massive klodser). pornier byggede den starste #yvebaden gode gamle model.

Der medfglger et fint decalszet til defer har veeret anvendt i praksis nemﬁjohm und Voss 139

model der deltog i det internationale Aipornier X, et tolvmotorers monster def-iremotores vand#y forsynet med #oterer,
Tattoo i Fairford i 1996. be#gj ruten mellem Tyskland og USAQulllwings og dobbelt haleror.

SPL Under krigen anvendtes #yvebade bade Air Craft 1:144 Vacuform. Fint seet, der
Enmotors hfajvmget #yvebad, hvor motogj| redningstjeneste og til jagt pa alliered@seger at lase probemet med de knaek-
ren er anbragt pa sponsons og over ving&Ribe, samt til forbindelsesty. kede vinger, der gar det vanskeligt at slibe
Halen er feestnet til skroget med en dobbelt Faktisk er der #ere gode historier or¥ingerne ned. Gode decals og metal dele
bom som pa en SM 55. tyske #yveb&de i Danmark bl.a. den ofhPropeller m.v.

A-Model 1:72 sprgjtestebt. Peent s&inders And” der havarerede i en af Mach 2 1:72 sprgjtestgbt. Med min
at se til, men ret f& detaljer, bl.a. motorefyerne i Kgbenhavn, det var en Blohm dyjfaring med dette !rma bgr man kun an-
der er naesten fritlagt er meget forenklghss 138 ogsa kaldet den #yvende traesRgffe denne model hvis man virkelig breen-
idet der er tale om en lille stiernemotasjohm und Voss 138 der for at have en BV 139 i sin samling.
hvor man kan se de enkelte cylindre. Kaftemotores #yvebad med to halebomnfdlohm und Voss BV 222 Wiking
bestemt blive en nydelig model af et Miger holder hgjde- og sideror. Flgj farsteeksmotoret hgjvinget gigant#yvebad a la
totalt ukendt #y. gang i 1937 og havde en maksimal st@¢nderland med stor lasteevne og reekke-

vaegt p& 17 tons. Raekkevidden var 4.30@de. Udstyret med adskillige kanontarne.
km. Den er vanskelig at beskrive, men hlyet var designet til civil luftfart over At-
man set den en gang glemmer man det iki@ten, men da den i 1940 #gj forste gang



blev den straks overtaget af militeeret og Det er muligvis den ovennaevnte mod&ornier Do 26
udstyret som transport#y anvendt blandter er blevet udgivet igen og igen af mangiemotoret hgjvinget #yvebad med mo-
andet i Middelhavet. forskellige firmaer, som sa har angivedrerne monteret i gondoler pa et knaek

Anigrand 1:144, resinsaet med klaskalaen til 1:144. Det geelder Matchbgyd vingerne, med en skubbe- og en traek-
resin cockpit glas og gode decals. SeenkBégell, Entex m.#. kemotor i hver ende af gondolen.
panellinier og god pasform. Saettet er en Dette genudgivne saet er faktisk ikke A-Model 1:72, tilsyneladende et ud-
model af BV 222 V7 som var prototypelarligt, men der skal tdlmodighed til ahzerket szet, der kan bygges i civil Lufthansa
til produktionsmodellen, den har derforense alle tolv motorer af, og pasformdmemaling. Seettet er fra 2014. Det !ndes
en lidt anden naese end Revell modellkanne veere bedre. ogsa i en militeer udgave i gran bemaling
omtalt nedenfor. Otaki 1:144 skulle veere fremstilletag med tilhgrende kors m.v.

Revell 1:72 sprgjtestagbt "state of th&980 og er formentlig bedre end de oven- Mach 2 1:72 sprgjtestabt model. Mach
art model”. Den har det hele bortset frmsevnte modeller. 2 kraever en overvindelse at begynde pa,
at den er meget stor. Findes i mindst to A-Model 1:72. Jeg har aldrig set denwla kvaliteten normalt er under lavmal,
udgaver. En almindelig gren og en i arktiskodel, men det er A-Model, sé kvaliteten eren der kan sikkert laves en god model
bemaling i grgnt og hvidt. nok derefter, men det ma blive en keempad, den tadlmodige og scratchbyggende
Blohm und Voss BV 238 V1 ligesom prisen der er set til 240 dollars. modelbygger.

Prototype pa en endnu starre Viking. Fldjornier Do 18 ]

farste gang i 1944, men blev gdelagt i apidmotoret hgjvinget #yvebad. Flgj fgrsté)psummerlng

1945. Ligner BV 222, men har en lidt andgrang i 1935, den var udviklet til Luftwaff€elvom der i denne gennemgang har veeret
kropsform og vinge#ottgrer der kunneg havde en maksimal startveegt pa 8,5 ttesvist til en del modeller af aeldre dato og

traekkes op i vingen. og en reekkevidde pa 3.500 km. til modeller i multimedie formen haber jeg,
Anigrand 1:144 resinsset af samme Matchbox 1:72 et glimrende saet meat det trods alt er fremgaet, at der faktisk
kvalitet som deres BV 222. begraensede detaljer, ogsa udgivet af Reeelét stort udvalg af modeller af #yvebade
Findes i #ere udgaver der kan bygges i bageam!bie#ty.
Dornier #yfabrik civil og militeer udgave. Der er sikkert en del modeller jeg har

Dornier fabrikken blev stiftet af Claude Airmodel 1:72 vacform seet, der ikkeverset, men det ma blot skrives p& min
Dornier i 1910 og har produceret #y ligengere har interesse, efter at Matchbaxdenhedskonto.

siden herunder en reekke #yvebade der har udsendt sin model. | ferste afsnit oversa jeg falgende
skabt historie. Dornier Do 24 modeller:
Dornier Wal Tremotoret hgjvinge #yvebad, hvor vin- Consolidated Coronado: Mach 2 1:72

Tomotoret #yvebad med en treekke- ogerne sidder pad sponsons over kroppeprgjtestabt saet i den sesedvanlige kvalitet

en skubbemotor, oprindeligt bygget ag som er forsynet med dobbelthalerofrta Mach 2.

1920erne og siden forbedret og forsynEtyet blev eksporteret til #ere lande. Den Grumman Widgeon/Gosling: Classic

med forskellige motorer. blev bygget for at erstatte holleendernégrframe 1:48, glimrende model med resin
Anvendtes primeaert i civil luftfart ogDornier Wal #ade, men blev ogsa bruglele i tilleeg til de sprajtestabte dele.

blev eksporteret til blandt andet Danmarif den tyske #ade. Den #gj farste gang i Grumman Duck: Pavla 1:72 i to andre

hvor den #gj fra Klgvermarkens seerligE937, og havde en maksimal start vaegtygdisioner end den af Airlx udgivne.

landingssted for vand#y. 18 tons, og en reekkevidde p& 2.700 km. Martin Seamaster: Mach 2 1:72 Seettet
A-Model 1:72 sprajtestabt plastic, uden Italeri 1:72 er standard seettet af deniveleholder ogsa en model af det meget

kendskab til kvaliteten vil jeg gaette pasyver. God kvalitet, som er genudgivétomplicerede beaching gear. Kvaliteten er

der er som A-Model normalt er: Tvivisommange gange ogsa af Revell. formentlig som alle Mach 2 seet, jeg ville
Huma 1:72 sprgjtestgbt plastic, fin Fondrie Miniature 1:48, et meget stoforetraekke at bygge den i vacform.

model med gode detaljer, pasform m.v. seet. Mit kendskab til dette !rma omfatter Martin Mariner: Academy, Minicraft

ok, det er et shortrun seet. ikke denne model, men hvis der er som de72 i efterkrigstidsversionen PBM-5A.
Airmodel 1:72 vacform model, der ikkevrige, kraever den et enormt arbejde f@limrende saet, af nyere dato.

er relevant efter at modellen er kommeti opna et haederligt resultat.

sprgjtestgbt udgave. Vi slutter artikelserien om sgey med dette *ne billede af en Dornier X

Dornier X Foto: Bundesarchiv, Bild 102-10270 (commons.wikimedia.org)

Tolvmotoret kaempe #yvebad der #gj fra

Tyskland til USA. P& trods af de tolv mo-

torer der var monteret oven pa vingerne i

seks gondoler med en treekke og en skub-

bemotor i hver ende, var den underpowe-

red og skulle tage et meget langt tillab for

at komme i luften. Den #gj forste gang i

1929. Den havde kun en reekkevidde pa

1.700 km, sa den skulle tanke undervejs til

USA. Der blev bygget tre eksemplarer af

dette monster#y.
ITC 1:156, et tudse-gammelt saet, der

formentlig var det fgrste af denne #yver,

jeg har aldrig set det og har derfor ingen

viden om kvaliteten.
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Beograd for IPMS'ere
| 2016 gik turen til Balkan, hvor vi bl.a. besggteograd, hovedstad i republikken Serbien.

Tekst og fotos: Morten Grim Pliniussen

rbien er et af de nye ansggerlanderpa dannede de deres egen stat i 11%09 rads Militeermuseum
d medlemskab i EU, sa derfor benytsom blev konverteret til et kongerige i

dej ieg lejligheden til at se naermet@17. (VOJI"II Muzej)
pa byen pa vores store Balkan-rundtur, og De osmanniske tyrkere invaderedps landtangen, hvor #oderne Sava og Do-
der var rigeligt at kigge pa for en IPMS'dandet i 1389 og pa Solsortesletten le@y 1gber sammen, ligger byens citadel.
Men fgrst lidt om Serbien og Beograderberne og deres allierede deres st@gsrede i oldtiden indsi datidens keltiske
Byen er en storby pa 1,6 mio. indbyggeradderlag til tyrkerne. Serberne led undgéfmknmg at denne landtange var strate-
et land pa 7,2 mio. indbyggere. tyrkerne i naesten 500 ar, inden de kun@gk vaerdifuld. Derfor byggede de en
Det er nemt og forholdsvis billigtbefri sig selv. faestning pa stedet.
at komme rundt i Serbien med offent- Under tyrkernes beseettelse var Ser- pa romerne tog over, byggede de
lig transport, og i Beograd er der tilligbien tit krigsskueplads mellem tyrkerngot videre p& feestningen. Herp& kom
sporvogne til at fragte folk rundt foruderog @strig-Ungarerne, men i 1804 gjordgyzantinerne og tyrkerne, og de forsatte
anden offentlig tralk. Tralkken er dogserberne oprer, og i 1812 !k de selvstyrged at udbygge og forsteerke de allerede
haesblaesende, sa hold dig til fortovet 6d.878 gik serberne atter i krig med tygksisterende faestningsanlaeg.
fodgaengerovergangene, for pa Balkankarne og genvandt endelig deres fulde pa serberne 'k selvstaend|ghed fort-
"drinking and driving” en nationalsport$ selvsteendighed. 1 1882 tog serbernes fyrsigte de aktiviteterne, og s& sent som i
Overlevelsesmulighederne for ekongetitel og blev derved kong Alexandagsoerne blev der bygget nye kanon-
IPMS’er er bestemt til stede, for det. Han og dronning Draga blev myrdedtjllinger. Med andre ord: Her har vaeret
serbiske kgkken er godt og tit serveresd et kup i 1903, hvorpd Peter den 1. bl@yjitzer aktivitet i mere end 2.000 &r$
der grill-specialiteter sdisom Cevapcici 8grbiens konge. For enden af Beograds gagade, Knez
lignende. Restaurantpnserne er kun 1/3 Serbien keempede og led héardt undgfihalova, ligger der en park og for enden
af de danske, sa det kan sagtens betalelsigK, og staten Jugoslavien blev oprettgf parken ligger citadellet. Entreen var pa
at spise ude. Serbisk gl, vin og slivovitz fter krigen. 100.- dinarer (ca. 6 kr.), men der var ogsa
godt, men man kan ogsa prgve de lokale 2. VK gik ogsa hérdt ud over Jugoslajyrere billetter, saledes at man kunne se
sodavand, sa faren for at terste er ikke ien, men takket veere en hard partisankggre sights i omradet.
stede. mod tyskerne, italienerne og kroaterne poderne kanonstillinger fra 1950erne,
Derudover, er entre pnserne til museduinne marskal Tito og hans kommunistiskgmerske kilder, krudtmagasinet og 2 tarne
og udstillinger utrollgt lave, s der er rigartisaner omdanne Jugoslavien til en s inkluderet i denne rabatordning, men
mulighed for at ga pA museum uden at maialistisk stat. Denne stat bred endegyldigg skal man ogsé& have meget tid, for der

faler sig blanket af. sammen i starten af 1990erne, da Slog-meget at kigge pa. Vi valgte kanonstil-
) . . . nien, Kroatien og Bosnien-Herzegovingngerne som overskuede bredderne af
let hIStorle om Serblen lgsrev Slg Det Serblen som vi kender i d@gjnau og Sava og sd selve militeermuseet.

Det serbiske folk kom til nutidens Serbieblev oprettet pa ruinerne af det sammen-
i 700-tallet. De blev kristne i 1000-tallebrudte Jugoslavien i starten af 1990ern@unkerne pé_ citadellets

grund

Vi startede med bunkerne. De blev bygget
som en del af et stort forsvarsprogram i
arene 1951-1958. Bunkernes beveebning
bestod af tyske 88 mm #akkanoner, som
jugoslaverne havde skilt ad og samlet inde
i bunkerne.

Her var ydermere plads til mandskaber,
kokken, opholdsrum og sovefaciliteter.
Bunkerne gik dybt ind i skreenten og var
i #ere etager.

En del af genstandene fra tiden som
forsvarsstillinger var der endnu sdsom
vandtanke, samtaleanlseg m.m. Derudover
var der ogsa en illustrativ udstilling om
genopbygningen af Jugoslaviens forsvar
efter 2. VK. Den var tekstet pd engelsk
og serbisk.

Her var megen info som jeg ikke vidste
noget om og masser af fotos, som man
bare matte studere. Museet kan sagtens
anbefales.



Rosens Kirke

P& citadellets grund, ligger der en yndig
lille kirke langs den indre forsvarsmur. Den
hedder Rosens Kirke. Den var forbeholdt

garnisonens soldater.

Normalt star man op under de orto-
dokse gudstjenester, sa jeg noterede mig
det store antal af stole, men forklaringen
pa antallet af stole, var at s& kunne krigs-
invalider og eeldre pensionerede soldater
ogsa deltage i gudstjenesterne.

Lysekronerne i kirkeloftet var lavet af
sabler, patronhylstre og granathylstre som
var sat sammen pa kunstfaerdig vis. Dette
er et "must see sight” nar man er der og
entreen er gratis.

Militeermuseet

(Vojni Muze))
Selve museet kom vi til tilsidst. Det ligger
paindersiden af den naestyderste forsvars-
mur. Entreen var pa 100,- dinarer og derpa
var vejen til slaraffenland aben. Her var
ting fra oldtidens illyrer, keltere, graekere og
romere. Middelalderen og den osmanniske
beseettelse var ogsa godt daekket, savel som
at man fortalte selve citadellets udviklings-
historie med plancher og modeller.
Osmannertiden var ogsa helt 'nt deek-
ket og alle krige, som serberne var viklet
ind i, efter osmannerne var sat pa porten,
havde sine separate udstillinger.
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Balkankrigen 1912-13 var interessant, Herefter kom sa den serbiske fremstilndgik i udstillingen. Her var uniformer fra
for den var forspillet til 1. VK pa Balkanling af Jugoslaviens sammenbrud. Héifangetaget NATO personel udstillet sam-
1. VK pa Balkan var ukendt for mig, mefremviste museet serbiske vaben, unifaren med bomber og andet, som NATO
som jeg gik plancherne igennem og sa pawer m.m. og erobrede ting fra kroaterneéyugte imod serberne. Til sidst var der en
udstillede genstande, kunne jeg godt seskivenerne, bosnierne og endelig UCHdstilling om Serbiens forsvar i dag inden
den var lige sa dramatisk som kampene \(&dsovoalbanernes partisaner). Her vargik ud af museet igen.

Gallipoli eller pa Vestfronten. Etableringeagne vaben, erobrede vaben fra alle ver- Udenfor var der mere end 200 stykker
af staten Jugoslavien og dens forsvar wEmshjgrner og en myriade af hjemmaertilleri linet op side om side, hvorefter vi
ogsa Int fremstillet. gjorte effekter, som virkelig viste at denrigesa den “jernbanekrog”, som tyskerne

Herefter kom udstillingen om 2. VK, kon#ikt var yderst intens. udviklede til at spaende bag pa et lokomotiv,
som neermest splittede Jugoslavien ad. HerTil sidst kom vi til NATOs angreb pahvorpa den var i stand til at rive jernbanen
var alt naevnt og intet glemt. Plancher, fot@erbien i 1999. Her var NATOs nedskudiap, sa fienden ikke kunne bruge den under
0g genstande tog mig med storm. kampt#y vist pa billeder og dele af #yemsn fremrykning. Til sidst var der udstillet



torpedoer, en patruljebad fra #odpolititide en statue af Gavrilo Princip, der skd@@kograd har mange #ere oplevelser at byde
og en del kampvogne. Blandt karetgjerm@strig-Ungarns tronfglger i 1914, hvilkgpa. Heriblandt kan naevnes deres nationale
var der en hel del sjeeldenheder, sasatartede 1. VK. #yvemuseum og deres rumfartsmuseum.
Renault FT-17, TKS-tankette, Ansaldo CV- Udenfor Beograds banegard p& Savs&a redaktionen og leeserne af IPMS-Nyt
33, LTM-35, StuG Ill, Panzer | og mangdrg (Savski Plads) er der udstillet 2 damian sagtens forvente en "Beograd for
andre kgretgijer. lokomotiver fra 1940erne, hvilket sikkePMS’ere — del 2.

Efter alle de mange indtryk gik vi uckr kraes for togentusiaster. ) )
i parken lige udenfor citadellet, og der ) Praktisk info
I& en restaurant, der havde et fantasti@ka|Utnlng Militeermuseet har abent hver dag undtagen
menukort til en yderst billig pris, set meBeograd var en fantastisk positiv rejsezandag kl. 10.00 — 17.00.
danske gjne. oplevelse, og vi vender snart tilbage, for

Her !k vi cevapcici med tilbe-
hgr serveret sammen med en #aske
velsmagende serbisk hvidvin. En
In afslutning pa et fantastisk mu-
seumsbesgg.

Slentretur i Beograd

Hvis man gér op mod det serbiske
udenrigsministerium, der ligger
ved vejkrydset pa Knez Milosa og
Knez Nenamjina, kan man lige
overfor se resultaterne af NATOs
bombninger af Beograd under
kampagnen i 1999.

Her er dele af Serbiens for-
svarsministerium stadig i sortsveer-
tede ruiner.

Hvis man gér videre ad Knez
Nemanjina med retning mod Beo-
grads banegard, ser man pa hgjre
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Den sorte enke fylder 75

Hvis du tror at det handler om en operette eller lignende sa tager du helt fejl.
Vi skal en tur i luften i denne artikel.

Af Lars Seifert-Thorsen

historie tidligere end de 75 apa dette tidspunkt. hjeelp af "et apparat der kunne lokalisere
som vi skal markere. Datoen vi Engleenderne var mere end villige til §endtlige #y i marke”. Flyet skulle have en

sigter efter er d. 26. maj 1942, men inddiskutere deres behov med enhver #yfabio- mands besaetning.
vi kommer dertil, skal vi lige have historiekant som gad hgre pa dem. De gnskede sig
fra begyndelsen. et #y, som kunne veere i luften hele natth,eSIg net

Af alle steder i verden, sd begyndemindst otte timer, og som var hurtigt noloe to mand fra Northrop mgdtes dagen
historien om dette amerikanske #y i Lori at kunne fange de tyske bombe#y indefiter og kunne hurtigt se, at de to krav fra
don. Neermere betegnet i september 194i& kastede deres bombelast. Desuden ytrenholdsvis RAF og USAAC kunne klares
hvor Luftwaffe havde nattehimlen ovedes der gnske om en bevaebning montereéd et enkelt #y og allerede d. 5. november
London og andre engelske byer neermestere tarne. Jack Northrop indsd megear man klar til at foreleegge et design ved
for sig selv. De engelske jager#y kunhertigt at et sadant #y ville veere stort @ mgde med USAAC.
ikke 'nde de tyske bombetty i mgrket og#ermotoret. Ideen var at placere to Pratt & Whitney
resten af verden var der heller ingen jagere Stort set samtidigt var den amerikansk2800 Double Wasp motorer i to lavt-
der kunne bruges med succes om nattgenerallgjtnant Emmons fra US Army Aimonterede naceller, der fortsatte bagud i
De dagjagere som blev sendt i luften faGorps (USAAC) ogsa i London og hato halebomme der skulle forbindes med et
gede, nar det lykkedes at Inde de tyske #ywisa ogsa, at der ikke var nogen natitavt haleplan og hgjderor. Imellem moto-
typisk farst bombe#yene efter at de havdier havde en natjager til radighed. Efteerne ville der veere en lang fuselage med
nedkastet deres bomber. han vendte hjem til USA gik der ikkglads til en tre mands beseetning, en pilot

Jack Northrop, der var ejer af og chefang tid far en forelgbig specilkation pdg to skytter til de to tarne, der henholdsvis
designer hos Northrop Aicraft Inc. var tien natjager var blevet lavet. Pa et mgdskiille placeres forrest og bagerst, hvor den
mgde i London for at traeffe aftaler medlutningen af oktober 1940 'k Northropsene skytte ogsa skulle vaere radaroperatar.
engleenderne omkring den licensbygningviklingschef detaljerne at vide. Man ghtvert tarn skulle have !re stk. 12,7 mm
af Vultee Vengeance til Royal Air Forcekede et tomotorers der kunne intercepteaskingeveerer.

I I elt efter planen begynder vore$RAF), som Northrop var beskeaeftiget medg gdelsegge fiendtlige #y om natten ved

Maske en dioramaidé?

Her er det P-61A 42-5526 med navnet "Nightie Mission”

fra 6th Night Fighter Squadron, der bliver tanket pa Saipan.
Bemalingen ser ud til at vaere en godt slidt sort med ra@de serienumre
Foto: Internettet (www.worldwarphotos.info)



Hele vingebagkanten skulle forsynes april 1941 at USAAC kunne inspicere styrepinden. Jomfru#yvningen varede 15
med #aps og #yet skulle have et neesehjateckup af XP-61. minutter og var fuldsteendig begivenheds-
understel. Flyet var enormt sammenlignet Denne inspektion medfagrte adskilligézs. Efter at veere landet udtalte piloten
med alle andre jager#y, idet det havdeaehdringer. 20 mm kanonerne blev #yttat det var et forbandet godt #y. Jomfru-
vingespaend pa 20 meter, en leengde f@avingerne til undersiden af fuselagen féyvningen fandt sted med et umalet #y,
naesten 14 meter og en hgjde pa 4 metet slippe for problemer med at synkroniseneen kort tid efter 'k #yet mat sort bema-

Der blev lavet forskellige aendringer tlanonerne med propellerne. Der bleling overalt med rgde serienumre, det som
designet, pa et tidspunkt arbejdede mitiligjet #ammeskjulere til udst@dningernskulle udvikle sig til at veere standardbema-
med et enkelt sideror, men det forslag bleg noget af radiogrejet blev #yttet rundlingen for amerikanske natjagere.
skrottet, mens man kom frem til at #ytt@gEndringerne betad at #yet kunne medfagre ]
tarnene fra neesen og halen til at veere h&@0 gallons (ca. 380 liter) ekstra braendst-EeS'[#yvnlngel‘
holdsvis ovenpa og nedenunder fuselagétan bestemte ogsa at der skulle kunie farste test#yvninger viste at #yet i alt

I slutningen af november 1940 var mamonteres droptanke og alle disse eendringezsentligt levede op til speci'kationerne og
tilbage til et design med to sideror. USAA@jorde at man lige tilfgjede yderligere 3@ det bl.a. var sveert at fa til at ga i spin. Det
ville dog have en kraftigere bevaebning dgges designtid. kom selv ud af et spin bare ved at slippe
besluttede at det nederste tarn skulle slgjfesMens man var i gang med at byggeyregrejerne.
og erstattes med 4 stk. 20 mm maskiprototypen lgb man ind i forskellige pro- Til gengeeld var der nogle problemer
kanoner i vingerne. Det endelige forsldgemer. Farst kunne man ikke !nde udned den store flap p& vingebagkanten
blev forelagt USAAC d. 5. december 1940 at montere ringen til rygtarnet og maog for at afhjeelpe dette problem skiftede
og blev oflcielt godkendt d. 17. decembeskiftede derfor monteringssystem. Deman til !re konventionelle #aps og to sma
D. 10. januar 1941 fremsendte man areest viste det sig at man slet ikke kunkeengeror. Ydermere tilfgjede man nogle
kontrakt pa to prototyper med betegnelsd@ leveret rygtarnene, da der var tale cspoilers pa oversiden af vingen som ar-

XP-61. samme type som blev brugt til B-29 obejdede sammen med kraengerorene. Isser
] da produktionsmodeller havde fortrinsrede sidste gjorde en meget stor forskel pa
Prototyper og jomfru- i forhold til prototyper métte man ngjesaerodynamikken.
. med at lavet et dummy tarn for at komme
#yvningen videre. Der var ogsé problemer med & P-61

Northrop fabrikken gik gjeblikkelig i ganda leveret de Curtiss propeller som skullestflyvningerne med XP-61 fortsatte
med at f4 bygget den farste prototypéruges, s& her anvendte man tilgeengeligennem efteraret og vinteren 1942 og
Allerede mens konstruktionen var i ganglamilton Standard propeller, mens maforaret 1943. De #este af de eendringer som
kom der d. 10. marts en ny kontrakt péentede pa de rigtige. blev foretaget, blev bygget med ind i de 13
tretten YP-61 test#y. Udviklingen tog dog Forsinkelserne gjorde at kalendereviP-61 forserie #y, som begyndte at veere
lzengere tid end planlagt og det var farstshgde 8. maj 1942 inden man kunne ruliar fra samlebandet i begyndelsen af som-
den farste XP-61 prototype (serienummeneren 1943. De blev leveret til USAAC i
41-19509) ud af fabrikken. Som et lillaugust og september 1943.
kuriosum skal det naevnes at USAAC al- YP-61 #yene var de fgrste som var
lerede d. 1. september 1941, otte manedi@synet med beveebning og da man gik
far jomfru#yvningen, beordrede #yet satgang med test#yvningerne viste det sig,
i serieproduktion ved at afgive en ordrat der var problemer med rygtarnet. Nar
pa 150 #y under betegnelsen P-61 Bladkt blev drejet eller maskingeveererne blev
Widow. Tal lige om at man bade troedeleveret udlgste det alvorlige vibrationer i
pa #yet og havde et skrigende behov fbaleplanet pga. de aendrede luftstramme.
natjagere i alle krigsomrader. Man forsggte forskellige lgsningsmodeller,
Det japanske angreb pa Pearl Harbdt.a. ved at fjerne to af maskingevaererne,
gjorde at der blev bestilt yderligere P-6tlfgje sma spoilere over geveerlgbene osv.,
nemlig ikke mindre end 410 #y, hvoraf d®en til sidst viste det sig, at den nemmeste
50 skulle leveres til RAF mens de gvrig@sning var at lase tarnet, s& geveererne skad
360 var til USAAC. lige fremad.
Hjertet i en P-61 skulle veere radaren. YP-61 #yene blev alle tildelt til 481st
Denne var en modi'ceret udgave af eNlight-Fight Operational Training Group
der blev brugt til at kontrollere lyskastereOrlando, Florida, hvor de udelukkende
| midten af juni 1941 var man kommet slev anvendt til treeningsformal. Man skulle
langt at den var blevet klar og endog blevade sgrge for at teste det nye #y og sam-
prave#gijet i en Douglas B-18A. Radardidigt arbejde med bade radar og udvikle
Ik betegnelsen SCR-720 og den var salediaktikker der kunne anvendes med det
klar i god tid inden at #yet blev det. nye #y, for slet ikke at tale om at uddanne
Sa snart man havde #yet ud af fabrikperative besaetninger til de eskadriller der
ken gik man i gang med afprgvninger gkulle have #yet. Noget af en mundfuld$
jorden og det var under en hgjhastigheds | L
taxi test d. 21. maj 1942 at #yet for fersteidlig operativ tjeneste
gang gik i luften ved en fejl. Den of!ciell®e farste P-61A rullede ud af fabrikken
jomfru#yvning fandt sted d. 26. maj 1942oktober 1943. Man havde andret pa
med Northrops test pilot Vance Breese vazinopyet, sa vindspejlene ikke laengere var
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stellet var nede og last. Det betad, at man
reducerede maengden af snavs der blev
slynget ind i hjulbrgnden nar man landede

pa feltmaessige landingsbaner.

Man endte med at operere med en blan-
ding af P-61A og P-61B #y i de forskellige
eskadriller, s som modelbygger skal man
lige veere opmaerksom pa hvilken variant
et bestemt #y er.

Efter D-dag

Efterhdnden som de allierede styrker 'k
mere og mere fodfaeste i Frankrig begyndte
man at overfgre #y til kontinentet. Den
forste P-61 eskadrille var 422nd NFS, der
ankom til Maupertuis i naerheden af Cher-
bourg i slutningen af juli 1944.

Udover missioner mod tyske #y blev
der ogsa leveret luftstatte til forskellige
heerenheder og man gav sig ogsa i kast med

buede uden rammer, men i stedet havélg i bagbord motor inden han dykkedat gdelaegge lokomotiver og tog. Senere i
rammer og en #ad frontrude i panserglagek fra jagereskorten, der ikke havde £€844 forlagde man til Florennes i Belgien,
De fgrste 37 P-61A blev leveret medhance for at fange det amerikanske #worfra det bl.a. handlede om at flyve
rygtarne, men da man fortsat ikke helietty-bomberen blev observeret igen, diatruder-missioner over Tyskland.
havde lgst problemet med vibrationer oden eksploderede mod havover#aden lidt | forbindelse med den tyske Ardenner-
tarnene samtidigt var en kritisk forsyningsenere. Der er et godt billede af neesengffensiv i december 1944, hvor vejret ikke
genstand, endte det med at de restererddeonhappy i "In Action” bogen, der visertillod missioner i dagstid, var det P-61
P-61A blev leveret uden tarnene men med rimeligt slidt #y. natjagere som igen og igen var pa vingerne
de ngdvendige indvendige installationer, Den fagrste nedskydning med en P-6dm natten for at @gdeleegge de tyske for-
s& man hurtigt kunne installere tarne, ndEuropa fandt sted d. 16. juli 1944, da syningslinjer og ogsa for at fa ram pé de

disse blev tilgaengelige. #y fra 422nd Night Fighter Squadron metyske #y som var aktive om natten.
En af disse P-61A blev leveret til RAmavnet "Borrowed Time”lkram paenV-1  Efterhdnden som kalenderen sagde
der testede den igennem naesten et ket over Den engelske Kanal. 1945 var der en bemaerkelsesveerdig re-

hvorefter de leverede den tilbage i februar Omkring dette tidspunkt var der etduktion i luftkampene, da tyskerne ikke
1945 med besked om at RAF ikke syntastal hgjtstaende oflcerer, som gnskedangere var i stand til at sende ret mange
#yet var tilfredsstillede i forhold til deat skrotte P-61 programmet og i stedéy i luften. Den sidste luftsejr var den 13.
Mosquito natjagere som RAF anvendte paskaffe engelske Mosquito natjagermril 1945, da en P-61 der opererede fra
dette tidspunkt. Diskussionen bglgede noget frem og til-angensalza (mellem Kassel og Erfurt)
De farste operative P-61A blev sendt tilage og det endte med at man arrangeredelskad en enlig Junkers Ju 52.
en eskadrille p& Hawaii, hvor de ankom et "#y-off” mellem de to jagertyper. En o
1. maj 1944. To dage senere 'k yderligevtosquito Mk.XVII #@j mod en P-61A og Stillehavsomradet
en eskadrille i Stillehavsomradet, nemlig @ultatet blev at P-61A #yet vandt pa aliéter de farste operationer fra Saipan
Guadalcanal, leveret P-61A, til a#gsnipgrametre i alle hgjder. kom der snart #ere eskadriller til Stille-
for en blanding af Douglas P-70 Havoc Det lukkede diskussionen og de amé&avsomradet. De blev indsat fra Morotai i
og Lockheed P-38 Lightning jagere. Eskakanske eskadriller !k lov til at beholdéndonesien, Ny Guinea, Tacloban pa Leyte
drillen fra Hawaii forlagde, s& snart desteres P-61 jagere. At eftertiden sa hiaPhillipinerne, Mindoro i Philippinerne
havde modtaget samtlige P-61A den skuenkluderet, at Mosquito besatningesg Palau i Igbet af 1944. Af andre steder
have, til Saipan og gik i gang med operatitabte” med vilje og efter ordre er en andelnvorfra der opererede P-61 kan naevnes
#yvninger d. 21. juni 1944, sang. RAF har naeppe veeret interesserktinming og Sian i Kina, samt Myitkyina
I mellemtiden var der ogsa blevet opat skulle dele Mosquito produktionen meidBurma.
rettet en P-61A eskadrille i England i mamerikanerne. De havde rigeligt brug for En af de mest usaedvanlige nedskyd-
1944 og i juni kom yderligere en eskadritie de Mossies, der kunne komme i lufteminger under krigen involverede en P-61
til England. ) med navnet "Mad Rabbiteers” og to
Det var i Stillehavsomradet at den feP-61B kommer til japanske #y. Det skete d. 28. november
ste nedskydning af et fiendtligt #y fandtbegyndelsen af 1944 begyndte en ny rad@a4 og fandt sted ved Owi Island ud for
sted. D. 30. juni 1944 var en P-61A meat blive klar. Den var noget starre end devordkysten af Papua.
navnet "Moonhappy” pa patrulje ud forsom var monteret i P-61A #yene og det var P-61 jageren havde faet kontakt med
Saipan, da man opdagede nogle fiendtligadvendigt at forleenge selve radarnsestiapansk bombe#y og var i faerd med at
#y pa radaren. | Igbet af en halv time !kned ca. 20 cm for at fa plads til den ny®inge sig i position. Umiddelbart inden
piloten mangvreret sin P-61 pa skudholsédar. Denne variant blev til P-61B. P-61’eren skulle abne ild blev piloten gjort
af en Mitsubishi G4M "Betty” der havde Yderligere synlige modi'kationer var abpmaerksom p4, at en japansk jager var lige
en eskorte af en enkelt Zero jager. Riigerne til understellet blev delt, sdledesbaig ved dem. P-61’eren undveg og netop
loten &bnede ild og ramte det japanskien bagerste del kunne lukkes nar hovesbm #yet kraengede vaek abnede den japan-



ske jagerpilot ild. Japanerens kugler ranpi@nsk togt ville skulle ske i dagslys, hvor de | forraret 1944 naede man frem til at
det japanske bombe#y, der brad i brand agnerikanske styrker var ekstra overlegder ville kunne frigives 75 stk. til USMC i
styrtede ned. Et klokkerent selvmal. P& den made kunne man holde japanersiatningen af 1944, men i lgbet af som-

P-61 jagerne blev godt hjulpet af mgea jorden og forhindre dem i at gennenmeren 1944 pegede fladen pa at man
bile radarenheder, som var i stand til at fidre angreb omkring daggry. Et yderligetellere ville have leveret Grumman F7F
bragt de amerikanske jagere i en positisaflnement var, at man tog de japansk€igercat jagere.
hvorfra deres egen radar kunne lede ddraser pa stribe. Nar man var sikker pa at Enden blev, at man !k leveret 12 stk.
frem til malene. Et godt eksempel pa dettien ene japanske base ikke lzengere WBi#61B i september 1945, altsa efter at
fandt sted d. 29. december 1944, hvor &nnne begynde et togt i marke tog makrigen var afsluttet. Disse blev omdgbt til
P-61 var i luften for at beskytte en konvogn japansk base naermere pa egne linjeiF@d-1 og blev brugt til at traene kommende
Farst ledte den jordbaserede radar deritklede over denne til man var sikker p#atjagerpiloter og radaroperatarer inden de
frem til en Nakajima J1IN1 Gekko, sonat der heller ikke kom et togt fra denne. blev sluppet lgs i F7F jagerne.
hurtigt blev skudt ned. F& minutter efter Man fortsatte med at bruge P-61 igen- De sidste P-61 blev taget ud af USN
opdagede de endnu en Gekko, der vars@m resten af Stillehavskrigen, hvor typ&ieneste med udgangen af august 1947, idet
teet pa konvojen at der ikke var tid til dlgbet af 1945 kom til at operere over lIwman dog ikke havde #gjet med dem siden
komme om bag det japanske #y, sa d#ima og Okinawa inden det var tid til anarts 1947.
endte med at piloten angreb japanerdtyve missioner over selve Japan. Her ma En lille sidebemaerkning er det, at der
direkte forfra og med den fagrste byge frdet veere tilstraekkeligt at forteelle at dear et par P-61C, som USN lante af USAF
20 mm kanonerne ramte i cockpitomradsidste luftsejr som en P-61 'k, var d. 14or at bruge dem pa Patuxtent River basen.
og i vingetankene. S var stillingen 2-0 aggust 1945, hvor en japansk Nakajinize blev brugt til at teste et ramjet missil
da P-61 #yet var ved at lgbe tgr vendte d€it43 Hayabusa #gj i havet i et forsgg per hed Gorgon IV. Den fgrste testaffyring
tilbage til basen for at fa tanket op. Seneseundga at komme i sigtet af en P-61 mekete i november 1947. Flyene blev brugt
pa natten var det igen pa vingerne og heavnet "Lady in the Dark”. frem til en gang i 1948, hvor de blev leveret
blev farst et "Rufe” ponton#y og siden en En lille ekstra historie er, at det var ttilbage til USAF og efterfglgende skrottet.
Nakajima Ki-84 Hayate jager skudt ne@®-61 fra 421st Night Fighter Squadron, der
Den samme amerikanske P-61 besaetnagkorterede de to japanske Mitsubishi G4a¥P-61C, XP-61D & P-61C
havde pa en enkelt nat nedskudt ikke mitBetty” #y, der havde #gjet den japansKemidten af 1943 matte man indse, at be-
dre end !'re japanske #y. delegation til gen le Shima for at diskutestutningen om ikke at ville installere turbo-

Efterhdnden som japanerne ikkeen japanske overgivelse, retur til Japdadere pa motorerne var forkert. Ingenig-
leengere foretog s& mange natlige togieet skete d. 19. august 1945. rerne hos Northrop havde ellers foreslaet
overgik de amerikanske eskadriller mere og dette fra starten, men bureaukraterne ville
mere til rollen som jagerbombere og indgk2T-1 det anderledes dengang.
i statte til landoperationer. Man monteredee som er bekendt med de forskellige Nu 'k man endelig en besked om at ga
pyloner til bomber under fuselagen og vilbetegnelser pa amerikanske #y for 196#ere med dette. Man tog simpelthen en
gerne, raketter under vingerne og forskddan hurtigt se at der er tale om en US Nataglt standard P-61A som udgangspunkt og
lige andre feltmaessige modi!kationer sohetegnelse. Fladen var bestemt ogsa irgkiftede motorerne til en ny udgave med
omfattede at montere store indvendigesseret i en effektiv natjager, som man villgbolader. Der var dog problemer, dels
benzintanke i fuselagen for at give #ybasere pa land og overdrage til US Marine®d at fa leveret de nye motorer og dels
mere raekkevidde.

Man anvendte

ogsa P-61 til intru- Et sted i Europa, formentligt i Frankrig,

bliver der fyldt olie p& motoren.

dgr missi?ner, der Bemazerk sliddet pa vingeforkanten og
gik ud pa at for- edderkoppen pa spinneren.
hindre japanerne i Foto: Internettet (worldwarphotos.info)

selv at #yve natlige
togter. Japanerne
havde en regel om
ikke at have lys pa
deres #ybaser, med
mindre de var i gang
med at forberede et
natligt togt. Nar der

var et amerikansk #y
i nzerheden, s ville
japanerne slet ikke
tillade at deres fly
startede.

Det blev udnyt-
tet ved at man cirkle-
de rundt i neerheden
af de japanske baser
indtil man var sikker
pa at et eventuelt ja-
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Denne P-61C viser hvor slidte syene kom
til at se ud, den sorte maling var ikke
seerlig holdbar

Foto: Internettet (airandspace.si.edu)

med at Inde de ngdvendige folk til opga- Testprogrammet med XP-61D vamonterede i stedet en naese med 4 stk.
ven. Det endte med at man udliciterede déarst afsluttet i efteraret 1945 og pa dé2,7 mm maskingevaerer med 300 skud pr.
til Goodyear, der skulle sta for forsgget.tidspunkt stod det klart at krigen vageveer, fiernede store dele af den gvre del

Da man endelig 'k de nye motorenvundet, hvorefter de to #y blev skrottetaf fuselagen, s man endte med et stort
viste det sig, at de ikke var stabile. DBenholdsvis september 1945 og april 194@blecanopy og en "nedskaren” agterdel
var ogsa problemer med udstgdningen fra De farste produktions P-61C blevaf fuselagen. Selv sagt var rygtarnet blevet
turboladerne, som endte i halebommene teyeret i juli 1945, men ndede aldrig ud fjg¢rnet, mens man fastholdt de !re 20 mm
varmede disse op til for hgje temperaturate operative eskadriller i Stillehavsomradeanoner.

Det gjorde det ikke nemmere at mabe endte i stedet deres dage med at blive Der blev bygget to stk. XP-61E, som
faktisk var begyndt at lave en P-61C og deivendt i forskellige testprogrammer. adskilte sig fra hinanden i placeringen af
blev derfor besluttet at skifte betegnelse pa Som modelbygger skal man lige kiggeaskingevaererne i naeesen og i selve cano-
de turboladede #y til XP-61D, for at undgén gang pa motorerne for at adskille gayet der i nr. 1 var haengslet pa venstre
forvekslinger. XP-61D #yene og i gvrigE-model fra de tidligere. Der er et langtide, mens nr. 2 havde et canopy der gled
ogsa produktionsmodellerne af P-61{iftindtag pa venstre side af cowlings, deagud henover fuselagen. De var Klar til
var alle udstyret med !re pyloner undeir #yveretningen plus selve turboladergast#yvninger i foraret 1945 og disse viste
vingerne, hvorpd man kunne montermonteret under motornacellen. Endeligt #yene var bedre end natjagerudgaverne.
1.325 liters droptanke, hvilket gav typerar C-modellerne udstyret med "paddle Man gik dog ikke videre med dette

en formidabel raekkevidde. blade” propeller. projekt, da alle beregninger viste, at den
Produktionsudgaverne af C-modellen nye P-82 Twin Mustang ville vaere XP-61E
var forsynet med dykbremser, der feKP-61E overlegen pa alle parametre.

dedes ud pa& bade over- og undersidétierede inden de farste P-61A var blevet
af vingerne. De var beregnet til at maleveret var man i gang med at kigge p& P62 15E Reporter
hurtigt kunne tilpasse hastigheden til sbm en langdistance eskortejager. Denider er der tale om en foto-recce udgave.
fiendtligt #y man forfulgte og fungeredéde forfulgte man og i oktober 1944 blev tBen fgrste blev lavet ved at man tog den
fremragende. Nar de blev feeldet ud var ditk. P-61B konverteret til XP-61E. forste XP-61E (nr.2 var i mellemtiden
som om #yet stod stille i luften, som en af Alle eendringer var centreret omkrinéprulykket) og fiernede maskingeveererne
testpiloterne bemaeerkede. selve fuselagen. Man fiernede radareniagesen. Sa fyldte man naesen med diverse
Her ses en F-15 Reporter. billedet er taget mellem september '46 og januar k@meraer og for at give noget mere
Man kan godt se at "puklen” p& fuselagen er vaekfart blev ogsd 20 mm kanonerne
Foto: Internettet (ww2db.com) taget ud. Denne variant gik i luften
forste gang d. 3. juli 1945.
Allerede inden man fgrste gang
Ik en XF-15i luften var der blevet
lavet en kontrakt pa 175 stk. Det
farste produktionst#y blev leveret i
september 1946, der var helt klart
ikke et saerligt stort behov for at
skynde sig med at fa #yet klart efter
krigsafslutningen.



Northrop naede at levere 36 stk. frem Endelig er en gruppe entusiaster i gang Som altid er der behov for at !nde
til april 1947, hvor kontrakten blev ophaamned at restaurere en P-61B, der blev fundeferencerne frem. Min personlige favorit
vet. De #este af F-15 #yene blev sendtniédstyrtet pad New Guinea. Malet her er at den P-61B, som Northrop fabrikken
Japan, hvor de #gj frem til april 1948. D& #yet i luften og man skulle efter sigend@bte efter krigen og malede i bronze med
naede lige at blive omdgbt til RF-61C indersere relativt teet pa at nd malet. Dette Hyad der ligner metalbla sideror, naese og

de blev taget ud af tjeneste. be!nder sig pa Mid-Atlantic Air Museumdiv. stafferinger pa motorerne.
] i Reading, Pennsylvania. .
Efter krigen _ P-61 i model
Efter den tyske kapitulation gik manigarBemahnger Her er der tale om rigtig mainstream,

med planlaegningen til at #ytte de eskadXIP-61 #yene var i umalet metal. Noglgd der er masser af muligheder i alle de
ler der opholdt sig i Europa til Stillehavekilder siger at cowlings og spinnere vaeengse skalaer. Og man kan ogsa hitte de
for at deltage i kampen mod Japan. malet gule. mere obskure muligheder, bl.a. er der et
Atombomberne eksploderede far man Alle YP-61 #yene var matsorte ovegammelt Strombecker saet, hvis man er til
kunne gare alvor af planerne om at #yttiet hele, men billeder viser at den del afuseumssaet.
eskadrillerne til Stillehavet via USA og degesen der daekker radaren pa en del af dem 1:72 er det maerker som Dragon, Frog,
endte med at #ertallet af P-61 jagernesiten var svagt transparent eller malet i Air'x, MPC og Heller som den Indes fra.
Europa blev skrottet pa de baser de nu ehlidlig nuance. Der er formentligt tale onrlasegawa genudgav Frog seettet. Skulle jeg
var placeret pa. umalet glas!ber. Oversiden af vingernkve deni 1/72 ville jeg nok lige afvente at
De som havde gjort tieneste i Stilldsag motorerne ser ud til at vaere afsvedist nye Hobby Boss saet kommer p& mar-
havet led nsermest den samme skeebne, @ephaermest lys gra. Det gaelder om at h&eelet. Der kommer tre saet, til henholdsvis
der dog var nogle #y som blev returnerstyr pa referencerne her. en A-, B- og C-version.
til USA. | Igbet af 1946-47 blev der etab- P-61A blev i farste omgang leveret Gar vi op i 1:48 er der ogsa rigeligt
leret nogle fa eskadriller i selve USA, inklUSAAC standard bemaling med Olivened muligheder. Fra decideret selvpineri
Alaska foruden et par eskadriller som vBrrab oversider og gra undersider. Igen ared et Aurora saet fra 1960, via Monogram
baseret i Japan. der billeder der viser en hvidlig neese, igea 1974 (genudgivet af Revell) til Great
Flyene fortsatte i tjeneste frem til slutimalet glas!ber, der daekker over radawvall Hobby og Hobby Boss saettene fra
ningen af 1949, de allersidste operatiirestallationen. begyndelsen af dette arti. Hobby Boss er
P-61 blev taget ud af tjieneste i maj 1950, De eskadriller som opererede i Europgen bemeerkelsesvaerdig, idet de udgiver
mindre end en maned fgr udbruddet askiftede ret hurtigt til en blank sort bemaalle tre versioner.
Koreakrigen. ling, da det viste sig at dette var ideelt ndr Endelig er der 1:32, hvor det atter er
Man brugte en P-61B til at afpreveler ogsa var sggelys involveret. De mé&tebby Boss der er pa banen.
katapultsaeder umiddelbart efter den jaerte #y tradte frem som et sort hul, mens Vil man lave en F-15 Reporter er det
panske kapitulation og i 1946-47 brugtd re#eksionen fra den blanke bemalimtgrimod en udfordring. Man skal have fat
man P-61 #y til at #yve igennem regulaafektivt skjulte #yene i sggelyset. i et gammelt Airmodel vacuform konver-
"thunderstorms” for at fa erfaringer med Det var denne blanke sorte bemalingringsseet, beregnet til Air!x el. Frog i 1:72
lynnedslag samt at afklare hvordan maom blev standard bemalingen pa de efteemt evt. et detaljeringssaet fra Maintrack
skal #yve under sadanne vejrforhold. fglgende #y. Under invasionen af Normamned motorer og propeller.
NACA (forlgberen for NASA) brugte diet blev ogsa natjagerne udstyret med de
0gsa et par F-15, der bl.a. blev brugendte sort/hvide invasionsstriber, selvoKilder
til at droppe forskellige aerodynamiskae var blevet undtaget i de bestemmeldeape, Garry R.:
testobjekter, der gav en masse viden afar var blevet lavet. Northrop P-61 Black Widow
variabel geometri (swing wing) og sdmeaend Efterkrigsflyene var ligeledes blankhompson, Warren E.:
ogsa til at teste forskellige ramjet motoresort, men f.eks. de som blev brugt aflorthrop P-61 Black Widow
NACA og de forskellige prototyper sambavis, Larry & Dave Menard:
Bevarede P-61 F-15E Reporter #yene var i umalet metBl61 Black Widow in action
Jo da, heldigvis er der blevet bevaret noghed sort anti-glare panel foran vindspejléiicFarland, Stephen L.:
stykker. Men du skal rejse et stykke véjelt generelt #@j de P-61 som blev brugtonquering the Night
Den som er nemmest at komme til er no&f Northrop som test#y konsekvent medhternettet, div. sider.
den P-61C som be!nder sig pa Steven gule cowlings og spinnere. Pa farvebilledeihenne p-618 blev brugt til at teste ramijet

Udvar-Hazy Center i Washington, D.C. Laas$ disse ser det for mig ud til at farven er motorer efter krigen
naermere om dette museum i IPMS-Nyten almindelige "Trainer Yellow”. Foto: aviacaoemeoripa.blogspot.com
nr. 149,

Der er ogsa
en P-61C pa Na-
tional Museum
of the USAF pa
Wright-Patterson
AFB i Dayton,
Ohio. | Beijing i
Kina er der en P-
61B pa #yvemu-
seet ved Beihang
universitetet.
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En specialitet fejrer 75 Irs fudselsdag
Der er nok en del som kender til den tyske Landwasserschlepper, men vidste du at der
blev lavet en videreudvikling af denne?

Af Lars Seifert-Thorsen

etvari 1935 at det tyske Heeregirad med at skulle krydse #oderne undeist problemet med luftindsugning og -ud-
waffenamt bestilte et nyt karetgfjendtlig beskydning. stgdning ved hjeelp af !re "skorstensrar”
til ingenigrtropperne. Det var  Det ville give problemer, at skulle slglaceret yderst pa daekket. Disse rar kunne
Landwasserschlepper (LWS), som skulémge pontonbroer eller sende upansrefiddes ned, sa de pegede ind mod midten af
bruges som en slaebebad pa #oder og haWES over #oderne, s& man gik i gang mdeckket. Forrest pa karetgjets front var der
en kapacitet til at kunne kgre pa land. at teenke nye tanker. monteret en #ydeponton, der skulle give en
Man endte med et design, som lignede En af ideerne var at konstruere eforbedret evne til at sejle. Kgretgjet 'k be-
en bad pa beelter, med to skruer og to rpansret feerge, som selvstaendigt ville vaagnelsen Landwasserschlepper Il (LWS 1)
agter. Udviklingen gik langsomt og det varstand til at feerge en Panzer IV over Man gik i gang med afprgvningen og
farst i 1940 at man havde tre prototypefoden og fa den sé langt ind pa breddestet viste sig at der var behov for en stribe
klar. Herefter blev en lille serieproduktioat den ville kunne ga direkte i kamp frandringer.

sat i gang og den upansrede type blgadbredden. Bl.a. fandt man ud af at vognkomman-
anvendt i Nordafrika og i Rusland med ) deren havde rigtigt darligt udsyn bagud og
en vis succes. Det nye de3|gn derfor fandt man p4, til prototype nummer
D. 19. april 1941 'k Magirus/Kléckner-to, at lave fgrerkabinen dybere og tilfaje
Baggrunden Humboldt-Deutz besked om at de skulle g& !rkantet "rer” bagerst i kabinen som

Felttoget i vest, Fall Gelb, betgd at diegang med at konstruere sadan en pandrah kunne stikke hovedet op af. Man re-
tyske tropper var seerdeles afheengigefairge. Man gik i gang, men udviklingen tdgcerede ogsa antallet af "skorstensrgr”
eksisterende broer og hvor disse var blewdligevel laengere tid end forventet. Og diit to, der kunne foldes mod fronten af
spreengt af franskmzaend eller englaendeae endda pa trods af at man genanvenditaretgjet. Prototype nummer to 'k ogsa
matte man bruge pontonbroer. | dette felkendte komponenter i ret stort omfang. en lidt forstgrret #ydeponton med indad
tog havde tyskerne s meget luftoverlegen- Designet bestod dele fra en Pz.I\¢ékr&nende front foran i forhold til nummer
hed, at det var til at komme over #oderreusf.F, nemlig motor, driv-, vej- og justeet, hvor kanten af pontonen var parallel
uden at teenke pa at broslagningsenhedehnpd samt beelterne. Disse blev monterated karetgijets side.
skulle vaere pansrede. i et letpansret, sammennittet karetgj, der

Under planleegningen af Operatiokunne #yde. Panzerfahre
Barbarossa, det tyske angreb pa Sovjet-Det er veerd at bemaerke, at selve kgiget endelige mal var at lave en feerge, der
unionen, viste det seerdeles grundige statizget var en del laengere end en Pz.IV, siulle besta af en ca. 5 ton tung ponton,
arbejde, at der ville veere masser af #oder er stgrre afstand mellem bogierne eddr skulle fastggres mellem to stk. LWS
der skulle forceres pa vejen til Moskva. der er pa en Pz.1V. Forrest pa det #ade d#kkFor at beskytte beelterne pa de to LWS

Et af kendetegnene ved de russiskar der en farerkabine med plads til de tomod pontonen var der pa den ene side
#oder var, at der ikke var seerligt mangesaetningsmedlemmer. af karetgjet monteret et par stalstaenger
broer over dem. Samtidigt var #oderne Pa prototype nummer et, der blev leveler forhindrede pontonen i at ramme ind
meget brede og man regnede i langt hgjeettil testformal d. 15. maj 1942 havde maibzeltet.

Dette billede viser de to LWS Il med platformen til kampvognen monteret imellem sig.
Hvis man kigger naermere pa billedet se de to vogne ens ud, dvs. uden forhgjningen til
vognkommandgren og ensartede "skorstensrgr" fortil pa vognene

Foto: Internettet (panzerbaer.de)



Selve ponto-
nen, der var noget
leengere end LWS
Il karetgjet, havde
to indfeeldbare ram-
mer pa hver side af
pontonen. Forbin-
delsen mellem disse
rammer og LWS
Il udgjordes af en
meget sveer kaede
(a la en cykelkeede i
overstgrrelse). [deen
med dette var, at
man ville kunne hol-
de pontonen nogen-

lunde vandret mel- Dette billede viser en Pz.IV mellem de to LWS II.
lem de to LWS II. Her ser det ud til at der er den ekstra forhgjning til vognkommandgren pa begge LWS I
Afprevningerne Foto: Internettet (panzerbaer.de)

af panserfaergen vi- grau over det hele. Billeder indikerer at | skala 1/35 !ndes der saet fra bade
ste dog, at der var problemer med ustaran pa et tidspunkt malede deekket med Bragon og HobbyBoss.

bilitet. Da man samtidigt var kommet tilysegra farve (som pa andre vandfartgjer), Dragon udgiver begge prototyperne og
et tidspunkt i krigen, hvor kampvognenmens fgrerkabinen forblev Panzergrau. har ogsa et seet med en komplet Panzer-
blev stgrre og isser tungere end de godt 201 slutningen af forsggsperioden bletahre med den ponton der skulle ophaenges
tons, som var den maksimale belastnidg tilsyneladende ommalet i en sandgukllem de to LWS II.

pa feergen, endte det med, at man pabeimaling, idet man dog undlod at overmale Anmeldelser pa nettet siger, at seettet
tidspunkt i 1942 besluttede sig for at stoppenradet med de bjaelkekors, der var mafed Dragon er det mest detaljerede af de
enhver form for videreudvikling af feergen.hvidt pa hver side af LWS Il. Der vato !rmaers saet.

Det betad, at der kun blev fremstilletlesuden et lille hvidt 1-tal eller 2-tal mellem | 1/72 er det igen Dragon, der har
disse to, forskelligt udseende, prototypédmrerens og vognkommandgrens seslidsedgivet LWS Il. Ogsa her er der tale om
Og her er sa der sa alligevel en lille smule En enkelt kilde mener at vide, at de gliegge prototyper plus et seet med en kom-
tvivl. Enkelte kilder naevner, at der skulfarver i virkeligheden var Kriegsmarine faplet Panzerfahre.
veere blevet lavet en for-serie pa syv stkr. Vitaler nok under alle omsteendigheder Endelig er der et lille saet i 1/144, hvor
LWS Il, der blev anvendt pa @stfronten.om gaetterier her, sa det ma vaere op til denirma der hedder Panzerfabrik 144 har

Ude pa internettet ligger der nogle bienkelte modelbygger at treeffe et valg. fundet pa at lave en 3D-printet model af
leder, som i et eller andet omfang kunne en komplet Panzerféhre.
indikere, at der er noget om snakken. Panzerfahre i model _

Der er et par billeder af en kompleDer er tilsyneladende ingen graenser Kdlder
Panzerfahre, hvor det ser ud til at der er tdlead seetfabrikanterne kan finde pa hiternettet, diverse sider.
om to identiske karetgjer. Faktisk er der tadgive i plast, nar blot det stammer fr@leg har ikke haft adgang til Waldemar Troj-
fotos, som indikerer at der var mindst tdet 3. rige. Det geelder ogsa for denmas bog om netop LWS, sé jeg ved ikke om
keretgjer der s& ud som prototype nuniRanzerfahre. den afdaekker mere om antallet af LWS ).
mer et og mindst  \jotorskifte er en holdsport
to keretgjer der  Foto: Internettet (panzerbaer.de)
sa ud som proto-
type nummer to.

Der er aben-
bart ogsa et
rygte om at der
skulle veere blevet
sendt en LWS I
til England efter
krigen, men jeg
har ikke kunnet
Inde noget som
kan underbygge
dette rygte.

Bemaling

Det ser ud til at
LWS Il til at be-
gynde med var
malet i Panzer-
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DH.9 + en byggeartikel
| dag skal vi kikke lidt p&, hvordan man kan fa en DH9 i sin samling af WW | #y.

Tekst og modelfotos: Torben Klein

tilgift far | en tur ned ad Memory Lane  S& i dag skal vi bygge "som i gamizet deekker udmaerket mit behov for
om, hvordan man byggede modelledage”, vi seetter en model sammen dktaljer.
gamle dage. en Airlx DH4 fra 1987 med Blue Rider Da godset er sa tykt, vil motoren
DH9’eren var en videreudvikling afkonvertering fra 1995 og den rigges sokemme for langt tilbage i kroppen. Derfor
DH4. Et engelsk 2-saeders biplan bombe®gech allerede i Halehjulet 1/1971 beskreskal DH9 kroppen ogsa tyndes i godset
fra 1. verdenskrig. Det bliver en historie, der kunne veerede i naesen, s& motoren kan komme ned
Alti alt et ellers vellykket #y med god®/ilhelm Willersted veerdig. pa sin plads.
#yveegenskaber. Dog havde man desvaerreOg rigge et engelsk biplan, der er ikke Windsock tegningen viser ogsa !nt,
lagt benzintanken i kroppen mellem pilatoget bedre. Engelskmandene kunteor udskaeringen skal veere.
og observatar. Et kedeligt sted, for det vaoget med kaotisk wirefgring, der er en Nu kan vi sa begynde at seette dele
her, fiendtlig ild havde et favoritmal, sa dedfordring for modelbyggere. sammen. Undervingen passer Int til DH9
gik nemt op i #ammer. Samtidig gjorde Fgrst var jeg forbi publikationenkroppen med kun en lille smule tilpasning.
den placering ogsa, at der var stor afstaivdindsock” nr.72/Airco DH9 og printede  Vingestivere monteres pa topvingen.
mellem pilot og observatgr, s de havderes fremragende 1:72 tegning ud til brlgt er et "nyere saet”, sd de er stgbt som

sveert ved at kommunikere sammen under byggeriet. par, hvilket ggr monteringen en smule
#yvningen. . lettere.

Videreudviklingen blev s& DH9, hvorSéaet | gang! Bemeerk dog, godset i saet-delene er
man 'k sat besaetningsmedlemmerne t&tart med at skaere halen af DH4’eren, dereget tynde. For meget lim eller for hard-
sammen. skal vi bruge igen. heendet behandling far dem til at knaekke.

For at f& en DH4 i samlingen, kan man DH9 kroppen er en klassisk short-run  Ellers monterer jeg dem ved hjeelp af
ty til Airlx, der allerede i 70’erne udgav etel med 3 mm tyk plastik og ingen detaljélgvr’ pd hele montage#aden. Nar det
Int seet af #yet. For at g& skridtet viderspm sadan. Sa det er med at fatte sin liletart, kan det skrabes i niveau ved hjeelp
ma man ty til konvertering. boremaskine og freesehoved og s& ga i gahgn skalpel.

Er man virkelig Old School, s& kan mamed at hule ud til pilot og observatar. Inden overvingen seettes pa undervinge
prove "balsa-neese” tricket med at lave en Nar du har faet et Int, rundt hul, s karog krop, bores der huller til rigning. 0,5
ny front af tree. man ga videre til at tynde kropssiden lidhm alle steder, hvor wire skal fastgares til

1 1995 kom Blue Rider os til hjaelp meda der bliver plads til lidt detaljer. kroppen eller forbinde vingerne.
et konverteringsseet, der indeholder en ny Efter at min var tyndet ud, lagde jeg et Overvingen saettes nu fast og lad den
krop, der kan bruges med DH4 saettetykke plastikplade som bund, genbrugterre over en nat.
samt metal bestykning, motor, propel ogpederne fra DH4'eren og lavede et instru- S& kan man virkelig med fordel lave lidt
udstadning. mentpanel, styrepedaler og en styrepindalearbejde nu. Kroppen, undersiden af



overvingen og over-
siden af undervin-
gen males, sammen
med vingestiverne.
De kommer ikke til
at veere tilgeengelige
mere i byggeproces-
sen.

Nar jeg laver
tree-effekt pa vin-
gestiverne, s maler
jeg en lysere brun,
og medens den er
halvter, treekker jeg
striber med lidt mar-
kere brun. Til 1:72

virker det som en
OK effekt. Her er sytraden monteret og +kseret

Tiden er s& kom- pa overvingen med sprue

met til at strikke lidt det og gar klar til samme sprue/super gllavede nye ben af plastikplade i den @n-

rigging, hvilket hos mig nu om stunder skeele eksercits som far - men - vi skal hastede leengde. Lidt smittet af "nitteteelleri”

med gennemsigtig sytrad. Dertil lidt Sup@éden til at sidde stramt. er man vist alligevel.

Glue Gele til at lime med. Sa traek (rimeligt forsigtigt) i traden til P& et eller andet tidspunkt, s& er man
Man sidder (nu om stunder) undeden er strammet op. Saet sa en klemmesaalangt, at alt "det nemme” rigning er

lup-lampen og far mingeleret noget sytrasdtritten” af trdden, saledes at klemmestrikket feerdigt.

mellem de udborede huller. haenger "i fri luft”. Veegten fra klemmen S& udestar "det sveere”, som pa en
Hvor wiren kommer fra kroppen og tilvil holde trdden stram, medens du forseglemgelskmand gar, at modellen ikke er til
vingen, saettes den farst fast i kroppen. Elen med sprue/gele som far. at handtere bagefter.

ordentlig klat "super glue gele” paenden af Igen, nar det er tart kan du skrabe Tiden er derfor kommet til at male
traden og forsigtigt ind i hullet i kroppenfastgerelsen helt plan med vingen. Og duodellen feerdig og seette decals pa.
Lad det terre og hiv sa forsigtigt. Tradehar nu en ret solid rigning, som er solidt Nu udestar styrewire og rigning af hale-

plejer at blive siddende. fastgjort til seettets dele. planerne. Inden da skal der lige scratchbyg-
Sa 'kseres traden pa den ene side, f.eks.DH9'ere havde et lidt laengere understgés de sma styreanordninger, der sidder pa
overvingen. Straek lidt sprue i tykkelsen GBd DH4. kroppen bag cockpittet, hvorpa styrewiren

mm eller mindre. Ja - det er et spgrgsmal Jeg var lidt fristet til at bleese det etdgér fra til haleplanet. P& saettet er stabt
om "!ngerspitzgefuhl” i denne klassiskestykke, men sa alligevel. Jeg genbrugisma forhgjninger, hvor wiren skal fast-
modelbygger eksercits. forankringen og akslen med holdere agpres. Toppen af dem far lige en neensom
Sma stykker
sprue dyppes i su-
per glue gele og
stikkes ned i vin-
gen, hvor den s vil
holde sytraden fast.
Nar limen er
tar, kan man med
en skarp kniv skeere
lim, sprue og sy-
tradsstrit veek og
med et skarpt kniv-
blad skrabe efter-
ladenskaberne helt
plant med vinge-
overfladen. Man
har nu solidt feestet
sytraden og samti-
dig spartlet hullet
ud - bum$
Det kunne sa
veere dejligt, hvis
sytraden kom til at
sidde stramt.
Sa vi vender
modellen pa hove-
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Sytréden er strammet op og der er trimmet
pa styrbords vinger. Der mangler det samme
mellem bagbords vinger

bergring med et skarpt knivblad, s& der &rne” skeeres veek med spidsen af et skarptMen DH9'eren er sddan set ogsa feerdig
en #ad monterings#ade. knivblad. pa det tidspunkt, der skal bare lige rettes
Ellers er det s at genbruge metoden, Fra vingerne og ud til nsesen gar dédt til pd bemaling og de sidste detaljer,
bare uden huller og sprue. Gennemsigtigsa 2 wirer. De saettes forst fast i naeserségder den klar til at indtage en plads i
sytrad gares fast, enten i huller i kroppereekkes derefter stramt til over- og undesamlingen.
eller pa de 2 styreanordninger med en klange med klemmer. Nar de er monteret, s& Hos mig gerne sammen med DH4, for
gele. Lad det terre grundigt. S& treekkessdet nu klart, hvorfor man skal handteiieg kan godt lide, nar man kan udstille #y,
de stramt med veegten af en klemme ogpdellens videre forlgb med forsigtighedler viser en udvikling i #ytypen. Det er
lzegges pa toppen af de sma forhgjninder der er bare wire her, der og allevegnkdt det, modelbygning gar ud pa for mig.
pa haleplan og ror, hvor de forsegles med DH.9 F1258 haenger i Musée de I'Air et de I'Espace i Paris
en klat gele. Lad det tarre grundigt. Sa Foto: Internettet (wikipedia.org)
skaeres "stritten” af, og man har en
In, stram, wire.
For at lade tyngdekraften virke
pa klemmen under arbejdet, skal
der eventuelt op!ndes lidt kreative
opstillinger.
Wire pa haleplanerne treekkes
gennem 0,5 mm huller i een lang
trad, der krydser hinanden i halestyk-
ket. 2 klemmer traekker den stramt
og hullet fyldes med gele. Lad det
torre grundigt. Derefter kan "strit-

Den naesten faerdige model mangler blot propellen
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67 Niels G. Jgrgensen Skovdammen 3 2880 Bagsveerd 35420515 nielsgorm@sol.dk

68 Thomas Sgrensen Pontoppidansvej 13 E| 1.th 30p0 Helsingar 49261013

69 Michael Quark Schmidt Nylandsvej 155, 4.mf. 4600 Kagge 279P3216 quark20@hotmail.cpbm

70 Martin Rgpke Gammelsgvej 6 4769 Vordingborg 55372035 britt@orehoj.dk

71 Johnny Frank Faestelage Langekeervej 37 27150 Ballerup 44661883

72 Yme Offringa Fonteinstraat 29 891B CV Leeuwarden y.offringa9@upcmaf.nl

73 Christian Ankerstjerne Eremitageparken 103, [2.B 2890 Lyngby panzer@panzerwofld.net

74 Henning Toldbod Langgade 32 900 Alborg 98103073 htoldbod@gmail.com

75 Carsten Rgnnev Vesterfeelledvej 15, 1.4 1750 Kgbenhavn 38234216

76 Jan Dam Hansen Syrenhegnet 50 2680 Taastrup 48527010 jan.hansen@tekrjologisk.dk
7 Mikkel Plannthin Ndr. Frihavnsgade 31, ].th 210p Kgbenhavn ¢ plannthin@hotmail.gom

78 Kristoffer Aberg Klangv. 9 2247 Lund kristoffer.aberg@acm jorg

79 Allan Petersen Kalvehave Mark 20 477 Kalvehave 21637495 allanpet@gmail.cgm

80 Steffen Sgrensen Skads Byvej 59 67p5 Esbjerg @ 79160203 steffen@neffets.dk

81 Lasse Hyllemose Amalievej 22, 1.tv 1815 Frederiksberg C 50563937 lasarm@webspe¢d.dk

82 Markus Kossmann Bertram Knudsens Vej|172 6000 Kolding 75p28140 mkossmann@hotrhail.dk

83 Tom Isager Alkeerhgj 20 695 Ringkgbing 97323712

84 Det Nordjydske Landsbibl. Rendsburggade 2, boks 839  91p0 Alborg

85 Torben Heide Petersen Sandbakken 45 47p0 Neestved d180066@dadinet}dk

86 Per Buus Verupvej 1, Verup 429 Dianalund pbu@naviair.dk

87 Ivan Majbom Madsen Haugevej 210 5270 Odense N

88 Anders R. Jensen Slotsveenget 27, st.th. 4300 Slagelse h8530988

89 Henning Sgrensen Ejerstedvej 102 9493 Saltum

90 Ole @stergard Drnevej 9 2970 Harsholm 508P9538 ole.oestergaard @jupii.dk

91 Lars Myrup Lassen Svejgardsvej 28, 1. 29p0 Hellerup 39611627 lars_myruplassenf@mac.com
92 Bo Christensen Fugledalen 9 4000 Roskilde 46372013 aabenhuus@outlopk.dk

93 Per Nielsen Neestvedgade 27. st.tv, 2100 Kgbenhavn @ 50427490 pernielsen@haunstrupgaard.
94 Flemming Iversen Godsparken 138 2670 Greve Strand l@24carrots.dk

95 Roy Nielsen Vejlebrovej 18 B 2634 Ishgj 30240087 rnielsen@witte-nielgen.dk

96 Jan Bannebjerg Vejlebrovej 28 G 2636 Ishgj

97 Jan Mathiesen Sletmarken 13 6310 Broager

98 Kenneth Kerff Stenagergardsvej 57, Gelsted 4160 Herlufmagle 24361823 kerff@o!r.dk

99 UDMELDT

100 Jargen Seit Jespersen Valhgjvej 4 2500 Valby 211211490 seit@webspeed.dk

101 Poul @stergaard Kulsvierparken 39 2800 Lyngby jopo@webspeed.dk

102 Peter Kristiansen Klgvervej 8 350 Veerlgse 400116586 peter.kristiansen@post.dk
103 Danscale Lyshgjgardsvej 63 2500 Valby 3613638 danscale@godmailjdk

104 Mogens Vikman Alykkegade 10 6000 Kolding 75%34560 mogens@cisko.dk

105 Jens Peter Madsen Fyrreveenget 415 7190 Billund 7p331245 j-p-madsen@mail.dk

106 Jacob Teckemeier Lykkesholms Allé 29, fL.tv 19p2 Frederiksbelg C jstk@bane.dk

107 Ole Andreasen Jordbeerdalen 21 3700 Renne 56910315 info@actiontour.dk

108 Mikael S Rasmussen Egeparken 5 6650 Brarup 2p488961 wotan@tdcadsl.d

109 Dan TDBV Nielsen Bakkegade 3 C. 360D Frederikssun 471311094 dslI39912@vip.cylercity.dk
110 Ib Pedersen Sgndergade 59 9320 Hjallerup 40844517 ibejgil@hotmail.cqm




111 Tommy Beck Syrenparken 1 6760 Ribe beck-ribe@stofanetdk

112 Bo Balslgv Lindevej 11 4624 Havdrup

113 Claus Dam Frederikssundsvej 394]st.tv. 2790 Branshgj clausd@kulturarv.dk

114 Sgren Jensen Engkrogen 7 4600 Kage 54650851 sj56@forum.dk

115 Bent Sehested Hansen Orionveenget 10 5210 Odense NV 66161952 tusebekt@post3.tele

116 Claus Zimmermann 91/471 Maroondah HWYC 3140| Australien claus_z@westnet.com.au

Lilydale

117 Jens Voigt Akirkebyvej 156 370 Ragnne jens@balbo-net.org

118 Nicolai Plesberg Keervej 8 4571 Grevinge

119 Peter Nellemann Banevej 24 4180 Sorg 57B30806 petwiedn@hotmail.dk

120 Henrik Hgeg Ngrregade 110 A, st. 670p Esbjerg henrikhoeg@live.dk

121 Torben Plesberg Hovedgaden 37A 4511 Grevinge torben.plesberg@gfnail.com

122 Per Reichgriiber Nordmarksvej 64, 1.tv, 2710 Kastrup reichgriber@gmail.com

123 Steen Agner Gl. Havnevej 10 267p Greve Strand 27905464 steenagnerl3@grpail.com

124 Anders Kofoed Hansen Hgjmose Veenge 9, 3. 29y0 Harsholm 47721703 andergkgfoaillcangen

125 Carsten Bjgdstrup Ander$en  Skovbrinken 17 4060 WKirke-Sa&b 46499339 carsten@andersen.mail.dk

126 Jan Mortensen @stergade 20, 2.tv 3400 Hillerad 40R67087

127 Steen C. Knudsen Lagstargadev 23, 4.tv| 21p0 Kgbenhavn P 4P986867 schk@live.dk

128 René Hansen Gildbrovej 40, st.tv. 263b Ishgj fsm70@icloud.com

129 Lars Christensen Mgllebrovej 11 9280 Storvorde larsvré @gmail.com

130 Sebastian Jgrgensen Ursula Gould Way E14|7FZ London sebjorg@gmail.com

131 Salvador Barrera-Figuerda Nordbyvej 1, st.th. 272 Vanlgse sbarreralgueroa@gmail.com

132 Lars Rabech Kirsebaergérden 2 2620 Albertslund 25513124 lars@rabech.dk

133 Henning Ngrreris Lagstarvej 45 8832 Skals 86696180 mthnn@pc.dk

134 Kim Stolzenbach Kochsgade 35 B 5000 Odense C ks@modeljernbane.dk

135 Klaus Krgyer Jakobsen Daltoftevej 16 4900 Nakskov birkla@gmail.com

136 Henrik Riis Andelshusene 6 2750 Ballerup 22929895

137 Niels Elmholt Christense Teglgaardsvej 1A st, 7104 Vejle n.elmholt@gmail.con|

138 René Thordrup Petersen Ved Bellahgj 10, 8.tv. 270¢ Branshgj desdichado@bellahgej.net

139 Casper Dahm Egevej 10 3650 Dlstykke 36704676 cmdahm@yahoo.dk

140 Jan Juhl Jacobsen Hammeren 32, 4, -20 263D Taastrup

141 Niels Mikkelsen Vindingevej 1 A 2700 Branshgj 61337390

142 Steen Sggaard Pedersen Toftevej 12 730 Jelling

143 Kim Mgller A.F. Kriegersvej 7, 1. 2100 Kgbenhavn @ 206118083

144 Peter Hgjborg Grydehgjvej 44 4000 Roskilde

145 W. Rohland-Larsen Preestemarken 18 4000 Roskilde 46756262 rohlandusa@hotmqil.com
Formandens side bladet. Min anden Hetzer kommer ogsset i forhold til skalaen og de viser klart at

til at indga i et lille diorama. Her har jegfremtiden sa vil en langt stgrre del af vo-

Fortsat fra side 4 veeret s heldig at Masterbox har frigivegs tilbehgr og ombygningsdele til diverse

Mine to tidligere naevnte Hetzer kommaegt !gurseet, som passer preecist til min ideojekter komme som 3D printede dele.
helt klart til atindgd i hvert sit lille diorama, Her kommer jeg til at bygge et lille

Min Hetzer fra Tamiya kommer til at blivedhushjgrne, hvor det vil veere muligt afi naermer os sommeren og nar din ferie
indbygget i et Ardenner diorama, hvoprgve at bruge et nyt produkt, Balsa-Foaiskal planleegges, sa prgv og se om du kan
udfordringen vil blive at prgve at selvfremsom jeg fandt hos en af de handlende vedige et museumsbesgg ind i ferieplan-
stille hgje grantreeer typisk for omradet.mgdet i Holland. Mine erfaringer medeegningen.

Jeg talte med en del modelbyggere filatte produkt vil ogsa blive omsat til en Min egen sommerferie kommer nok til
Twenot om det, og nogle havde lgst dettetikel i bladet. at forega i Norditalien i neerheden af Mi-
med at kgbe praefabrikerede traeer fra di- Nar mgdet i maj afholdes haber jeg &ino, og mon det ikke er muligt at a#segge
verse udbydere, Jeg provede at se om ot projekt i skala 1/144 vil veere faerdiget besgg i Torino hvor der tilfeeldigvis ligger
var nogle i udbud pa Hobbymessen; médet var egentligt meningen at den skuli militeermuseum, vi ma se om det lykkes,
de var ikke brugbare. have veeret feerdig til kvartarskonkurrenceet er noget tiden ma vise.

Jeg har sa efterfalgende faet tilsenidhovember 2016; men den kom jeg til at
en god beskrivelse fra en modelbygger tfemme, da jeg dels lgb tar for tid og dels
Belgien, som forklarer hvordan sddannalgte at ekspandere, sd jeg ogsa indbyg-
traeer kan bygges for langt mindre ergkde nogle 3D printede karetgjer og !gurer
handbyggede treeer fra en producent fsam jeg havde fundet hos en 3D designer
Polen koster. fra Irmaet Shapeways, som hoster mange

Nar jeg har faet prevet denne metodégrskellige 3D designere. Disse meget sma
s& skal jeg nok skrive en erfaringsartikelgiintede modeller er fantastiske i detaljerne
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Militeerkgretgjer

German Field Kitchen with Soldiers
"Lunch Time”

1/35. Riich Models modelnr: 35045.

Riich models har begéaet en !nt lille “in-
stant diorama” i model ved at genbruge
deres lille feltkakken og kombinere det
med nogle !gurer af betjeningspersonale
0og nogle spisende oflcerer samt diverse

Anmeldelser

for billedet samt seerlige omsteendigheder.
Disse billedtekster er det eneste sted i
bogen, hvor teksten kun er pa Insk. Al an-
den tekst, bade bradtekst og billedtekster,
Indes parallelt pa bade !nsk og engelsk.
Der er enkelte sméaforskelle i de to teksters
faktuelle indhold, bade den Inske og den
engelske tekst er af god sproglig kvalitet
og behagelige at laese — det er tydeligt, at
de er skrevet af fagfolk indenfor #yvning.

Eftersom Hawk forventes at fortsaette
sin tjieneste i Finland en lille snes ar endnu,
bliver der stof til en bog mere i fremtiden.
Men som det er nu, er denne bog den
absolut bedste enkelt-reference for den
modelbygger, som vil bygge en Hawk (og i
seerdeleshed en I'nsk Hawk) til sin samling.

Bogen er pa 224 sider, indbundet i stift
bind, format A4.

kakkenudstyr, en hest, en kat og en hgne$ Blandt de udgivne seaet kan naevnes Air-
Alti alt Ine detaljer, hvis man vil bygge eRinland, men ogsa mindst én af de konkui, Matchbox, Italeri og Revell i 1/72, Ita-
gardscene i et diorama. rerende typer, ligesom han selv har tadeti og Hobby Boss i 1/48, Kinetic i 1/32

| eesken Indes der i alt 7 staberammexdskillige af bogens fotograler, herund@g OzMods i 1/144. Matchbox’ seet blev
et eets detaljerings ark, en stump kaedelaigr-til-luft fotos. oprindeligt udgivet med !nske maerker.
et decalark. Alt i alt 151 plasticdele samt Bogen begynder med generel bag- Finske maerker tilbydes eksempel-
24 ets dele, et ganske paent detaljegetind og udviklingshistorie, herundeyis bade i 1/72 og 1/48 fra Avalon og
byggeseet. oversigt over typens forskellige version€&raldecal. Galdecal har maerker til bade

Riich models har kaldt deres feltkakag brugere verden over. Herefter falgédidnight Hawks opvisningsholdet og en
ken for stort feltkekken, men jeg menesn oversigt over #ytyper med tilsvarendillig version fra limasotakoulu (Luftkamp-
at det som Tamiya udgiver har betegnelsepgaver i 1970erne efterfulgt af en beskskolen), mens Avalons ark gengiver !re
stort feltkekken og da dette er mindre sé&lse af anskaffelsesprocessen, herundessioner: i kun grunder, som #yet blev
ma det veere det lille feltkakken. Detaljprave#yvning og bedgmmelse af andpgove#gijet fra den Inske licensproduktion,
rigdommen er meget In og det ser ud tihulige #ytyper. Produktion og leveringn tidlig gran-sort standardbemaling, den
at veere forholdsvist nemt at bygge, jeg Hammer i naeste kapitel, herunder indkebisa 1992 indfarte grd bemaling med lille
provet at sammenligne med min byggedeé brugte Hawk fra Schweiz. De naeste Bakarde og endelig et af de fra Schweiz
resinmodel af et lille feltkgkken fra Plusider rummer #ytypens anvendelse i Fikebte fly i red-hvidt farveskema med
models, som dengang det udkom var aland enhedsvis, afsluttet med et afsnit os¢hweizisk nummer og finsk kokarde,
erkendt som et Int detaljeret model. Dewedligeholdelse. denne dragt bar dette #y ved pragve#yvning
er da stadig en peen model; men slet ikke Den tekniske beskrivelse (herundegfter modtagelsen i Finland inden Upgrade
s detaljeret som den nye fra Riich Modetsed en cut-away tegning) falges af @-modi'kationen, som alle de nyindkgbte

Der er nogle super sma detaljer at tilfgfetens oplevelse (der er flere fotos afy 'k inden ibrugtagning.

p& modellen, s& samlet set fremstar det siprstrumentbraetterne). Direkte malrettet Kai Willadsen
et overordentligt Int lille byggesaet, sormodelbyggeren er et 16 sider langt kapitel
sagtens kan indga i et diorama hvor mam bemaling og maerker. Danish Leopards in Helmand /

bruger de dele som medfalger i modellen. Fotogralerne i de 20 sider om saerligtrom the crew’s perspective.
Hvis man yderligere har !gur seet rammernemtreedende piloter, herunder opvisAf Thomas Antonsen
fra Tamiya s& har man muligheden for atngsholdet Midnight Hawks, giver allé4 format i softback, 152 sider,
give modellen lidt ekstra dynamik medadvendige oplysninger til korrekt bemaigt illustreret. ISBN 978-0992842567
yderligere !gurer til dioramaet. ling af de !gurer, som matte veere i bygge2007 blev de danske Leopard kamp-
Kan klart anbefales. saettet. Deployeringer udenlands far seksgne deployeret i Helmand provinsen i
Dan Seifert sider, !re sider fortaeller om forulykkedéfghanistan. Her kom de som en tiltraengt
eller p& anden méde udgdede #y — tygenstaerkning, ikke kun til de danske trop-

Bﬂqer har veeret i Insk tjeneste siden 1980. per i omradet, men ogsa som statte til al-
BAe Hawk in Finnish Air Force De enkelte #yindividers historie givekerede tropper. De kom fra Jyske Dragon
Af Jyrki Laukkanen. med en halv side til hvert #y: Et stort farveRegiment.

Forlaget Koala-Kustannus, Helsinki, fotogra! set sddan nogenlunde fra siden i Vifglger Leopard kampvognene, da de
Finland 2015 #yets oprindelige farveskema, billedtegtartede med det fgrste kontingent soldater
ISBN 978-952-229-166-0. sten giver de vigtigste datoer samt samgetm en del af DANCON 4. Vi fglger be-

Forfatterens baggrund er den bedst mgyvetid (hvis det pageeldende #y er udgésettningen i dagliglivet i lejren, pa opgave
lige: han har selv #gjet ikke bare #ytypeafi tieneste). Desuden angives tid og stewd Leoparden, og vi kommer rundt om



"baestet” pa alle mulige mader. Vi ser Min vurdering er at Thomas Antonsen
indsatsen mod Taliban og néar Talibamar gjort det igen. Atter engang har han
engang imellem far ram pa en Leakrevet en god bog om de danske Leopard
pard, ser vi ogsa dette. Vi fglger déddampvogne. Bogen kan anbefales pa det
ene DANCON hold efter det andet,kraftigste.
og det er som om vi bliver "dus” med  Den kan bestilles direkte fra Trackpub-
de enkelte besatningsmedlemméishing.com i England eller fra soldater-
mekanikere og andre folk der har derégemmet i Holstebro pa internetadressen
daglige gang rundt om "baestet”.  holstebro@kfums-soldaterhjem.dk. Der-
Sadan gar det slag i slag indtildover er bogen ogsa pa Facebook.
DANCON 17 slutteri maj 2014 hvor-  Bogen koster 249,- kr. hvis man selv
efter Leoparderne skal sendes hjernenter den. Ellers kommer forsendelses
Derudover fglger vi alle forberedelsesmkostningerne oveni.
inden de sendes til Helmand, og vi ser Den er skrevet for at samle penge ind
til sidst hvordan de "pakkes ned” fottil veteranorganisationerne herhjemme.
at blive sendt hjem igen. Det var ogsa derfor at soldaterhjemmet 'k
Bogen folger det hele kronologiskle farste eksemplarer til salg herhjemme.
hvilket er dens force. Derudover er deDet skal i gvrigt siges at andet oplag nu er
et appendiks som indeholder et koninder forberedelse.

over indsatsomraderne, forklaringer
pa forkortelser og meget andet.

Lav selv dit eget bladluv
Nye veerktgjer til dioramabyggeren.

Af Dan Seifert

R min seneste tur til det arlige Jeg har brugt almindeligt papir; man
stormgde i den hollandske militaekan ogsa bruge tyndt plasticcard. Tykkelsen

bygnings organisation Twenot, faldina ikke veere mere end 0,25 mm ellers s&
jeg over nogle sma udstansnings vaerktggeder fare for at du @deleegger stanseveerk-
hos en af de handlende, til at fabrikere déjets skeerende dele.
eget bladlgv til brug i dioramaer eller sma Jeg har eksperimenteret med alm. pa-
Igurvignetter. pir, som er blevet malet med akryl farver i

De fabrikeres af et spansk !rma fragdbrune eller granne nuancer. Nar papiret
Alicante. De har deres egen hjemmeside;helt tart, sa er det bare at fare det i ma-
www.greenstuffworld.com, hvorfra marskinen og trykke pa knappen, #ytte papiret
kan !'nde de forskellige typer af bladlgen smule og trykke igen og igen og vupti
som de udbyder. sa er der masser af sma blade til brug i dit

Jeg kabte to forskellige. Den mediumaeste diorama.
gr@gnne, der stanser ahornblade ud og denJeg gav 13 Euro for hvert af mine
lys lilla, der standser egeblade ud. De lestansevaerktgjer pa madet, og de kan kabes
res i forskellige farver og man kan stang@ hjemmesiden for 9,95 Euro pr. stk. Jeg
forskellige blade ud alt efter hvilken faruegner bestemt med, at der lige er et par
man kgber. typer mere der skal indkgbes. Det er i hvert

Selve apparatet er enkelt udformet diffselde billigere end at kabe laserskarne
bestar af en samlet del, hvor der er plails/blade fra Plus model eller lignende.
til at man kan indfgre det emne man vil
stanse bladene ud af.

Morten G. Pliniussen
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Bladhjurnet

Blade modtaget til foreningens bibliotek.
Bestillinger af kopier sker ved at fremsende en til Storbrev frankeret A4 kuvert med:
Op til 6 kopier = porto op til 50 gr. Fra 7-15 kopier = porto op til 100 gr.
Fra 15 kopier = porto op til 250 gr.
Bemeerk at der (ogsd) er portoforhgijelser i 2017!
Det samlede belgb vedlaegges i frimaerker (venligst brugbare starrelser!) eller check.
Det hele sendes til: Flemming Hansen, Bringebakken 29, Jonstrup, 3500 Veerlgse
Ingen telefon eller e-mail bestillinger. Pris pr. kopi: 2,-. Antallet af sider star efter —.
NYT: Flere blade er efterhanden i farver og farvekopier kan leveres. MEN! Vil du have farver pa dine
kopier er prisen 5,- pr. side. Artikler med farve er noteret som ,Farve“. Du kan naturligvis fa kopier i
sort/hvid, men farvebilleder kopieret til sort/hvid bliver tit ikke seerligt gode.
Sidste frist for bestillinger efter denne liste er: 01. oktober 2017

Flot blad, med gode billeder — ligner lidt Mallari men sprogeA&MA 2-16 Australien

mere tilgaengeligt) Danube River Gunboat, art. m. fot0S.......cccccceeviiiiiiiiiiiiiieeeeeeen, -4
Ofh nachrichten nr. 1/17 (Dstrig) Bren Gun Carrier story part 2, art. m. fotos..........ccccovcvvveennnne —7
Der Wiener Winterhafen, art. m. fotoS..........ccccccooiiiiiiiiinneen. Breguet XIX, art. m. fotOS........oooiiiiiiiii e -1
Zeitzeuge Johann Grill, art. m. fa fotos..........ccccovcvrvieieennnn. Mekbng Monitors Part 1, art. m. fotoS........cccceveviiiiieeeniiiieeens -1
Regional#uggesellschafft Tyrolean Airways, Italian Aircraft Color Schemes in the Spanish Civil War,
art, M. FAFOLOS ..o AL MNEDIOS .ot |
Tddliche unfélle von Militar#ugzeugfihrern, Croatian Navy, art. M. fOtOS ........uueeiiiiiiiiiiiiiee e —t
art. M. FATOLOS ..oviiiiiiiciecce e Wasp.HZ Flamethrower, art. m. fotoS.........cccovviiiiiiiiiiiienennnn, -2
Luftfarhzeugregister, art. m. f& fotoS ..........cccceeveeeiiiccice e -2
Neuigkeiten, art. m. f& fotOS..........cceveeveeieiiece e APMAL3-16 Australien
Leserbriefe, art. m. fA fOtOS ......cccoeveveriiiie i Aircrafi at the Movies, Part one, art. m. fotoSs...........cccoeveeennne. -2
Caged Fury, art. m. fOtOS ........eeeiiiiiiiiiiiiieee e -
IPMS Magazine UK 01/2017 Dioramas in 1:72 scale, art. m. fotoS..........ccceeeeiiiiiiiiiiiiiieeeeenn. —€
Seven engined Stratojet, art. m. fotos .............ccveeeeeee. -2 "Féiealifax C.VIII/Halton update, art. m. fotos...................... —6
Quick build T-34, art. m. fotoS .......ccoceeeviiiiiiiiieeeeenen. —6 "Farve”
IPMS Honduras F-4 Phantom On line Competition, APMA 4-16 Australien
Art. M. fOTOS ... —1 MA&Art Jackson, art. M. fOtOS .........ccveveiiiiiiiie e, —
It's always Saturday in nerd world, art. m. fotos........ —1 "FarVedrane Saulnier MS 406, art. m. fotoS.........ccccveeeeiiiieiniininns -16
Armstrong Whitworth AW.16 in China, Chinese AFV's of 1937, art. m. fotOS........cooiiiiiiiiiiiiiieeee -5
Art. M. fOTOS ... —2 AMang®’ong Whitworth AW.16 in China, art. m. fotos.............. —6
Airlx 40mm Bofors Gun and tractor 1:76 scale, L.P. No. 1 Carrier in New Zealand service, art. m. fotos......... -2
Art. M. fOTOS ... —4 "Farve”
Delant by Day and by Night, art. m. fotos ............... —8 "Farviit er et rigtigt #ot blad med mange farvesider)
A Supermarine Swift Air!x, art. m. fotos .................. —3 "Farvgit 184 — 2016 (Belgien)
Diverse nyt, art. m. fotos .........cccuviiiiieiiiiii —12 "Farve”
(IPMS Journal er et rigtigt #ot blad hvor andre nu ma bedegni-35 Soviet heavy tank part 2, art. m. fotos............... —4 "Farve”
mes ud fra.) Plastic & Steel 2016, art. m. fotos...........ccccvvviieeeeren.n. —4 "Farve”
IPMS Journal volume 29 issue 1 2017 USA Little T-Bird T-33A Tanmodel i 1:72,
Frankenstein Monsters Spooky Spouse, art. M. fOtOS ... -8 "Farve
art. M. fOOS i —6 AphaeJet Belgian Air Force 1:48, art. m. fotos ......... —2 "Farve”
Takoms Mark IV Female Tank 1:35, art. m. fotos.... —4 "Farv&thnellboot Type S-100, art. m. fotos.........ccccceeveeeenen. —6 "Farve”
1:5 massive Mustang, art. m. fotos ..........cccceeeeeenennnnn. —8 "FRasttls Tutorial, art. m. fotoS........cceeeeeeiieiiiiiie —4 "Farve”
Tamiya 1:6 Harley to lightweight “Bobber”, Airlx 1:72 P-51D Mustang, art. m. fotos .................. —4 "Farve”
art. M. fOOS ..ooiii i —6 JRPductions Mirage V, art. m. fotos..............ceeee -2 "Farve”
Guadalcanal Gun!ghter, art. m. fotos............ccccceeeee. —6 "Farve”
Verlinden Civil War 100 pound parrot ri#e, (Det VAR #ot, men er nu reduceret til en A5 stgrrelse.)
Art. M. fOTOS ... -3 'IPM&Deutschland Journal nr. 49/2 — 2016
3D printed North American Terror bird, War remnants museum Ho Chi Minh City,
Art. M. fOTOS ... =5 BFAITRTOOS ... -5 "Farve
Flughafenfahrzeuge der Lander, art. uden fotos...........ccccco...... -2
APMA 1-16 Australien Gaz AAA Nr.35183 von Miniart, art. m. fotos......... —4 "Farve”
Renault UE Chenillette, art. m. fotoS.........ccccovivveeeiiiiiieeenns LackBheed model 9 Orion 1:72, art. m. fotos.............. -5 "Farve”
Anare C-47, art. m. fOotOS .......ccuviiiiiiiiiie e Musetiinsbesuch in Pohronsky Ruskov,
Cartographic Canberra, art. m. fot0S.......ccccceeeeiiiiiiiiiiiiineen. arL. A8 fOtOS ... —4 "Farve
Wiesel Light Armoured Tracked Vehicle, art. m. fotos.......... Mi&-21UM Trumpeter 1:48, art. m. fotos................. -5 "Farve”



Kvart! rS - Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2016
Peter Nellemann 10 10 1
konkurrencen —
Peter Kristiansen 10 10 3
2 O 1 7 Per Nielsen 10 10 5
Af Peter Kristiansen Torben Kiein o o 10
IPMS mgdet i februar blev praeget af argtg-lemming Hansen 9 9 18

farste snevejr, naermest en veritabel s
storm med glatte veje og langsom karse

e_
b| ﬁllan Nielsen

19

hele Kabenhavnsomradet. Februar plej
ellers at veere et af de bedst besggte IP

. onnich Hansen
M3

mgder, men denne aften havde kun ]
medlemmer vovet sig ud af den var

'5Torben Sgrensen
9

8

8

stue. 9 medlemmer havde medbragt i

AliRoy Nielsen

7

7

7

21 modeller til konkurrencen.

maritim #yvning i 2011 (decals fra Syhdremaling. 3. pladsen gik til en lille opsats
Decal), mens Flemming Hansen tog ned Peters yndlingsemne; en vand#yver,
pladsen med en dansk Draken fra Hasgenne gang en japansk Shin Meiwa US-1A
gawa i den #otte Dynamite 6-1 bemalindra Anigrand.
anledning af fodbold-VM 1986 i Mexico,
Roy Nielsen deltog med en #ot weathered
Rebel U-Wing Fighter fra Revell og Torben
| dioramaklassen fortsaetter Peter Nell&lein havde medbragt tre af sine !ne #y-
Klasse B: Fly, biler og andet mann sin suveraene gode stil fra sidsteddmramaer i 1/72, og blev bedst placeret
Peter Kristiansen: 1/72 F/A-18F Supeng snuppede alle tre podiepladser. med en Douglas Devastator fra Air!x.
Hornet 1. pladsen gik til et diorama fra Ita-
Flemming Hansen: 1/48 RF-35 Draken Hien med en Savoia Marchetti SM 79 fBilleder af de deltagende modeller kan som
Dynamite 6-1 Trumpeter. 2. pladsen gik til et diorama fadtid ses pa www.ipms.dk. Haber vi ses til
Torben Sgrensen: 1/72 Sikorsky MH-53fransk Somaliland en gang i 1960’erne meakste kvartarskonkurrence (nr. 3/2017) til
en Skyraider fra Hasegawa i en #ot fransiptember pa Nyboder Skole.

Aftenens vindere blev:

Klasse A: Militaer og $gurer
Per Nielsen: 1/35 Flak 18
Allan Nielsen: 1/10 SS Totenkopf Oflcerhvor Danmark slog Uruguay.
Sonnich Hansen: 150 mm Gitte

Klasse C: Dioramaer
Peter Nellemann: 1/48 Savoia Marchet-

ti SM 79

Peter Nellemann: 1/72 Skyraider Armee
de lair

Peter Nellemann: 1/144 Shin Meiwa
US-1A

Per Nielsen havde som seedvanlig veeret
#ittig og deltog med fem modeller i klasse
A, og blev belgnnet med en 1. plads til en
nydelig 88 mm Flak 18 fra AFV Club.

Allan Nielsen snuppede en !n podie-
plads med Young Miniatures buste af en SS
Totenkopf Oflcer. Sonnich opnaede en 3.
plads for en af sine hgjbenede, letpaklaedte
veninder i 150 mm.

| klasse B var der glaedeligt gensyn med
Torben Sgrensen, som ikke deltog i
konkurrencen sidste ar. Torben havde
medbragt en af sine mange helikoptere.
Ikke den leenge ventede Mil Mi-26, men
en nydelig Sikorsky MH-53 fra Italieri i
amerikansk Navy bemaling, som opnéede
en 3. plads.
Jeg 'k 1. pladsen for en amerikansk
Super Hornet fra Hasegawa i jubileeumseter Nellemanns to modeller,
bemaling i anledning af 100 &ret foder blev nr.1 og nr.3 i klasse C
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IPMS KALENDEREN 2017

03.-04. JUNi.coeeiiiiiieeiieeceee, Modeludstilling .........occoeeeeiiiiiiiiiieeee, Deutsches Panzermuseum, Munster, Tysklant
.............................................................................................................................. (daspanzermuseum.de)

14, JUNi i IPMS-M@AE ....oooveiiiiiiiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
25, JUNI e, Aben Hede.........ccooveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeen Oksbgl @Dvelsesterreen

26.-29. jUliveeeeeeereeeeiiiiiiiieeee, IPMS USA Nationals konkurrence ........... Omaha, Nebraska, USA (www.ipmsusa2017.cor
09. AUGUST ....evviiieeieeeeeeee IPMS-M@AE ....oevieiiiiiiiiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
18.-20. august..........cccvvvveeereennnn. Roskilde AiIrShow............ccovviiiiiiii e Roskilde Lufthavn, (www.airshow.dk)

26. QUUSE ....evviiieeieeeeee Flygvapnets Huvud#ygdag Air Show........ Luled, Sverige (www.forsvarsmakten.se)
02.-03. september ..........ccueeeeee. IPMS Tyskland modeludstilling.................. Militérhistorische Museum Berlin Gatow
.............................................................................................................................. (www.mhm-gatow.de/#ugplatzfest)

13. september.....ccccceveeeiiiiinnns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

16.-17. september .................... AROS 2017 konkurrence...........cccccoeveeennee. Lisbjerg Skole, Arhus (www.danskemodelbygg
11. oktober........ccocveeiiiiiiiienn, IPMS-mgde m. foredrag.........ccccoecuvveeennnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

28.-29. oktober.........ccccceeevnnnen. C4-Open modelkonkurrence...........ccccccc... Teknisk Museum, Malmo, Sverige (c4-open.se)
08. november........cccccovcvereennn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

11.-12. november.............cccue. Scale Model World konkurrence................ Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-model
25. november......cccccvvvveeeeeiiinns Euro Scale Modelling konkurrence ........... Houten, Holland (www.ipms.nl)

13. december ......cocvvevieiiiinnenn, IPMS-M@Ae ......ooeeiiiiiiiieii e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |

Alle mader i Kabenhavn p& Nyboder Skole, er i 2017 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Der skrues, noget opstillet, p& denne P-61 fra
P - 6 1 9th Air Force et sted i Europa efter D-Dag
Foto: Internettet (worldwarphotos.info)

Black Widow

Denne P-61B er fotograferet naer Novato, Californien i 1948
Foto: Internettet (www.portierramaryaire.com)



Kvart!rskonkurrencen

@verst Peter Kristiansens 1:72
F/A-18 Super Hornet, der vandt i klasse B

| midten er det en MiG-29 i 1:144, bygget af
Sonnich Hansen, der endte som nr. 6 i klasse B

Nederst er det Flemming Hansens 1:48 Draken,
der *k en 2. plads i klasse B

Top is a 1:72 scale F/A-18 Super Hornet
that took home 1st place
for Peter Kristiansen in Class B

In the middle a 1:144 scale MiG-29
built by Sonnich Hansen,
it enished sixt in Class B

Bottom is Flemming Hansen's
1:48 Draken that came 2nd in Class B

februar 2017

Fotos/Photos:
Peter Kristiansen

39



Det gverste billede viser P-61A 42-5507 i luften.

Bemalingen er olivengragn over gra. Bemaerk den hvide radarnaese.

Foto: Internettet (wikimedia.org)

Det nederste er cockpittet pa den P-61C, der star pad USAF Museet i Dayton, Ohio
Foto: US Air Force

Top is P-61A 42-5507 in the air.
It's in Dark Olive Green over Grey with a white radar nose.
Photo: wikimedia.org
Bottom is the pilot's cockpit in the P-61C from the USAF Museum in Dayton, Ohio
Photo: US Air Force



