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Churchill AVRE

Denne Churchill AVRE Mk.IV har navnet One Charlie. Den besnder sig lige ved kysten pa Juno Beach i Normandiet.
Denne er dog lidt sveerere at snde end s& mange andre monumenter i Normandiet, mest fordi vejen den star ved siden af er en meget lille v

This Churchill AVRE MK.1V is called One Charlie. It's located just oe the coast at Juno Beach in Normandy.
It's a bit harder to end than many other memorials in Normandy

Foto/Photos
Lars Seifert-Thorsen



Formandens side

er pa en af arets fgrste dage prever jeg at saml
hvad der er sket i foreningen i det andet ar me

som formand. Mit fgrste indtryk har veeret, at d

veeret et roligt

Vi havde ikke sat nogle nye mal for foreningen for 20:
har mere veeret et ar, hvor der har veeret ro i foreningen
faet indarbejdet nogle gode procedurer for at gere vore:
mere levende og indholdsrige. Noget der ggoratrhedlemm:
far noget med hjem fra vores medlemsmgder, sitlekesime
igen til fremtidige mgde

Vores medlemssituation er nogenlunde den samrai
desveerre regnet netto blevet feerre end aret far. De mec
der har meldt sig ud, er for det meste fra provinsen dvs.
ste de har af kontakt med foreningen er at de modtage
foreningsblad, og sa er der igen medlemmer, som stop
modelbygning primaert grundet alder. Dette karkevirigtig
modvirke, da gennemsnitsalderen for den typisk8&’¢PM
stigende. Vi bliver jo alle eeldre. Det er ikke fordi der blive
modelbyggere i landet, det kan man konstatere edezm
diverse modelbygningsforaer iszer pa Facebook, der er
en tradition for at veere medlem af en klub som tidligere, r
Igsere tilknytning er abenbart mere frem

Vores mgdelokale har dette ar igen givet os nibgléninge!
dels fordi skolens reserveringssystem har veeret under k
omorganisering ligesom sidste ar, hvilket ger at vores kol
ikke altid virker og at skolens kortsystem ger at lokalet ¢
tilgeengeligt. Heldigvis sa er der et vagtnummer som h
kunnet lase lokalet op. Efter vi har faet nye kort, sa har ¢
mgder afholdt pa skolen veeret uden prob

Bestyrelsens tiltag til at ggre mgderne hyggeligere
bred, kaffe og the er blevet vel modtaget og fortseetter
fremtidige meder. Vi har en rimelig organiseret mgdes
der er 4 mgder der er afsat til Kvartars-konkurrencer. Sa
mgder som grundet skolelukninger er hensat til andre Iok
primeert Stoppel, som talmodigt leegger forretning til (tak
Sa har vi tre temamgder, som kreever at | som mezféspille
med” og afholder indleeg om hvad | interesserer jer for. [
her samtidigt lyde en stor tak til de medlemniéradenderhol
pa de tre temaaftener vi har holdt i

| kan sikkert huske, at vi sidste ar havde en udfordri
PostNord, som ved deres portoomlaegninger gjorde de
dyrere end tidligere, at vi 4 gange om aret sender dig IF
som medler

201
Vi her i 2017 klaret os ved at holde portoudgifterne nede
Kai vores medlem nr.1 sender bladet via det estiske po
Det gar at det koster nogenlunde det samme som far Pa
heevede portosatserne i 2016. Sa leenge Kai har muligr
hjeelpe, sa fortseetter denne praksis, og deeskgtigien keenr
tak til Kai for hans hjee

Redaktgren Lars og jeg var i november pa besgg hi
trykkeri, Hillergd Gra!sk ApS., fordi vi i bedsisea holdt et mg:
sammen med redaktgren, hvor vi besluttede atgirievey ble
det og vigtigst, at prgve at bringe det ned under 100 gran
kuvert at sende det i. Pa den made sa havde vi en muligt
imgdega PostNords portoforhgjelser. Prisen for breve in
gram er steget med 2 kr. til 18 kr. pr. brev. Vi blev modt
den ene af ejerne, som viste os at det kunne lade sig gart
bruge en tyndere papirtype til bade sider og o&lagm vi ikl
til at miste sa mange sider i bladet som vi ofgirtuiev/de frygte

Da vi har brugt det sam
trykkeri gennem rigtig mal
ar og de pa trykkeriet er g
for os som kunder, sa ville
gerne give os en god pris
de jo mister lidt indteegt
feerre sider pr. blad. Vi ha
beregnet en forhgjet pris
blad hvis vi overgik til ft
farve, hvilket bade bestyre
0g redaktgren gerne ville
overga til fuld farve bety:
at de billeder som vi bring
bladet vil veere | tarver san
siderne Ikke behgver at veere hvidt papir, men kan tones
farve, ligesom nar du sidder med Air!x Model World eller I
Fan. Lars og jeg 'k ogsa en rundvisning pa hele trykke
var rigtigt interessant. Hvis du overvejer at fa trykt publiks
reklametekster, bagger eller lignende, sa har Hillergd Gra
faciliteterne dertil og hvis | siger at | er IPMS medlem, sa
ogsa veere at | far lidt rabi
Trykkeren vendte tilbage med et godt tilbud og dette
trykt | den tfremtidige form, dvs. lidt feerre sider og 1 fuld
Ikke sa ringe end
VI paregner Ikke at sendre pa kontingentet som jo er
arligt. Det giver dig 4 blade | det nye formatt adgang !
medlemsmgderne pa Nyboder Skole, adgang til IPMS
Facebooksiden, Hobbymesserne | marts og november,
at du deltager som byggende mediem pa standen, san
far at muligheder for at tilbyde dig som mediem hen ov
Jeg har fra "ere modtaget gnske om at vi genoytaggabr
modelkonkurrence ogsa tidligere kaldet IPMS-DM. Dette
da ogsa gerne og det ser ogsa ud til at tiden er ved at vee
derfor. Men vi skal inden da have revideret formen og g
fgrslen. Her teenker jeg pa bedgmmelsen, antallet af d:
Ikke mindst pa hvilken made det skal atholdear Wulighed fc
at gore det | forbindelse med Hobbymesserne, men det |
ggres ved at vi Inder et egnet sted og selv affasi@dgngement
Det er Ikke noget Jeg skal afggre, sa jeg har besluttet at v
mensat et hold "frivillige” interesserede klubmediemmer, :
til opgave at se pa hvor og hvordan et fremtelgsImestersk
skal afholdes, samt prgve at revidere vores bedgmmel:
Jeg skal nok selv deltage | udvalgsarbejdet dgtiedvigtic
stykke arbejde. Habet er, at vi kan genoptage mestersi
foraret 2019, sa har udvalget dette ar til at udarbejde nye
linjer for tid og sted

Mgaderne
IPMS aret starter som bekendt med generalforsamlingen
sa | februar der vil der veere bladudlevering safwbdars
konkurrence. Marts og april har vi temamgder, | marts vil
jeq torteelle om vores "Tour de Normandie” | ekekdlydret me
billeder derfra. Pa april maneds temamgde vil Flemming
om sin nys overstaede tur til Japan og hvad der kan indr
erfaringer fra det store modelme

Vi mangler en "frivillig” til vores temamgde | oktober, ¢
Ikke med at tilmelde dig hvis du breender med et emne
alle kan blive klogere af. Jeg har tidligere listet emneban
muligheder som du ogsa kan veelge uc

Husk at der igen er Hobbymesse | Rgdovrehallen d
marts, det er ligesom tidligere ar ngdvendigt onednisti
melding via vores Forum, hvor jeg skriver et indlseg om
starten af februar
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Et interessant kuretuj fylder 75 !r
Krigstider medfgrer meget ofte nye op!ndelser, om ikke andet sa noget teknik, som
hjeelper en af parterne.

Af Lars Seifert-Thorsen

laest om Churchill AVRE i IPMS- Operation Overlord, s& stgvsugede mdartaler for anvendelsen af panser.

Nyt, s& er det helt korrekt. PerEngland for familiebilleder af samtlige Allerede d. 27. august havde han haft
Tardum skrev en tre-delt artikelserie tilbag@nske kyststraekninger, oprettede Comat mgde med staben og der var blevet
i numrene 62-64. Dvs. fra december 19%&ed Operations Pilotage Parties (COPRkrevet en rapport om muligheden for at
til maj 1994, sa mon ikke vi godt kan veng®m hemmeligt gik i land fra ubade ogdvikle materiel, der ville gare det muligt
dette interessante karetgj igen. indsamlede sandprgver og brugte megetfit en kampvogn at omga eller nedkeempe

pa at udvikle specielle pansrede kereteferhindringer, uden at besaetningen blev
Baggrunden som kunne hjeelpe invasionsstyrken. udsat for fiendtlig ild. Det fremgar ikke
Her skal vi ogsa begynde historien noget med sikkerhed om lgjtnant Denovan var
for jubileeumsdagen. Neermere betegr{e'thIkhngen med til mgdet i DTD, men i lgbet af nogle
skal vi tage tilbage til 19. august 194Ren mand som vi kan tilskrive eeren for & uger, d. 6. oktober skrev han en rapport
angrebet pa Dieppe. Her oplevede engave "opfundet” Churchill AVRE er i vir- om rollen for en "ingenigr-kampvogn”.
leenderne og canadierne at de medbraigstigheden canadier, naermere betegnet enDen skulle kunne skabe en passage
kampvogne dels kerte fast pa stenstrandeng 29 arig lgjtnant, John James Denovayennem et minefelt ved at skubbe rar
dels at de som kom veek fra stranden, ikka de canadiske ingenigrtropper. Han vBildt med spraengstoffer ind i minefeltet
var i stand til effektivt at bekeempe de tyskéevet forbindelsesoflcer til den engeleg bringe disse til detonation, bortspraenge
betonstillinger. ske heers "Department of Tank Designforhindringer, krydse panserveernsgrave
Der er ingen diskussion om at angreb@TD). (Mange kilder kalder ham for Donogdnat spraenge kanterne veek og derved
pa Dieppe ikke naede malet med openamen det er en fejl) gare det muligt at kere igennem graven og
tionen, men man drog i hvert fald nogle Efter Dieppe var der en del analysexndelig at leegge et minefelt mens fienden
konklusioner pa baggrund af angrebetpm helt klart anbefalede, at man ikkeeskad omradet.
som efterfalgende blev brugt i forbindelsekulle sende kampvogne ind over en Denovans rapport beskrev ogsa at
med invasionerne i Nordafrika og Norinvasionsstrand, men i stedet vente til ifisten af ngdvendigt ingenigrmateriel var
mandiet. Man leerte noget om at der skufenteriet havde sikret et brohoved. sa lang, at det ville vaere ngdvendigt at sikre
en meget bedre rekognoscering til inden De analyser var ledelsen i DTD ikkat kgretgjet kunne pakkes med netop det
en invasion, at det var ngdvendigt meshige i og man mente at panser fortssdm var ngdvendigt til den enkelte opgave.
farstehandsundersggelser af invasiorsine spille en veesentlig rolle, hvis man En anden rapport beskrey, at det ville
strandene og ikke mindst at der skulle noglisa kunne !'nde effektive metoder til ataere hensigtsmaessigt, at forsyne kamp-
pansrede keretgijer til, som kunne kgre vddkdem ind pa stranden og efterfalgend®gne med en form for mekanisk udstyr,
fra strandene og tage kampen op med delere veek fra stranden. Det var isader kunne placere spraengladninger og
tyske bunkers. oberstlgjtnant G.C. Reeves, der havde vaeere forsynet med ramper, s& man kunne
Denne Churchill AVRE er fra 617th Assault Squadron Royal Engineers.
Billedet er taget i neerheden af Geilenkirchen i Tyskland,

d. 19. november 1944
Foto: © IWM (B11963)

I I vis du synes at du tidligere har Hvis man ser pa forberedelserne tiet med i Dieppe som observatar, der var

o



Et «nt billede der viser hvor kommandgren befandt
sig nar der var en faskine pa Churchill AVRE.
Foto: Via Internettet (master--ghter.com)

komme nemmere veek fra stranden. Tilsw@erfor ingen kontrol over leverancerneskabene, det meste af det indvendige af
rende fremkom der en rapport der fastslogi det blev meget hurtigt tydeligt, at dédrnet, 2 pdr kanonen og hvad der i gvrigt
at opgaven med at skabe passage genik@mne ga en rum tid inden der blev leverktinne undveeres.

eller udenom forhindringer skulle lases &n Churchill til formalet. Reeves vendte Resultatet var at der blev knapt 30 m

ingenigrtropperne, men at det nuveerenderfor sin opmaerksomhed mod den nglads til forskelligt ingenigrgrej og ogsa
materiel var utilstraekkeligt og at man derfBuplex Drive (DD) kampvogn, der varplads til en ekstra mand i vognen. Det
skulle opstille specialiserede enheder tildasignet af Nicholas Straussler. betad ogsa at keretgjet nu stort set kun
lgse opgaverne. Her kom lgjtnant Denovan sa for alvovar en pansret kasse.

Man kiggede pa muligheden for gtd banen. Han kendte en engelsk pige, derDenovan havde kig pa en speciel
konvertere enten M4 Sherman eller desar i Auxiliary Territorial Service og sorbevaebning til kgretgjet, nemlig en spigot
canadiske Ram kampvogn. Sherman fagdod for papirkrigen i forbindelse mednorter (det kan ikke rigtigt overseettes til
hurtigt bort som mulighed, mens sideanskaffelse af nye kampvogne. Rygter @dnsk), en sakaldt Blacker Bombard, der
lugerne pa Ram gjorde den interessantide at han brugte sin charme pa at overtalgrindeligt var blevet lavet tilbage i 1940
forhold til at kunne komme ind og ud athende til at skaffe sig en Churchill, men haom et panserveernsvaben under truslen
vognen uden at skulle ud af tarnet ellbar selv udtalt at det mere var et spgrgsneah en tysk invasion af England.
hjeelperlugen. Det viste sig dog hurtigt, am at bruge sin rang, sa hun ikke kunne Allerede i september 1942 arbejdede

der ikke var plads nok inde i en Ram dgomme i fedtefadet. man videre med denne og fremstillede en
man kiggede videre rundt indtil man kom . modi!ceret version som blev monteret
til Churchill kampvognen. Selve deS|gnet i en Covenanter kampvogn. Tests viste

Ikke alene var der udmeerket plad3a fagrst Denovan via sin veninde !k fat at det var en god kombination og i 1942
indvendigt, men sidelugerne var placer gammel Churchill Mk.II (WD nummerbestilte man yderligere tre stk., som skulle
i en meget bedre hgjde i forhold til det31575) i oktober 1942 gik det hurtigt. installeres i de modificerede Churchill
man gnskede. Samtidigt var en Churchill Han fik sine canadiske venner ingenigrvogne.
betydeligt bedre pansret end en Rariist Canadian Mechanical Engineering
Oberstlgjtnant Reeves gjorde to ting, haBompany til at hjeelpe sig og han gik ogE¥rototypen
anbefalede krigsministeriet at der skullemmelig langt ud over sine befgjelser. Pldegyndelsen af 1943 vandt Denovan’s ide
udvikles en ingenigrkampvogn og hamen var at han kun skulle sikre sig at méor alvor genklang hos de hgjere instanser
anmodede om at der blev stillet en Chukunne bruge sidelugerne fornuftigt, meng d. 2. februar 1943 sendte krigsmini-
chill kampvogn til radighed sa hans teahan 'k folkene til at fierne alt ungdvendigsteriet en anmodning til ministeriet for
kunne lave en mock-up. DTD arbejdedmdvendigt udstyr. F.eks. reservekgrerefassyninger om at der skulle udvikles et
kun med design og udvikling og havdssede, de ekstra styregrejer, ammunitiopansret ingenigrkgretgj. Samtidigt fik



DTD oflcielt opgaven med at udvikle 12 skud fra vabnet en 180 cm hgj mur aten havde visse ligheder med en skralde-
midler, s ingenigrtropperne kunne udfatavede et sa stort hul, at kampvognen kunsgand.
ingenigrmaessige opgaver uden at forlddare igennem det. Det man var endt med De nye kgretgjer blev nu betegnet som
deres pansrede karetgjer. DTD nedsatte ear et vaben der kunne affyre en 290 mtArmoured Vehicle Royal Engineers”,
sektion til at beskeeftige sig med opgavgranat pa 40 Ibs ud pa en afstand af ca.fBtkortet til AVRE.
og Reeves blev chef for sektionen, menseter. Det var ikke et vdben som kunne Petard morteren var lavet, sa den uden
Denovan fortsatte som canadisk forbindebruges til at beskyde andre kampvogr@oblemer ville passe ind i blenderingen
sesoflcer. Krigsministeriet besluttede ogsaranaten !k tilnavnet "Flying Dustbin”, datil 2 pdr kanonen, men da man gnskede
at ingenigrtropperne skulle have tildelt et
antal kampvogne som kunne modi!ceres,
dog under forudseetning af at det ikke ville
kollidere med den eksisterende produktion
af kampvogne.

Denovan 'k nu yderligere en Churchill
tildelt og i slutningen af februar 1943, altsa
for 75 ar siden, var de to prototyper, uden
monteret morter, og en af Blacker mor-
tererne klar til afprgvning.

Testkarslerne viste at kampvognene
sagtens kunne transportere ingenigrerne
og deres udstyr, mens at morteren, der
nu havde faet navnet Petard, var i stand
til at nedbryde mure og lignende lavet af
forsteerket beton. En petard er i gvrigt en
fransk betegnelse for en slags retnings-
bestemt spreengladning fra det 16. &rhund-
rede# Ved prgveskydningerne gennembrgd

Til hgjre ses en Churchill AVRE med petard
og en "Flying Dustbin" granat
Foto: Via Internettet (imgur.com)



Division skulle konvertere 180 stk., sa
skulle resten laves hos M.G. Cars.

Den produktionsmodel man gik i gang
med var stort set en standard Mk. Il el-
ler Mk. IV. Man fijernede 6 pdr kanonen
bortset fra sigtemidlerne sammen med
ammunitionsskabene og reservekgrerens
seede. Reservekgrerens luge blev svejset
til og der blev udskaret et hul lige over
reservekagreren, der blev lavet en skyde-
luge over ham, sa han indefra kunne lade
petard’en. Man drejede tarnet sa vabnet
var over abningen, hvorefter lugen kunne
skydes fremad og morteren lades uden at
det var meget mere end et par haender, der
kom udenfor karetgjet.

Man udviklede ogsa en letpansret
sleede, som kunne bruges til at medbringe

Dette foto viser hjaelperens skydeluge (med fodaftryk pa). faskiner, spreengladninger og diverse andet
Den kan skubbes frem, sa han kan genlade petard'en ingenigrgrej
Foto: Per Tardum ’

at konvertere MK. Il og Mk. IV vogne til det fgrst d. 12. maj 1943, at man beslutted@th Armoured Division

AVRES, sa matte man lige modilcere lidbrganisationen omkring AVRE vogneneDet neeste problem kom da man skulle
pa morteren, sa den passede i blenderingenDe skulle organiseres i Royal Enginedrge ud af hvordan man skulle organisere
til 6 pdr kanonen som var hovedbeveelissault Squadrons og der skulle opstillde nye Assault Squadrons. Lgsningen blev,

ningen i en MK. llI/1V. fem i England, fem i Middelhavsomradeat man reorganiserede en panserdivision til
) ; og to i Indien og Fjerngsten. Det betad &t indeholde alle de nye specialkaretgjer
Serieproduktionen der skulle laves 475 stk. Churchill AVREnan lavede som forberedelse til invasionen.
I marts 1943 fremstillede man de ngdverdle skulle konverteres fra eksisterende Mk. Divisionen var blevet opstillet som en
dige tegninger, sa man kunne ombyggeog IV vogne. helt almindelig panserdivision i november
Mk. Il og Mk. IV vogne til AVRE. Her- Man bestilte nu et civilt 'rma, Cock-1942, men mangel pa ressourcer gjorde

efter skulle man !nde ud af hvor mangéridge & Co. i Ipswich til at lave konverteat man allerede i marts 1943 overvejede
man skulle bruge. Den slags kreevede ogsgssaettene. Royal Electrical & Mechaait nedlaegge den. Denne beslutning blev
dengang at der holdes mgder og derfor v@al Engineer enheder fra 79th Armouredog omgjort af chefen for den engelske

Billedet her er taget i Holland i efteraret 1944.
Foto: Via Internettet (sickr.com)



generalstab, Field Marshal Sir Alan Brooke. Enheder fra 79th Armd. Div. deltogog kampvognen efterfalgende kunne kare
Han forudsa, at der ville veere behov faokke blot i Operation Overlord, menover den. Atter andre havde rammer med
specialiserede karetgjer og mente degsa i kampene ved Brest, ved Schekjgraengladninger som kunne placeres pa
ville veere smart at samle dem i en enkedtindingen i Holland, omkring Roer, vethefeestninger og mure, mens nogle havde
division. forceringen af Rhinen og igen ved Elbemineplove eller mineruller monteret.
Kommandoen gik til generalmajohvor de alle steder var med til at hjeelpe De bidrog i hgj grad til at de engelske
Percy Hobart, der havde veeret sendt g& egentlige kampenheder med at opafyrker kom igennem Hitlers Atlanter-

tvungen pension i 1940-41. Hobart, hvideres mal. havsvold med begreensede tab og viste
sgster havde veeret gift med Berhard ) at det havde veeret veerd at udvikle alle de
Law Montgomery, havde nogle ret banQperatlon Overlord forskellige typer.

brydende ideer omkring anvendelsen &fforbindelse med forberedelserne til Det samme viste sig at veere tilfaeldet
de specielle kagretgjer. Han acceptereawrasionen udstyrede man Churchilenere i krigen, men det vil kreeve mere
kommandoen under forudszetning af #&VRE med forhgjede indsugninger oglads end der er til radighed i denne artikel
divisionen ville blive en aktiv division ogidstedninger, s& man kunne landseetiebeskrive de forskellige kamphandlinger.
ikke blot en uddannelsesenhed. kampvognene et lille stykke ude, inden

Der blev lavet en masse forskelligat landgangsfartgjerne gik helt pa grunBevarede AVRE
karetgjer, hvilket falder noget uden fobet virkede fuldsteendigt efter hensigteff de i alt 574 Churchill AVRE som blev
denne artikel, det ma veere tilstraekkelimg langt de "este AVRE kom i land udefremstillet er der heldigvis bevaret nogle
at forteelle, at de alle !k det feelles tilnawfe store problemer. stykker. Og man skal ikke rejse seerligt langt
"Hobart's Funnies”. Man havde naet at modi!cere 180 stkor at !nde frem til nogle stykker.

Hvad der méaske er lidt mere interessaintden landgangen og de blev brugt pa de tre Tager man til England, sa skal man til
i denne artikels kontekst er, at divisionen aRgelsk/canadiske strande. AmerikanerBevington Tank Museum for at Inde en
drig blev indsat som en samlet enhed, m&avalgte dem, da man ellers skulle haMvik. 1ll. Den er i kgrende stand og man
i stedet tildelt alle mulige andre divisioneeservedele og veerktgj med, som ikke viiébl.a. kunne se den kgre ved Tankfest. |
som stgtteenhed. Det gav selvfglgelfgasse til nogle af de amerikanske kgretgf@uxford !nder man en Mk. IV. Alternativt
nogle udfordringer til at begynde med, da Ved invasionen i Normandiet havdéan man tage til Normandiet hvor der star
det bestemt ikke var alle divisionschefanan for alvor fundet ud af at AVREen Mk. IV i Lion-sur-Mer og ligeledes en
som vidste hvad de skulle bruge Hobartsinne bruges til mange forskellige tinylk. IV i Graye-sur-Mer. Der er hgjst 20
Funnies til. Det lgste man ved at tilknytt®lan havde teenkt sa langt, at der var behminutters karsel mellem de to vogne.
nogle specialister i de forskellige stabe, ston mange forskellige karetgjer og derfor Iseer den i Graye-sur-Mer har en in-
kunne sikre at de blev brugt fornuftigt og tildstyrede man samtlige Churchill AVREeressant historie, idet den i forbindelse
opgaver som de kunne bidrage positivt tihed nogle beslag, sa de kunne medfareread landgangen pa Juno Beach endte i

Man tildelte enhederne fra 79th Armdrullevej af forsteerket lzerred, den sakaldtevandfyldt bombekrater. Fire ud af de
Div. i korte tidsrum og forbindelses-Bobbin. seks mand ombord blev draebt af tysk
oflcererne havde autoritet til at afslutte De som ikke var udstyret med Bobbinsnaskingeveerild, da de forlod vognen og de
tildelingen, hvorefter de specialiserede en ramme som kunne have en faskinte sidste blev alvorligt séret. Efterfglgende
karetgjer vendte tilbage til 79th Armd. Diya sig, som sa kunne droppes ned i en griaiftv en brosektion fra en brolaegningsvogn

Den forreste AVRE sleeber pa en pansret slaede, mens vognen
bagved viser den skranende rampe som faskinen ligger pa.
Bemaerk den ekstra pansring pa tarn og front i form af beelteled.
Foto: Via Internettet (pinterest.com)
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One-Charlie ses her i 1976,

da man bjsergede vognen fra et
vandhul ved Juno Beach

Foto: Via Internettet
(tank-photographs.s3)

lagt henover vognen, som kom til at veere
et fundament for broen. Efter krigen sank
bombekrateret sammen og man fyldte det
yderligere op oven pa vognen. Her 1a den
sa frem til november 1976, hvor et team af
ingenigrer fra den engelske heer 'k haevet
karetgijet op fra sandbunkerne.

De to mand som havde overlevet hava-
riet var til stede da man med en kran lgftede
den op. Da kareren, Bill Dunn, dgde i 2014
var det hans sidste gnske at hans aske skulle
spredes rundt ved One-Charlie, som var
enhedsbetegnelsen for netop denne vogn,
der ogsa havde navnet Avenger.

Ellers er der AVREs i Sydafrika eller
pa et museum i udkanten af Moskva.

Senere versioner af AVRE er lidt udenfor
rammerne af denne artikel, men sédanne
Indes i England og Australien.

Bemalinger

Her er det standard engelsk mgrkegran
der er geeldende. Man skal veere forsigtig
med at ggre museumseksemplarerne og
mindesmeerkerne til kilder, nar det drejer
sig om bemalinger. Der er nogle restaure-
ringsarbejder der paent sagt ma kaldes for
mislykkede. Eksempelvis er den i Lion-sur-
Mer blevet malet i en neermest lysegrgn
bemaling.

De "este billeder viser at 79th Armd.
Div. maerke var malet pa fronten af kare-
tgjerne sammen med individnumre og med
navne pa karetgjerne pa indsugningerne.
Der har formentligt veeret malet en hvid
fem-takket stjerne i en hvid cirkel pa over-
siden af tarnet.

Der eri hvert fald et ret kendt foto som
viser dette. Men jeg vil helt klart tilrdde at
du !'nder nogle referencer pa netop det
karetaj du gerne vil bygge.

AVRE i model

Hvis vi lige ser bort fra den lidt eksoti-
ske skala 1/350, hvor det franske !rma
I’Arsenal udgiver et resinseet (der er fem
AVRE i seettet), sa skal vi have fat i de mere
almindelige skalaer.

Dragon har lavet bade en Mk. Il og
en Mk. IV AVRE i 1/72, mens Matchbox/
Revell har udgivet en AVRE med en Small
Box Girder bro i 1/76.

Kommer vi op i skala 1/35, sa kan man
veelge at fglge anvisningerne fra IPMS-
Nyt nr. 63, hvor Per Tardum beskriver
hvordan man konverterer en Tamiya
Churchill Mk. VII til en AVRE Mk. IV.

Denne AVRE blev gdelagt pa D-Dag.
Bemeerk indsugning og udstadning, der
begge er haevet over vognens daek samt

luftkendingsmaerket pa tarnet
Foto: Ma Internettet (sickr.com)



"Den har aldrig kert i den farve!"
For en gangs skyld er det helt korrekt,
men vognen er nymalet og star i Lion-sur-Mer
i Normandiet
Foto: Lars Seifert-Thorsen

Samme ombygningsseet kan ogsa !ndeék. Il og en Mk. IV fra AFV Club. Kjlder

fra Legend Productions, der ogsa h&idstnaevnte fas ogsd med en ramme til@Ramberlain & Ellis: The Churchill Tank

lavet et detaljeret AVRE Mk. IV tarn. Defaskine. Selve Mk. IV seettet er ogsé udgivgdum, Per: Artikelserie om Churchill

komplette konverteringsseet skal findes AFV Clubs datterselskab Ding Hao i eA/RE i IPMS-Nyt nr. 62, 63 og 64

hos seetsamlerne, mens tarnet fra Legefwiin Bobbin udgave, hvor man fér noglejetcher, David: Vanguard of Victory

fortsat er i produktion. resin- og andre dele med i kabet. AF)‘(nderson Richard C.: Cracking Hitler’s
Hvis man ikke har mod pa resin o€lub og Ding Hao burde veere til at 'ndentjantic Wall

plasticplade, s& kan man fa bade en AVRZelassorterede forretninger. Internettet, forskellige sider

NOT TO SCALE Tegningen her kan ogsa #ndes
i IPMS-Nyt nr.63

Bemeerk beslagene ved vejhjul nr. 2
og ved nr. 5-6

Til hgjre holder en AVRE ved
en engelsk fabrik, sa det er
nemt at sammenligne mellem
tegning og foto.

Foto: © IWM (KID 898)
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Big in Japan
Hvorfor dog i alverden tage den lange vej?

Tekst og fotos: Flemming Hansen

ilbage i november var undertegaf Tokyo der gar under navnet "Electritid. Men !nd ned til Leonardo 1 og 2, der
nede i Tokyo atter engang. Denn€ity” ogsa kendt som omradet ved deer et orgie i second hand saet, bagger og
gang en lyntur p& 6 dage — inklustore station Akihabara. nyt udstyr.
sive to gange "yvetur pa i omegnen af 12 Som i London og New York sd kom- Et leengere stykke veek, en tur med
timer pr. stk. Jamen det er jo fuldsteendiger man nemt og hurtigt rundt med memetroen til Shimbashi, ligger s& modelbyg-
bindegalt# Det syntes mine kolleger oggéoen. Det kan vaere lidt af en udfordringingens svar pa Gucci — nemlig Tamiyas
Men nu lider de jo heller ikke af Plastat komme i gang med dette, hvis man ikkeeget fine forretning Pla Model. Flot

kus Infektikus Extremus# lige har en lokalkendt med pa som ’lilladstilling og "otte lokaler med markt tree,

Formalet med at tage til Japan er "ehjeelper’. For hvis der er noget de "estglasmontre med super"otte modeller og sé
foldigt: japanere ikke kan, sa er det at kommunike@turligvis hele Tamiya kataloget af byg-
« At besgge et stgrre antal "vandinggd andet end japansk. geseet og tilbehgar.

steder” i Tokyo, hvor det bugner med Heldigvis er der mange skilte pa

byggeseet og tilbehar. engelsk, s& man er lidt hjulpet. Man hfokohama Hobby Forum

» At besgge Hobbyforum i Yokohamanaturligvis en slags rejsekort for de loka&r man nu er bidt af biler, sa er det sa
der er en kombineret salgsmesse og udmen os turister betaler hver tur hver garapsolut en slags Mekka at besgge denne
stilling af modeller — hovedsagelig bildRet afstedkommer en ordentlig bunkedstilling. Den er kun én dag om aret. En

e Atigen at tage til Model Factory Hirangnter til sidst. Det kan betale sig ligggndag i november. Kgen ind er lang —men
for at snakke modeller og fa en hyggat tjekke vaerdierne, s& man ikke kyler @er er gratis adgang. Det er sa nok ogsa det
aften inden turen igen gar retur till.000 yen (ca. en 50’er) seddel i automagseste der var gratis, for med "sonderange-
Danmark. hver gang og dermed far omkring 800 ydote” (hvilket det naturligvis ikke hedder
Det er et kort og hektisk programtilbage i mgnt# pa japansk#), sa far bundtet af yen sedler

hvor der samtidig skal keempes med et ikke N& men vel ankommet til Akihabara, Surtigt ting og sager at ga pa.

uvaesentligt jetlag. Der er otte timers forskein man starte ud med den starste bygning Den eneste blokering pa hele det her

mellem Danmark og Japan. Det vil korf dem alle. Nemlig Yodobashi-Akiba. Btr sa lige den !nte at skidtet jo ogsa skal

fortalt sige at nar klokken er 16 i Japan stekka af elektronisk udstyr og s& pa 5. ssd hjem, sa der er det kuffertstarrelsen
er den 8 om morgenen i Danmark, hvilketn meget stor hobbyafdeling. der kommer ind i billedet. Der kender jeg

vil sige at man vil vaere ret vagen, hvor man Ikke langt derfra ligger "Yellow Sub€n, jeg neevner ikke nogle navne, men han

egentlig burde ligge og sove sgdeligt. marine” og et par etager op ligger Volkbedder Allan — der er gaet videnskabeligt

Men nu er man jo ikke i Japan for ader p4 samme stgrrelse er store hoblil-veerks ved at hjemmefra male ud hvor
sove. Der skal opleves# forretninger. mange kasser der kan ligge i kufferten. Ja

Den helt store oplevelse er at besgge de En gatur derfra ligger "Tam-Tam”, deden blev sa fyldt, at der ikke kunne leegges
mange hobbybutikker der ligger i den dabk kan springes over, hvis man manglet foldet A4 ark ned i den.



Nu kan man sa fa ondt i s& mange haemaorider man vil — men
nar alt kommer til alt sa tager man ikke til Tokyo for at kabe et
seet der kan kegbes i den lokale biks — hvor den sa end ligger? Det
er der ikke meget gkonomi i. Turen gar i al sin enkelthed ud pa at
hente nogle szet hjem, der ikke pa nogen made kan fas i Danmark.

Dette er sa en opfordring til at mgde op pa april mgdet, hvor
jeg vil sta for underholdningen. Du kan hgre megyet Der vises
ogsa billeder fra Tokyos mest primeere attraktioner#

Flemmings foredrag afholdes d. 11. april kl. 19.00 pa Nyboder Skole

Til venstre har vi interigret fra Model Factory Hiros butik,
der hedder Barchetta.

Nederst males der saet og kueert. Det geelder om at planlaegge
hjemmefra, sa der kan medtages *est mulige seet i kuserten.
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En rekord yvning i
Fairey Long-Range Monoplane

| vore dage kan man "yve fra London til Johannesburg i Sydafrika pa bare 11 timer.
For 85 ar siden tog det en hel del leengere tid.

Af Lars Seifert-Thorsen

storie har det handlet om at "yveHer skal vi hoppe seks &r leengere tilbageairey lavede faktisk tre design. Et biplan,
hurtigst, hgjest og lsengst. Depjstorien, nemlig til 1927, hvor det engelske sesquiplan (et biplan hvor den underste

har altid veeret meget prestige forbundgjr Ministry forte diskussioner med badeinge ikke er mere end halvdelen af den
med netop disse tre rekorder, og det skadirey og Bristol fabrikkerne omkringsverste) og et monoplan. Efter forsgg i en
selvfalgelig veere de absolutte rekordergdt pedst egnede design for et ultra langndtunnel valgte man at g& videre med det
skal tale om. Det med at have en rekogfistance "y. hgjvingede monoplan, der var aerodyna-
i klassen for en-motorers "y med elastik- Ca. samtidigt med disse forhandlingenisk meget rent.
motor er der ikke meget prestige i. modilcerede man to stk. Hawker Horsley P& dette tidspunkt havde italienerne

Vi skal kigge lidt naermere pa den refiet "y som i Danmark blev kendt sontaget distancerekorden med 7.188 km i en
korte periode i 1933, hvor Storbritanniepjawker Dantorp). Det farste forsag endt&avoia S.64, men englaenderne forventede,
havde alle de tre naevnte rekorder. Hastigiter to dages "yvning i den persiske golif Faireys "y, der var blevet kendt som
hedsrekorden havde engleenderne haikns det andet "y endte sine dage i Don#The Postal Aircraft’ ville kunne sl& denne
siden september 1931, hvor en Supermanzrheden af Linz i @strig. Tilbage tilekord med god margen.
rine S.6B kom op pa 655 km/t (historieRegnebraettet. Da man regnede med at "yet skulle
om dette "y kan leeses i IPMS-Nyt nr.93). portsatte diskussioner forte til at Aivaere i luften mere end 50 timer, s& lavede
Hgjderekorden kom til i september 193 jinistry udstedte en specilkation 33/27man et design med en nogenlunde fornuf-
hvor en Vickers Vespa kom op i 13.404 Mdecember 1927. Fairey chefdesigner vigr komfort for to-mands beseetningen.
hgjde. Distancerekorden kom til for 75 &jifreds med denne specilkation og tegnddet var et et-saedet cockpit, hvor der var
siden, naermere betegnet d. 6.-8. febrygpejdet begyndte i februar 1928. tilstreekkelig plads til at man kunne bytte
1933, da "yet der er hovedperson i denne pet vigtige i specifikationen var asaeder undervejs.
artikel "gj fra RAF Cranwell (ca. 175 kmyet skulle vaere stabilt i alle tre akser og Tankene p& "yet kunne indeholde ikke
nord for London) til Walvis Bay i voréat man skulle anvende det nyeste indenfoindre end 5.260 | og det havde man be-
dages Namibia, en distance pa 8.597 Kistrumentering og overlevelsesudstyr. Aignet ville give en mulighed for at kunne
hvilket tog 572 time. Ministry foreslog at anvende en Napigtyve ca. 8.700 km. Den store braendstof-

Med udgangen af 1933 var der and[§on motor, men man kunne afvente testhaengde gjorde at man regnede med at "yet
som havde taget alle tre rekorder, men dgtninger af bade en Lion motor og detille have en startveegt p& 7.300 kg.

kunne veere stof til en separat artikel, §8m senere blev til en Rolls-Royce Kestrel.
lad os haste videre.

I I ele vejenigennem "yvningens hifdeen fgdes Designet fastleegges

Dette billede af J9479 giver et ganske godt indtryk af eyets stgrrelse.
Bemaerk spinnerens farve, der var forskellig pa de to ey.

"Hullet" bagerst pa motordaekslet er udstgdningen

Foto: Via Internettet (sickr.com)



Jomfru"yvningen ogsa ud af atden ene af piloterne ikke villstede kl. 09.27 GMT d. 24. april 1929 fra
Til en begyndelse var planen, at "yve ¥fere egnettil at veere med pa rekordforsgAF Cranwell. To timer senere krydsede de
Cape Town i Sydafrika i to etaper, via Caifi£t: da han havde en lidt for livlig fantagien hollandske kyst og holdt en fornuftig
og s& saette rekorden ved at "yve non-st§f? hvad der ville kunne ga galt. hastighed pa vejen tveaers over Europa.
retur til Eng|and, men efter kort tid sen- Istanbul blev passeret kl. 02.15d. 25. april.
drede man planen til at farst foretage daet farste forsgg Turen gik videre og de passerede
24-timers test"yvning over England indeXindene og vejret havde aendret sig ®&ngdad, hvorefter hdbet om en ny rekord
man "gj til Sydafrika. turen til Sydafrika var ikke leengere dewandt ind. Flyet "gj i en stiv modvind og
Inden man kom s& vidt, s& gennemfgr&mM man foretrak. Derfor skrottede mahastigheden over jorden faldt til mellem
man taxi tests og d. 14. november 1928 Qﬁn plan d. 5. april 1929 og kiggede si@00 og 120 km/t. Sddan gik det frem til
"yet, med serienummer J9479, i luften fstedet om efter andre muligheder. D. 1fidnat d. 26. april.
forste gang. Jomfru"yvningen varede april besluttede man sig for at turen i stedet Da "yet passerede Karachi og naede
begivenhedslgse minutter og eﬁerfg|gengl§ulle sigte efter Bangalore i den sydliffem til Indus "oden var der kun seks
fulgte "ere fabriksafprgvninger. del af Indien. Denne plan betgd at "yetimers braendstof tilbage til de 1.050 kilo-
Testprogrammet havde en meget stragiulle tilbageleegge ca. 8.500 km for atméters "yvning, der var ngdvendigt for at
tidsplan og det viste sig, at man hurti@n storcirkel distance pa ca. 8.000 km. Msid rekorden med den pakreevede margin.
kom bagud i forhold til tidsplanen. Der vagik efter at begynde "yvningen d. 23. april. | stedet for at "yve videre og risikere en
problemer med motoren, der blev skiftet Man var dog ikke feerdig med test"yvagdlanding i market vendte piloterne om
i "ere omgange. Naeste problem var et &Aingerne. Det som man iseer fokuseredeg landede sikkerti Karachikl. 13.15 GMT.
for stort braendstofforbrug i forhold il detPa var hvor meget braendstof man kunne Der var kun 375 | benzin tilbage i
beregnede. Det tog en hel del tid at Indeave ombord og stadig komme i luftetanken, s& det var en ngdvendighed at
arsagen og f& den udbedret, men dereftisten alvorlige problemer. Det gjaldt orafbryde rekordforsgget. De havde "gjet
virkede "yet klart til den sidste afpravningt det hele ikke skulle slutte 200 meter fea storcirkel distance pa 6.646 km pa 50
D. 22.-23. marts 1929 foretog man epfartbanen i et starre bal. timer og 48 minutter.
24-timers test"yvning, hvor man havde Enden blev at man mente at det med Det var den farste non-stop "yvning
en ekstra mand ombord, nemlig lederéi Startveegt pa 7.250 kg ville veere muligellem England og Indien, men ikke en
af designteamet. Test"yvningen gik uded fa "yet i luften pa ca. 1.400 m, hvis mary distancerekord.
de helt store problemer, bortset fra at g&avde en modvind pa 16 km/t. Samtidige Interessant nok var en af de fa klager
treengte udstedningsgasser ind i Cockpmggtegnelserviser, at der nok var lidt ekstira piloterne, at de havde ondt i armene,
hvilket gav kvalme og opkastninger for p&reendstof ombord, da man lettede pérdi der ikke var armleen i pilotseedet.
satningen. Der var ogsa et par ventiler ddfen mod Indien. Derfor havde de vaeret ngdt til at g& fra de
braendte af, hvilket betad lavere omdrejnin- Piloterne ombord var Sgn Ldr A.G.planlagte skift af pilot hver 5. time til at
ger pa motoren end forventet. Man fangiones-Williams og Flt Lt N.H. Jenkins. Dskifte hver anden time.
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Hgjre side af J9479 med motoren i gangigtige instrumen-
Foto: Via Internettet (thisdayinaviation.comyer plev dubleret, ja
faktisk var der !re
kompasser og tre
hgjdemalere#
Det nye fly,
K1991, gik i luften
farste gang d. 30.
juni 1931 og blev
a"everet til RAF d.
29. juli. Tiden gik
med prgveflyvnin-
ger indtil besaetnin-
gen, Sqn Ldr O.R.
Gayford og Flt Lt
D.L.G. Bett, d. 27.
Retur"yvningen til England blev til enDe loghgger man ogsa fandt, var opdatersiktober 1931 satte kursen mod Egypten
serie af ret sma hop, den varede fra 13. matijrt set helt frem til nedstyrtningen. Deffor at lave en sidste distance-afprgvning.
til 15. juni, hvor J9479 landede pa RAS$idste indfersel fortalte at man var gagfter 31 timer og 15 minutter i luften lan-
Cranwell. To dage senere blev "yet "gjeied under skyerne efter at have passedetie "yet i Abu Sueir, der ligger ca. 115
til RAF Northolt, lige nordvest for London den tunesiske kyst. km nord for Cairo. Bagefter vendte man
for at veere med pa en luftfartsudstilling i Flyet havde netop passeret en hgjdgétbage til England i etaper, via Khartoum,
London Olympia i juli maned. ryg og da vinden kom bagfra i flyetdalta, Marseilles og Paris inden "yet pa
"yveretning, er det helt normalt at der egrund af tage blev tvunget til at ngdlande
Det andet forsgg nedadgéende luftstramme pa lzesiden @ en plgjemark i Essex.
Man besluttede sig for endnu et forsgdlggjderygge. Rygvinden bidrog ogsa til at Flyet blev skilt ad pa stedet og kert
og denne gang var malet Sydafrika, eyet gik totalt i stykker, da det ramte jordeaf landevejen tilbage til Fairey fabrikken,

ten Walvis Bay eller endnu bedre Capen "ad vinkel. som gav "yet en grundig overhaling. Det
Town. Da man var klar, efter at "yet var blev tilbageleveret til RAF i februar 1932.
blevet gennemgaet pa kryds og tveers E||y nummer to Nu er det sddan, at de bedste forhold

at reparere eller udskifte defekte dele Jajuli 1930 besluttede Air Ministry at anfor en non-stop "yvning til Sydafrika er i
distancerekorden blevet slaet af andre. Dgkaffe, hvad der nsermest var en tro kopi dén europaeiske vinter og det er bedst, hvis
nye rekord lgd pa 7.905 km og for at fa atet fgrste "y. Der var "ere grunde til detteder er fuldmane eller nzesten fuldmane.
ny rekord anerkendt skulle man op pé ligeerst og fremmest fordi design og bygniriglyet kom tilbage fra fabrikken s& sent,
over 8.000 km. af et helt nyt "y ville tage mindst to arat man ikke kunne nd at komme afsted
De samme piloter 'k chancen igen o@erngest var den eksisterende distance mdsbruar 1932, sa derfor sendte man det
kl. 08.00 d. 16. december 1929 gik "yeskulle "yve for at tage rekorden fortsat ligél bl.a. Farnborough for at indbygge en
luften fra Cranwell. Herfra gik turen modbver 8.000 km, hvilket bestemt var indeswtopilot, sd "yet ikke hele tiden skulle
syd og den sluttede knapt 12 timer sendoe reekkevidde med Fairey Long-Rangaand"yves”.
da "yet ramte jorden ca. 50 km syd fdvlonoplane. Samtidigt var kravet til en ny rekord
Tunis. Begge piloter blev dreebt ved styrtet. De synlige forskelle mellem de to "ylevet skaerpet, idet et par amerikanere hav-
Terreenet pa nedstyrtningsstedet liggdrégreenser sig til at nr. 2 havde starre hale-"gjet fra New York til Istanbul (8.066
ca. 750 m hgjde. De data som man kunnedidsideror, hjulk&ber over hovedstellet oglah). Man skulle "yve 100 km laengere end
ud af "yets barograf fortalte, at "yet havdeul i taget pa fuselagen, hvorfra man kunden gamle rekord for at f& den anerkendt
liggeti 1.500 m hgjde og det var begyndt@iuge en sekstant. Der var en vaesentligj derfor skulle man et godt stykke ned i
dale efter det passerede den tunesiske kigbedret instrumentering, hvor adskillig8yd-vestafrika for at fa rekorden.

Der kan veere taget i England, hvilket giver en speciel stemning pa dette foto af J9479.
Foto: Via Internettet (aerotime.aero)



Rekord yvingen Billedet her af K1991 er formentligt taget i Egypten,
| begyndelsen af februar 1933 da eyet var pa "treeningsmission" inden rekordeyvningen
tegnede vejret til at arte sig. Der var Foto: Via Internettet (1000aircraftphotos.com)
fornuftigt vejr og ikke mindst fa-
vorable vindforhold pa hele ruten,
sa "yet blev tanket og gjort Klart.
Besaetningen bestod af Gayford
og en Flt Lt G.E. Nicholetts, der
a"gste Bett, som i mellemtiden var
dad som fglge af sygdom.
Kl. 07.15 d. 6. februar 1933
gik "yet i luften fra Cranwell og i
lgbet af de farste 12 timer gik det
Int frem til man naede den franske
Middelhavskyst. Ved midnatstid
bekreeftede stjerneobservationer,
at de var ca. 835 km syd for Tunis. Airways oflcielle "yverute til Cairo ogendda, med en dieselmotor, helt op til
Ved daggry d. 7. februar var "yet fortelerfra til England. D. 2. maj 1933 landedk6.100 km. Rapportens konklusion var,
sat over grkenen, men kl. 19.00 var maman pa Farnborough og igen var der stat det ville vaere bade bedre og mere gko-
over de opdyrkede omrader i det nordligeficiel modtagelse med ministeren fonomisk at designe og bygge et helt nyt "y.
Nigeria. Her rendte man ind i en mass&ir Ministry, Lord Londonderry, som Baseret pa denne rapport blev det i
stav fra den gstgdende Harmattan virttbvedtaler. eftersommeren 1934 besluttet at skrotte
og det besveerliggjorde navigationen, men "yet og det er derfor ikke bevaret i dag.
piloterne !k igen sikker landkending da dBen videre skeebne )
naede Bonny-bugten ud for Cameroun. Naeste gang offentligheden s& noget Bemallng
Autopiloten var blevet tilsluttet da "yetk 1991 var ved RAF opvisningen pa HerMeget simpelt, sa er hele "yet i sglvbema-
passerede den engelske kyst, men dend@m d. 24. juni, hvorefter "yet blev sending med et sort anti-glare panel pa oversi-
ikke helt stabil og i lgbet af den anden nedtur til Farnborough. den af naesen og standard RAF-rondeller
i luften gav den helt op pa et tidspunkt, De officielle optegnelser naevnepa vinger og fuselage og radt-hvidt-blat
hvor den var allermest savnet. Piloterrikke "yet igen far i juni 1934, hvor marsideror.
matte derfor fortsaette pa manuel styrirgvervejede at installere en Junkers JumoEllers er det noget med at kigge pa
resten af vejen. motor for at forage reekkevidden pa "yetle billeder der !'ndes af "yet. F.eks. ses
Da dagen gryede d. 8. februar havdenellemtiden var distancerekorden bleveer et Union Jack bag ved serienummeret
modvind reduceret "yvehastigheden oglaet af et fransk "y og den var nu opped J9479 pa et enkelt billede, der er taget
samtidigt begyndte traetheden at melde pi#y9.104 km. meget tidligt i dette "ys karriere. Et billede
hos piloterne. De lavede fejl i genkendelsen Pa et made i juli 1934 neevnes, at mah K1991, der angiveligt er fra Hendon
af forskellige landkendinger, bl.a. antog der pa muligheden for at installere et opfter hjemkomsten fra rekord"yvningen
en jernbanelinje i det nordlige Angola for ateekkeligt understel, "ytte kalere op tiliser tallet 15 pa hgjre side af fuselagen
veere en tilsvarende, der l& ca. 320 km syidgeforkanterne og forskellige andre tiltagge under vingeforkanten. Bemaerk ogsa,
ligere. KI. 12.00 rapporterede piloterne vigisse aendringer anslog man ville kreevedt7e to "ys serienumre er med forskellig
radio, at de var ca. 50 km nord for Walvimaneders ombygning og prave"yvningéypogra!.
Bay, mens de i virkeligheden ma have vaargtat det ville koste £12.100. . .
naesten 450 km laengere mod nord. Det endte med en skriftlig rapport dFairey LRM i model
KI. 16.40 d. 8. februar landede "yet 20. juli, hvor man anslog at man kunn#o da, det er muligt at !nde "yet i model.
Walvis Bay med mindre end 45 | breendstpfesse "yet op til maksimalt 12.230 knkt !Irma der hedder Helmet Aircraft har
tilbage i tankene. De havde "gjet en stomens man regnede med at det franske tylgivet det i hvidmetal i skala 1/200. Det
cirkeldistance pa 8.597 km pa 57 timer @dle kunne presses til 12.600 km og maskeset pa nettet til £22 plus forsendelse

25 minutter, hvilket K1991 i luften over Den Engelske Kanal under rekordeyvningen.
beotﬂd at de 'havde Bemeerk forskellen p& siderorene pa de to sy
slaet den eksisteren- Foto: Via Internettet (aviastar.org)
de rekord med ikke

mindre end 526 km.
Gennemsnitshastig-
heden blev beregnet
til 151 kmit.

D. 12. februar
flgj man til Cape
Town til en storstilet
oflciel modtagelse
og efter at have faet
skiftet motor blev
flyet flgjet hjem i
etaper via Imperial
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Dette billede er taget fra et postkort fra tiden
Foto: Internettet (gracesguide.co.uk)

fra England. Seettet viser K1991, men dAfS|utn|ng | skrivende stund er den leengste pas-
skulle vaere muligt at ombygge det til J9448y er det maske lige pa sin plads at sasi@@errute i regelmeessig drift den som
med lidt Ingerfeerdighed. rekorden som Fairey Long-Range Mon&atar Airways be"yver fra Auckland i New
Lidt mere relevant er maske et 1/7%)ane satte i 1933 lidt i relief. Zealand til Doha i Qatar. Den storcirkel-
vacuform seet fra Airframe. Seettet, der | a9 os her se bort fra militaere "yvnindistance der tilbagelsegges er pé 14.534 km.
udkom i 1985, er selvfglgelig for leenggkr med massevis af luft-tankninger, hvBlen tager 18 timer og 10 minutter og "yves
udgaet men det dukker op en gang im@imerikanerne i hvert fald har "gjet jordefed en Boeing 777-200LR.
lem pa eBay. rundt og rutinemaessigt "yver missioner Den leengste "yvning med et rute"y er
Endelig kan man Inde nogle fornuftigemed bombefly fra det vestlige USA tiioretaget d. 9. november 2005 med en Boe-
tegninger pa nettet og s& gere som en fynpajiemgsten og retur uden at lande uH9 777-200LR fra Pakistan International
Britmodeller. Han er i gang med at byggrvejs og i stedet kigge p& kommerciefilines, som “gj mod gst fra Hong Kong
en 1/72 model i balsatree, plasticcard ogyninger. til London-Heathrow, 21.602 km, med kun
Miliput. God forngjelse# 27 personer ombord pa "yet.

Den absolutte distancerekord er i dag
pa 41.467 km# Den indehaves af Steve Fos-
sett, der "gj solo i en Scaled Composites
Model 311 Virgin Atlantic GlobalFlyer.
Han startede kl. 12.22 d. 8. februar 2006
fra Kennedy Space Center i Florida og
"gj gstover jorden rundt inden han lige
krydsede Atlanten en ekstra gang for at
lande i Bournemouth i England. Det tog
76 timer og 45 minutter. GlobalFlyer kan
i dag ses pa Steven F. Udvar-Hazy Center
i Washington D.C,

Kilder

Record-breaker Extraordinary, artikel i
Air International July 1977
Internettet, div. sider

Til venstre er det et billede af
K1991 i Farnborough i maj 1933.
Fra venstre mod hgjre er det Gayford,
Lord Londonderry, Nicholetts
og chefen for RAF Sir John Salmond
Foto: Internettet (wikimedia.org)



If it looks right, then¥%4

Meget kan man sige om dette "y, som "gj for farste gang for 80 ar siden,
men "looks right” er ikke just en af dem.

Af Lars Seifert-Thorsen

en erfarne laeser ved p& nuvaé& Voss siden 1933. Han var fadt i 1894]0mfru"yvningen
rende tidspunkt, at vi lige hoppehavde deltaget i 1. Verdenskrig og pa 8t 25 februar 1938 rullede D-ORJE ud

lidt lzengere tilbage i tiden, i dettédspunkt under 1.VK var han kommebg gik i luften til sin jomfruyvning pa

tilfeelde tilbage til begyndelsen af 1937.til at arbejde for Luftschiffbau Zeppelin iyyepladsen ved fabrikken i Wenzendorf,

Her udgav Reichsluftfahrtsministeriuntrriedrichshafen. der ligger lidt syd for Hamburg. Flyvningen
(RLM) en specilkation pa et enmotors Efter krigen gik han pa universitetet g, ganske begivenhedslgs og man fortsatte
rekognosceringsfly, som skulle aflgstuttgart og efterfglgende var han ansat st efter med yderligere test"yvninger.
Henschel Hs 126, selv om denne type kumiversitetet. | 1933 kom han til Blohm & R Ms tekniske chef Ernst Udet var
lige var kommet i tjeneste efter at veekéoss som "ydesigner og var bl.a. involvgievet opmaerksom pa programmet og var
blev afprevet i den spanske borgerkriget i designet af Bv 138 "yvebade og Hganske fascineret af det. Maske har det
SpeCi!kationen blev givet til Arado 0g tiL39 Sﬂ"y. veeret det noget under"ge udseende som
Focke-Wulf. Man var meget kreevende om- Dr. Vogt var en mand der turde taenkgay tiltrukket ham.
kring at der skulle veere et optimalt udsyrl af boksen, det beviste han til fulde da pet korte og lange var, at man 'k RLM
fra "yets cockpit. han blev sat til at lave et design ud fra dgpat bestille tre prototyper og for at Blohm

Arado kom med et "y som var rimeligspecifikation som RLM havde udgively voss ikke skulle bzere alle udviklings-
konventionelt, med en skulder-monterétian kom frem til at flyet skulle veergymiostningerne omdgbte man D-ORJE
vinge og plads under piloten til en obseasymmetrisk# til at hedde BV 141 V2.
vatgr som havde glimrende udsyn. Flyet Dvs. at motoren var monteret i naesen prototype nr. 2 kom s til at hedde BV
viste sig dog at have alvorlige problemef en fuselage med et helt aimindeligt sider1 v1 og !k registreringen D-OTTO.
med stabiliteten under "yvning og selvor. Cockpittet blev placeret i en gondah-oTTO gik i luften ferste gang d. 11.
om man tilfgjede nogle forbedringer vatil hgjre for fuselagen, hvorved der bleyktober 1938. Ogs& denne "yvning gik
det stadig et sveert "y at "yve. skabt et fremragende udsyn for den tigjen problemer, men da man fortsatte

Focke-Waulf tolkede en del pa specilkaman store beszetning (pilot, observater ggeq test"yvninger med de to prototyper,
tionen 0g kom frem med det tO'mOtorerﬁgterSkytte). sa Opstod der prob|emer med hydrau"kken
"y som blev til Fw 189. | sidste ende blev Man arbejdede meget hurtigt, og de{,nderstellet.
det denne type som Luftwaffe foretrakog kun tre maneder fra man begyndte at p3 en af disse "yvninger endte det med

men lad os forlade Fw 189 her. tegne i juni 1937 til mock-uppen var klagt piloten métte foretage en ngdlanding,
. Det farste design var med et rimeligt noger heskadigede understellet og den hgjre
DGSlg net malt udseende af gOﬂdOlen, idet pllotqﬂnge Men "yet blev repareret og efterhan-

Blohm & Voss i Hamburg havde ogsa fased i et cockpit der var haevet noget ovgén 1k man Igst problemerne.
lov til at se specilkationen og her beslutesten af gondolen.
tede man at deltage pa privat basis, dvs. Samtidigt var der et helt aImindeIigﬁEndringer undervejs

2 n

uden at der var nogle garantier for at RLBymmetrisk hgjderor pa "yet. Betegnelsef&r man ser p& "yet skulle man tro, at det

ville kabe "yet. for den farste prototype blev Ha 141'Q/|||e have en tendens til at begynde at ru”e,
Opgaven blev givet til Dr.-Ing. Ri-og da man byggede "yet !k det den civilgen vaegtfordelingen i forhold til vingen
chard VOgt, der havde veeret hos B|0hmgistl’el’ing D-ORJE. (fuse'agen var ikke p|aceret pé midten af

Dette er prototype nr.4 med registreringen D-OLLE.
Foto: Via Internettet (2.bp.blogspot.com)



2(

Her er en BV 141B, hvor man tydeligt kan
se det asymmetriske haleplan.

Billedet giver ogsa et godt indtryk af
meengden af vinduer i gondolen

Bemazerk sikringspinden pa understelsbenet
Foto: Bundesarchiv

vingen) gjorde at "yet i virkeligheden varar motoren en 865 hk BMW 132N stjerder naermest kun bestod af plexiglas. Der

meget stabilt. nemotor. Senere, i B-0 versionen skiftedar dog en fast bund af hensyn til den
Ha 141, der ogsa var kendt som BV 14fian motor igen til den kraftigere BMWstrukturelle styrke. Derved kunne man
V2 og den anden prototype (BV 141 V1§01 pa 1.560 hk. fierne forhajningen og fa gjort gondolen

'k en Bramo 323 stjernemotor pa 1.000 Gondolen pa den farste prototype vimere strgmlinet, hvilket var godt for sta-
hk. Da man lavede den tredje prototypste, at der var plads til forbedringer og méniliteten omkring sideaksen.

(BV 141 V3) og gik videre til de farste &endrede derfor pd gondolen, s& piloten Flyet blev i gvrigt ganske tungt bevaeb-
pre-serie "y med betegnelsen BV 141 Alfdev "yttet helt frem i naesen i en gondohet, idet man monterede to stk. 7,92 mm

P& dette billede far man en ide om
camousagemgnstret pa en BV 141B
Foto: Bundesarchiv



Bundesarchiv har dateret dette billede af tre BV 141B til 1942.
Herren pa eyet i midten er har en civil hat pa, men vi kender ikke historien bagved
Foto: Bundesarchiv

MG 17 i vingeforkanterne og to stk. 7,92-0 forserie "y. Her skulle vingespeendet RLM havde allerede bestilt ikke min-
mm MG 15 i henholdsvis den gverste dége udvides med 10 cm. MG’eti ryggen dfe end 500 eksemplarer. Men af en eller
af gondolen og den agterste nederste d@indolen blev nu monteret i en lille affuanden grund, politisk motiveret eller ej, s&
af gondolen. Hertil skal leegges mulighedewe, hvor det pa prototyperne havde veeegbestilte RLM de 500 eksemplarer med
for at medfare 4 stk. 50 kg bomber. trukket ind bag en simpel skydeluge. Sahenvisning til at typen ikke var en vaesentlig
Det var prototype nr. 3, som blev detidigt erstattede man den indfeeldbare stifprbedring i forhold til Focke Wulf Fw
farste "y med beveaebning. Fra V3 og frentragerst i gondolen med fastmonterede trir89, som allerede var i produktion. Det
efter blev fuselagen forleenget med 70 cp@ understelsbenet, s& besaetningen kugjeddt, selv om Bv 141 var overlegen i bade
] ] ] komme den vej ind i "yet. hastighed og reekkevidde.
Operatlv historie Efter at prgveflyvningerne pa test- De fem forserie "y (A-O serien) blev
Blohm & Voss havde bygget tre protoeentret i Rechlin nord for Berlin var slut overgivet til Luftwaffe som test"y og det
typer og prgve"yvningerne viste s godanuar 1940, var man klar til at begyndefatmodes at de "este af dem blev sendt til
resultater, at RLM bestilte fem stk. BV 14derieproducere "yet. Aufklarungsschule AS 1 i Grossenhain lige

Maske en ide til et sne-diorama?
Denne BV 141B taxier pa en snedaekket greesbane
Foto: Bundesarchiv
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Et godt billede af nzesen pa eyet
Mekanikeren ser ud til at veere civil,
s& maske er det pa fabrikken

Foto: Bundesarchiv

nord for Dresden. Herfra fortaber deres
skaebne sig i tAgerne.

Yderligere udvikling

Allerede i januar 1939 var Dr. Vogt gaet
i gang med at udvikle videre pa typen,
da man forudsa at der ville blive behov
for et "y med "ere muligheder, bl.a. til
specialoperationer. Hans svar herpa var
B-versionen af BV 141, der ikke afveg
vaesentligt fra A-versionen i udseende, men
som havde den meget kraftigere motor
omtalt tidligere i artiklen.

Den kraftigere motor betagd at gondo-
len skulle forstaerkes og vingen matte ogsa
aendres. Det var ogsa derfor, at man stort
set slgjfede hgjre side af haleplan og hgj-
deror for at "yet ikke skulle veere ustabilt.
Samtidigt gav det agterskytten et bedre
udsyn og skudfelt. Nar man sammenligner
med A-modellen, s& var der ogsa aendret
pa sideroret, s man skal lige have sine
referencer pa plads inden man bygger lgs.

Den fagrste B-version (NC+QZ) gik i
luften d. 9. januar 1941. B-versionen viste
sig ikke at have de samme positive egen-
skaber som A-versionen. Der var mange
vibrationer og man métte forsteerke store
dele af "yet, bl.a. halepartiet, understellet
og rorene for at fa det bragt i orden. Man
endte med at reducere den tilladte topfart

Desveerre et lidt grumset foto,

men billedet viser hvor indgangslugerne er.
Bemazerk den indfeeldbare trappe pa
bagenden af gondolen

Foto: Bundesarchiv



Herover far man en idé om syets stagrrelse.

Bemaerk bombeophaengenes placering og det lidt slidte udseende af Billedet herunder giver maske en diorama-idé?
fuselagen bag motoren Der er masser af liv omkring denne BV 141B
Foto: Bundesarchiv Foto: Bundesarchiv
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| skal da ikke snydes for et billede af Ha 141-0 D-ORJE.
Her far man et godt indtryk af gondolens udseende
i forhold til produktionsmodellerne
Foto: Via Internettet (warbirdsresourcegroup.org)

til 450 km/t for at forhindre at vibratio- for prototyper med et bredt rgdt halebandm komplette resin-saet. De star begge til
nerne skulle "a "yet i stykker. med sort swastika pa hvid bund, altsd é8,95€ hos Modellbaustudio Rhein-Ruhr
Forbedringerne medfgrte ikke astandard civil tysk bemaling. (der ligger p& Bochumer Landstrasse 341 i
produktionen blev genoptaget og samle- Senere "y var, bedgmt ud fra de tilgeeEssen i Tyskland — www.classic-plane-mrr.
bandet lukkede efter at blot 18 "y var bleveelige billeder, i standard Luftwaffe camode). Et Irma der hedder Unicraft har ogsa

produceret. "age med to farver grgnt p& oversiden agdgivet det som resin saet i 1/72.

Hvad der skete med de "y som valysebla underside. Skifter vi i stedet til skala 1/48, s& er
blevet produceret vides ikke med sikker- ) der ogsa "ere muligheder. Karo-As udgav
hed. Den tyske propagandamaskine gBNV 141 i model et saet i 1992, HiPM udgav et saet i 1998,

udtryk for at typen var i produktion og deBelv om den samlede produktion var pa cmm er blevet genudgivet senere og ende-
optradte i adskillige ugerevyer og ugebla@b,"y, sa er der adskillige modelfabrikantig har Hobby Boss udgivet et saet i 2014.
herunder "Der Adler”. Formentligt ersom har fundet typen sé interessant, at d@et sidstneevnte burde veere til at !nde

typen blevet brugt som test- eller forbiner udgivet sprgjtestgbte seet. pa hylderne hos hobbybutikkerne, mens

delses"y rundt om i det tredje rige. Hvis vi begynder i skala 1/72, sa er deesten nok skal hittes pa nettets forskellige
det gamle Air!x seet fra 1971, som igennewandhuller for seetsamlere.

Bevarede BV 141 tiden er blevet genudgivet adskillige gange.

Da krigen sluttede, fandt engleenderne 8aettet har ogsa veeret en tur forbi Bildkilder
del vrag af BV 141 og et enkelt "y var i 8y SK Model, som udgav det i midteninternettet:
god stand at det blev fragtet til Englanslutningen af 1990erne og igen i begyAxis-and-allies-paintworks.com
og afprgvet derovre. Efter afprgvningerndelsen af 00erne. Formene er nu tilbageechive.com
blev dette "y skrottet. hos Airlx, men saettet Indes ikke i deresvikipedia.org
De vrag man havde fundet i Tysklandyeste katalog. Special Hobby har ogs@w.warbirdsresourcegroup.org
blev ogsa skrottet og derfor ma vi i dagdgivet typen, men seettet er tilsyneladende
ngjes med at kigge pa billeder af typeiorsvundet fra markedet igen.

der er ikke bevaret nogle BV 141. Interessant nok, sa har selv den farste
. prototype, Ha 141, fundet nade hos nogle
Bemallnger fabrikanter. Classic Plane og et tysk 'rma

| hvert fald de to farste prototyper var der hedder Liidemann-Modellbau haHerunder er en BV-141B netop get i luften

q i 2 f ; . . og er i feerd med at traekke understellet op
den almindelige lysegra RLM bemalingigivet det. Der er i begge tilfeelde tale Foto: Bundasarchiv



Referat fra generalforsamlingen 2018
afholdt onsdag den 10. januar 2018.

Dagsorden: modelbyggerklub, repraesentanter fra C-4 Nar man ser pa vores statistik, sa er der
1. \Valg af dirigent og referent og sa lige os. Jeg kan godt misunde défmedlemmer som er tilmeldt forum og
2. Formandens beretning for deres lokaler, ikke sa meget placeritle mest aktive udover Flemming, som er
3. Kassereren a"aegger regnskab  gen, det 1a noget @de, men for deres evsitge admin, er gamle brugere af det gamle
4. Indkomne forslag til at tiltreekke bade hobbyforhandlere o@rum. Som tingene er nu, s& kommer

(ingen indkommet ved deadline)  foreninger, saledes at der ikke virkede toufer ikke til at ske andringer med hverken

5. Fremlzeeggelse af det nye ars budgeé skolen hvor der var lant lokaler. Det, désrum eller Facebook hjemmeside, der vil
6. Valg af formand var rart, var at vi var alle ligestillede, vi vaok stadig veere mere aktivitet pa Facebook
7. Valg af gvrige bestyrelsesmedlemmadle modelbyggere den weekend. end pa forum. Her skal der lige lyde en op-
8. Eventuelt fordring: Nar medlemmer poster indleeg pa
C-4 OPEN Modelbyggerens Facebook hjemmeside el-
1. Valg af dirigent og referent Foreningen har ogsa veeret pa besgg til Get.pa Fynske Modelbyggeres hjemmeside,

Der var mgdt 18 medlemmer op til gePet er jo neermest en tradition som sa !ntil de samme medlemmer ikke ogsa poste
neralforsamlingen, der pa formanderiadleder efterarets og vinterens modelbydet pa IPMS Facebook hjemmeside, samt
opfordring valgte Lars Seifert-Thorsen tilingsaktiviteter. hvis man er rigtig "ittig pa forum ogsa#
dirigent og Peter Nellemann til referent.  Ligesom tidligere ar, sa har viigen dette
ar udloddet og fundet en IPMS haederspriBMS-NYT
2. Formandens beretning dette ar blev det en starre model der IdBMS-Nyt har grundet forggede porto-
Formandens beretning for aret 2017. med haederen, mest nok fordi den i kraft afdgifter veeret igennem en lille andring,
stgrrelsen skala 1/16 virkede imponerend&iledes at bladet er blevet lettere ved at
IPMS-aret set fra min stol anvende en tyndere papirtype bade pa
Aret 2017 har veeret et meget stabilt &pbbymesserne sider og omslag og reducere i sideantallet.
hvor foreningen har udviklet sig i det still&/ores deltagelse pa de 2 arlige Hobbym&aledes at slutmalet, at bladet inkl. kuvert

Vi har faet indarbejdet nogle rutiner oger er blevet en god tradition og har medle@mmer under 100 gram, nas.
vores arskalender ligner den fra tidligegeadvist stigende deltagerantal vaeret nogetDet gar at vi kan holde os pa porto-
ar. Dette kan for mange maske virke lidom bade jeg og de deltagende IPMSeeensen pa 18 kr. pr. blad. Vi har samtidigt
kedeligt; men for en forening som vores s&r frem til. mulighed for at forny bladet med nyt de-
virker det godt. Vi har altid en god weekend ud akign og udkomme i fuldfarver alt sammen

Medlemmerne ved efterhanden hvoidet og det har over arene vaeret med tiltdten god pris for trykningen.
dan foreningens ar ser ud; der afholdésande foreningen i mange hobbyentusia- Detindholdsmaessige sendres en smule
4 kvartars-konkurrencer og udleveresters bevidsthed om vores eksistens. bl.a. ved at reducere pa de faste indleeg og
foreningens blad, der er 3 temamgder og lzengden pa formandens side, sa alt i alt vil
der er tre mgder, hvor vi grundet skoleRorum og Hjemmeside | som medlemmer fa et bedre blad, der
har lukket, sa disse mgder bliver aftholii har som bekendt en hjemmeside og femtraeder godt gennemarbejdet.

"i byen”. Det har hidtil veeret hos Jacobforum. Vores hjemmeside lever sit stille Vi aendrer ikke pa udgivelsesfrekven-
forretningen (endnu engang tak til Jacoli) i det samme gamle design, dette kaan, der vil stadig udkomme 4 blade pr.

Sa er der generalforsamlingsmgdehan mene om hvad man vil, men vore®. Redaktgren meddeler, at der som altid
det giver i alt 11 mgder, som blandet givejemmeside hviler Int i sig selv og er ahodtages artikler til bladet, det skriver jo
IPMS aret. glimrende talergr for foreningen. ikke sig selv. Der skal samtidigt lyde en

Det 12. mgde, der holder vi sommer- Vores forum ligger desveerre megstor tak til de medlemmer, der har leveret
lukket i juli. S&dan har det veeret igennestille. Jeg ved godt at jeg som formarattikler til bladet hen over aret, mange
mange ar. burde veere meget mere aktiv der; men dginge med relativt kort varsel.

Dertil kommer sa 2 Hobbymesser odrukner lidti at det ikke er sa nemt at huske Samtidigt skal der lyde en stor tak til
ca. hvert andet ar vores store abne konkat-ogsa opdatere der, nar man poster nogetes redaktar Lars for ar efter ar at levere
rence kendt som DM, sadan var det jo q@ vores online medie pa vores hjemmesigaren; et gedigent og velskrevet model
det skal vi have genindfgrt, altsd det m@d Facebook. blad, som ligger i absolut top blandt for-
den &bne modelkonkurrence. Aret har ogsa Vi 'k jo i februar sidste ar vores nyeeningsblade.
budt pa muligheder udenlands, der har véerum aktivt efter en opgradering, men
ret medlemmer pa besgg pa konkurrendkke en migrering fra det gamle forum. Défak for hjzelp
i Holland, Tyskland, Ungarn og Sverige.betgd at alle startede forfra og man mathéu nar jeg har travlit med at takke sa skal

opbygge sin pro!l igen. der lyde en stor tak til vores medlem Kai
Hjeelp til AROS-Open Det der desveerre ikke er blevet nenwilladsen, som har hjulpet med at sende
Foreningen har som dommere ogsa hjulpetere, er mulighederne for at uploadeladene via det estiske postvaesen
modelkollegerne fra Arhus modelbyggebilleder. Man kan godt uploade billeder Dette har over &ret givet en samlet
klub som afholder AROS-Open. direkte, men de skal veere relativt snh&sparelse set i forhold til hvis vi havde

Det var en ganske hyggelig weekemngixelstgrrelse, ellers skal man linke kienyttet Post Nord, og har gjort at vi har
fyldt med mange foreninger fra det garbilleder som ligger i et billedarkiv onlinezendt et underskud til overskud. Sa stor tak
ske land, primzert det lokale opland, dgemming har begaet en udmazerket artileidal der lyde til Kai for det. Kai har lovet at
en enkelt sjeellandsk klub Vestsjeellana®m emnet i IPMS-Nyt nr. 156. arrangementet kan fortsaette ogsa i dette ar.
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Der skal samtidigt lyde en stor tak tB. Regnskab Det drgftedes hvorvidt bladet bgr
Peter Kristiansen for at passe vores interRereningen har pt. 138 medlemmer hvilkébrtsaette eller om det kan nedlsegges. Der
Kvartarskonkurrence og til Flemmindhar indbragt 37.950 kr. i kontingentindfremkom ikke markant nye synspunkter pa
Hansen for at passe bade hjemmesidesgter, herudover er der indteegter velétte spgrgsmal, som i gvrigt ikke kunne

forum og Facebookside. portobesparelse og rente, saledes at déggres under dette punkt.
samlede indteegt udger 38.209 kr.
Fremtidig konkurrence IPMS-OPEN Udgifterne udggres primaert af omBudgettet blev vedtaget.

Jeg pataenker at sammensaette en Mo#tektninger til bladet, herunder porto.
arskonkurrence gruppe med det formal Det bemaerkedes her, at foreningef. Valg af formand
at i lgbet af efteraret levere en form fdnar sparet et ret stort belgb ved at Kaj h&ormanden blev genvalgt uden modkan-
koncept, saledes at vi i foraret 2019 afhatfsendt bladet fra udlandet, og foreningefidater.
der en IPMS OPEN 2019 arskonkurrencer ham stor tak skyldig. De samlede udgif-

Dette gar vi for at imgdekomme badéer er opgjort til godt 32.000 kr., hvilke?. Valg af avrige bestyrelsesmedlem-
medlemmers, men ogsa gnsket fra modglver et overskud pa 5.370 kr. og en sameer
byggere udefra, om en aben modelkonk@ktivmasse pa 62.144 kr. De to gvrige bestyrelsesmedlemmer blev
rence afholdt af IPMS. Det drgftedes hvorvidt det er hen-genvalgt uden modkandidater.

Gruppen skal tage stilling til hvor og péigtsmeaessigt at foreningen har sa stor en
hvilken made arrangementet skal afholdéstmue, uden at draftelserne dog brag& Eventuelt.
Skal vi selv afholde eller sammen medesentlige nye synsvinkler for dagen. Formanden fortalte om julemgdet, der
Hobbymessen? Skal det veere en enkeltHerefter blev regnskabet godkendt. blev afholdt hos Jakob Stoppel. Det ame-

dags arrangement eller et weekendarran- rikanske lotteri gav en indteegt pa 1.000 kr.
gement? Hvilke kategorier skal der stilldsIndkomne forslag og efter fradrag af udgifter til lodsedler og
op i? Skal der veere enkelt preemier ellzer var ikke indkommet forslag. glegg og aebleskiver blev der et overskud pa
skal der gives preemier efter pointopnaelse 530 kr. Dette belgb indgér principielt ikke

i de enkelte kategorier. Samt derved ogsaBudget i det ordineere regnskab, men er en del af
revidere bedgmmelsesgrundlaget for kokassereren forelagde budgettet, der i démffekassen”.

kurrencen. forelagte form mangler en udgift pa4 ca. Jakob Stoppel havde sponsoreret de

Gruppen skal ogsa tage stilling til hvib.000 kr. i moms pa trykningen af bladeheget "otte praemier, og herfor siger for-
ken pris sadan et arrangement skal kostam saledes ikke fremgar af det trykemingen ham mange tak.

Vi kommer nok til at paregne, ligesorndkast til budget som blev fremlagt. Formanden fortalte desuden om et
tidligere, at det koster foreningen nogle Der fremkommer efter korrektion ethyggebyggemgde i Albertslund, hvor der
penge. DM var jo heller ikke gratis. forventet overskud til naeste ar (2018) par adgang for bade medlemmer og andre,

Jeg haber at | vil stgtte op om dettea. 12.000 kr. med blandt andet det formal at skabe
tiltag saledes at vi kan fa brudt isen og En del af overskuddet skyldes eemrundlag for "ere medlemmer.
igen tage teten med hensyn til afholdeldanger i bladets starrelse og papirkvalitet. Flere medlemmer opfordrede til, at der
af stgrre landsdzsekkende konkurrencer.Hensigten er at bringe bladets veegt nedsa i speci'k IPMS sammenhaeng afhol-

under portograensen pa 100 gram, sa pdes sadanne hyggebyggemgader.
Medlemssituationen toen bliver lavere. Endvidere fremsattes en opfordring
Et starre IPMS Open arskonkurrence vil Safremt Kai har mulighed for fortsatil at alle vinderne (farste, anden og tredje
forhabentlig ogsa give en positiv a"edt e&t sende bladet fra udlandet, vil der hervpthdsen) ved kvartarskonkurrencen siger
fekt pa vores medlemsantal, som desvagktmne spares noget pa portoudgiften, mdidt om deres modeller.
er en smule vigende. &ndringen af bladet er gennemfart for at Endelig opfordrede formanden til, at

Vi er samlet set 142 medlemmer, det sikre, at det under alle omsteendigheder kaadlemmerne pa mgderne medbringer nye
en tilbage gang pa 9 set i forhold til forrigeendes ud for det eksisterende kontingestler gamle saet, som de matte have indkabt
ar. Ikke tilfredsstillende, men heller ikkEom en sidegevinst vil bladet blive trykiler er saerligt optaget af og andre ting som

katastrofalt. farver saledes, at alle farvebilleder komnukr Inder relevante for hobbyen og som har
i farver. interesse for andre medlemmer.

Beretningen blev godkendt med akkla- Kontingentet bliver ikke aendret og er Dirigenten afsluttede Generalforsam-

mation. fortsat 275 kr. lingen og takkede for god ro og orden.

Gode nyheder for de som vil have noget dansk

| slutningen af 2017
kom AFV Clubs MIM-
23 Hawk Launcher.
Hawk missilerne var i
tieneste i Flyvevabnet
igennem mange ar.

| 2018 kommer
ICM med en Fordson
W.O.T.6, som heeren
karte med i begyndelsen
af 1950erne.



JULEKONKURRENCE 2017

| &r viste det sig, at Ye Olde Julekonkurrence var rimeligt sveer. Syv havde valgt at indsende svaret via mail, og en god hanc
med pa spagen i form af: Den klarer vi lige inden GF begynder.

lalt var der 12 medlemmer med pa julespagen. Her viste det sig, at der var "ere som skal kigge naermere pa typebestemr
kampvogne, mens en enkelt havde problemer med skibet. Som ssedvanligt var der en gennemgang af svarene efter lodtraekr

| ar blev det Dan Seifert, som var det medlem til stede med det laveste medlemsnummer. Dan fandt den heldige vinder uc
sedler, som var blevet spredt ud pa bordet.

Den heldige vinder blev ilZars Rabech som efterfalgende er blevet kontaktet for at !nde ud af hvilken bogpraemie der skal
tages med til konkurrencen i februar. Ved tegningerne herunder er de rigtige svar drgdigétifhed

Tegning 1
1 Lockheed TF-104 Star!ghter
X Convair F-106 Delta Dart
2  Grumman F11F Tiger Tegning 1

Tegning 2
1  De Havilland Mosquito
X  Beechcraft 18
2 Mitsubishi Ki.46 #Dinah#

Tegning 2
Tegning 3
Tegning 3
1  Vickers Medium Mk.I
X Neubaufahrzeug ausf.A
2 T35
Tegning 4
. Tegning 5
Tegning 4_ S _ 1 Leopard 2A8
1 Mitsubishi Ki.67 Hiryu (Peggy) X T-90 Tegning 5
X Martin B-26 Marauder 2 M1A2 Abrams

2 Vickers Wellington

Tegning 6
1  HMS Queen Elizabeth
X Clemenceau
2  USS Enterprise

Tegning 6
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Anmeldelser

Tiedustelulaivue, ikke slipper levende hjem for at afgive sMyrsky-flyene kom i luftkamp den 22.
Lentolaivue 12 sodassa melding# Gladiator-piloterne beskgd ogadgust, hvor to fiendtlige jager"y blev be-
Af Kari Stenman jordmal. Kort fgr Vinterkrigens afslutningskadiget. De havde senere ogsa lejlighed til
Forlaget Koala-Kustannus, Helsinki, modtog eskadrillen de farste to Westlarat angribe mal pa jorden med to styk 100
Finland 2017 Lysander, som dog farst ndede at blive atbomber pr. "y.

ISBN 978-952-229-183-7. ind, da Sovjetunionen genoptog fiendtlig- Med vabenhvilen i september 1944
Jagereskadriller far generelt rigeligt mbdderne i 1941, og da som andre enhed&@ng Sovjetunionen Finland til at angribe
opmeerksomhed, opklarings- og neerstattedrustning. de tyske styrker i Lapland. Indledningsvis

enheder betydeligt mindre. Dette retter Ved fortseettelseskrigens begyndelgar TLeLv 12 ikke indsat i denne operation;
Kari Stenman lidt op pa med sit vaerk, hvigj eskadrillen stadig Fokker C.X og Glomen sidst i oktober blev en jager"ight af
titel kan overseettes til Rekognosceringster Gladiator. En meget mere moderneskadrillen befalet til forsteerkning af Brew-
eskadrillen, 12. eskadrille i krig. type var dog undervejs, allerede den 28er 239-jagerne i HLeLv 26. Myrsky-"yene
Nummeret 12 blev taget i brug i 1934uni 1941 blev den farste rekognoscerind®j i alt 28 sorties i denne krig, der indgik
ved en generel nummerering af Det Inskaission med Curtiss Hawk gennemfgrhade rekognoscering og angreb mod jord-
Flyvevabens eskadriller. Indledningsvis Maden indledende fase ydede eskadrillerél, de madte ikke Luftwaffe undervejs.
enheden udrustet med Fokker C.V, fra 1988tstatte til befrielsen af de !nske omra- | december 1944 tradte den nye freds-
kom Fokker C.X til — ved det sovjetiskeler nord for Ladoga-sgen. Curtiss Hawltidsorganisation i kraft, HLeLv 11 (Jager-
overfald pa Finland i 1939 havde den 1'$ene blev allerede i juli beordret a"everegskadrille 11) blev oprettet pa grundlag
C.X’ere, som blev sat ind til rekognoscerimgtedet 'k eskadrillen Fokker D.XXI. af TLeLv 12. Det generelle "yveforbud
og bombning af de angribende styrker pa Uanset eskadrillens protester — bogédmeevet af Sovjetunionen blev ophaevet
Karelske Naes. Bogen gennemgar opegengiver dens egen analyse af de to tyaugust 1945, sa "yvning med Bf 109,
tionerne grundigt med adskillige citatdypers egnethed til rekognoscering — ko@urtiss Hawk og Myrsky kunne genopta-
direkte fra missionsrapporterne. den til at fortseette med Fokker-flyenges. Efter ulykker !k Myrsky "yveforbud i
| februar 1940 modtog eskadrillerirem til foraret 1944. Undervejs, i 1942,947, Curtiss Hawk blev parkeret i septem-
sine farste Gloster Gladiator. Disse hublev Blackburn Ripon anvendt til natligber 1948, mens !nnerne "gj 109’ere frem
tigere fly gav fornyede muligheder fanombetogter og nedkastning af "yvebladgl 1953. De Havilland Vampire indledte
opklaringsmissioner — et rekognosceringsskadrillen tog ogsa en nagdlandet MBRj&talderen i 1953.
resultat er jo ikke noget veerd, hvis "yverégvebad i brug til nedkastning af "yveblade, Efter flere flytninger og ombenaev-
den Indes der nelser hedder enheden i dag HavLLv 21
ogsa billeder af og "yver F-18C Hornet fra Pirkkala ved
i bogen# Tampere.
| februar Der er en arsag til, at jeg har valgt at
1944 blev en- gere s meget ud af eskadrillens historie:
hedsnavnene Bogen rummer intet sammendrag pa
eendret, Lento- engelsk, ligeledes er samtlige billedtekster
laivue 12 blev kun pé !nsk. Til gengeeld er bogen rigt illu-
til Tieduste- streret, kun meget f& sider rummer ikke et
lulentolaivue eller to billeder.
12 (forkortet Bogen afsluttes med en serie tilleeg:
TLeLv 12) eller Oversigt over eskadrille- og "ightcheferne
pa dansk, at op- (denne liste standser af en eller anden
gaven kom med grund 04.09.1944 uanset, at Laplandskri-
i navnet (tiedu- gen med indsats af eskadrillen jo fortsatte
stelu = rekog- herefter), liste over det "yvende personel,
noscering). Pa liste over de anvendte "yvepladser, "y-
dette tidspunkt situationen manedsvis fra 1. december
var det blevet 1939 til 1. december 1944, statistik over
seerdeles van- sorties, liste over samtlige "y med angivelse
skeligt for eska- af tjenesteperiode ved enheden og videre
drillen at Igse skeebne (tabtgaet eller afgivet til hvilken
sine opgaver enhed), liste over tabtgdede "y samt lufts-
med det for- ejre. Til sidst er der 14 farve-sidetegninger
eldede mate- af de i kamp anvendte "ytyper.
riel, og den blev Alti alt er der saledes meget at hente for
derforijuni-juli modelbyggeren, selv om jeg godt kan forsta
udstyret med den modelbygger, som bliver ked af hele
to Bristol Blen- tiden at blive mindet om alle de oplysnin-
heim, Inskkon- ger, som ikke er umiddelbart tilgeengelige.
struerede VL Bogen er pa 168 sider glittet papir i god
Myrsky jager"y kvalitet, indbundet i stift bind, format A4.
fulgte i august. Kai Willadsen/1



IPMS KALENDEREN 2018

14. MartS...cccceevvvveeeeeiiiieeeeeine IPMS-mgde m. foredrag (Normandiet).... Nyboder Skole, Kgbenhavn

24.-25. marts.......ococeiiiiieeeeennnn. Euro Model Lingen (Ems) udstilling......... Lingen, Tyskland (euromodelexpo.jimdo.com)
11, April ..o IPMS-mgde m. foredrag (Japan)................ Nyboder Skole, Kgbenhavn

21.-22. april .o, Modeludstilling PMCL i Libeck................ Libeck, Tyskland (www.pmcl.de)

01 11T IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

19.-20. M@J..vvveeeiiiiiiieeeiiiiieeeeeis Militracks 2018.........cccoiiiieeeiiiiiieeeeiiieeeeeis Overloon, Holland (www.militracks.nl)

26.-27. MAJ..eeieeeiiiiiiieeiiiiieeenns Minimaailm 2018 konkurrence................... Tallinn, Estland (minimaailm.ee/uudised)

13, JUNT e IPMS-M@AE .....oeeeiiiiiiieeeiiieeee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
15. august .....ooeeviiiiiiiiiieen IPMS-M@AE .....ooeviiiiiiiiieiiiiiieee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
12. september.....ccccceeeviiiieeeennns IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

15.-16. september .................... AROS 2018 konkurrence...........cccccvveeeeennnn. Lisbjerg Skole, Arhus (www.danskemodelbygg
10. oktober.........cccceeviiiieeennnn IPMS-mgde m. foredrag.........cccooecvvveeeennnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn

27.-28. oktober..........cccceeeennee. C4-Open konkurrence...........cccooevcveeeennnnee. Malmg, Sverige (www.c4-open.se)

14. november..........cccccveeennnnnn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

12. december ........cccvveveiiiinnenn, IPMS-M@AE ......ooeviiiiiiiiiiiiieece e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |

Alle mgder pa Nyboder Skole i Kgbenhavn, er i 2018 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gar
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velntigsSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Det vil ikke veere i hvert nummer at du !nder en leder skrevet af redaktgren, men her, i det farste $nye$ blad, er det pa sin p
der kommer en redaktionel leder. Det farste du sikkert lagde maerke til var den nye forside. Den gamle havde levet siden nr. |
siden maj 1996, sa det var vel pa tide at forny den. Tak til Torben Klein for at have lavet den nye skabelon.

Viiredaktionen har kigget ngje pa de muligheder og begraensninger der ligger i det nye format. Farst og fremmest skal vi frem:
til at taenke meget mere i farve, sa der vil vaere "ere farvebilleder fremover. Det er netop det som vi far med det nye blad.

Dernaest har vi kigget pa de faste sider og fundet ud af hvad der skal fiernes og hvad der skal fastholdes. | "ere ar er der in
har benyttet sig af muligheden for at kebe kopier af andre IPMS-blade, sa derfor Indes Bladhjernet ikke mere. PA samme m
det redaktionelle $krims-krams$, der i alle arene har veeret pa side 3 holde "yttedag og fremover veere et sted bagerst i blad
som her sammen med kalenderen. Kalenderen kommer til at fortsaette, ligesom resultaterne fra kvartarskonkurrencen. Vi vil f
at bringe nogle "ere billeder fra konkurrencen. Anmeldelser er ogsé en fast rubrik der far lov til at overleve. Dog med det forbe
at der fremover kan redigeres noget hardere i anmeldelserne for at sikre at der bliver god plads til artikler. Formanden far selv
lov til at skrive en side til hvert nummer, sa du kan blive holdt orienteret om hvad der sker i foreningen.

Har du lyst til at bidrage til bladet, sa er det bare med at komme i gang.

Lars Seifert-Thorsen

Bestyrelsen for Internet: http://www.IPMS.dk/ Mail: ipms@ipms.dk
IPMS-Danmark: Abonnementsprisen = arskontingentet (2018) er 275 Kr.
The Treasurer (adress on the left) accepts subscriptions to IPMS-Nyt
Formand Dan Seifert at 275 Kr. for 2018.
(President) Kveedehaven 6 You may also pay by Postal Money Order. Use of Bank Money Order
2600 Glostrup or foreign cash requires a bank charge of 30 DKr.

TIf. 24 20 43 64 Outside Denmark, but within EU 325 DKr. Outside EU 400 DKr.
e-mail: formand@ipms.dk
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IPMS Konto i Spar Nord Bank: Reg.nr. 9385 Kontonr. 4583514401

Kasserer  Per Nielsen IPMS-Nyt ISSN-Nr. 0106-6447 Redaktionen
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Kvart! rS - Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2016

k k Peter Nellemann 10 10 10 10 40 1

Flemming Hansen 9 10 10 10 39 18

2 O 1 7 Per Nielsen 10 10 8 8 36 5

Af Peter Kristiansen Sonnich Hansen 8 9 9 9 35 2

v om konkurrencen i novembey Peter Kristiansen 10 5 8 6 29 3
aditionelt var mindre velbesggt en _

rets tidligere konkurrencer, var dgr RO Nielsen Y = 9 5 e U

mange !ne stykker blandt de medbragie

. . Torben Klein 9 -- 8 7 24 10
24 modeller, som var jeevnt fordelt i de tre

klasser. Peter Nellemann tog dog ing Njeld Pedersen _ 9 7 8 24 4
notits af den skaerpede konkurrence qg

sikrede sig 1. pladsen i arets samlede Konxian F1 Nielsen - 3 7 9 24 9
kurrence — endnu engang med maximum

40 point. Flemming Hansen var teet pa jatHenrik Stormer - 9 9 - 18 8
veelte Peter af tronen med 39 point, mefrs

Per Nielsen snuppede 3. pladsen med [380rben Sarensen 8 2 5 - 15

point. Et stort tillykke til de tre vindere

som fortjent blev heedret p& generalfof- -2'S Rabech - s 10 - 13 17
samlingen i januar.

Aftenens vindere blev: S - - - 10 10

Klasse A: Militeer og !gurer Allan Nielsen 9 - - - 9 19
Lasse Hyllemose: 1/32 Livgarden, Dybbgl

Bjerg 1848 Kim Kanstrup - - 9 - 9

Sonnich Hansen: 1/6 E. Ripley

Sonnich Hansen: 1/6 Vampirella Kenneth Kere = - - 9 9 1
Klasse B: Fly, biler og andet

Flemming Hansen: 1/48 Stuka 1B Legign Kim Meller - 8 - - 8

Condor 1938

Allan F1 Nielsen: 1/12 Ferrari 126C2 | Pou! @stergaard ! ! 12
Roy Nielsen:_ 1/48 Hawker Hurricane Mk.| " . B 5 N B 5

Klasse C: Dioramaer

Peter Nellemann: 1/72 Vosper MT boat| \artin Rapke - - 6 - 6 6
Peter Nellemann: 1/110 South Goodwim

Lightship Casper Dahm -- -- 5 - 5

Kenneth Kerff: 1/72 Plat eller krone

Gunze maling. Flemming har valgt Condaten usaedvanlige skala 1/110. Et gammelt

| klasse A blev det en god aften for gurenmeerker i stedet for de almindelige tyskdROG seet fra 1962.
og en skidt aften for kampvognene. meerker, fordi han godt kan lide det Tintin- Der var ogsa gleedeligt gensyn med

Lasse Hyldemose gjorde et "ot og glagegneserie-preeg, disse maerker har.  Kenneth Kerff pa podiet med en sjov
deligt comeback med en scratchbygget op- Allan F1 Nielsen opnaede 2. pladsespstilling, hvor air force og navy traekker
stilling med tre danske soldater og sikrefleed MFHs udgave af Gilles Villeneuvedsd om, hvem af dem der skal redde en
sig 1. pladsen. Figurerne er modelleret medl-racer fra 1982, med en imponerencaedskudt tysk pilot ombord.
putty pa et skelet af staltrdd. Hovederntetaljeret motor. Kjeld Pedersen havde medbragt en
og et par haender er fra Hornet, og Lasse Der var gensyn med Roy Nielsen p&onqueror Mk.2 fra Dragon og en JS-4
har malet vadt i vadt med Vallejo farvepodiet med en "ot weathered Hurricanéra Trumpeter. Per Nielsen havde med-
En teknik som Lasse i gvrigt ikke menefra Air!x. bragt to modeller, en "ot opstilling med
at Vallejos farver er seerlig velegnet til, s Dioramaklassen blev igen domineret an SS 100, generator og lyskaster (med
Lasse er gaet tilbage til oliemaling. Peter Nellemann, som tog 1. pladsen méa) og en !n scene fra Polen anno 1939.

Sonnich Hansen sluttede aret med fet actionpreeget diorama med Air!x’ gaml€rben Sgrensen viste 0s ogsa to model-
podiepladser for to nydelige kvinde!gurei/osper MT boat, som Peter karakterisertar, bl.a. en nydelig Merlin EH-101 i skala
og afslgrer at Ellen Ripley fra !Imen Aliesom et glimrende saet. Peter har forbedrE2 fra Revell. Torben Klein havde veeret
er meget let pakleedt under rumdragtenantenner, geleender og kanonlgb. Flagesreduktiv med hele !re modeller, bl.a. en

| klasse B vandt Flemming Hansen fogr lavet af materiale fra vin"aske, bglgerimponerende Sea Otter i dansk bemaling —
tredje gang i treek 1. pladsen. Denne gasfgspartelmasse og granatnedslageneetfigtigt mag saet fra Azur. Jeg har pt. sveert
for Airlx’ nye Stuka B-1 i Legion CondorPlastimake med akryl maling fra tuben. ved at !nde tid til modelbygning, men en
1938 bemaling. Stukaen er bygget ud af Peter vandt ogsa 2. pladsen med miile 1/72 Aichi M6A1 Seiran fra Tamiya
aesken plus seler fra Eduard og malet miegorit denne aften, et super "ot fyrskib havde jeg da faet lavet.



@verst er det Kenneth Keseene diorama, hvor engleenderne slar plat eller
krone om hvem der skal tage den nedskudte tyske pilot til fange.

Til venstre har vi Vampirella i skala 1/6,
der er bygget og fremragende bemalet af Sonnich P. Hansen.

Lige herover er det Peter Kristiansens ¢ne lille 1/72 Aichi M6A1 Seiran.

Nederst far | et detaljefoto af Allan Nielsens 1/12 Ferrari 126C2
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