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Tiger Meet handler om farver, masser af farver.
Det demonstreres «nt af de tre *y her pa siden.

@verst en JAS-39C Gripen fra 211 Taktck& Letka
fra det tjekkiske syvevaben.

I midten en Luftwaffe Tornado fra Taktisches Luftwaffen-
geschwader 51 "Immelmann”, der er baseret pa Schleswig-
Jagel lige syd for den danske greense.

Nederst er det en F-16B fra hollandske
313 squadron fra Volkel

For at | lige skal fa et lidt bedre indtryk af
halen pa det hollandske ey far | halen i lidt
stgrre udgave til hgjre.

Foto/Photos: Flemming Hansen




& haber jeg at endnu 'ere af
FOrmandenS'Slde restanterne har betalt deres
g sveder, hele Danmark sveder, jeg er netoppstaneejde manglende kontingent.
en, det er lige nu 31 grader udenfor, og modelgyigger Opsummerende sa er der
ke lige for - eller gar det ? nogle der er frafaldne. Hvad

tage af sted er, at min campingvogn har plads til at jeavkanom. Jeg tror ikke at det skyldes &
noget modelgrej og nogle byggeseet med. Sa er det baye atdwghar sendret i bladet, da de
nar muligheden er der. Jeg arbejder mere koncentredety ndun er blevet af bedre kvalitet,
kun er nogle f& udvalgte seet at tage med. Voresiféoiegik selvom vi er géet nogle sider
rundt i Danmark, og jeg "k konstateret, at det er smatned ned.
ligheder for at forkgbe sig i grej og byggesaet, for mkmsten Vi kommer desveerre nok
ingen forretninger tilbage. til at se denne tendens ogsa i
Jeg spurgte ud om hvad jeg havde af muligheder og defrefatiden. Det er ligesom at
meget f& steder at besgge. Jeg "k mulighed for a& b&iE®Y det ikke er s& ngdvendigt som tidligere, at vaere tilknyigh en
Viborg, der var da et "udvalg” af mainstream fabrikatarkke og med nettets og Facebook grupperingernes muligheeter for
meget at rdbe hurra for. Jeg kan godt forstéeatjyske medlem- uforpligtende sammenhold, s& mister klubber s@s lidirderes
mer til tider har det sveert, sé er det jo godteatéthandel "ndes. tiltreekningskraft. Mange far vist deres modeller frem via billeder
o L. pa Facebook eller i fora og har ikke brug for at vigmgrfrem
Efterarets aktiviteter ved et mgde som tidligere.
Efterarets aktiviteter begynder at naerme sig.nddia planer for Der hvor vi kan vinde lidt er ved at vi holderifastes sociale
efteréret for IPMS. Vores mgder har taget en "nagasefdrm.  arrangementer; mgderne pa skolen samt hobbymesseycyggeb
De mader hvor der er ¥ ars konkurrence og evt. bladudievesi) mgdes og bygger sammen privat. Det har du ikke mulighed
ligger fast (det er september, november og december madeft)r over nettet. Og endeligt ved at ggre vores bladss#ate
Oktober mgdet bliver afholdt som en temaaften, J&@r og sla pa tromme for at medlemskabet af IPMS er en del af et
selv vil underholde med en gennemgang af materialer til at yggthement pa IPMS-Nyt, hvor omkostningerne statéekker
vegetation i dioramaer. Jeg vil prgve at delagtiggare jer me¢reniatillingen af 4 blade for et ars kontingent. Vi enag bh
viden om emnet, s& skal det nok blive spaendende, om ikke anstepro”t organisation”.
underholdende.
Savner du udstillinger i efteraret, sa er der i "neeromraMS Open?
bade modeludstilling og konkurrence. Den 15.-16. septembgegtar stadig med overvejelser om vi skal kaste os ud$en IPM
der igen AROS-Open afholdt af "Arhus modelbygge klub” @den konkurrence til foraret eller vi skal "najessi at arrangere
Strandskolen i Risskov. Der er vi indbudt til at deltage som udstiktor forarsudstilling i stil med den vi holdt ved jubileeet.
lere med en lille stand. Det er jo ikke fordi jeg er blevet bestormet med henvendelser
Der afholdes igen C4-Open pé Teknisk Museum i Malnpé imine opfordringer om input fra maj nummeret, jeg har rent
slutningen af oktober og s& er der igen Hobbymesse i ®gadaxktisk ikke hgrt noget som helst.
Hallen i begyndelsen af november. Her vil vi traditionenv&o ha Vores sekretaer har forsigtigt forespurgt blandt modetbygge
en stand med udstilling og modelbyggende medlemmer. om det skulle veere en konkurrence eller en udstilling, ag der v
Af udenlandske internationale udstillinger og konkurrenegsst stemning for at vi holdt en udstilling uddv@sen om at af-
kan neevnes "Scale Modelling Challenge” i Veldhoven i Hollawide en konkurrence kraever en relativ stor argagisanset om
den 20.-21. oktober, "Scalemodelworld (IPMS UKiglaad der s kommer 50 eller 500 modeller og deltager, sa eregbejdet
den 10.-11. november, og s& har vi en dben invitatibesibge organiseringen med at stille det p& benene fudigtelen samme.
"Euro Scale Modelling”(IPMS Holland) i slutningerosember,
s& der er rigeligt at kaste sig ud i, hvis man har behov for ddBladet
Vores julemgde afholdes som traditionen byder med glag@egovil samtidigt opfordre de af Jer, der hartimeedglrelevante
a&bleskiver samt amerikansk lotteri af nogle sponsortbyggesaauseer i jeres ferie til at skrive en artikel til bladetrsdkan

Jacob i Stoppel Hobby. inspireres til enten at besgge samme museunkelerosn
. . museer de selv har besgagt.
Medlemssituationen Information der ikke deles er mange gange sfoldhation.

Nu til det mere alvorlige. Vores medlemssituation er vigenc'==72
vi skulle udsende maj nummeret og samtidigtgiralep hvem
der skulle have bladet, sa var der et keempe hul i kontihg
betalingerne, hvor ca. 25% af medlemsskaren ikke haitde
Det resulterede i at disse IKKE "k maj nummeret tilsendt. _ ¢ oy SRR
Vi har s& her over sommeren holdt et bestyrelsesmgde o dd x
vi har forfattet en rykkerskrivelse til restantermeingd brugt AP
af foreningens penge til at sende breve og brugepportget
som maske er "op ad bakke”. Vikan jo ikke tvalkélffortsat at |, .
vaere medlem; men vi var overbevist om, at vi nok k& forh&- {._J
bentlig sa mange som muligt til at genovervegndedéemskab
Disse rykkerskrivelser har jeg sendt ud lige far min fe : oo N
status er nu, at ca. 49% har genindmeldt sig og vil modgta “\ :
nummeret sammen med september nummeret. Til dea "a S
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Tiger!'Meet!og!Airshow!p !polsk
Organisering er ikke lige en polsk spidskompetence.
Tekst og fotos: Flemming Hansen

rets Tiger Meet blev afholdt pa e sl 8 sl

31 Baza Lotnictwa neer Poznan. Det er en spansk Euro”ghter 2000

Efterfglgende blev der afholdt Typhoon fra 142 Escuadrén, der til daglig
et Airshow pa den naesten i byen Poznan er baseret i Albacete, ca. 200 km sydgst for
placerede Pozna$-&awica Henryk Wieni- Madrid.

awski Airport.

Tiger Meet spotter dag
Nu har Per Voetmann og undertegnede
veeret afsted til 'ere Tiger Meets i Frankrig,
Holland, Tyskland og Norge. Sa vi kender
godt rumlen med, at der skal ske en eller
anden form for indskrivning og udlevering
af "spotterpas”, s& man kan komme ind pa
en eller anden militeer installation.
Det kan man naturligvis gare pa mange
mader... | Norge pa @rland blev det kla-
ret ved, at man gik igennem et stort telt
opsat til lejligheden pa basen. Nemt og
smertefrit.
| Polen havde man valgt at samle folk
pa en paent stor parkeringsplads. Sadan
lidt i stil med Hgje Tastrup foran lkea. Vparkeringspladsen... Men der skete ingskulle vaelge den rigtige side... og den rig-
mente, at vi kom i god tid — sddan en habevaegelse. Heller ikke pa det tidspunkt digre underkga, der fremgik af det nummer
time far der skulle lukkes op i noget der skulle "abnes”. pa 20 cifre pa din tiimelding... De sidste
afstand lignede en container. Da var kgen Der gik vist en tre kvarters tid far detre cifre angav det nummer, hvor du skulle
temmelig lang. Tiden gik og kagen blev legmegyndte at komme ryk i kgen. Med tidestille dig i det rigtige interval blandt de 4
gere og leengere. Faktisk sneglede dennsgrmede vi os s& "containeren”. Det visekspeditionssteder# Kunne det pa nogen
lere hundrede meter frem og tilbage ovesig naturligvis, at der var “feelder”. For mamulig made skabe forvirring? Ah jo...

Ikke alle de tyske Tornadoer var i fuld
Tiger-bemaling, men et par droptanke med
Tiger Meet mottoet: #Hard to be Humble#
lyser nu ogsa op

o



Her er der til gengeeld fuld farve pa en Tornado med gang i efterbreenderne

For at ggre det gennemfgrt sa var démeget) !imrede. Ikke lige den oplevelse Vi skulle sd ogsa have vort ferste mgde
ikke forpakket spottermateriale. Det vinan havde kunnet gnske sig. med polsk "Security”...
sige, at hver ekspedition tog vel 2-3 minut- | en efterfglgende vurdering af oplevel- Her var det ikke nok med hegn — naehh,
ter? Gennemfert hablgst... sen |& den derfor klart til en bundplacerinder skulle std nogle ikke seerligt muntert
Nuvel men vi kom da ud til basen eftemed nordmeendene i drland, som atdseende sortkleedte typer placeret med
en lille halv times karsel i bus pa nogle veljghageligt om end en smule koldt Tigafstand mellem sig foran de billedsnap-

der vist indeholdt indtil lere K3'ere... Meet af slagsen. Alene informationen opende "farlige” spottere.
Det naeste man kunne brokke sig ovéwilke muligheder der var — var aldeles En i naerheden af os var speciel. Nu
var, at banen 13 laaaaaaaaangt veek fra Inameerende. skal man jo ikke demme folk pa udseendet#

vi blev placeret og der var ingen mulighed Men ellers lukkede de forskellige eskidam feetteren — vi kunne kalde ham Piotr —
for closeups pa taxiway, da den 1a pa deriller godt op for legetgjet da de omsideter bevogtede de farlige spottere pa basen,
anden side... gik i gang. sa lidt "ramt” ud. Der var ikke s& mange
Da det sa var hgj sol var der s meget Det var med kaeppen i bund, at deeender i munden og ansigtet bar praeg af,
varmedis, at billeder pa afstand blev nogeim gresgnderrivende og buldrende adt han nok for nylig havde veeret i en eller
gange af schweiziske Hornetanden form for diskussion? Det kunne
fra Staffel 11, franske Rafaleveere noget om "nere fransk madlavning
fra den franske marine; spanskeller maske bergmte guldaldermalere? Jeg
Euro"ghter Typhoons fra 142. ved det ikke — men diskussionen matte
Sqn; tyske Tornadoer og Euroveere endt ud i noget med uddeling af
"ghtere; polske F-16 fra den’handmadder’?
lokale base garneret med lidt Der var enkelte "mennesker” blandt
stottely. Desveerre kom ingenvagterne, der ellers lignede "missing links”
helikoptere inden for skudviddeeller ikke seerligt tillidsveekkende rocker-
da alt benbart skulle ske megégper med tatoveringer, hvor hovedparten
langt veek. af dem s& ud til at have en fortid, der nok



kan have inkluderet bofeellesskaber medskulle sigte mod dagen efter. Det vistier holdt ved noget der lignede et hul i et
stive gardiner? sig ikke at veere sadan "bare lige”. hegn. Chafutten var abenbart i diskussion
Heldigvis blgdte de da lidt op med Visa nogle P-skilte. Fulgte dem og komed en eller anden sortklaedt "Piotr”. Men
tiden og kunne godt dresseres til at seetiteet omrade der umiddelbart |& meget lanigan blev vinket ind og vi fulgte med i vores
sig ned i greesset, sa de ikke lige stod i vefiender hvor de treenede? Det syntes vi @t — stille og roligt. Men blev naturligvis
Fedt med noget super “jet noise” — mehdt maerkeligt# Vi karte rundt endnu estoppet. For vi skulle vise vor VIP billet.
polakkerne far sgutte mange positive oghng og fandt stadig ikke rigtigt yderligetdaehh, séddan en har vi da ikke, men ville
med pa vejen for setuppet og organisskilte? Alts& dagen far for pokker? N&, mela meget gerne kabe en” — Eller bare en

ringen. godt frustrerede karte vi mod hotellejliganden parkeringsbillet eller noget... Vi vi-

) heden og begyndte at google overseette demspotterpas og i ren desperation hev Per
Poznan Air Show polske hjemmeside. Den engelsksprogesiei gvrigt segte pressekort frem. Men lige
Jamen s& var der sd ogsa et Airshowar lidt ulden i formuleringerne for at sigkdt hjalp det. Piotr var presset. For bagved
weekenden. Det var planlagt til at veedet paent. opstod en stagrre kg. "Desveerre” var det
bade lgrdag og s@ndag. Det kunne da kun Men der blev fundet noget — en vejimuligt at vende om. Det var en meget
blive godt teenkte vi... der abenbart skulle fare til indgangesmal vej. Sa det eneste Piotr kunne var at

Efter at have overveeret Tiger MedDen blev plottet ind og tidligt lardagvinke os ind. Jeg karte 20 meter og ventede
Spotterdag sadan lidt i opgivende humanorgen karte vi mod
sa matte vi jo lige "nde ud af hvad der véindgangen”. Der var
op og ned pa det Airshow? nogle VIP P-skilte

F.eks. sadan noget praktisk som f.ekier pegede samme
hvor det var henne og hvor man parkeredej... Men ok der
ikke mindst? Beveebnet med Google maps vel veere noget
0g GPS beveegede vi os mod lufthavnenagdet? Vi havnede
den var god nok for der blev traenet i luftepd en meget smal
Vi skulle jo s& ”bare” lige "nde den indgangrusvej bag en varebil

Luftwaffes TktLwG74 er baseret i Neuburg mellem
Niurnberg og Munchen, de er kendt som Bavarian Tigers

De havde givet deres Eurosghter EF2000 Typhoon en
"Ghost Tiger" bemaling



Veerterne fra 6 Eskadra Lotnictwaaktycznego syver F-16C/D Block 52.
De havde valgt en lidt mere diskret udgave af tiger-bemalingen, nemlig
som gréat-i-grat, men alligevel med en god effekt

pa at han skulle komme galoperende. Det Derefter fulgte sa "The Longestpakket som en sommerdag pa Bellevue —
gjorde han ikke og sa var det bare om @Bay”... Meningen var at flyveshowebare i meget stgrre skala.
komme ind og parkere# skulle starte 10.30 og slutte ved 18 tiden. Nah ja — security. Hvor spotterdag var
Setuppet for showet var sa abenbai¥j var ankommet klokken 7’ish, sa der vaiogle fa tusinde, sa var der jo mangedoblet
at parkering bogstavelig talt var en bysédan set ikke sd meget andet at gare padirshow dagen. S& man havde naturligvis
Rusland# Man skulle parkere langt fandensnakke med de andre spottere og t=@et sine forholdsregler# Flightline bestod
i vold og sa tage offentlig transport til indvente. "Vente” skulle blive en aktivitet, vaaf to reekker hegn af den slags der bruges
gangen? Forestil dig et Airshow i Kastrugrkelig skulle blive rigtigt — rigtigt — godeed demonstrationer. Af den type der ikke
Lufthavn, hvor du parkerer pa den andetil i lgbet af dagen. kan veeltes, da de har en kraftig "fod”. De
side af Cargoterminalen og der sa er ind- For det viste sig at programmet ikkgar sa boltet sammen og for lige at saette
gang i Store Magleby... rigtigt var proppet. Der var rigelig med lufprikken over i'et var de ogsa forbundet
Men med parkering i hus kunne vi sl at de civile 'y kunne komme og lande omed kraftige kabelstrips# | mellem de to
tage den i gvrigt fremragende spottenogen af de optreedende kunne sadan kegn stod der s& for hver 10. meter en
platform og alukkede spotteromrade bgsa veelge at styrte ned# Der ville veere iigetr” eller en "Petrova” med ansigtet
brug. Det var det absolutte plus ved déi tid til at rydde op og fierne eventuellMOD publikum. De satte sig ikke ned pa
airshow. Det kan godt veere at der ikke skditginden nzeste "nummer” skulle pa scenenget tidspunkt. Sortkleedte (i 30 graders
sa meget, men man kunne i det mindss@dan lidt hardt trukket op. | korte treek vararme) med stikvest, handjern, knippel,
bevaege sig rundt uden at veere haemmiet meget kedeligt og graesset trak umakiezebeskyttere og sikkert "med mere”. Dog
af at skulle veere last samme sted. Digft, til at tage sig en lur en gang imelleikke hjelm med visir — men det var vel i
har Roskilde Air Show fundet ud af foDet var vel egentlig ikke et airshow — dgraksis kun det der manglede? Det virker
ar tilbage — der burde Danish Airshow séar vel naermest en lang pause forstyrretizre sa fremmedartet og fra en helt anden

afgjort falge trop# Der var ikke meget d§ en gang i mellem# kultur end den man er vant til. Nar man sa

pluskontoen for polakkerne — men her var Men sa kunne man vel hente sig eidermere sammenligner med situationen i

i det mindste et stort plus# palse eller noget andet spiseligt i melleiderge pa Airshowet i @rland... Der 1a der
Uden stattesy gar den ikke, tiden? | princippet ja. | praksis — ja, hvisare en minestrimmel i graesset... Hvilket
her er det polakkernes man gad sta i en 100 meter lang kg... flkke gav nogen problemer overhovedet.
CASA C-295M, der lander ude pa den anden side af det beskyttelder...

reservat i Spotterlejren var "Piotr” og "Pe- Der gik ikke leenge far der kom en ge-
trusjka” i den grad ankommet# Du mildeerel beslutning om, at den afsatte sgndag
magle en masse mennesker# Der var tibBioznan airshow blev algst af en hjemtur



Belgiske 31 Smaldeel fra Kleine
Brogel deltog med deres F-16A

Til hgjre er det halen fra den
italienske Euro!ghter Typhoon
fra Xl Gruppo

over Berlin Gatow. Vi kunne jo godt geettgode spotteromrade, sa blev dagen da ikkel gvrigt har motorvejen veeret lidt af
at det lille VIP parkeringsstunt nok ikkéuldstaendig spildt. en IC4 ting for Polen. Bygningen af den
ville gaigen, og en yderligere dag i kedsom-Hvor en del af vejene i Poznan og onskulle ske med et kinesisk konsortium, der
hed ville veere spild af tid. Programmet vikgn udfordrede affjedringen til sit yderstanderbad polske entreprengrer... Lyder
i gvrigt veere stort set det samme. sa ma det dog tilfgjes at betalingsmotaiet bekendt? Altsa sammenlignet med

Men vi holdt ud# For i lgbet af dagewejen fra Frankfurt til Poznan var af emanmark, hvor polakker kommer ind og
var store dele af Tiger !aden ankommevalitet fra gverste skuffe. underbyder. Tja... men motorvejen blev
og stod linet op i static omradet. Der blev lkke megen trafik, eller vejarbejdefzerdig og den var en fryd at kgre pa. Lige
missionen den, at komme pinen igenneft®0 km/t hastighedsgraense. Straight diitman kommer til den tyske side og det
og sa tage billeder af Tiger !yene uden #ite landeroad og ikke andet end "treek &n vejarbejde péa vejarbejde# (Og "stau”).
for meget publikum. billet” og betal ved udkgrsel. Ikke noget Men airshow i Polen — det var nok

Det havde vi jo ikke veeret i neerhedemned jeevnlige betalingspunkter somfdrste - eneste og sidste gang# Neeste ar er
af at kunne pa spotter dagen. Den migrankrig. Top dollar — eller skulle man sigker Tiger Meet nede ved Bordeaux. Det
sion lykkedes og lagt sammen med d&sp Euro? lyder lidt mere civiliseret#

RAF's Tiger eskadrille
er 230 Sqn, der syver
Puma helikoptere

«
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Gdansk!for'modelbyggere
Hvis man !nder, at det er for hedt her i sommervarmen,dn man jo rejse til Nordpolen.
Tekst og foto: Kai Willadsen

den 16. juli, da jeg i Tallinn stedundet noget interessant, forteeller tekstéitbyder — den er sandsynligvis bedre, end

om bord pa Nordica’s !y til War- W magazynie sztuk, hvor mange stykkéwyad din danske bank ekspederer beta-
szawa, hvor der var omstigning til LOTs !yler er pa lager af varen. lingen til, hvis du veelger at betale i den
nordpa til Gda$sk. Bevaebnet med denne viden kan sellakale valuta.

Hvad var det nu for noget, i farstebutikken sa opsgges. Den ligger i bydelen Og har man brug for polske kontanter,
seetning blev der jo lovet kulde, vil nogeBda$sk-Wrzeszcz, i kaelderetagen (nivestubetaler det at se sig omkring efter en god
her maske indvende? Jamen det var skajpa indkabscenteret Galeria Metropolikurs, der kan veere meget stor forskel i vek-
ogsa tilfeldet, det regnede hele den nassim igen ligger lige ved siden af jernbarselkursen fra den ene vekselbod (Kantor
dag — ikke frostgrader, men stadig meestationen Gda$sk-Wrzeszcz. pa polsk) til den anden. Den bedste kurs
bart kgligere# Man kan nzeppe teenke sig en logistis& jeg inde i en markedshal — et sted, hvor

Spag til side, rekognoscering pa fobedre beliggenhed, denne jernbanestatiypisk lokalbefolkningen handler, og meget
hand havde givet et par adresser pa ker-nemlig endestation for den nye jernbarfé- turister kommer forbi. P4 hovedstrag,
tikker, som skulle afprgves i tidsrummeéinie fra lufthavnen, sa det er bare nedstationer og iszer i lufthavne vil jeg frarade
mellem afslutningen af de tjenstlige pligtperrontunnelen og omkring 50 skridt modeksling.
og tilbagerejsen. @st, s& er man fremme# Og forresten havde jeg ligeledes pa

Modelmania.eu "nder man pa internet- Den fysiske butik er tiltalende med gouhternettet fundet oplysning om en hobby-
tet, adressen http://www.modelmaniabelysning, et peent udvalg af byggesaet storetning i Gda$sk pa adressen Politech-
com.pl giver et godt overblik over, hvad dergsa en del modeltog. Personalet er — sminzna 7 / 38. Denne fandt jeg ogsa i form
lige netop nu er pa lager, linket Modele dtet vel er gaengs i hobbybutikker — venligt et tomt butikslokale — netop dét sted,
monta'u farer videre til en oversigt oveng imgdekommende. Absolut et besgworfra samme Modelmania var lytteti en
byggeseet — nar nzeste link for eksempeVierd, hvis man skulle vaere pa de kantékke meget fiern fortid#
lustreres med en Spit"re, behgver brugeren Som betalingsmiddel modtages Visa- Indgangen til Modelmania,
ikke at vide, at Statki powietrzne er d&ankort. Acceptér at betale i danske kroner et stort og venligt lokale

D et var i hvert fald, hvad jeg gjordsamme som Luftfartgjer :-) Nar man sa htrden vekselkurs, som betalingsterminalen



PZL.23!Karas

| starten af 1930erne stod det klart for det polske luftvabeat man matte udvikle nye
#y til fremtidig tjeneste.

Tekst og modelfotos: Morten Grim Pliniussen

rstedelen af de tjenesteggrende . .
: Der er ikke mange klare billeder af typen.
var foreeldede, heriblandt typerne Dette er taget pa en feltsyveplads
reguet XIX og Potez XXV, som i september 1939
tjenestegjorde i Polens luftvaben som lette Foto: Internettet (pinterest.com)

bombely og observations!y.

Stanis+aw Prauss, som arbejdede pa
den polske stats !yfabrikker (PZL), "k til
opgave at designe et helt nyt !y, der kunne
erstatte de 2 ovennaevnte !ytyper, og han
og hans stab gik til opgaven med ildhu.

Den 1. april 1934 !gj den fgrste proto-
type; men der viste sig at veere problemer
med stabiliteten, udsynet for piloten og
observatgren var darligt og en del andet.
Alt dette skulle forbedres; men det betgd
ikke, at problemerne stoppede her.

| midten af 1935 forulykkede den an-

den prototype, alt imens den skulle yv .
med fuld last og fuld bemanding. Derimoﬁbrugtagnmg 9. ESERE RoPpemienert. (SHiEes
Klarede den 3. prototype "nt alle tests eftéPolen blev Ig. eskadriller udstyret mef0zna$-hzeren)

bl.a. have faet en ny Pegasus VIII motdfara<: , 32. Eskadra Rozpoznawcza (stettede

Derpa, sidst i 1935, blev det besluttet at Fem eskadriller under Brygada Bonod=-hzeren)

sende PZL.23eren i produktion. bowa: 24:. Eskadra Rozpoznawcza (stgttede
Allerfgrst blev PZL.23A produceret !l Dywizjon Bombowy (Il Bomber- Krakow-hzeren)

med Bristol Pegasus IIM2 motor og dereffdeling) med 21. Eskadra Bombowa og 31. Eskadra Rozpoznawcza (stottede

ter kom PZL.23B, som blev fremdrevet af2. Eskadra Bombowa EUfpELy )

en ny motor, Pegasus VIII. Der blev ogs& VI Dywizjon Bombowy (VI Bomber-  51. Eskadra Rozpoznawcza (stettede

produceret en del PZL.23 til eksport tiafdeling) med 64. Eskadra Bombowa d¥arew-gruppen)

Bulgarien, de blev pAmonteret en Gnomé&5. Eskadra Bombowa DrEsbdlen el G NGl mee) PALZY
Rhone 14K motor og fik betegnelsen 55. Samodzielna Eskadra BombowgpPerativ fra den polske !yveskole i D>blin
PZL.43A. (55. selvsteendige bombereskadrille)

Alle typerne "k navnet Kara<, som be- Desuden var fglgende fekOgnOSCEKampene.l SEP 1939
tyder "karpe” pa polsk. | november blev efingseskadriller tildelt haerenheder i op§ara< !2j fra lige fra starten under Tysk-
Kara< fremvist p& det internationale !yvéativ ledelse: lands invasion af Polen. Allerede den 2.
show i Paris, hvor lyet vakte stor interesse. 41. Eskadra Rozpoznawcza (stetted&Ptember bombede en Karas< en tysk fa-
Designet var et lavinget ly bygget helodlin-haeren) brik i byen Ohlau, og derved blev Kara<’en
i metal med 3 mands beszetning. Det var be- 42. Eskadra Rozpoznawcza (stetted! forste allierede bombely, det bombede

vaebnet med 2 bagudrettede maskingevaki@morze-haeren) il et U120t G Rl
og et fremadrettet
maskingevaer. Der-Her er det prototypen, som star pa fabrikkens egen syveplads
udover kunne !yet Foto: Internettet (samolotypolskie.blogspot.com)
fremfgre 700 kg
bomber og tillige
foretage observa-
tioner.
Der blev bygget
40 styk PZL.23A,
210 styk PZL.23B
og 36 styk PZL.43A
(‘ere var bestilt, men
endnu ikke aleveret
pa tidspunktet for
tyskernes angreb pa
Polen i 1939).
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Her er et af de bedste billeder af typen
pa nettet. Opstillingen af syene og den
rolige stemning tyder p4, at billedet er
taget fgr krigsudbruddet.

Bemaeerk at nr. 3 i reekken har en
anden farve cowling end resten

Foto: Internettet
(samolotypolskie.blogspot.com)

Under tyskernes fremmarch bombede Da USSR angreb Polen i ryggen de‘ﬁjeneste i Rumaenien
Kara< ly tyske kolonner i lavtgadende ad7. september 1939, besluttede polafindst 21 PZL.23 Kara< lygtede til Ru-
greb for at sinke dem. Dette forarsagederne at evakuere alle civile og militeere f¥zenien, hvor 19 stk. blev brugt af det
en del tab blandt tyskerne; men Kara<’@hRumeenien, for at de ikke skulle fa|d€¥umaenske luftvaben til de samme opgaver,
var selv sarbar over for antiluftskytheenderne pa fienden. (Enkelte polske §sm Kara<’en Igste i det polske luftvaben.

Dette kunne tydeligt maerkes i det polskggtede ogsa til Letland og Ungarn).

luftvaben.

Som begivenhederne skred frem, viste
det sig, at 67 Kara< ly blev skudt ned, mens
53 matte afskrives,
fordi man ikke
kunne reparere dem
pa felt'yvepladser-
ne, da polakkerne
ikke havde faet alt
veerktgj og reserve-
dele med ud pé
feltflyvepladserne.
Dette svarede til en
tabsrate pa 86%.

Ikke desto min-
dre fortsatte polak-
kerne aktionerne
mod tyskerne, og
lere tyske kolonner
led tab pa 30% pa
koretgjer og mate-
riel.

Undervejs "k de
polske !yvere tilgang
ved beslagleeggelse
af PZL.43-ly, som
endnu ikke var leve-
ret til bulgarerne, og
som nu blev anvendt
mod tyskerne.

Disse !y blev brugt til invasionen af
USSR 1941, og rumaenerne brugte dem til
ca. 1943. Flere Kara<-ly deltog bl.a. i slaget

Denne rumaenske PZL.23 har bidt i graesset.
Om det er meningen at der skal veere et hul i
cockpitglasset er redaktgren lidt i tvivl om.

Foto: Internettet
(samolotypolskie.blogspot.com)



ved Stalingrad. Efter

1943 blev de udfa- :
Farvebilleder af typen er en
set atf det I'umaens‘k(?:iecideret mangelvare,
luftvaben. men her er en lidt afpillet
PZL.23, der bliver undersggt af en

PZL.23 som tysksoldat

Foto: Internettet
byggesaet (samolotypolskie.blogspot.com)
| 1979 pa 30-ars-
dagen for det tyske
angreb pa Polen,
hvilket udlgste den
2. VK, udgav det
franske selskab Hel-
ler to polske 'y som
byggeseet i 1/72.

Et af dem var
PZL.23 Kara<. Og
i mange ar var dette
det eneste gode byg-
geseet, man kunne
fa fati. Det er pa 40
plastdele og yderme-
re 5 dele i klar plast
@ 45 dele. Dette er
stadig et "nt byggesaet, men har nu faet Efter erobringen af Polen sgrgede ty&olish Air Force 1939-1945 af Jan Konia-
konkurrence af et utal af andre "rmaekerne for, at endnu ikke leverede PZL.4@k, Squadron/Signal Publications. ISBN

(som jeg ikke vil neevne her, da det \blev sendt til Bulgarien. 0-89747-324-8
blive for omfangsrigt), der laver seet af
PZL.23ereni 1/72 0og 1/48. Nej, Morten havde ikke

Delene passer godt sammen, og bygigget dybt i lubréwka
ningen er ikke noget problem. Der erasken inden han
meget lidt lash, og der skal "les lidt histnonterede decals.
og her; men resultatet er "nt. 2tz Sl Skl stk

. . . oversiden af vingerne#
Tegningen er god og illustrativ, og
der medfglger decals til et polsk og et
rumeensk ly.

Jeg byggede ingen af versionerne, som
decals angav, da jeg havde prgvet dem for
mere end 30 ar siden, sa jeg ville prgve
noget nyt: Jeg bestilte derimod decals hum-
mer 72125 fra det polske selskab Techmod.
Her er der decals til hele 5 polske og en
rumaensk maskine. Decals var en forngjelse
at bruge, og resultatet var !ot, s de kan
kun anbefales.

Credits
En stor tak til Kai Willadsen for facts og
anden hjeelp.

Kilder
https://forum.warthunder.com/index.
php?/topic/198511-data-sheet-pzl23b-
kara%C5%9B/
https://en.wikipedia.org/wiki/PZL.23_
Kara%C5%9B
https://en.wikipedia.org/wiki/List_of
former_Bulgarian_military_aircraft

Den her naevnte artikel refererer til 47
styk PZL .43 til Bulgarien. Forskellen til de
36 kan skyldes, at kun 36 var blevet leveret
til Bulgarien ved krigens udbrud.
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2 2 | princippet var spotterdagen opdelt i
Dan |Sh 'AII"ShOW' 2018 to dele. Tag billeder af hvad der nu matte
) ; ) veere stillet op pa “static” og sa tage over
Fandeme Om det Ikke regnede I dObbelt A = Igen$ pé Sydsiden rpngd bussen_ gn u|eng]pe Ved

. . ) . Aalborg er at omradet er ganske betragte-
Tekst og fotos (hvor ikke andet angivet): Flemming Hansen ligt stort. Der var vel naermest en kilometer
et of"cielle airshow afholdt af  Efter installation af alt habenguttet pfra de store hangarer til hvor busserne
Flyvevébnet er jo kun noget deovernatningsstedet blev det en tur til Lalstoppede. Og det var varmt pa trods af
sker hvert andet ar. Derfor erken for indtagelse af noget god aftensmatkt overskyede vejr. Sa der blev svedt tran.
sadan en "lille” ting som vejret noget, déEn dejlig aften pa et torv i Lokken med Den eneste svipser ved arrangementet
virkelig har indlydelse pa afviklingen ogkyfri himmel og let vind ude fra @&’ havar, at det ellers "nt anlagte spisetelt 1&
man krydser "ngre for hgj sol. Vesterhavet viste sig fra sin absolut bedstednu leengere veek, sa der matte tages en
Med en maj s& varm og solrig, der forside# Lyder det lidt sammenbidt? You bbgslutning om det blev jetly eller spisning.
satte ind i juni med lige sa !ot vejr — jame8elvom vi blev overdeenget med kendiet blev jetly og sa var det ellers om at
sé& var der jo naesten garanti for lot vejr. stierner i labet af dagen med "hgjdepunkomme over pa den anden side for at...
Ikke? — No way José# tet” i en let vel-rislet “Kandis Johnny” s&ente... Megen spotting handler i bund og
Jeg havde i spgg sagt at sommeren vill enhver taenkelig vejr app ikke rigtig mgadund om at vente. Vente pa !y og vente
vende den 10. juni. Det skulle jeg nok ikk® sjov... Neermest tvaertimods# pa det helt rigtige lys. Flyene kom — men
have gjort? | samme gjeblik at portene For lgrdagen oprandt "naturligvis”lyset kom ikke helt.
abnede kl. 08.00 ved Airshowet i Aalborgyed skyet vejr. Varmt men overskyet. Jetterne kom med tiden og der var det
begyndte det at regne. Det havde vel ikkiwis der er noget man IKKE gnsker tilnok den spanske Typhoon, der med !ere
regnet i 1%2 maned og sa skulle det absolotografering, sa er det *%n*%a*%a*  meget sneevre 360 graders runder lige over
lige veelge sgndag den 10. juni til at lgssleyer# Isaer nar det nu blev lovet, at vi kurwage hoveder tog kegler. Den danske C-130
tajlerne? Paradoksalt nok var det sidste Aiemme pa sydsiden af banen med solew@rr heller ikke ringe.
show i Aalborg for 6 ar siden minsandteryggen, sé er det bare udtur# Det klaredel forhold til en Typhoon, der kan man
OGSA ramt af regn — dog i starre skalaa lidt op i lebet af dagen, men helt gogfodt se at en Flanker er et stort lokum
Der ma ligge en forbandelse over stedebifev det aldrig. Gra !y ger sig allerbedstt hive rundt i luften. Men for pokker —
p& en bla baggrund. Ellers lyder det heg&dan to gange Lyulka AL-31F motorer
Men lad os starte med bare ud i grat i grat. for fuld efterbreender — det kilder godt i
maveregionen#
starten$ Urin og feeces$$ _
For ganske som det er blevet seedvaneSgiotterdagen var virkelig kraftigt efteldirshow dagen
tager Lars le Redak, Per Voetmann saspurgt og lukket for tilgang efter ganske faet blev sgndag d. 10. juni og vi var tidligt
undertegnede til spotterdag inden. timer — men vi havde veeret heldige atteppe. Airshow @ tidligt op — for ikke at
Dadet nu 1& i Aalborg matte vi lige tagengang — heldigvis. Taget i betragtning,h&enge i en latterlig bilke og sa for chancen
fredag i brug med en overnatning pa et "mler minsandten ogsa var en japaner méer, at komme ind og nappe gode pladser
sted i naerheden af Flyvestationen for dér vel "k praemien for den leengste tur fibrrest ved lightline.
komme i god tid til spotterdagen. Ture®anish Air Show# Heldigvis lod man folk kgre ind i om-
til Aalborg gik med Molslinien over Arhus ~ Spotterdagene fungerer efterhandeddet inden kl. 8, for ellers havde der veeret
og sé lige et sprint op "Nordenfjords”. Beganske godt uden de store problemer forassiv ke pa tilkarselsvejene.
hever jeg naevne, at turen foregik under Etyvevabnets tro tropper, der stiller op Der var 100% styr pa at folk blev ledt
fuldsteendig skyfri og behagelig varm dag#r gang og dertil skal sendes en stor tikd og dirigeret helt frem til deres par-

Den lettiske Mi-17 er i en blank gran, lidt & la
British Racing Green med day-glo felter.

| dagens anledning havde de monteret en stor
ekstratank inde i kabinen



Flyvevabnets MH-60R N-977 var med i Danish Air Power Demo.
Bemeerk hvor sodet hele bagkroppen er# Der skal arbejdes med weathering, hvis man
vil bygge en model af denne helikopter

Foto: Per Voetmann

keringsplads, sa der ikke sker det at foligne og det sa faktisk pa det tidspunkisningen s ogsd — mens man ventede pa
karer forvildet rundt og dermed spaerrdovende ud for dagen# opklaring. Men et hurtigt tiek pa vejr app’en
for hinanden. Nej — militeer preecision er Tempoet blev ikke sat ned med deiste med al ugnskelig tydelighed at der var
dagens orden# Vi "k neermest den neefterfalgende "numre” med den "ne Del'nregn pa vej — megen regn.
meste parkering at gen"nde — for det vang sa "k den ellers gas med den "nske F-18 Derefter var der langt mellem snapsene,
lige ved den store II-76# i lotte opvisninger. mens man forgaeves ventede pa opklaring.

Sa stod vi sa ellers i kg og ventede pa Det naeste store indslag var en Danisteldigvis var sigten sddan nogenlunde,
at komme igennem “lagen”. Klokken bleyir Power Demo med Merlin, Fennec og& MiG-15, Patrouille Suisse, den leenge
8 og sa skulle folk visiteres. Ikke stikpra\®eahawk garneret med F-16. Merlinen wamtede norske TF-104G, Flanker og Ca-
— nej alle. For "lan. Og s& var det ogsdlagens anledning udstyret med !ares i @alina kunne lave deres meget reducerede
lige begyndt at regne... For farste gangnbntering der s& sadan lidt "det forhdmpvisningsshow i silende regn#
1% méned. denveerende sgms princip” agtig ud. Men o

Men afsted gik det sa i skarpt trav fdmponerende er det med bulder og brddvad skal der pa’?
at "nde en optimal placering. Et er dogamt jeegersoldater. Der var det sa at vor o
planer, et andet er virkelighed. Men vi "k dalacering var noget "off”, da vi stort seDer skal fart pa$
en plads ved hegnet og teet pa rullebanédke kunne se szerligt meget af det. Nu er der jo ikke ret meget skidt der ikke
Men det skulle vise sig senere at blive en Ved halv tolv tiden kunne man sé&r godt for noget. Pa grund af regnvejret
darlig(ere) plads end det optimale. Matesveerre konstatere at de mgrkegod deraf falgende, at den jeevne pgbel for
sadan er der jo s meget. (Humbrol 67) skyer trak sammen ude ovéengst var de"leret ud fra Aalborg krigs-

| modszetning til Polen, s& var &bningkimfjorden... Der gik ikke laenge far detavn til fordel for hardcore fansene —sa var
nummeret pa plads skarpt klokken 10. F-b@gyndte at regne. Det positive ved det vaa"kken ikke slem. Det gik relativt hurtigt
viste sit opvisningsprogram under skyerre, at de irriterende "maengere” forsvandted at komme igennem Limfjordstunne-
Det var i mellemtiden holdt op med asom dug for solen — men det gjorde ogden og sa gik det ellers der nedad.

Himlens farve forteeller, at dette billede af
den schweiziske F-18 Demo blev taget om
lgrdagen.

Hjulene drejer sig, nar understellet gar op

i hjulbrgndene
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Litauerne havde sendt en AS365
redningshelikopter
Foto: Per Voetmann

Flyvevabnets C-130J blev vist ot frem,

iseer om lgrdagen, hvor man her tydeligt
kan se walkways pa vinger, fuselage og
haleplan

Danish Air Power Demo er et fast indslag NATOs AWACS
ved Airshow. Vi far her lov til at se de danske eskadrille er en
helikoptere, der taxier ud til start Tiger-eskadrille,

hvilket ses her



Den norske F-104 var der mange der havde gleedet
sig til at se i luften, men regnen gjorde det sveert at
fa gode billeder af den. Men motorhylek!vi da"

Cockpittet pa den
to-seedede FLANKER
var dbent, s& man
kunne se interigr-
farven

C-130J (B-537) stod i hangaren og viste alt det indvendige frem.
Der er maske inspiration til en modelbygger her?
Foto: Per Voetmann
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Flyvevabnet har godt gang i specielle bemalinger af 'yenes haler.
Deres "Air Force One" Challenger har faet en strandskade pa bagbord side
og en isbjarn pa styrbord side af halen

Oprindelig plan lgd p& den lange tur rundgn llyushin 11-76 er et stort ly,
om Fyn. Men pé grund af, at tiden ikke vatet var et godt pejlemaerke, da vi skulle tilbage
lzbet fra os i en stegende kg, s& kunnetjibilen om sendagen
n& Molslinien i Arhus — endda den afgang
der ellers neermest skulle veere afgaet da vi
ankom Kl. 18.45. Det havde vi i den grad
forsveerget. Den var ogsa fyldt til naesten
sidste plads, men der kan jo veere over-
raskende mange biler pa de faerger# Nu
klarede vejret sd ogsa op og sa kommer
man hjem til: “Regnvejr? Hvilket regnvejr?”
Skal vi ikke bare habe p4, at sommeren i
2020 byder pa regnvejr, sd DAS 20 (Danish
Air Show 2020) bliver holdt pa de eneste
sommerdage der kommer det ar? Det er jo
i gvrigt pa Karup. Den eneste !yvestation
hvor Airshowet vender rigtigt#
| skrivende stund kan man sa — tart —
konstatere, at det stort set ikke har regnet
siden 1% maned senere. Surt show#



En!selvtigtsmand!fylder!60! r

Her skal vi kigge neermere pa et #y som 'k en lang karriere i US Navy
nemlig North American A-5A/RA-5C Vigilante.

Af Lars Seifert-Thorsen

et kommer nok ikke som en overMan tilfgjede ogsa et ekstra besaetningibat falge efter !yet, nar det vendte om for

raskelse for laeseren, at vi somedlem der skulle fungere som navigatat !yve veek. Derved mistede man ethvert

szedvanligt skal begynde voremy bombekaster. Det reviderede forsldgib om at lave en praecis vabenlevering.
historie fgr selve fgdselsdagen. Helt soohev fremsendt til BuAer i april 1955Man kan argumentere for at der jo var tale
jeg plejer, sa de"neres fadselsdagen udRasten af 1955 gik med afpravninger i @m en atombombe pa mellem 70 kiloton
datoen, hvor !yet farste gang gik i luftewvindtunnel og man var klar med en mocleg 1,1 megaton, sa hvor meget praecision

pa sin jomfru!yvning. up til godkendelse i marts 1956. har man brug for? Svaret er, at det vil
| september kom s& den underskrevragheenge af malet og da afvigelserne var
Baggrunden kontrakt, der daekkede over to !yvendsigni'kante endte det med at man aldrig

De farste tanker omkring dette !y blevprototyper og en enkelt ditto der skullanvendte metoden for alvor.
teenkt i slutningen af 1953. Her kigged®uges til afpravninger pa jorden. .
North American pa at udvikle et ly, som Jomfru#yvning, test og styrt
kunne algse North American AJ Savagelneaert bomberum Den fgrste YA3J-1, som betegnelsen var
og Douglas A3D Skywarrior i rollen sonter er det pa sin plads lige at kigge nabltevet, prototype (BuNo 145157) rullede
et atombombely, der kunne operere i lamere p& denne helt specielle konstruktiam af North Americans fabrik i Columbus,
hgjde. af et bomberum. Den korte forklaringOhio d. 16. maj 1958 og man gik straks i
Det oprindelige forslag var et ret liller, at der var tale om et cigarformet rumang med de forskellige tests der pegede
to-motoret 'y med et lineaert bomberumij bagkroppen af lyet, placeret mellem digem mod selve jomfrulyvningen. Det var
der kunne operere med subsoniske hastig-motorer. i gvrigt omkring dette tidspunkt, at lyet "k
heder. Forslaget blev sendt til Bureau of Inde i rummet placerede man sa "edit navn, Vigilante (selvteegtsmand).
Aeronautics (US Navy’s materielorganistng” af et atomart spreenghoved og to D. 31. august 1958 satte Dick Wenzel,
tion for ly) i januar 1954. breendstoftanke inden man placerede dar var North Americans chef testpilot
BuAer vendte tilbage med et antal krdtailcone” til at daekke for hullet bagerst.sig op i cockpittet og tog !yet i luften pa
til eendringer, hvoraf iseer et krav om at lyet Ideen er, at man fgrst bruger braenén ganske begivenhedslgs jomfrulyvning.
skulle kunne !yve med Mach 2 i stor hgjdstoffet i de to tanke inden man skifter ovefPa den en time lange jomfru!yvning kom
for at kunne komme igennem et luftforsvail de gvrige indvendige tanke i !yet. Nahan op i 35.000 fods hgjde og op til en
og at det skulle kunne starte med fuld lastan nar malomradet kommer man intlastighed pa Mach 0,92. | alt noterede man
af breendstof og vaben fra et hangarskiblav hgjde over malet, treekker hardt ogig 12 mindre ting som skulle korrigeres far
hvor der ikke var nogen vindhastighed ovét at !'yve lige op i luften inden tailconerman ville veere tilfreds med !yet.
deekket, betad store eendringer i designbbrtkastes, hvorefter hele "toget” med Frem til begyndelsen af oktober
Vindhastighed over et hangarskibsdaskraenghoved og tomme tanke bliver skufdtretog man i alt 11 test!yvninger, hvor
betyder at et startende !y far et antal km#id ved hjeelp af en lille spreengladning. man skubbede !yets greenser til 40.000
"forzeret” i forhold til at kunne komme i  Nar "toget” var kommet helt ud skullefods hajde og en hastighed pa Mach 1,4.
luften. Med 0 km/t i stedet for f.eks. 45piloten lave et halvt loop, et rul og sa& deerefter gik man i gang med at ombygge
km/t (25 knob) kraever det meget merat komme vaek med fuld efterbreender pen farste prototype, idet man begyndte
"power” at komme i luften i stedet for atinden atombomben faldt mod jorden o@t installere breendstofsystemet til bombe-
ende i havet. naede sin udlgsningshgjde. rummet.
Alti alt medfarte de reviderede krav at Desveerre viste det sig, at teorien ikke | november 1958 var prototype nr.2
lyet voksede ganske dramatisk i stgrrelsstid virkede og at "toget” havde en tenderfBuNo 145158) klar til at ga i luften. De

Den farste prototype er ret nem at genkende med den sorte radome og det svungne nasm pa naes
Foto: Internettet (sickr.com



Prototype nr.2 blev testet ombord pa ken. De blev sendt til !adens testcenter
USS Saratoga (CVA-60) i 1960. pa Naval Air Station Patuxent River i Ma-

Bemaerk forskellen pa radome og ryland og straks sat i gang med at udfgre
navnet i forhold til prototype nr.1. forskellige tests

Bemaerk ogsa hvordan halen foldes i
Foto: Internettet (wikimedia.org) Det var et af disse ly (BuNo 146697),

der kom til at foretage typens farste starter
og landinger d. 22. juli 1960. Det foregik
fra USS Saratoga (CVA-60).

| alt blev der foretaget 14 starter og
landinger i forbindelse med afprgvnin-
gerne af om typen egnede sig til brug fra

to prototyper fortsatte med fase et udvikys !yvning nr. 49, som gjorde at testpilohangarskibe. Som en lille sidebemaerkning
lingsprogrammet og da man naede til main matte skyde sig ud med katapultsselleh det naevnes at netop dette !y star som
1959 var det gennemfart efter 40 test!yweg !yet gik tabt. Den fgrste prototypeGate Guard pd NAS Pax River basen, det
ninger. Flyet viste sig at leve op til alle dennemfgrte i alt 307 test!yvninger, indeer i gvrigt den eneste bevarede Vigilante i
preestationskrav som var fastsat, inkl. den blev ombygget til en RA-5C, og deomberudgaven.

karakteristika som er knyttet til at kunne prototyper !gj i alt 500 timer pa deres Efter at de ni !y var blevet leveret la-

operere fra et hangarskib. Begge prototygest!yvninger. vede man nogle modi'kationer pa typen.
havde !gjet hurtigere end Mach 2. ) Man fijernede den meget store luftboremse
Testlyvningerne fortsatte, men d. 3Yderllgere tests der var placeret under fuselagen og erstat-

juni 1959 oplevede man at prototype nrl2gbet af sommeren 1959 blev de fgrstede den med spoilere pa vingen.
"k en elektrisk og hydraulisk fejl pa dettei pree-produktions !y leveret fra fabrik-



Produktionsmodeller Det betad at US Navy’s metode med am der skulle optimeres til hastighed el-
| lgbet af 1960-61 foretog US Navy etyfabrikantens kodebogstav var en del dér reekkevidde. Set udvendigt er det den
revision af strategien om hvordan 13defypebetegnelsen forsvandt. Derved blewidterste station der varierer, isaer om der
skulle vaere en del af det amerikanske atdgJ til A-5 og dermed ogsa at A3J-1 bleveit en eller to kameradbninger. Prototypen
arsenal. Man besluttede at det fremov®rSA, mens A3J-2 blev til A-5B og A3J-8| RA-5C !gj fgrste gang d. 30. juni 1962.
skulle veere de atomdrevne miSS”b%rerm@v til RA-5C. | alt blev der leveret 140 RA-5C til US
ub&de, som skulle st& for den atoma Navy. Det sidste af disse blev feerdigbygget

opgave og dermed besluttede man ogsgecce opga\_/en d. 10. august 1970, s& man kan sige at typen
de hangarskibsbaserede !y ikke leeng&@n nye opgave gjorde at der kun blev byigiev produceret i hele 10 ar, hvilket pa den

skulle have denne opgave. get 18 stk. A-5B. Af disse blev der levergtl var et meget langvarigt forlgb. Alt i alt

Denne beslutning betad at man ikkto stk. A-5B til !&den (BuNos 149300 * blev der bygget 156 Vigilantes, hvoraf 79
laengere havde brug for A3J-1 i den opriA49302), mens "re andre blev leveret udbtev fgdt som RA-5C, mens de resterende
delige rolle som lyet var tilteenkt. Bes|u@lt rekognosceringsudstyret som YA-5C l§1 var ombygninger af tidligere A-5A el-
ningen kom efter at man havde byggéil,traeningsformél ved den fgrste eskadrilier A-5B.

eller i hvert fald igangsat bygningen, af §¢ havde faet leveret A3J-1, nemlig VAH-3

A3J-1. Typen havde dog vist at den bad@ea Dragons”. | operativ tjeneste
kunne !yve meget hurtigt og at bombekast Atkomme ind pé eskadrillebetegnelsebet tog leengere tid end oprindeligt planlagt

fra eksterne pylons var sardeles praecisf8d US Navy ligger udenfor denne artikeds fa sat typen i operativ tieneste. Dels var
derfor s& man en ny opgave til lyet, neml@Mne, men det kan veere noget forvirrender hele tiden problemer med det linezere
i rollen som hurtigt bombely i lav hgjde. for den ikke-gvede at holde rede pa dissmmberum og dels var man i gang med at
De modi"kationer som man lavede p& De resterende 12 stk. A-5B forlocbverlytte atomvaben opgaven til ubadene.
lyet for at kunne udfylde den nye rolle@ldrig fabrikken i Ohio og blev ombygge$amtidigt skulle der introduceres en ny
beted at man skiftede betegnelse til A3Jtp RA-5C inden de blev leveret til USN. USN treenings policy og endeligt endte
Der blev bl.a. installeret kraftigere motorer, Prototypen til RA-5C blev en ombygdet hele med at typen skulle bruges i recce
ekstra breendstofkapacitet og mulighed f§t A3J-2 (BuNo 149300). Den stgrstellen.
at medfare lere bomber/missiler eksterngendring var tilfgjelsen af en gondol pd Konsekvenserne af alt dette var at ty-
p& lyet. Den ekstra breendstofkapacitétndersiden af fuselagen, det som i amepen blev tildelt til "reconnaissance attack”
gav lyet et nyt udseende, idet de sterk@nsk terminologi hedder en kano. Denr(&®VAH) eskadriller i stedet for "heavy at-
tanke i fuselagen betgd at !yet "k deYar temmelig lang og gik fra forkanten aack” (VAH) eskadriller. Det gjorde sa til
krumryggede udseende, som er med@@sugningen og bagud til nsesten midtgrengeeld at antallet af ly pr. eskadrille blev
karakteristisk for typen. af sideroret. sat ned til 6 i stedet for 12. Dette skete ved
Endnu inden den farste A3J-2 (BuNo Kanoen indeholdt 7 sensor/ECM sta-at man konverterede nogle VAH eskadriller
149300) gik i luften d. 29. april 1962 havé@ner og dertil kom yderligere tre stationeil RVAH eskadriller
man givet typen en ny opgave, nemlig sditernt i fuselagen. Alle stationerne kunne Den fgrste eskadrille som "k tildelt
et high-speed rekognosceringsly med bddstyres med forskellige "udstyrspakkertypen var VAH-3 "Sea Dragons”, der "k
tegnelsen A3J-3. afheengigt af hvilken mission der skultde farste “re A3J-1 tildelt d. 16. juni 1961.
Det var omkring dette tidspunkt, atYVes. VAH-3, der senere blev til RVAH-3 kom
US Navy og US Air Force "k et faelles Der var forskel pa udstyret afheengigil at fungere som treeningseskadrille for
system til betegnelse af de forskellige §f Om det var en nat- eller en dagmissidypen, saledes at alle Vigilante piloter og
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Selvom farverne er lidt "off" pa denne RA-5C, sa viser man her "togetfbrm af 3 breendstoftanke og en tailcone.
Flyet fra RVAH-5 er fotograferet paA NAS Miramar i juni 1977
Foto: Via Internettet (sickr.com)

navigatgrer begyndte deres karriere pahangarskibe, der blev kendt i den bredeerraskelsesmomentet, men det tog ikke
typen i denne enhed. offentlighed som falge af Vietnamkrigemordvietnameserne ret lang tid at gennem-

Den forste operative enhed som "k Otte af de ni "operative” Vigilante skue at der altid kom et recce !y efter et
tildelt typen var VAH-7/RVAH-7 "Pace- eskadriller (undtaget RVAH-14) kom til aingreb og sa var modtagelseskomiteen klar
makers of the Fleet”. Den fgrste A3J-tleltage i Viethamkrigen. Den fgrste blewmed luftveernsskyts og missiler.
kom til denne eskadrille i januar 1962. RVAH-5 "Savage Sons”, der fgrste gang |lgbet af typens tid i Vietham, fra 1964

| august 1962 blev eskadrillen deplognkom til det Sydkinesiske Hav ombord ga vabenhvilen i 1973, blev 18 Vigilante
eret ombord pa det spritnye hangarskidSS Ranger i begyndelsen af august 1984.dt ned, mens yderligere 9 gik tabt som
USS Enterprise for at deltage i gvelser i Typen var endnu uprgvet i kamp og 'gfglge af uheld, iseer under landinger pa
6th Fleet i Atlanterhavet og Middelhavetderfor kun missioner over Sydvietham, daangarskibenes deek.

Dette var ikke blot fgrste gang at Viblev anset for at veere knapt sa farligt som Det var et sveert ly at lande med, idet
gilante blev brugt operationelt, men og$dordvietnam. det var et stort ly med en hgj landings-
forste gang at USS Enterprise blev brugt Den farste deployering blev den enesteastighed og piloterne havde derfor en
operationelt. Lees mere om dette hangduvor typen udelukkende blev indsat ovéendens til at komme lidt for lavt ind.

skib i IPMS-Nyt nr.129. Sydvietnam, s& fra maj 1965 og frem til .
RVAH-7 blev i gvrigt den eskadrille de¥ietnamkrigens slutning !gj typen oveUdfasnlngen
kom til veere den sidste der anvendte typdmle Vietnam. Selv om RA-5C lyene udfgrte et nyttigt

idet de ogsa stod for den sidste landing pa Man !gj foto-recce missioner bade fastykke arbejde for USN, sa var det kom-
og start fra et hangarskib, hvilket fandt sted) efter andre !y gennemfarte bombeplekse !y at operere og dermed ogsa en

i august og september 1979. missioner over et omrade. Dels for at indype som kostede mange penge at holde
| alt var der ti RVAH eskadriller somhente de ngdvendige billeder til at kunraperativ.
"k tildelt typen. planleegge bombemissionerne, dels for at Dertil skal laegges flyets starrelse,

RVAH-3 forblev hele tiden i USA kunne se hvor effektive bombemissionermer selvom sideroret var foldbart, fyldte
som traeningseskadrille, mens de ni gvriggvde veeret, det som i fagsproget hedaeeget bade i hangarerne og pa daekket af
(RVAH-1, -5, -6, -7, -9, -11, -12, -13 og -1Bpmb Damage Assessment. hangarskibene. Da man ogsa begyndte at
rutinemaessigt blev deployeret som en del Far-missionerne var ikke specielt fardskifte andre af de hangarskibsbaserede
af Carrier Air Groups pa de forskellige stdige at !yve, idet man her havde fordel afyper med nye ly, der ofte var en del starre

RA-5C \igilante optradte ogsa i "Bi-Centennial" bemalinger

i forbindelse med USAs 200 ars fgdselsdag i 1976.

Denne fra RVAH-3, hvor "Bi-Centennial” bemalingen er begraenset til
luftindtaget, blev fotograferet pA NAS Oceana i september 1976
Foto: Via Internettet (sickr.com)



Denne RA-5C star p4 museet
ved NAS Pax River
Foto: Via Internettet (wikipedia.org)

end deres forgeengere blev der kamp om Vil man ggre det lidt mere besveerligten. Her skal man ggre op med sig selv om
pladsen ombord. for sig selv, s& kan man lave en af de reén vil lave en model af en A3J-1/A-5A
Samtidigt var Vietnamkrigen afslutsjeeldne South-East Asia bemalinger i 'eeler en RA-5C inden man anskaffer sig
tet og man kunne konstatere at der ikKarver grgnt og brunt, som der er minddtyggeseettet. Som neevnt i artiklen er der
leengere var det samme behov for typéme eskadriller (RVAH-6, -12 * -13) der anstor forskel pa de to udgaver.
som tidligere. Endeligt var man begyndt aéndte. Her skal man lige hitte et billede for Hvis vi ferst kigger pa A3J-1, sa kan
kunne maerke at der ikke var tilstreekkel@jtkunne anvende et korrekt serienummeran ga pa saetsamlermarkedet og "nde et
med RA-5C til faktisk at kunne daekkeg halekode. UPC seet i 1/100 (1/129), et Revell seet i
behovet og at de enkelte !y derfor matte Ogsa NASA og Naval Air Test Centef/82 eller et Monogram saet i 1/72. Det
lyve lere timer med deraf fglgende stgrranvendte typen. Her er det noget med dagiestnaevnte er nok det bedste bud.
forbrug af reservedele, som der heller ikkéo omrader pa hale, vinger og hgjderor. Gar du i stedet for efter en RA-5C

var for mange af. Bemaerk at NASAs model var en A-5A oliver det straks nemmere. | 1/72 er der
Den logiske konsekvens var selvfglgdermed ikke var pukkelrygget. seet fra Air'x, Hasegawa og Trumpeter.

lig, at man begyndte at udfase typen stille o Hasegawa seettet har veeret genudgivet et

og roligt. Den farste eskadrille der bleBevarede Vlgllante utal af gange fra forskellige andre "rmaer.

nedlagt var RVAH-14, der lukkede d. Der er heldigvis mange Vigilante der drumpeters er det nyeste af disse seet, de
maj 1974. Herefter gik det slag i slag mbdvaret, men hvis du vil se en, sa skal durige har veeret udgivet siden 1960’erne
at nedleegge eskadriller inden den sidstelUSA. Som allerede naevnt er der esg mon ikke tidens tand har gjort dem
RVAH-7 lukkede og slukkede med udgangnkelt A-5A der star pa NAS Pax Riverredundante i forhold til Trumpeters, selv
en af september 1979. Maryland. om der er en del kritik af netop dette

) Der er en del RA-5C pa forskelligdrumpeter seet.
Bemalinger museer, hvoraf de mest kendte nok er:  Skal det veere i 1/48 er der et seet fra
Heldigvis, kan man sige, at typen bléRima Air * Space Museum i Tucson;Trumpeter, der er det eneste i skalaen —
anvendt inden kampfly endte med arizona. med mindre man er resin fanatiker, for sa
veere gra-i-gra. Her taler vi om US NawSS Intrepid Museum pa Hudson !oderkan man ogsa fa et saet fra Collect Aire.
bemalinger i lysegra oversider og hvid&ew York )
undersider med masser af farverige st&fSS Midway Museum i San Diego, cailder

feringer pa sideroret. fornien Ginter, Steve: North American Vigilante,
Bemaerk i gvrigt at overgangen melleRatuxent River Naval Air Museum, NASlaval Fighters no.64

den hvide underside og den gra undersiBlax River i Maryland. Grove, Michael * Miller, Jay: North Ame-

varierer stort set fra !y til 'y. Nogle har enNational Naval Aviation Museum i Pensaican Rockwell A3J/A-5 Vigilante

fuldsteendig lige overgang, mens andre lcata, Florida. Peacock, Lindsay: RA-5C Vigilante,

en bglget overgang, der ydermere kan veere ) Osprey Combat Aircraft Series no.12

forskellig. Det er bare med at "nde et goMlg”ante | model Powell, Robert R. “Boom”:

foto og de tilhgrende decals, der er udgiveelvfglgelig har de forskellige fabrikant®A-5C Vigilante Units in Combat, Osprey
af forskellige "rmaer inden man gari ganfyundet ud af at fremstille modeller af tyCombat Aircraft no.51

Dette »y star pa Castle Air Museum i Atwater, Californien.
Bemeerk "kanoens" le&engde under fuselagen
Foto: Via Internettet (sickr.com)



er der nogle museer, som mahovedvaegt i museet ligger pa svenske ey voksen koster 100 SEK (ca. DKK 75,-

ikke skal snyde sig selv for somg svensk lyvning. med dagens valutakurs). S& parkerer man
modelbygger. Byen handler i meget hgj | begyndelsen af 2. Verdenskrig placbien og derefter gar man ind i bjerget. De
grad om havnen og vandet, hvilket giveede man en jagereskadrille med Glostagraensninger som Per Voetmann omtaler
muligheder for at familien ogsa kan se g@adiator !y i Save, der ligger lige nord-nr.123 er blevet lgftet, sd man skal ikke
noget, mens man selv gar p4 museum. vest for selve Ggteborg. | 1942 byggedingere fares rundt i omradet.

Jeg var i Ggteborg i pasken og havaean 8.000 frhangar inde i bjerget, som Betonporten ind er erstattet af en
Langfredag til at kigge pa museer. Her skakadrillens forskellige !y benyttede. Eft@imindelig dar i en konstruktion som en
man lige se sig for, for svenskerne taggislutningen pa 2. Verdenskrig og mealmindelig rulleport, men man far alligevel
det med at Langfredag er kirkelig sgrgedagslen om atomkrig haengende i lufteet godt indtryk af hverdagen under den
ret hgijtideligt. Der er rigtigt mange, ogddlev det besluttet at bygge en ny og medelde krig, nar man gar ind i anleegget. Der
modelmaessigt interessante, museer sorsterre hangar inde i klipperne. Der blesr gratis lane-guider pa forskellige sprog
lukket Langfredag — sa kontroller hjemméavet ikke mindre end 22.000nyphangar ved indgangen, men man kan klare sig
fra om de museer du vil besgge er lukkedeed !ere udgange i bjerget, den nye hangaten, hvis man ved lidt om !y i forvejen.

var feerdig og blev indviet i 1955. P& vej igennem tunnelen kommer man
Aeroseum Man nedlagde den lokale eskadrillefdrbi en startbil til 3-29 Tunnan inden der er
Dette museum har der sidst veeret skrevi 69, men benyttede fortsat basen saen stribe !y og helikoptere. J-29F Tunnan,
om i IPMS-Nyt nr.123, det var tilbage deployeringsbase frem til midten af-35J Draken, AJSH-37 Viggen star linet
februar 2009 — og der er da sket nog&990erne. Selve !yvepladsen bruges i dggefter hinanden, og der er ingen afspeer-
siden da. Museet har faet nogle !ere !y agf forskellige rutely, men ogsa af privat!yiinger som man skal tage hensyn til. P& he-
der er kommet et stort omrade for barn ogen svenske kystvagt, SAR helikoptere lilgpptersiden "nder man Boeing Vertol 107
barnlige sjeele inden i bjerghangaren. det svenske politis helikoptere, sa hvis mé#KP 4), forkroppen af en Vertol 44 (HKP

Den korte historie bag museet er, atr heldig kan men ogsa se ly i luften fra d&j, Alouette Il (HKP 2), Agusta Bell 204
svensk neutralitetspolitik betagd og betydeadsigtspunkt som er oppe over hangarefidKP 3), Hughes 369 (HKP 5), Agusta Bell
fortsat, at man opretholder et forsvar med Nar man kommer indefra Ggteborg206 Jet Ranger (HKP 6) og to versioner af
en del kvalitet og af en vis starrelse, sehwdes man allerede ud ved hovedvej#tBB Bo 105 (HKP 9). Den ene er udstyret
om afslutningen af den kolde krig ogsa haf en Gate Guardian i form af en J-3fed TOW panserveernsmissiler, den anden
betydet nedskeeringer. Den noget leeng&neaken, derfra er der ca. 1 km frem tirikke. Inde i rum pa den modsatte side af
historie kan i "nde i nr.123. Nar dette emuseets hovedindgang. Inden man korde opstillede !y er der forskellige siderum,
sagt, sa skal det tilfgjes, at netop den svemer ind pa parkeringspladsen skal méwor der er udstillinger om bl.a. bygningen

af hangaren, atomkrigen og baggrunden
for det hele.

Vel nede i niveau er der seks store
siderum, hvor man tidligere har haft mu-
lighed for at arbejde pa !'yene uden at blive
forstyrret af bomber og andet uvaesen. Her
har man opstillet Draken og Viggen, hvor
man kan saette sig op i cockpittet og tage en
hjelm pa. | yderligere en Viggen er motoren
hevet ud og bgrnene opfordres direkte til at
kravle ind i lyet (der er lagt braedder i bun-
den, sa de ikke !ar tagjet p4 metaldelene).
Der er en Cessna 337 Skymaster fra Kust-
bevakningen og endnu en AB 204, der star

N ar man besgger Ggteborg, séke neutralitet betyder, at den absolutige betale til den venlige dame i "buret”,



sammen med en udstilling om sgredningde som er afsat til IPMS Goteborg. Deunne indga i en museumssamling. Endelig
med gummilader og en hoistkurv. Smithar dels mulighed for at have et byggendeder forkroppen af en Viggen, som ogsa
skoene og kravl op i 'aderne, sa du far eerksted og dels opstillet en hel del modbére ligger der.
ide om hvordan det er at ligge og vente p& i vitrineskabe. Ved siden af cafeen er Jeg kan bestemt anbefale museet til alle.
en redningshelikopter (dog uden at kunrer ogsa en udstilling om spioner i Sveri@er er som sagt mulighed for at parkere
meerke sggangen). med glimrende forteellinger om de sorfamilien i cafeen og det tilhgrende aktivi-
Der er en politi Bell 47, et Robot 08 Aspionerede mod Sverige fra 2. Verdensktegsomrade for bgrn, mens man selv kigger
anti-skibs missil, en J-32E Lansen (der@y under den kolde krig. Endelig er dgya !y. Se deres hjemmeside for bnings-
et bemeerkelsesveerdigt stort !y), lere HKBpstillet forskellige !ysimulatorer, hvortider m.v. (www.aeroseum.se).
4 hvoraf den ene er i lyvedygtig stand, enan kan kabe sig tilen turi bl.a. en Viggen.
Alouette Il som man er gang med at gere N&r man har set sig meet pa lyene kdvlaritiman
luftdygtig igen og en Aerospatiale Suparan pa vejen ud lige kigge pa de drejeskilrate i selve Ggteborg, meget teet pa cen-
Puma (HKP 10). i gulvet som gjorde det muligt at f& 'yengrum, "nder man Maritiman. Her taler vi
Der er ogsa !ere historiske !y, hvorafind og ud af siderummene. Vel ude igeselvfglgelig om skibe og naturligvis ligger
nogle fortsat er lyvedygtige. Den lokale !yskal man ikke snyde sig selv for at ga opgéfortgjet ved kajen i Gota Alv. Her er du
historiske gruppe har en "n udstilling i datdsigtspunktet, hvorfra der er en glimrendede i byen og det betyder at du skal betale
ene siderum med bl.a. en SAAB 105, Pipetsigt over hele !yvepladsen. for parkering, teenk dig om hvor lang tid
Cub, KZ.Ill, FW 44 Stieglitz, Dornier 27 P& vejen derop kommer man forbdu vil afseette til besgget, for du kan ikke
og som noget helt specielt en Gétaverkem Draken forkrop. Jeg var heldig, at déige justere pa betalingen — med mindre
GV-38. Der er ogsa et restaureringsprojekhkom en af svenske Agusta Westladd downloader den lokale parkeringsapp
af en GV-38, som kommer til at holde demW139 SAR helikoptere netop da jeg n@d mobilen.
beskaeftiget meget leenge. Den bestareafe op pa toppen. Den kom ind og landede For at komme ombord pd museets
en motor og en fuselage i stalrar — restgad det som hedder Séave Depot lige nosttibe skal du ombord pa den lille havne-
ligger som lgsdele rundt om i hangarenfor Aeroseum. feerge fra 1963, der nu fungerer som cafe-
| et andet siderum har man opstillet P& vej om til bilen kom jeg forbi enteria — det er her du betaler for entreen,
en replika af en Thulin A (Bleriot XI) ogMil Mi-2 HOPLITE, der absolut ikke er som kostede 125 SEK den dag jeg var der.
en De Havilland DH.60 Moth Major, deri paen stand. Der mangler ganske medetommertiden er det 140 SEK. Der er
har en interessant historie. Den blev brugtden denne tidligere estiske helikopter vdbatter for familier og pensionister, sa kig
af en svensk leege og
pilot, som fandt ud
af at bgrn med kig-
hoste havde godt af
at komme op at lyve
i ret stor hgjde. Han
brugte den frem til
at han ikke leengere
mente at han kunne
flyve og foreerede
den sa til Aeroseum.
Endelig er der et
siderum, hvor der
dels er en ganske
"n cafe med en til-
knyttet boghandel
0g 0gsa et stort om-

Denne Viggen forkrop ligger ude pa 25
omradet ved hangaren
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Blandt museumsskibene i Maritiman
ender man motormissilbaden Hugin

pa hjemmesiden inden du besgger museginge mennesker der ma veere i ubaderskinrummet og resten af det indvendige
(www.maritiman.se). gangen, sa du kan komme til at vente ligt skibet. Rundgangen fagrer en op pa den
Nar du kommer igennem betalingerinden du gar ned via agterlugen. Det kreeddme bro og ned i kampcentralen, hvor
sa drej til hgjre og ga over pa prammeen vis smidighed for at komme ned af deter karer et lydspor fra en gvelse en gang
hvorfra du kan kigge pa en gammel slzeltedrette lejder og man skal heller ikke vadnaidt-'"70erne.
bad og et veerkstedsskib. Visse dage eralefor overveegtig# Nar man har faet nok af destroyeren
muligt at komme ombord pa disse. Nar du Det er interessant at se pa forholderferlader man museet, men langs med kajen
har kigget p& dem, s& kan du ga over paatebord pa s&ddan en sardindase. Og hvisler man mineleeggeren Kalmarsund fra
gvrige skibe. man har lidt fantasi kan man godt forestillE953, som man ikke kan komme ombord
Det farste du kommer til er et fyrskibsig at veere ombord nar baden har veeretjeblikket.
fra 1915, hvor du kan komme rundt paeddykket. Guiden ved nedgangen, fortalte Lidt laengere henne af kajen laegger
naesten hele skibet. Der er godt nok smainar man var neddykket og brugte snorite bade som i sommerperioden sejler pa
forhold for den 8 mand store besaetningen kunne man komme ud for at bglgernrydstogt p& Gota Alv til, det er skibe med
som har vaeret ombord i 4-6 uger af gadeekkede for luftindtaget og motorerne séavne som Diana og Juno. Et af disse
gen. Man kan ogsa kigge pa en brandslskabte et reelt undertryk nede i baden. Duydstogter fra Gateborg til Stockholm star
ningsbad fra 1931. kan kigge pa kabyssen og chefens kalpd.min "to do” liste, men en seks dages tur
Naeste skib i reekken er monitorefor at komme igennem baden skal du sekester lige 20.000 SEK pr. person i en dob-
Solve. Solve blev bygget i 1875 og var fedgelig igennem de vandteette dare, hvilleltkahyt. Fire dages turen kan klares for
den tid et moderne orlogsskib. | vore dadesever endnu mere smidighed end det ¢i#8.300 SEK pr. naese, men i priserne indgar
(og ogsa den gang) m& man sige at forhiolr at komme ned af lejderen# s& ogsa helpension med toretters frokost
dene ombord var saerdeles spartanske, detUde i torpedorummet for, holdt og treretters middag, dog uden drikkevarer#
var ingen toiletfaciliteter ombord# Man katen menige beseetning til, sma kgjer og .
komme ned i skroget og se pa forholdenidaustrofobiske forhold omkring revolverévrlge SGV&EI‘dIg heder
men overbygningen er pillet af skibet, $dagasinet til 8 torpedoer plus de toDer ligger som naevnt adskillige andre
skibet er ikke komplet. rerene. Ret speendende at se, sa leengendetessante museer i Ggteborg, som en
Vel oppe igen kan man kigge pa motoer muligt at komme op af lejderen foranmodelbygger vil kunne fa gleede af at
missilbaden Hugin. Den kan man ikki&en en lodret en af slagsen med et ret lilesgge. Volvo museet ligger i Arendal

komme ombord pd i gjeblikket, da man déwl man skal igennem. nord for elven (www.volvomuseum.com),
i gang med at renovere den, men man kan Vel oppe i den friske luft gar det vimens man inde i selve bymidten "nder
da se den udefra. dere over p& den ganske store destrogjofartsmuseet Akvariet pa Karl Johans-

Det naeste skib i reekken er et gamm&maland, det starste bevarede orlogsfagajan (www.sjofartsmuseetakvariet.se) med
lastfartgj, Fryken, der blev bygget pa AalNorden. Her er der en fint markeremasser af skibsmodeller og en permanent
borg Veerft i 1938. Her kan man kommeundgang pa hele skibet, fra helikopterplatdstilling om Svenska Amerika Linjen.
rundt og se pa besaetningens forhold méarmen pa agterdaekket bag kanontarnet | den mere familieorienterede del af
spartanske kahytter til alle mand. Dele afed to 120 mm kanoner, forbi anti-skibspektret "nder man ogsa nordens sterste
skibet kan man dog ikke komme rundt missilerne, 40 mm luftveernskanonerne éagylystelsespark Liseberg og en rigtig "n
men man far et "nt indtryk af forholdenefrem til fordeekket med endnu et kanontarnotanisk have.
pa et mindre fragtskib fra den &rgang. med 120 mm kanoner, et kanontdrn med Jeg vil benytte lejligheden til at anbefale

Herfra kommer man til de lidt mere57 mm kanoner og dybvandsbombern&gteborg. Det er en meget "n by med
interessante skibe, set fra en modelbyigangs agterdeekket er der skinner til mange muligheder for en miniferie. GPS
gers synspunkt. Nemlig ubdden Nordkunne laegge miner. eller Google Maps er gode hjeelpemidler,
kaparen fra 1962 og destroyeren Smaland Man kan fglge rundgangen og kommaa tra"kken kan veere noget forvirrende,
fra 1956. Der er en begraensning p& hveed i magasinet til anti-skibs missiler, maka. har de stadig sporvogne#



Anmeldelser

Panser model er hele.hjulsystemet og_baelterne Vaerktraje_t er af kinesisk fabrikat udfart
TKS tankette med sammenstﬂl_:)t til en gnhed, feerdig pum# '.‘neste kval!tet. Sellve aesken,.der medfal-
20 mm panservaernskanon. Jeg kan_ jo godt |I.de at kaste mig udger, er med illustrationer der viser hvorle-
IBG. skala 1/35. Szt nr. 35046 modelbygning der cr’nln.der om.1/76 skalales det skal samles, da det er noget som
Det,efterhénden kendte polske firm en bare er 1/35 Siz. min er "mit alles” lssman skal gare selv, med de medfralgendoe
IBG, som bade gor det i ly kampvogne%‘aelter og mlkroosmg hjul. Det kan d.esvaels‘auer og unbrakonragler. Der er nogle sma
kz«rétzjer 0g "gurer i bade ,skala 172 ol ke bygges sa hjglene kan dreje rumiie_le som kan volde lidt problemer med at
1/35, har begaet en rigtig "n og interizr-elvom jeg overvejede det. Bael}ernefanndplacer_et, men Qe meqmlgende aeske-
detaijeret model af den lille tankette TK elt op med e? ramme med 36 sma enkelégninger giver en rimelig ide om hvor de
med en 20 mm panservaernskanon sa Iteled og sa en ramm:a rr_led sammenssit@ placeres. Kineserne har gjort meget ud
med etch, lgse baelter, metallzb og to "g eeltestykker. Samlet sa giver dette delgmat gare selve sesken og forar.bejdnmgen
rer. Alti e,n "n paent st(;r e e et heIt.baeIte til en side. De er egentligeget n med hvert vaerktgq seneonumme-
A . i keo seerlig sveere at samle, de er bare nmgmt., saman skal veere s_|kker pa, at det er
TK tanketten var et polsk design somma at "ngererg med. et onglnalt.stykke veerktaj, man har kabt.
blev fremstillet fra 1931. Den var béser t Selve samllngen af skrog_et er heller yaerktzjet kan kabes gennem dgn euro-
p& en forbedret udgave af det britislé%ke besvaerllg_t, der er fuldt |nter|rz.5r.ogae|ske |mpo_rtrarBREVECO mo_del!lng for
chassis til Carden Loyd tankette. TKS v lJe Qe for§keII|ge dele er der klar yl in®5 EUR, hwlkgt er en paen hgj pris; men
en forbedret model med nyt karosseri gn°|ng pa de s_tedgr der er afs?t til dek:/,alltet kositerjo altid. . .
kraftigere motor. Pansringen p& TK va nar man ser ind i karetgjet, sa fremgtar Vcaerktm?t funge;rer v_ed a_lt man indstil-
op til 8 mm tyk (10 mm p& TKS). | 193éjet meget komplet. Der er selvfﬂlg.ehkgar pa:jet sa man far. sk|ved|ame°teren, _den
begyndte man at forstaerke pansringenscneder’ hvor der kan d:etaljeres yderhg_émn ga fra Q,l mm til 50 mm. Pa den lille
20 mm, men kun 24 var feerdige, ind ndt om motpren og se} mangler s_amtllgqﬂt.nk der indstiller slfae.redybden, er det
krigen t;r;ad ud. 575 TKITKS tankett,er ud_uger!ndven@gtnoggt laseanordning sarigtigt at Qen er forsigtigt tilspaendt og
gjorde hovedparten af de polske pansrealr&e nlttern.e indvendigt mellem de mangs vqerkt;zqet IKKE_ !ytte;s u_nder cskaere-
styrker ved krigens udbrud. De led S,[Oi%adesamlmger. arbejde.t. Man dr(;:-Jer pa cwkglhandtaget
tab under Felttoget i Polen i 1939, hvor de De medfglgende etch—d.ele passer mIg evt. Jugtert_ar pa .hﬂjdemgtnkken for atc
ofte var de eneste pansrede kzrét;ajer Héq der hvor de er beregnet t||._MessmgIﬂtfatvaerktfajskmven til at art_)ejde dy_ber(_a. Sa
var til radighed. " giver 20 mm kanonen en hgjere §karphbdyer man ved° med_at.dreje rundt |nd_t|I at
P& grund af deres lette bevaebning mgad det mgdfralgende lgb af plastic. kniven .har skart_at sig igennem og cirklen
et enkelt maskingevaer havde de ikke en Der er.|kke leveret nogen decals medller skiven er fri. _ .
chance overfor tyske kampvogne borts&? pemal_mgsskemaet giver kun en valg- Der medfglger tre forskglllge knive
fra Panzer I, (som ogsé var baserét D& thhed i polsk sand, olivengrgn og mgdom kan bruges alt e_fter hV|Ike°n tykkelse
den Loyd ta,nketten) men deres beskedRd!N: Der_ er leveret gt maleskema medan ransoker at skeerei: En rfag p? 30 grader,
storrelse gjorde der;1 velegnede til reko yorVqIIejo, Ha}taka, Life _Color, I:/IR hobbgn gul pa 45 grgder og en bla pa 60 grader.
noscering og infanteristatte. g AK mterqctlve er angwgt, sa man sel]_}/er er ikke r?mglvet hvilken en doer er bedst
T g T S S bevaebne!fan veelge S|°t yndlmgsfabrlkat; . t.'l det mat.enalle (_jer skeeres i, sa her er man
med 20 mm kanoner havde en chance Samlet sa har IBG 98begaet en rigtayerladt lidt til S|g°sglv. Jeg har prgvet at°
overfor fiendtlige kampvogne. | et tilfeeld n og ve_ldetaljgret moodel og med lidt moskeere med den blai mak3|maltyl§keI§en pa
den 18. september 1939 gdelagde en T @bygnlng§snllde, sa gnc_ier man ud m_ecnan mm, der virker den.bedst., sa mit geet
under kommando af sergent Roman Orl&verordentllg "n model i sin modelsamlinger at den rade er.bedst til Tamiya tape som
tre tyske Panzer 35(t) kampvogne. Versio- Seaettet er hjemkabt gennem Jaduuon (_er.0,15 mm i tykkels_e. _ .
o e 200 i [ererEn) ey @l odel fra Warszawa, men jeg har dg ogsavn jeg an_befale den .II| _andre, ja det YI|
indsat 20 stk. af i Felttoget i Polen. undet den _hos Stoppel, godt n.ok i dejeg, da den giver nogle rlgtlg."ne udsk_aerln—
Settet bestér af 228 dele i plastic sawt'ge version mht. beelter og hjul._ ger og er iseer anyendeh_g til udskeering af
2 "gurer ogsa i plastic, et drejet messinglab Dan Seifert afdaekningstape til cockpits. Kan man ggre
og 2 etch-rammer med 10 dele, sa samﬁt kt i d_et SEMS [MEE &N EEmmelags ?LFA
antal dele i seettet er 255 dele, ganske 1 %r - ﬂ! : cwkelc_utter? Jal e kgn (TEn ol S [
ponerende. Man skal vaere meget forsigg piae side qrcle F:utter veerktgj skal virkelig rans!fe sig en fgr man ofrer
med delene i modellen da plastikken er i vaer.ktfaj mET I pj"emkzbt, @ c_iet.eparepengene gLl .
en meget blad type, den reagerer rigtig g Ideqt, jeg harsetsa"n en.forarbejdnmg Dan Seifert
p& min lydende lim. af et cirkel-skeerer veerktgj, som dette.
Jeg sa den demonstreret pa en udstilling i

IBG har udgivet lere versioner af mo- . .
. : . Holland, da de lige var kommet til landet.
dellen. Der "ndes selvfglgelig en versm’f“o ’ .
gelg Det havde gode muligheder for at

med det almindelige Hotchkiss maskin-, = N i . Bt £
gevaer, sikkert ogsa med metal etch rikere "ne ens skiver eller cirkler bade i
' aekningstape og i tynde plasticplader sa

lzse beelter, og sa "ndes der ogsa en T g
hurtig version hvor man slipper for de lgs& N9 o v u.nder 0.5 rd (AR, b
baelter og alt det "ligran som lgse baelterg e e
sm& minihjul byder modelbyggeren. | de er for at fabrikere afdeekningsmaterialer
" il cockpit i ly...
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Krigshistorisk!festival!Vestvolden!2018
En historisk oplevelsestur

Tekst og fotos: Dan Seifert
i de gamle volde der omkranseor at slutte oppe ved Ejby Bunkeren caned hensyn til uniformeringen, men ogsa
gbenhavn, neermere bestemted vores tid. Undervejs var det muligt ated det materiel som de havde medbragt,
Vestvolden i Radovre, blev der kgbe lidt forfriskende ved de boder der valet meste fra deres egne private samlin-
weekenden den 16.-17. juni afholdt en festipstillet dertil. ger... De forskellige vaben som blev vist
val hvor man havde fokus pa det historiske Man havde féet lavet aftale med rigtigem var enten rigtige deaktiverede vaben
regnet fra Romertiden omkring ar 75 fremmange grupperinger, mange var gengatler rene kopier med fyldte lgb.
til nyere tid ca. &r 2000. gere fra tidligere ar (hvor jeg, grundet ferier, Vejret var som hele sommeren ganske
Man havde arrangeret det sledes athmr veeret forhindret i at deltage), men ritantastisk, sa alle var meget glade og det
ca. 1200 meter af vold terreenet kunne mégt mange nye var tilgang til arrangemeer anslaet at der i lgbet af weekenden har
ga og opleve krigshistorien p& naermesét. De forskellige grupperinger besad eeret omkring 25.000 tilskuere til arrange-
hold. Arranggrerne havde inviteret talrig@eget stor viden om deres fagomrade bauentet.
"reenactment” grupper til som oprettede
hele lejre med telte m.m. hvor vi som
publikum kunne komme og besgge og
hvor de deltagende grupper med stor en-
tusiasme fortalte om deres bekleedning og
deres udrustning. Publikum kunne prave
at holde vaben og prgve udrustning, noget
som der iseer blandt barn og deres feedre
var stor interesse for.
Jeg var taget der ind beveebnet med
mit kamera, mest for at fange nogle gode
stemningsbilleder og for at f& nogle !otte
billeder i kassen. Dette lykkedes til fulde
og du har som laeser mulighed for at se
billederne pa vores Facebook gruppe IPMS
Danmark i folderen billeder, hvor de alle
ligger oplagt.
Min tur startede meget kronologisk
med tidlig tid (barbar- og Romertiden)
og arbejdede sig op igennem historien

Her er der et par af de karetgjer, som var
med ved arrangementet



IPMS KALENDEREN 2018

AROS 2018 konkurrence
IPMS Belgien 50 ar - konkurrence
IPMS-mgde m. foredrag
C4-Open konkurrence
Scale Model World konkurrence
IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence
Euro Scale Modelling konkurence
IPMS-mgde

15.-16. september
06.-07. oktober
10. oktober
27.-28. oktober
10.-11. november
14. november
24. november
12. december
09. januar.......cccooeevciviiiiiieeeeeennn. I
13. februar

27.-28. april
08. maj
18.-19. maj
12. juni

Alle mgder pa Nyboder Skole i

IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence
Hobbymesse

British Model Soldier Society Show
Scottish Nationals konkurrence

Militracks event

2019

Lisbjerg Skole, Arhus (www.danskemodelbygg
Afligem, Belgien (www.plasticandsteel.be)
Nyboder Skole, Kgbenhavn
................................. Malmg, Sverige (www.c4-open.se)

Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-model
Nyboder Skole, Kgbenhavn

Houten, Holland (www.ipms.nl)
................................................... Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |
............................. Nyboder Skole, Kgbenhavn

Nyboder Skole, Kgbenhavn
.................................................. Rgdovre Hallen

Nyboder Skole, Kgbenhavn
.............................. Nyboder Skole, Kgbenhavn

Pimlico, London, England (www.bmssonline.cor
Perth, Skotland (www.scotnats.org)

Nyboder Skole, Kgbenhavn

Overloon, Holland (www.militracks.nl)

Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864

PMS Generalforsamling

PMS-mgde m. foredrag
PMS-mgde m. foredrag

PMS-mgde 1/4-ars konkurrence

PMS-mgde

Kgbenhavn, er i 2018 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 19.00 - 22.00. Indgang til venstre i gau

Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigeSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Det blev en sommer, der gik op i tarke. Bortset lige fra Danish Air Show i Aalborg, hvor det regnede” Ser vi lige bort fra vejr
var det en god tur og et godt show. Ellers sa har der ikke veaeret mange grunde til at vaere indendars i lgbet af sommeren, med
man hellere ville veere i skyggen end ude i de hgje temperaturer.

Nar du far dette blad i handen er det sa smat blevet efterar, temperaturene er faldet til humane niveauer og der er nok man
er begyndt at #nde nye modelprojekter frem. Eller arbejder med at fa de sidste modeller feerdige til de mange konkurrencer i ef
Der er nok at tage af i bade ind- og udland. Hvis du deltager i en af disse konkurrencer, sa lad os endelig fa en reportage der!

kan inspirere andre til at tage afsted

til en konkurrence i udlandet.

Der er to mader i foraret, hvor der i kalenderen star der skal veere foredrag. Hvis du har et emne du gerne vil forteelle os andre

tag endelig fat i formanden sa dit for
maessig sammenhaeng. Nyt veerktgj,

edrag kan blive sat ind i kalenderen. Emnet bestemmer du, men det skal kunne bruges i
en bestemt teknik eller en gennemgang af referencer, det er dig der bestemmer"
Lars Seifert-Thorsen

Bestyrelsen for
IPMS-Danmark:

Formand Dan Seifert

(President) Kveedehaven 6
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Forsiden: Den spanske Eurosghter pa Tiger P€r Tardum

Meet havde tigergjne p& bade canards og i
luftindtagene. Meget imponerede.

L)

e-mail: formand@ipms.dk
Kasserer  Per Nielsen
(Treasurer) Naestvedgade 27,
2100 Kbh.@
TIf. 50 42 74 90
e-mail: pernielsen@
haunstrupgaard.d
Sekreteer  Peter Nellemann

Tryk: Hillerud Gra®sk ApS

Foto: Flemming Hansen
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Kvart rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2017
k k I Sonnich Hansen 10 10 20 4
) Flemming Hansen 10 9 19 2
20 18 Lasse Hyllemose 10 9 19 13
Af Peter Kristiansen Per Nielsen o 8 17 8
Det var en lille sluttet kreds pa 15 medlem-Kjeld Pedersen 8 9 17 8
mer, der deltog i kvartarskonkurrencenfT —
maj. 12 medlemmer havde medbragt i alf"eter Kristiansen 8 8 16 5
21 modeller og dioramaer. Alligevel var :
: z 15 7
der godt fyldt i lokalet; pa grund af roE Torben Klein ! 8
i Kgbenhavn Kommunes Iokaletildelingﬁ Bo Christensen 6 5 1 19
matte madet sgge tillugt i "vores” gaml¢
lokale péa 2. sal. Roy Nielsen 5 6 1 6
Aftenens vindere blev: Henrik Stormer - 10 10 10
Klasse A: Militeer og !gurer
Sonnich Hansen: 1/16 Neil Armstrong | Carsten Bentzien - 10 10
Kjeld Pedersen: 1/35 Heavy Battle Tank
Female MK. II Peter Nellemann 9 - 9 1
I\K/fslci/ ﬁflijietz)gsr?;: 1/35 Heavy Battle Tank [ - g 3 3 .
. Allan Nielsen 8 = 8 14
Klasse B: Fly, biler og andet
Henrik Stormer: 1/32 Ju-87A Kenneth Kerff 7 - 7 16
Flemming Hansen: 1/12 Tyrrell P34
Peter Kristiansen: 1/48 Fokker D. XXI Martin Rgpke 7 - 7 20
Klasse C: Dioramaer AEWIRE R - ! ! .
Carsten Bentzien: 1/35 Mark IV _
Lasse Hyllemose: 1/72 Pz VI B i Arden| Jacop Teckemeer 6 ” 6
nerne december1944 Casper Dahm A B A 0
Torben Klein: 1/600 HMS Victory

De utraditionelle farver er fra det slovakiPz.VI fra Dragon, mens Torben Klein "k

Sonnich Hansen forseetter succesen &ke "rma MR Paints, som far stor ros a8. pladsen for et nsermest scratchbygget
februar og vandt klasse A med en !ot "guHenrik, og kokarderne er malet ved hjsektMS Victory. Torben har pa ipms.dk doku-
af Neil Armstrong pad méanen. Figuren edif vinylmasker. menteret det utrolige arbejde med at fa et
fra det engelske "rma Reheat Models. Son- 2. pladsen gik til Flemming Hansen forelfungerende diorama ud af Air"x's saet
nich har suppleret med band om knaeeramiyas Tyrrell P34 i Flemmings lydefriea 1956 af Lord Nelsons !agskib.
et par lommer, enkelte nitter og kroge tibkering. Den aparte F1 racer med seks
karabinhager. Flaget har Sonnich lavet laul blev kert af franskmanden Patricler Nielsen deltog med en "n "nsk BT-42
et stykke fra en gldase. StevleaftrykkeDepailler og opniede 2. pladsen i det jap&ampvogn fra Tamiya og en nydelig Citro-
p& maneoverladen er lavet med hjemmeke GP 1976 efter Mario Andretti i Lotusen Fourgon type H i skala 1/24 fra Heller.
lavede stempler. Modellen er handmalet Jeg "k 3. pladsen for en Fokker D. XXI ~ Allan F1 Nielsen havde ogs& medbragt
med oliemaling fra Vallejo og Humbrol. fra Classic Airframes i dansk bemaling mémslmodeller - to racerbiler i den laekre stil,

Kjeld Pedersen er igen at “nde pa padecals fra Stoppel Hobby. der kendetegner Allans modeller — en Fer-
diet med bade 2. og 3. plads. Denne gang rari F2000 i skala 1/20 fra Tamiya og Top
med to vel weatherede Heavy Battle kamipklasse C glimrede Carsten Bentzien mé&tiidio og en 1972 Ferrari 312 PB i 1/12
vogne fra 1. verdenskrig. 2. pladsen gikdil enkelt og stemningsfuldt diorama mefda Model Factory Hiro.
en Female MKk. Il —en ombygget Mk. | fr&n Mark IV og en "gur fra D-Day Minia-  Roy Nielsen viste os R2-D2 og R5-D4
Takom, mens 3. pladsen gik til en Mk. Vilfure Studio. Mark IV’eren er fra Tamiy&ra Star Wars universet i skala 1/12 fra
Liberty fra Commander Models — kendt frened dele fra Takoms szt og en smuBandai, mens Bo Christensen havde bygget
Indiana Jones "Imen. scratch pa toppen. Carsten har bygget detteget sa sjeeldent som en portalkran i skala

diorama alene for maleudfordringen og d&t87 fra Kibri.

Henrik Stormer opnaede 1. pladsen i klagsieve i at arbejde med maling og mudder p&
B med Trumpeters Ju-87A i en lot Legionle store !ader. Carsten har brugt LifeColdgilleder af de deltagende modeller kan
Condor bemaling fra den spanske borgeit arbejdet. som altid ses pa ipms.dk. Haber vi ses til
krig. Det glimrende saet er bygget ud af Lasse Hyllemose erobrede 2. pladseseste kvartarskonkurrence (nr. 4/2018) i
aesken med en smule Eduard i cockpitteted et flot diorama med treeer og enovember pa Nyboder Skole.



Henrik Stormer havde veaer
produktiv op til konkurrencer

Bade med en AML-10i 18

der blev nr.4 i klasse A og en 1/
Junkers Ju 87A, der vandt i klasse

Herunder er det vinderen i klasse
Sonnichs 1/16 Neil Armstnog
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Den greeske F-16 Demo pilot *gj sit sidste airshow,
som demo pilot. Det gjorde han godt og han vinkede
paent til spotterne om lgrdagen efter endt treening

Flyvevabnet havde stillet F-16 E-005
op sammen med alt det isenkram der
kan haenges pa syet

Den ukrainske FLANKER brugte
bremseskaerme for at stoppe hurtigt pa
den regnvade bane om sgndagen



