


Curtiss P-40

Der er en hel del P-40, der er bevaret i
*yvedygtig stand og som kan beundres
rundt om pa de forskellige Warbird
airshows.

@verst er vi pa Stewart Air Show 2017
Foto: JTOcchialini - wikimedia.org

Til hgjre er et ret bergmt billede af de

P-40, som blev «gjet af American Volunteer
Group - Flying Tigers 1942 i Kina.

Foto: AVG pilot Robert T. Smith -
wikipedia.org

Nederst ses den eneste syvende P-40B i
Europa, der har serienummeret 41-13297
Foto: Tony Hisgett - wikipedia.org

R I S ;E'E‘M




Formandens side Butiksstatus

_ I lgbet af sommeren s har vi
Vi er p& denne fredag hvor dette skrives, endnu engang OVedg8ABbr i nserheden af omeg-
til vintertid. Weekenden star i Modelbygningens tegn, da vi epdilaf Kgbenhavn oplevet,
engang mgdes i Rgdovre til arets ene hobbymesse, den derratianu et af de & tilbage-
tionen tro lgber af stablen i starten af november. blevne &ndehuller udi model-
bygning valgte at stoppe.
T_emamﬂder _ _ . Lars, der ejer Togdillen,
Vi har afholdt vores sidste temaaften i oktobérddsa Carsten 5, valgt at afheende sine
Bentzien, som introducerede nye teknologiske tiltag i IPMSygditeter og lukke sin for-
brug af webcam som blev projekteret op pa storskaerm, dette‘fﬁfng i Vanlgse. Det der er

en stor succes. _ _ lidt specielt er, at Lars ogsé&
Carsten havde valgt at forteelle om Pin-weathering, som gbefe to Webshops, en til

meget kontrolleret made at Wea_there kﬂretﬂje_r pa. Det gav ?@@ﬂ@rretningen (Lars er primeert tog entusiast) og en webshop
rigtigt gode resultater og de to timer blev hurtigt brugt. til modelhobby (Lavprishobby). Den sidstnaevnte var bestyret af
Neeste gang vi ger det, sa skal vi prgve at fa det optageisfagh Guldager, som er tidligere, gammelt IPMS medlem.
har efterfalgende veeret gnsker fremme om at leiforedraget | 4yprishobby havde det forretningskoncept at de med gode
online, noget som burde veere muligt med den teknologi defgler sikrede os modelbyggere rigtig gode priser pé ellers meget
til radighed. _ dyre byggeseet. Lageret var at "nde i Togdillens lokaler i Vanlgse.
_ Der skal ogsa lyde en stor tak til de: to fore_dragosholdere Fle”PIudseIig en dag s& blev det meddelt pa Lavprishobbys FB-
ming Hansen og Torben Klein, som pa hver sin made fortalte 3 4t de var blevet solgt inkl. lager fra Togdillen til en jysk hob-
hvordan man kan fremstille egne decals. Dette ar har veeret B9HShdler fra Skjern, SMT modeltog. Da farnaevnte Steen ifglge
godt med hensyn til 90df3 modelrelevante foredrag. _interne aftaler havde valgt at afheende FB-navnet Lavprishobby,
Som tingene er nu, sa har vi tre nye foredragsaftener i dghRyfikke de brugere der var medlem der, blev de i det nye navn,
ar, der skal beseettes, s& du kan enten hente inspiration i de &5 %teen havde opretet.

| emnebanken, som ikke er behandlet eller meld emner ind, SOB}een har sa siden valgt at oprette en ny discount side efter de
du gerne vil holde temaaften om. _samme principper med at skaffe billige priser pa byggesaet. Det
Det kan veere om specielle keretgjstyper, byggeteknikk@iglstadig hen i det uvisse om der ogsa kommer en mulighed for
ler en historisk gennemgang af et slag og hvad man kan by§gesisk varelager. Lars har efterfgligende valgt helt at lukke ned
model af materiellet der deltog. Mulighederne er mange, Sg)i%jen fysiske butik i Vanlgse for at g& pa pension, s det var jo
ikke med at melde dig... nok derfor, at der pludselig blev solgt ud ndr mulighederne bad
sig. Lars har lovet at han stadig star som primus motor for Hob-

MOdeIarranqementer ] ] . bymesserne i Rgdovre hallen i hvert tilfselde for de neeste par ar.
Sommeren har i ar veeret mere almindeligt "dansk”. Familien”og

jeg har selv holdt vores tid hjemme, til dels fordi vi i maj va|J\|S-konkurrencer?

at lytte hele familien fra Kebenhavns forsteeder til det skarjag, opfordrede Jer sidste &r at melde Jer founteifa revideret
solrige Odsherred. . vores konkurrenceregler. Det er stadig nogeakemvandring,
Udover C4-Open sa har der ogsa veeret afholdt en megefgofly harte intet fra nogen af jer# Det samme geelder, hvis vi
weekend i det jyske med AROS-Open. Det var endnu engang & afholde en IPMS-Open konkurrence i en eller anden form.
stor succes, og der skal lyde en stor tak til arranggrerne for detifyt kan jeg kun tage til efterretning og bestyrelsen har derfor

super event. i _ besluttet, at vi ser tiden an og forelgbig ikkeagmt med hensyn
En del af medlemmerne har ogsa veeret til et af de helt $0%8 |PMS-konkurrence.

shows, nemlig SOMC Challenge 2019 eller IPMS $dalaNiérld Jeg gar og panser p& om det skulle veere muligt at vi pA samme
Telford UK og faet nogle gode oplevelser der. . made som AROS-folkene kunne l&ne en skole i nabegrhidr
Hvis du har noget du vil bidrage med til alledre zerfaringer ;i kynne gennemfgre et modelevent i en weekend, som kunne

eller steder du har besggt i ferien, sé fa skrevet en artikel til bjgggt e modelbyggere fra hele landet. Husk p& at Odsherred
Klubben har ligesom tidligere deltaget pa efterfiolt [ sten er Danmarks midte.

bymesse. Her havde vi en superhyggelig byggewseand
mange gode samtaler og et veeld af muligheder for at fa folgetlemmer og generalforsamling 2020
hulrumsisoleringen med nye byggeseet. Vores medlemssituation har vaeret stabil. Hvdste $ir mistede

ki o If l en god del medlemmer, s& har vi i ar faet en god nettotilgang,
Auktion pa generaliorsamiingen saledes at vi er nogenlunde det samme antal medlemmer som vi

Vi har, som gaver fra medlemmer, rent faktisk getdta mange | 5 ved starten af 2018.
modeller, at jeg regner med at generalforsamlingen 2020 blivgyg; ger at vi kan bibeholde kontingentet pA samme niveau,

et tillabsstykke, fordi der vil vi holde auktion over de ting Vi Raf gzekker stadig for trykning af 4 blade samt porto, s& det du

modtaget og som 5"?' portauktioneres. betaler til foreningen, far du tilbage i det eneste dansk produce-
Som noget nyt sa vil de modeller der kommer "under hag}e modelblad.

meren” blive offentliggjort pa vores FB-side. Saledes at 6°1||e h®e af jer der s& er aktive og har mulighed for at deltage, far

mulighed at indlzegge fiernbud pa de byggeseet som er pa ailigres 11 mader og alt det andet oveni, ikke sa ringe endda.

nen. Dette hvis du er forhindret i at mede frem i januar. Bestyrelsen regner med at fortseette i sin nuveerende stand,
Du leegger dit max. bud i en PB eller pa mail il formandgp,gsat at | vil genveelge os, bestyrelsen har ikke nogen forslag,

der s& vil byde med pa dine vegne op til dit max. bud. Lad nuU¥a&f&i gnsker at f& behandlet pa arets generalforsamling.
med at skrive det ud pa FB-siden, sa alle kan se det...
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Et anderledes projekt
Air!x Triumph Herald i 1:32 (seet nr. A55201, oprindeligt seet nr. M204C)

Tekst og fotos: Martin P. Bendsue
ttet er oprindeligt fra 1967, og endregistreret udgave i bordeaux med grat Modellen bestar af 73 dele, hvoraf 8 er
enudsendt s& sent som i 2012. Saetg. S& bliver man jo nadt til at bygge dedér plastik. Bilens bund (klassisk ramme-
t seelges som en model pa "skill Man kan "nde masser af billeder af ekonstruktion med !ad bund), kelerhjelm
level” 1 — altsa for nybegynderen. Triumph Herald pa nettet, og en af de tingg karosseriet er store dele (5 til 10 cm)
Falgende kommentar fra nettet (sder springer i gjnene er, at der i motorrum-de sma er helt ned til fa mm’s starrelse
reference nedenfor) passer "nt: | warn thmet er nogle afskeermninger af motorethlinklys, bagagerumshandtag).
parents who may have thought of buyingg at der tilsvarende er hjulkasser under Samleinstruktionerne er OK klare,

this product as their child’s "rst model -motorhjelmen. men samlingen af hjulopheeng kreever
the baby will go crying (maskinoversat fra De "ndes ikke i modellen og ma fremnogle eksperimenter for at man kan se
"nsk og moderat tilrettet). stilles af (Evergreen) plastikplader. hvad meningen er.

Man forstdr kommentaren, nar man Af andre tilpasninger for en dansk bil Ud over tilpasningerne naevnt ovenfor
opdager maengden af !ash pa alle deskal der skiftes fra hgjrestyring til venstrendte jeg med at simulere kabinens pol-
hvoraf mange er meget sma. Samtidigstyring — dette betyder ogsd ommeblerisring med noget putty og rudehejs etc.
pasformen ikke lige i skabet (paent sagtjnotorrummet, idet bremsecylindre etdlev tilfgjet ved hjeelp af krom-malede,
og de klare dele er noget tykke og faktiskal !ytte side, ligesom instrumentbraetynde plastiksteenger.
kun moderat klare. tet skal spejlvendes. Der skal ogsa tilfgjes Bilen havde sorte leederszeder og sort

Den kvikke lzeser vil s& spearge, hvorfepeeder-, bremse- og koblingspedaler. beklaedning pa lofter og veegge. Kabinen
man dog gar videre med en sadan model. Endelig er modellens kglergitter ikkelev indvendigt malet i en kombination af

| dette tilfzelde kommer det sig af, at jeégprrekt for min vens bil, s& her mattganzergrau (gulv osv.) og blank sort (seeder,
og en god ven s& modellen i en butik, ogdér skeeres og tilfgjes et kvadratisk giti@olstring), og instrumentbraet er typisk
viser det sig, at min ven havde haft en sddem et aets-saet (kender ikke fabrikat, |&ngelsk i tree (diverse brune akrylfarver).

bil i sine unge dage. En venstrestyret, dameklekassen). Udvendig bund "k ogsa en gang panzer-
. ) grau (undervognbehandlet?) og noget rust
Delene i seettet; og forsiden af kassen. og metallic sort.

2y (‘E‘ [ g . PR Bilens grundfarve
X AlRF’,D(‘ : »' T e blev klaret ved hjeelp af

g y : : Humbrol Crimson nr. 20
(bordeaux) mens taget "k
en gang Humbrol gra nr.
| 166. Diverse krom dele
e blev malet med Humbrol
Metallic 27002, og kofan-

gerne "k Humbrol hvid
(de var af et underligt pla-
*— i stikmateriale, der smittede

TRIUMPH HERALD 0000 af p& ejernes Wrangler

1T 2 T FOMORC AT SN LA ML A0 LA el T - Ao Tt s B R TEA R O jeans).
2 Alt malerarbejde var
~ med pensel — airbrush
~ | kunne nok give et bedre
resultat, hvis modellen
skal ses pa teet hold.
Endelig blev tynde
~ kromlister simuleret med
~ tynde striber af sglvfarvet
| decal fra Xtradecal, mens
' bogstaver og tal pd num-
merplader var fra Carpena
seet 72.69A, som er med
RAF serienumre i hvid.
- For at simulere pak-
. ninger langs vinduerne
blev disse malet blank
sort langs kanten inden
montering med Revell
Contacta Clear, som for
mig virker udmaerket som




Byggeriet godt pa vej (venstre- %,
styring etc.), og installering af ©
hjulkasser og motorafskaerm-
ninger. d .

lim for klare dele. Bemaerk, at pasformeyodt fast pa over!aden. Med en overheadkellige tekniske Igsninger pa forskellige
for vinduerne lader meget tilbage at gnsken markeres sa handskerum osy, og dettigaver af bilen, herunder om kglergitteret
og man skal slibe og skeere for at fa detk#in s& overfares til en tynd plastikpladi@lger med kalerhjelmen nar denne slas
at virke — og sé skal man polere en del meam kan skeeres ud med saks/kniv. op. Tilsvarende er meengden af kromlister
tandpasta for at fjerne ujeevnheder. Teknikken kan ogsa bruges hvis masizerkt varierende.
Jeg havde en udfordrende og nok gaskal lave vinduer til gamle lastbiler fra Air-
ske forngjelig byggeproces, men det er ikKke som leveres uden vinduer. En beskrivelse af en anden bygge-
et seet at gve sig pa. Efterskrift B: Som sagt er der pa intemplevelse: https://www.pienoismallit.net/
Efterskrift A: Jeg et par gange brugt etettet masser af billeder og data at "ndglleria/malli_11668/ (pa "nsk).
lille trick som jeg vist har leest om i Finem Triump Herald. Bygge-instruktioner kan "ndes her:
scale Modeller. For at kopiere formen af Men der blandes ofte information omhttps://www.scalemates.com/products/
instrumentbreettets over!ade inden dennEriumph Spit"re (og andre biler) ind iimg/3/7/1/100371-65-instructions.pdf
fiernes, sa trykker man noget masking tapegningerne; billedet kompliceres af for-

Den feerdige model




Curtiss P-40 (Kittyhawk, Warhawk, Tomahawk)

Netop P-40eren kom til at blive kendt under disse 3 navne, men herom senere.

Tekst og modelfotos: Morten Grim Pliniussen

matte satse mere pa vaeskekgledisse 2 !y blev udviklet og sat i produktiormrespekt.

motorer end de luftkalede motorerjige sa hurtigt kom de til at vaere forskellen
som man indtil da havde foretrukket pénellem sejr og nederlag for de AII|eredE|yIng Tlgers 0og Nordafrika
ly (herunder jagerly). men herom senere. Flying Tigers i Kina !gj med P-40eren, og

Der blev udskrevet en konkurrence Herefter blev P-40eren hurtigt sat de fgrste 100 styk var egentlig beregnet til
om at kunne bygge et jager!y over Allisoproduktion, og som Japan begyndte aglg til Sverige, men de blev sendt til Kina
V-1710 V-12 motoren. Curtiss-Wrightrue Kina og Vestmagterne, blev der senelfter ordre fra hgjeste sted. (@v, det kunne
svarede med 2 prototyper, nemlig XP-37-40ere til Hawaii, Kina og Filippinerne.ellers veere sjovt at bygge en P-40 fra en
og XP-40. Bade P-39 og P-40 var gode til naegller anden svensk Flyg!ottilj i skala 1/72).

XP-37eren var en nyudvikling, hvostgtteangreb, og i starten troede manShart var typen ogsa i aktion over Burma,
benzintanken sad mellem motoren ogSAs militzer, at fiendtlige !y ikke kunneg til sidst var det abenlyst for alle, at det
piloten. Dette gjorde, at cockpittet satrue amerikanske interesser pa grund aér P-40 og P-39, der havde taget sin store
temmelig langt tilbage, hvilket forringedat man falte sikker bag Stillehavets stadel af lsesset mht. at stoppe den japanske
pilotens udsyn, sa den blev ingen succesdder. Man troede ikke pa, at Tysklanfdemrykning#

XP-40eren var et eksisterende P-38ler Japan kunne angribe USA med !y Snart efter blev typen synlig i Nord-
Hawk 75 jagerly, der blev taget direktéra hangarskibe# afrika, hvor britiske, australske og andre
fra samlebandet og udstyret med Allison- Derfor troede man i USAs militeerjmperie-piloter gjorde livet surt for tysker-
motoren. Da Allison-motoren blev satt de skulle bruges til andre opgaver end og italienerne. Ogsa her blev P-40eren
pa kroppen, nydesignede man en helt ngerstatte til haer og !ade. Men dette sehurtigt et populeert !y blandt sine piloter,
motorkappe til P-36eren, og derved vairede sig efter angrebet p& Pearl Harbdior udover nzerstatte, sa sloges den tit og
XP-40 en realitet. i december 1941. ofte med tyske og italienske ly.

Dette gjorde, at lyet havde mindre luft- Da krigen i Stillehavet bregd ud, viste For en del ar siden fandt en polsk
modstand, da Allison-motoren ikke var sa-39eren sig at vaere god til kamp mod jentraktarbejder en ngdlandet P-40 i den
bred som Hawkens luftkalede motor, pilopanske jager!y i lav hgjde. Derimod havdegyptiske grken. Det skulle i 1942 fra en
ten havde derfor bedre udsyn, og desigrie#40eren starre venderadius, hvilket tildyase til en anden for at repareres, men
bag P-36 jagerlyet blev generelt forbedrateladende blev set som en ulempe. Maaede aldrig frem. Piloten Flt Sgt Dennis
Men nér man tager et Hawk-jagerly foalligevel viste P-40eren sig at vaere opgaGapping naede at nagdlande P-40eren og
derpé at eendre det, sé falger navnet pavelsen til at keempe mod japanske jagerfgrsggte at ga hjem til basen, men han
made med, og det gjorde det ogsa. Foran General George C. Kenney sagde ofarsvandt i arkenen.
typetallet var der bogstavet "P”, som std-40eren, at den kunne "slug it out, absorb Flyet blev senere bjerget, og briterne
for Pursuit (jagerly). gun're, and !y home”. Dette gjorde, atvil gerne have det tilbage; men pa grund

XP-40 !gj farste gang den 14. oktobeP-40erens piloter havde stor tiltro til 'yetaf den politiske situation i Z£gypten, er det
1938 og blev evalueret endeligt i maj 19B8de som jager!y og naerstgttely. Soikke sikkert, at det kommer tilbage med
sammen med XP-39 fra Bell fabrikkern&igen i Asien skred frem, vandt P-40eratet samme, s& nu er det restaureret og
der ogsa havde lavet et design over Allisaoespekt, bade blandt egne p||0ter maevrdstillet i EI Alamein. Dette er imidlertid
motoren. Begge blev accepteret af U S :
militeer. :

XP-39eren fra Bell fabrikkerne blév
til P-39 Airacobra, og XP-40eren blev
bensevnt P-40 og fik derefter navne
Kittyhawk, Warhawk og Tomahawk,
efter type, bruger og motortype, der W
installeret i P-40eren. Er

| starten var P-40eren kun beveebiie
med 2 maskingeveerer i haesen; men
blev hurtigt udvidet til 6 stk. 12,7mm
skingeveerer.

P-40 havde ikke en ret stor vendehas
hed og var mindre mangvringsdygtigt 4
dets modstandere; men det kunne ove
mange kampskader og skudhuller og
gevel lyve hjem. Derudover dykkede d
bedre end sine modstandere, hvilket var a§
stor fordel. P-40erens store reekkevidde var
ogsa en stor fordel.

I 1930erne indsa USAs militeer, at man Det skal siges, at lige s& hurtigt soogsa fienden sa pa P-40eren med frygt og

En kinesisk soldat

passer godt pa
P-40 jagere fra
Flying Tigers:
Foto: NARA



Ikke verdens bedste billede, men et sjaeldent farvebillede fra statte til australsk in- 120. eskadrille (Netherlands East Indies

Nordafrika 1943 fanteri. Dette gjorde, Squadron), som var en feaelles hollandsk-
F_ﬁéc;):?lgpenal pachduseum at japanernes over- australsk enhed.

legenhed mht. tanks  Typen !gj sidste gang i 1947 i australsk

og krigsskibe ikke luftvaben, men holleenderne brugte deres

kunne bruges mod imod indonesiske nationalistiske oprarere

L oo australierne. Dette efter 2.VK indtil kampenes ophgr i 1949,
" var en af de Alli- hvilket ger hollzenderne til de sidste, der
e - K8 ~“» eredes forste storebrugte P-40eren i kamp.
AW L sejre overjapanerne,  Alle hollandske !y var camoulage-

- og netop denne sejr malede og bar det hollandske !ag pa alle
B ot : . ’ boostede den alli- 6 steder pa kroppen under 2.VK. Efter
e RS R o, S - erede kampmoral, dakrigen var de derimod sglvfarvede og bar
~ ettavst vidnesbyrd om luftkrigen over den o _"'t"ljspanerne ydermerehollandske kokarder.

; matte treekke sig tilbage. o )

nordafrikanske grien. En af de australske piloter, Nicky Bar?-40 | tjeneste | RCAF
P-40 i RAAF sagde senere om P-40eren at "The Kitt4maj 1940 overveerede amerikanske og
1942 "k Australien sine farste P-40ere. dg;\wk became, to me, a friend. It was quitanadiske of“cerer tests mellem en P-40
blev brugt af falgende eskadriller: 75, Zggpable of getting you out of trouble, moreg en Spit‘_'re. o
77, 78, 80, 82, 84, 86, der alle kaempé’(i’é?n than not. It was a real Warhorse”.' Canadierne vurderede, at Spitfiren
med at holde japanerne stangen over N Senere begyndte australske eskadrllﬂarede aolle tests b(_edre end P?40eren. Al-
Guinea og Borneo. at skifte til P-51D Mustang; men andrégevel matte caqadlerng tage til takke med

Et godt eksempel var, da 75. og 7§_ska(_1riller vedb_lev .at pruge P-40_ereF_n40eren, da Spl}"re ly ikke kunn_e leveres
eskadrille gik til angreb ved Slaget vé‘&Od japanerne indtil krigens slutningijl RCAF c’af !ere_ arsager. P-39 Airacobras
Milne Bay, hvor P-40erne tilbagevist'éaer i luften over Borneo. Derudover arblev ogsa bestilt af RCAF; men de blev
kaffede Australien 67 Kittyhawks til desendt til RAF i stedet, s& RCAF var henvist

til kun at 'yve P-40 af forskellige typer.
P-40 var en type, hvor der ofte blev malet Nose-art pa. | marts 1941 blev den fgrste af 4
P& dette billede fra et sted i Stillehavet er det tydeligt RCAF-eskadriller udrustet med P-40eren
Foto: Via Morten Grim Pliniussen  p& baser i England. Der var 4 RCAF-
eskadriller, der blev udrustet med P-40
Tomahawk, og de klarede sig kun haeder
ligt mod Luftwaffe, s& de blev taget ud af
tieneste i februar 1943, hvorefter piloterne
blev tildelt andre !ytyper. Derimod klarede
typen sig bedre pa Canadas hjemmefront.
Hele 8 eskadriller var underlagt HWE
(Home War Establishment), og de kom
hurtigt i kamp.

Da japanerne invaderede Aleuterne ud
for Alaskas kyst, keempede amerikanske og
canadiske P-40 'y mod de japanske inva-
sionsstyrker. Her gjorde !'yene god tjeneste
med at bombe japanske baser, og i !ere
tilfeelde kom det til luftkampe. Der var sa
vidt vides ingen tab blandt amerikanske og
canadiske P-40ere; men !ere japanske !y
blev skudt ned.

| slutningen af 2.VK, opfangede
og nedskgd canadiske P-40ere japanske
"bombe-balloner”, som var konstrueret til
at !lyve tveers over Stillehavet for at starte
skovbrande i USA og Canada. Den sidste
P-40 blev udfaset i september 1945.

P-40 i tieneste i RNZAF

Det erkendt, at New Zealandske piloter
lgj P-40 | DAF (Desert Air Force) i luften
over Nordafrika og Syditalien; men ogsa
i selve New Zealand, blev typen taget i
brug. Hele 301 maskiner "k RNZAF til
at udruste falgende eskadriller: 14, 15, 16,
17, 18, 19, 20.

fiendtlige !y og derp& gav effektiv neer®




P-40eren blev hurtigt populeer bland¢estfronten og Kalininfronten. Alleredeselv kun handholdte mikrofoner), og HF-
RNZAF-piloterne, og som kampene skretlgbet af en maned havde netop denmadioen "k ligeledes stor ros.
frem for at stoppe den japanske fremrylenhed nedskudt 17 tyske ly. Piloterne i Men russerne havde problemer med
ning, skad RNZAF 100 japanske !y nedjette regiment vurderede, at typen var gatl skaffe olie og breendstof af tilstreek-
mens de kun mistede 20 P-40ere. til angreb pa mal pa jorden, men ikke szeitiglig god kvalitet til de allierede !y inkl.
Som RNZAF "k !'ere moderne ly- effektiv mod fjendtlige ly. P-40eren.
typer, blev P-40eren derefter fortrinsvis Piloten S. G. Ridnyy (Sovjetunionens Pa grund af kulden blev motorerne
brugt til angreb pa jordmal mm.; mefdelt) noterede sig, at han matte brugefte gdelagt af frost, og nogle gange
RNZAF eksperimenterede ogsa med &alvdelen af sin ammunition pa at skydereendte” motorerne ud pa grund af, at
lade P-40eren bruge dybvandsbombet fiendtligt !y ned pa en afstand af 50piloterne pressede !yet for hardt. Udover
og andre vaben. Da der blev adgang til 20 meter. alt dette, sa skabte deek og batterier ogsa
udruste alle eskadriller med F4U Corsairs i Men ikke desto mindre viste det sig, @roblemer.
1944, blev overlevende P-40ere brugt sdP0eren kunne bruges i luftkamp, da lere Nogle P-40ere med udbraendt motor
treeningsly. og !ere sovijetiske piloter blev et "es” pdk i stedet en sovjetisk Klimov-105 motor;
| 1948 blev alle de resterende P-40 yetop denne type, ikke kun i 126. IAP, memen ydelsen var sa utilstreekkelig, at de blev
skrottet ved Rukuhia, som i dag er Hamibgsa i andre enheder, der modtog P-40 byrugt til treening og andet bag fronten.
ton-lufthavnen pa New Zealands Nordg. Mange P-40 blev leveret fra Storbritan- P-40eren gjorde mest tieneste ved fron-
. L ) nien og USA med Atlanterhavskonvojernégn i 1942-1943, og i 1943 kunne sovjetisk
P-40 i sovjetisk tjeneste men da de Allierede okkuperede Iramyindustri producere nok ly til at erstatte
Efter Tyskland og dets allierede var gdainne de Allierede sejle P-40erne direkPe40erne gradvist.
til angreb pa USSR i juni 1941, kunnd iranske havne og samle dem pa iranske Erstatningsflyene var typer som fx
russerne notere sig nogle lammende t&faser og derpa !yve dem direkte til sovjéavochkin La-5 og senere typer fra Yak-
Der var gdelagt sa mange sovjetiske !y fidke baser. Tusinder blev leveret til USSRIev.
deres startbaner af tyske kamply, at nogatl begge veje, og i oktober 1942 blev P-40 udmeerkede sig isaer i Kaukasus og
matte gares. P-40ere endda !gjet fra Alaska direkte fiforsvaret af Leningrad, men gjorde ogséa
USA og Storbritannien begyndte ombaser i Sibirien. tieneste andetsteds.
gaende at forsyne USSR med alt hvad de Som begivenhederne skred frem, kla- Sovjetiske officerer i VVS udtalte
havde behov for at USSR kunne fortseettede de sovjetiske piloter sig til stadigheeénere, at P-39 Airacobra var et bedre
kampen mod Aksemagterne, og netop Bedre overfor Luftwaffe. ly; men alligevel var P-40eren dog bedre
40eren var det farste vestlige kamply, som Piloterne i VVS skulle lige vaenne sind det britiske Hawker Hurricane ly, og
blev leveret til VVS (Voyenno-Vozdushny#l at sidde hgijt i cockpittet, hvilket de ikkélet er en interessant betragtning, da DAF
Sily, Det Militzere Luftvaben). var vant til. (Desert Air Force) i Nordafrika var kom-
Det 126. IAP (regiment) gik i aktion De kunne ogsa lide halsmikrofonemet til samme konklusion og derfor havde
mod tyskerne den 12. oktober 1941 pda den var yderst komfortabel (VVS havdelskiftet Hurricanes med P-40ere# Men

Denne P-40N er bevaret pa et syvemuseum i Brasilien
Foto: Internettet (wikimedia)
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Amerikanerne kunne ogsa tage farvefotos i 1943.
Dette billede viser en P-40 Warhawk fra
65th Fighter Squadron USAAF i Nordafrika
Foto: wikimedia.org

som VVS of"cererne konkluderede: "depril 1942 som en del af "lane-leje aftalepfancher af brasilianske P-40ere p& FABs
var ikke i samme klasse som Yak-1". som USA lavede med en del allierede landEcielle hjemmeside).
. ) ) for hurtigere at bevaebne dem og gagre dem L
P-40 i segyptisk tjeneste klar til kamp mod Aksemagterne. P40eren i fiendehaender:
REAF (Royal Egypt AF, Det kongelige Da den 2. verdenskrig sluttede, havdénland erobrede en P-40 fra USSR den
aegyptiske luftvdben). Her er der ikke rigrasilien faet 87 af forskellige typer. D27. december 1943. Det var en P-40M,
tigt noget om P-40eren; men pa en forélev udstationeret i det nordgstlige Brasom gjorde tjeneste i 191. IAP pa Lenin-
spgrgsel til IPMS-Egypt "k jeg at vide, ailien som forsvar mod Aksemagternegradfronten og havde registreringen "Hvid
nogle fa P-40ere blev leveret til den 1@ngreb fra Nordafrika og derudover, s&3" og blev !gjet af sekondlgjtnant V. A.
eskadrille i REAF i 1943. De kom derfoblev de brugt til konvojbeskyttelse. (D&evin.
ikke i aktion mod tyskerne og heller ikkallierede fik mange skibsladninger fra "Hvid 23" blev bjerget neesten intakt
imod Israel i 1948. Sydamerika, med alt fra huder, konservefier ngdlanding pa en sg et sted i Karelen
Der vides heller intet om, hvornar denetaller, kaffe, tobak og en del industrég blev derpa sat i stand af mekanikere i
blev udfaset, sa info om lyets tieneste @rodukter). Enkelte blev stationeret i defet "nske luftvdbens mekanikerskole pa
meget sparsomt. (De aegyptiske IPMSexgllige Brasilien. basen i Utti.
forsynede mig i gvrigt med nogle lotte To stk. P-40K blev overfart Elscola Den fik serienummeret KH-51
farveillustrationer af eegyptiske P-40ereJécnica de Aviagden treeningsskole for (KH=Kittyhawk) og blev sa tildelt HLe.
. . . jordpersonel). Ved krigens slutning statidv.24 (24.eskadrille). Senere blev KH-51
P-40 i tyrkisk tjeneste neredes alle P-40erne pd basen Base Agidaresendt til HLe.Lv.13 og blev dér
Turk Hava Kuvvetleri (Det Tyrkiske Luft-de Canoas som en del 3% Grupo de under resten af krigen. KH-51 kom aldrig
vaben). I november 1941 "k Tyrkiet en delaga / 3° Regimento de Aviag&®jager- i kamp imod VVS, men blev brugt til en
P-40 til at forsvare deres neutralitet. Tyrkieskadrille/3. Luftregiment). del testlyvning af "nske piloter for at
"k ly fra bade Tyskland og de Allierede Arsagen til dette var, at man af nenevaluere typen. KH-51 blev skrottet i 1950.
i denne periode; men der "ndes ikke réteds hensyn kunne servicere alle !y i delasegawa har udgivet netop dette 'y som
meget info om dem. samme veerkstedsfaciliteter. | 1947 blbyggesaet i skala 1/48).
Det tyrkiske luftvabens of"cielle hjem-enheden omdgbt til 1°/14° Grupo de
meside naevner ogs& brugen af den, mériacdo (1. eskadrille/14. lyveafdelingJapansk brug af P-40ere
kun lidt om antal og eskadriller, men intehen man forsatte med at !yve P-40ere dfapan erobrede en hel del P-40ere pa Fi-
om aktioner, baser eller udfasning. alle undertyper indtil slutningen af 1954lippinerne og pa Java. En del var allerede
Tyrkiet "k 42 brugte P-40ere fra RAF, Netop i slutningen af 1954 skete derflyvefeerdig stand, mens andre matte
som blev tilovers fra kampene i Nordafrikat alvorligt uheld med en P-40 p& grund 4skes op af en havn pa Java i de kasser,
De tilgik XIV bataljon, som senere blewnetaltraethed i vingen, sa den faldt af, mes@m de skulle leveres i. Arsagen til dette
omdghbt til 1. Bataljon under det 3.regiyet var i luften. Dette skyldtes, at hjulenear, at fragtskibet SS Seawitch dumpede
ment. Noget tid senere gav USA tyrkernei P-40 K, M og N versionerne skulle hawtem i havet for at japanerne ikke skulle fa
yderligere 24 P-40ere, som tilgik 3. ogehn forsteerkning i vingekonstruktionen:ngre i dem.
kompagni fra 2. bataljon som Ia under @ette kendte Curtiss koncernen til; men Sa konklusionen pa dette er, at japa-
regiment. Alt i alt, sa gjorde 66 P-40erean havde undladt at informere FAB omerne havde temmelig mange P-40Qere til
tieneste i Tyrkiet. dette. deres radighed. (Det skal siges, at japanerne
) . . Da brasilianerne opdagede dette, blear dygtige til at "genbruge” erobret krigs-
P-40 i brasiliansk tjeneste alle P-40ere udfaset gjeblikkeligt, enkeiteteriel, heriblandt ly).
Forca Aérea Brasileira (Det brasilianskadte deres dage pa museum, og restenJapanerne oprettede derpa den 50.
Luftvaben) modtog sine farste P-40erebiev skrottet# (Der er nogle !otte farveHiko Sentai (50. eskadrille), som blev base-



ret ved Rangoon i Burma i 1943. Enheden Mht. decals: Der er et hav af fabrikarsom blev !gjet af kaptajn George Edward
havde hele tiden mindst 10 stk. til radighet@y, der producerer decals til alle muligéaiser fra 8th FS, som keempede imod
men herefter forkludrede japanerne i dene40ere fra alle nationer og frontafsnitjapanerne i 1942.

enhed alt. alle skalaer. Sa der er frit valg pa alle hylder. )
Da en sveerm af bombely med jager- _ Afsluttende bemaerkninger
beskyttelse returnerede tilbage til Rangodnf SjoVt byggeprojekt: N&r man ser Curtiss bergmte foto af

skad det japanske luftveern mod dem i d&€ra jeg var barn og teenager, var det italietet 15.000 producerede jager'y med alle
tro at det var fiendtlige !y, samtidig med, atke "rma Polistil stort. Polistil produceredeationalitetsmaerkerne fra de nationer, der
luftvaernet alarmerede 50. Hiko Sentai. Degetgjsbiler med en lidt rustik stil og lidirugte den, forstar man, at ingen artikel
skad derpa endnu !ere ned, inden fejlegfter lidt ogsa byggeseet i samme rustild@ P-40eren kan veere helt fyldestgerende.
blev opdaget. stil. At de fejrede 15.000 stk. kunne lade
Derudover nedskad et japansk Mitsu- For et ar siden arvede jeg et gammaig gere, nar alle Curtiss-byggede jager!y
bishi Ki-21 "Sally” bombely en P-40 fraubygget Polistil-seet efter en keer vens bdigre fra P-1 til P-40 blev talt med (Der
50. Hiko Sentai ved en fejl i den tro, at dagang, og efter lidt overvejelse besluttede fdgv produceret 13.738 stk. P-40 og 1.115

var en allieret jager. at bygge det akkurat "som i gamle dagstk. P-36).

Japanske teknikere evaluerede ogsid70erne. Derved kunne man ogsa paseette
erobrede P-40ere (og andre erobrede al- nationalitetstegnene for nationer som fx
lierede ly) pa testfaciliteter i Singapore cByggeprocessen Guatemala, Nicaragua, De Frie Franske,

pa Tachikawa-basen i hjemlandet, og s@glve abningen af asken var neermest eCatumbia, Norge og Portugal. (Hasegawa
et kuriosum blev resultaterne viderede{teologisk oplevelse, for der var en del stiar lavet dette ly i 1/72, 1/48 og 1/32, og
ikke kun til det japanske militzer. De blevg decals var pa det naermeste formuldetMd K Design laver decals til den i 1/72).
ogsa offentliggjort i nationale 'yvemagasver askens bund. Instruktionerne var p& Derudover viser antallet af piloter, der
siner hjiemme i Japan, hvorved den menig@iensk, tysk, fransk og engelsk. Der fulgtev "es” pa P-40eren, at der er mange
japaner kunne laese om samtlige erobremiysa et lille katalog med over, hvad Polidtire historier, der kan fortzelles, men jeg
lys ydelser, beveebning mv. Da krigen vatlers havde udgivet af 'y og kampvogneeelger at stoppe her, med at konstatere,
slut, fandt fremrykkende allierede soldatet/72 dengang. at jeg har endnu en P-40er i min stak og
en hel del P-40ere efterladt af det japanske Seettet bestod af 35 dele, hvoraf et af par sovjetiske decals, der skal pa byg-
militeer, hvilket er dokumenteret pa en dklart plastic. Delene var lidt grove mhigebordet snarest.
offentliggjorte fotos pa nettet. detaljeringsgrad, akkurat som dem jeg God byggelyst til jer alle.

Netop japanske P-40ere er et overseyggede i min barndom, s& det var, som
emne, der dog er daekket af modelfabom jeg gik ned ad "memory lane”. MefRelevante bﬂger
kanterne. Hasegawa har udgivet en P-4p&sformen var ok, sa byggeriet skred htiwalk around P-40” fra Squadron Signals
i japansk "uniform” i 1/48, og AZ Models tigt frem. Det eneste interigr er et seedeNb.8 af Lou Drendel /ISBN 0-89747-
har udgivet en P-40E med decals til bl.a. pitoten, andet er der ikke, sa jeg valgte3g1-2
P-40E erobret pa Filippinerne. Selskaberheuge pilot"guren, for sa "fyldte” han lidt.Squadron Signals: “Curtiss P-40 in action”
Kora, Modelimex, Rising Decals ("The Via Stoppel "k jeg fat i nogle !otte N0.26 af Ernest R. McDowell og Don
Japanese Zoo"-serien) og Cutting Edgkecals nummer 72-675 fra Super Sc&eeer/ISBN 0,89474-025-7
har alle udgivet decals til japanske P-40&rternational. Her var ikke sparet pa noget,

i 1/72, 1/48 og 1/32. fordi her var der decals til 5 forskellige rCredits
) 40ere. Her var alt hvad hjertet kunne b&usind tak til Kai Willadsen og Tina Plini-
Konklusion: geere, sa det var sveert at veelge mellemusiten for opbakning, korrektur, research

Selvom P-40eren var en succes som jagetlgse bemalingsforslag. Jeg valgte "No.5w"v.
og jagerbomber, er den blevet overskyggvletSlutter med et billede af
af Spit"re, Hurricane, Corsair, Hellcat ogyotens feerdige model
andre !ytyper.
Det synes jeg er synd, for typen trak et
stort laes pa alle fronter (undtagen i luften
over Nordvesteuropa) og bidrog herved til
den allierede sejr.
Antalsmaessigt var det ogsa en bety-
dende type, da der blev produceret 13.738
ly af alle varianter af typen, selvom Cur-
tiss senere har fejret at de har produceret
15.000 stk. P-40ere péa et of"cielt foto#
(Mere herom senere). Netop dette !y er
udgivet af Hasegawa i 1/48 og 1/32 og
MYK Design har lavet decals til den i 1/72.

Byggeseet af P-40eren

Dem er der mange af i alle typer og isaer i
1/72 og 1/48, men ogsa andre skalaer er
repraesenteret som byggeszet, sa det er ikke
sveert at kabe sig en P-40er.
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Roskilde Airshow 2019

Airshowet afholdes hvert andet ar — som skiftende med det of!cielle danske Airshow,
der afholdes roterende mellem "yvestationerne.

Af Flemming Hansen

odsat det officielle Airshow en kunde, der ikke gnskede at forszette pa”Sally B” — eller "Memphis Belle” alt

afholdes Roskilde udgaven de&DB fabrikken. Da det var "min” kunde, efter hvilken side man ser pa, ankom pa

2. eller 3. weekend i august. Feza var der kun en vej: "Farvel”. Ikke at denajesteetisk vis den sene eftermiddag med
alle begyndte at snakke om klimaforandrivar min skyld eller noget jeg havde sagt elleg og rad Igber pa platformen. Desuden
ger og skolerne "k udskudt sommerferiegjort. Men det var ikke lige det jeg havdm delegation af folk ikleedt militeerunifor-
en uges tid "da vejret i reglen var bedsventet efter 16 ar samme sted# mer fra den anden side af dammen og ikke
august”, ja sa har Roskilde Airshow i den Perverst nok faldt fyringen pa sammmindst en "n jeep.
grad veeret udfordret af vejret# dag som jeg startede preecist 16 ar tidli- Sa var der jo ikke et gje tgrt da den eel-

Det var iseer grelt i 2011 da man helfere... Det er vel noget de feerreste syrdre dame der star bag det "ne ly — Elly Sal-
matte alyse lardagsprogrammet pa grured saerligt morsomt, sa naturligvis praegdihgboe — tradte ud sammen med piloterne.
af "synd!od”. Det er derfor, at man spej-det weekenden i Roskilde, der maske ikkgder det navn ikke lidt danskklingende? Jo
der pa vejrudsigter i tiden op til, uagtet atev gaet til sa entusiastisk som ellers? (det ger det og Elly er faktisk dansk.
disse kan veere lige sa trovaerdige sonskdl dog siges at jeg har faet nyt arbejde iSally B er Elly Sallingboes ly. Sammen
kigge i kaffegrums eller spillekort... mellemtiden). med en stor gruppe frivillige og med hjeelp
2019 udgaven havde i lang tid veere Men tilbage til Roskilde. Neermestra klubben "Sally B Supporters Club”, der

preeget af forberedelserne med at fa dsom saedvanlig lovede weekendvejret regnverdens starste af sin slags, er det muligt
navnkundige B-17 "Sally B” til RoskildeSa for ligesom at fa nogle anvendelige vedligeholde B-17 !yet. Det koster en
Minsandten om det ikke lykkedes efter billeder tog jeg til Roskilde fredag efteralv million pund om aret at holde Sally B
godt forarbejde og sikkert en anseelig sumiddag da jeg havde erfaret at "Sally Bjvende, sa sponsorer og medlemsstgatte
penge fra folkene bag airshowet. S& dskulle ankomme sidst pa eftermiddageer. en nadvendighed for Elly Sallingboe.
blev naturligvis det helt store treekplasteRer var det meget snildt med en IPMS- Fra Fyens.dk:

Personligt var jeg noget gram i hu eftétyt presseadgang, for der var kun andre - Den lever af folks venlighed, udtrykker hur
en uge til glemmebogen — eller i det mindiediefolk — heriblandt TV2 og andre. Det Hun har bevidst valgt at flyve lavt over
ste en torsdag, hvor jeg lidt umotiveret blesar en !ot sensommer eftermiddag, hvoBvendborg, sa folk kan fa et godt syn til lyet, d

kaldt ind til chefen... "Har du to minut- Sally B ankom — sa det var sdmaend bacenmer ned i 300 meters hgjde fra land.

ter?” Der var det, at jeg skulle have svawmtforevige momentet pa levende billeder Historien om Sally B og Elly Sallingboe gar
kategorisk "nej” — men der var vrgvl medg digitale "ler. helt tilbage til 1975. Elly er pilot, og dengang ht

Airshowets stjerne, eller i hvert fald det
mest omtalte af eyene: Sally B
Foto: Flemming Hansen



Flyvevabnet deltog med F-16
E-191 i den specielle
Dannebrog 800 ar bemaling
Foto: Per Voetmann

lyttede til England, mgdte hun sin margéédigieg af Dannebrogs — altsd !agets — Arets airshow hold kom fra Finland i
kaereste Ted White, som ogsa var pilot. 800-ars jubilaeum. en ok Hawks. De hedder Midnight Hawks
- Vi arbejdede for et kompagni, der sdiigefranske "rma Syhart vil lave decalsg lavede et "nt show med rgg og masser
gamle ly. S& kom Ted pludselig en dagihjRanr@prog i bade 1:72 og 1:48. De skulé forbi!yvninger.
sagde, at han havde kgbt et. Vi tog i luftvevaeil,radighed nu da de blev lanceret i Der vil altid veere dem der synes at
hvor han viste mig !yet, og han navnigabirditlse med showet i Telford. De kabajeren er halvt tom og ikke halvt fyldt,
efter mig. Sally B er hans udgave af Sdhidebber: nar der nu ikke er udsigt til et stort inter-
forteeller Elly. http://www.syhartdecal.fr/referen- nationalt opvisningshold som Red Arrows,
Men i 1982 dgr Ted White i en trageskphp?lang=ENG&ref=Syhart%20Thunderbirds og lignende. Men jeg synes
lyulykke. 118&page=description at programmet der var sammensat i ar,
- Sa skulle jeg egentlig szelge Sally B videnaler var ogsa en anden F-16. Nemar ganske godt, hvor der faktisk ikke var
men jeg var sa forgabt i det, sd jeg belptitrddey !aj support til test af F-35, hvoindlagt de helt store naturlige pauser med
forteeller Elly Sallingboe, der har kunnetdestatédid den version er lavet af Twobohsoget "kedeligt” til at hente noget spiseligt#
det pa grund af megen statte. men nok relativt sveere at "nde pa nuvee- Som sa meget andet, hvor der er ri-
Men udover den stor B-17 var derende tidspunkt. siko” for at mange mennesker mgder op
sandelig andre stjerner. Heriblandt den En anden stor besggende var den "rilean det kun betale sig at komme tidligt.
festligt kleedte F-16 E-191 kleedt i Darkvide Catalina, vi ogsa har set for noghdtsd medmindre man vil bruge det meste
nebrogs farver, der ville tilbringe nogear siden pa Airshow. Den var nu ikke sé formiddagen pa at sidde i en bilkg.
tid i luften over Roskilde den weekendjominerende i programmet — men "n var Kort sagt ma man seette hele dagen af
efter at have krydset henover Danmarkden da. til det. S&dan er det bare. Lev med det i

Denne tysk registrerede Yak-9D leverede
et udmaerket show, omend det ikke just var
med super skarpe drej

Foto: Per Voetmann
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stedet for at brokke dig
over det. For der kom-
mer mange menneskévenske Team 50, der

o . er civile piloter | SAAB
nar der er udsigt til !ySa!r, varpreduceret til

i |Uft6;”- .. tosyiRoskilde, men de
Saledes ogsa i Rosiste In og
kilde i 2019. dramatisk syvning

Mine favoritter fra Foto: Per Voetmann

alle airshows er altid

noget der larmer. Der

skal veere bunsenbraen-

dere i aktion og nar der

sa er en med dobbelt

efterbraendere, sa kan

det jo kun blive en

god dag.



Det blev det med en overbevisendegsa de velkendte "Chip-Chaps” der énteresserede sig indgaende for Flyvevab-
opvisning af den superfede og !ot bemagamle FLV Chipmunks, der !yver i dranet i almindelighed og !y i seerdeleshed.
lede danske F-16, der i en 10 minutters ti¢lige formationer. Men ogséa naturen & ham pa sinde og ikke
indtog luften over Tune Lufthavn. Der manglede dog et helt bestenthindst at bevare den pa den tidligere Fly-

Det var et imponerende show af en tyindslag som vi har veeret vant til igennewestation Veerlgse.
deligvis erfaren showpilot, der vidste hvaitier: Alf Blume. Hans billedmateriale, hvoraf meget af
publikum og ogsa de kraesne spottertilsku- Alf var fraveerende som speaker i @et ligger pa Flickr, er bestemt guld veerd.
ere gerne ville have. Larm — forbilyvninged siden af Jan-Erik Messman. Svaret Alf har ogsa stillet op til et IPMS ar-

—rul og loops. kom ganske kort tid efter — Alf afgik vedangement for en del ar siden, hvor vi sé
Resten af showet var mere eller mindowden den 13. september efter leenger& gamle dias fra fortidens Flyvevaben.
forbeholdt gode velkendte indslag soitids sygdom. En stor skikkelse er gaet bort og vil i

Spit're, P-51, Harvard, og 'ere ly fraden Alf var indsedt venstre!gjsmand, s@en grad blive savnet.
danske veteranscene. Herunder naturligdisrfor var det jo lidt besynderligt, at han

E-191 er serienummeret pa den danske F-16,
der er bemalet som Dannebrog
Foto: Flemming Hansen
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SAAB J-29 Tunnan var kun i luften
i "SAAB-formationen” af jetey
Foto: Lars Seifert-Thorsen

NH-90 hedder HKP 14 pa svensk.
Denne pa static havde "alt abent"
Foto: Per Voetmann
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Ved et airshow skal der ogsa aeyres -ares.
Denne Gripen leverede et *ot show med mange eares
Foto: Per Voetmann

Vi har set denne P-51
for, men det er stadig
et dejligt *y med en
pragtfuld lyd

Foto: Per Voetmann

Draken to the Moon"
Billedet man farst
opdager man har taget
nar man ser billederne
derhjemme

Foto:

Lars Seifert-Thorsen

Team 50 var fuldt bemandet med !re
SAAB Salr i Ronneby.
De eyver et Int show
Foto: Lars Seifert-Thorsen
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Flrsvarsmaktens ygdag 2019
Den 25. august gik turen til Ronneby og F17 — Blekinge Flyg"ottilj.

Af: Lars Seifert-Thorsen
ilbage i det tidlige forar gik "ly- pak og ga til indgangen. Den abnede fgrsin. 200 meter abent terreen. En af disse
tosserne” i gang med at kigge pi. 08.00, sa der var lige lidt ventetid fordtemvarnsman var tilmed sa "hysterisk”,
de muligheder, der ville veere for atluserne, hvor vi "k efterset vores taskeat vi end ikke métte stikke skosnuderne
tage til forskellige airshows i 2019. Der var Spotteromradet havde holdt !yttedagnd under afspaerringen, gjorde vi det, sa
jo ikke noget Abent Hus i Flyvevabnet i dsiden sidst vi var i Ronneby. Nu 18 detar han der med det samme. Han mé& have
sa der blev kigget p& alternativer. leengst veek fra indgangen, men til gengéaddet sig bravt.

Det endte s& med at Flemming og Pa@ogenlunde midt ud for centerline af 'y- Mens Per var rundt pa static landede
tog til bade Tiger Meet (i regnvejr) og Jagddowet. Men, der var godt nok temmeligt par VIP-ly, en schweizisk Falcon 50
(i solskin), mens vi alle tre var i Roskildangt ud til startbanen, sa det var med ag en "nsk Pilatus PC-12, der begge blev
(i regnvejr). Statistikken pegede derfor géifte til de lange telelinser da ferst !yergarkeret langt veek fra nysgerrige blikke,
at det ville blive solskin i Ronneby (hvilkegik i luften. men jeg "k da nogle billeder da de landede.
det blev). Flemming var blevet forhindret Vi fulgte hovedreglen, dvs. sgg frem Selve airshowet var, som altid i Sverige,
pga. et cykellgb, sa det var Per og jeg, tlehegnet, der i dette tilfeelde var et paned fokus pa det svenske, hvilket er ganske
mgdtes ude ved busholdepladsen i Kastrugh spaendt ud mellem nogle stalpinde, tigf. Fra Team 50, som !yver 4 stk. SAAB
Lufthavn kl. 05.00 om morgenen lgrdagld en base op. Da dette var gjort, var dga'r til den nyeste udgave af SAAB JAS-

d. 25/8. mulighed for at vi pa skift kunne tage eB9E Gripen, sidstnaevnte var debutant, da
Vi vidste pa forhand at der ikke varunde pa static for at fotografere !yene detenne model endnu ikke er i aktiv tjeneste.
et specielt spotterarrangement, men iaden selve showet gik i gang. | &r "k vi ogsa en to-skibs Draken for-

Flygvapnet ville lave en indhegning, sa de Vagtpersonalet, som er der for amation med et godt display samt et gensyn
saedvanlige !ytosser ikke skulle gnublerhindre at publikum lgber ud pa startmed SAAB B-17, der har veeret grounded
albuer med hr. og fru medel-Svenssobanen, bestod denne gang af det svenslat par &r pga. en olieleekage i motoren.
For at sikre os gode pladser og ogsa Elemvarnet, som var fuldt beveebnede mé&dygdagen var tilsat en schweizisk og en
parkeringsplads, der ikke var for langt62 mm AK4 med Aimpoint Red Dot"nsk F/A-18C Hornet samt selvfglgelig
veaek fra indgangen, gjaldt det derfor om sigter og ekstra magasiner i kampvest&pit“re og Mustang fra Biltema.
veere der nar parkeringen &bnede, hvilk@et var helt nyt for mig, men Flygvapnet Den lokale Flyg!otillj, F17, har 75-ars
var kl. 07.00. ma jo have faet nogle varsler om muljgbilzeum i 2019 og for at markere det jubi-
Vel ankommet blev vi anvist en parkeerror. Jeg tror godt nok at lgsgdendesum var en JAS-39 blevet forsynet med en
ringsplads, der var i fornuftig gdafstand quojektiler vil veere mere farligt for 'yenespecialbemaling udfert i folie. Vi taler om
sa var det bare med at hanke op i vores pékd en enkelt person til fods pa vej ud ovevensk "splinter-camou!age” langs ryggen



Besug i Stormont, Nordirlands parlament

Normalt er det ikke nemt at komme ind i andre landes parlamenter, men nar man er pa
en politisk studietur, sa abnes alle dare for os.

Tekst og fotos: Morten Grim Pliniussen

erfor kunne vi ogsd komme indsor Castle, men under den 1. VK havde det Dette betyder pa godt dansk, at RAF

i det nordirske parlament. Menbritiske kongehus surmulende faet den tarugte dette som operations ledelses-

farst lidt baggrund for Nord- get ned og lagt pa lager, da man jo var i krign (et sakaldt plotterum) under 2.VK.
irlands parlament Stormont med tyskerne. Denne ugnskede gave tdtan fiernede stolene i salen og byggede

Da Irland i 1920 blev delt mellem Irrede man nu af pa nordirerne, som imidlemidlertidige loger pa balkonen og mel-
land og Storbritannien, blev den nordligéd modtog den med taknemmelighed, dam balkonen og gulvet. Det store bord i
region Ulster delt i 2 dele. 6 grevskabedén var super!ot og imponerende. Derfomidten var delt i 2 niveauer. Det nederste
Ulster tilfaldt Storbritannien, hvilket bleprojekterede man nu en "Great Hall” i dehiveau var til blyanter, kopper mm, mens
til Nordirland og 3 grevskaber forblev nye byggeri, hvor den kunne komme tilet gvre niveau var deekket af et stort kort
Irland. eere og veerdighed. Her haenger den dmrer Europa og Atlanten.

Snart blev det klart, at Nordirlanddag i dag, og det selvom kongehuset har Her rykkede plotterpigerne brikker,
skulle have deres eget parlament og farsprirgt om de kunne fa den tilbage# Detler symboliserede egne og/eller fiendtlige
made blev holdt i Belfasts Radhus i 192ar nordirerne hgligt, men bestemt afvisstyrker frem og tilbage, mens de blev ad-
Derpa begyndte man at planleegge en pfs-nu haenger den dér, basta# viseret af of'cerer og efterretningsfolk i
sende parlamentsbygning. | 1928 begyndte Gar man lzengere ind i Stormont, konderes hgretelefoner. Derfor kunne ledende
byggeriet af Stormont pa hgjdedragemeer man til senatssalen. Her star falgendicerer traeffe de rigtige beslutninger efter
udenfor Belfast, og i 1932 blev det indvignskription pa balkonen: "This inscriptiorat de kunne danne sig et godt overblik over

Under planlaegningen af byggerigecords the gratitude of His Majesty'situationen.

"k nordirerne en overraskende gave: EGoverment in The United Kingdom for  Vores guide, James Stewart, kunne
keempe krystallysekrone, som det britisitee use of this chamber as an operatiobfandt andet forteelle os, at seenkningen
kongehus havde faet i gave af Tysklandsm by the Royal Air Force during Thef det tyske krigsskib Bismarck blev ledet
kejser Wilhelm Il. Den havde prydet WindSecond World War. herfra. James var endda sa !ink, at han
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Her er vi i Senatssalen under krigen.
Rosetterne ses pa vaeggen til hajre
for de tre stdende oscerer

fremskaffede 2 fotos, som han sagde gddandt HMS Formidable, HMS Unicornmatte til sidst bede Republikken Irland

matte publiceres i vores foreningsblad. HMS Belfast og HMS Penelope. om hjeelp til brandbekaempelse da det gik
P& det ene af de 2 udleverede fotos, James Mackie fabrikken, der produceeerst for sig.
ser man hvordan aktiviteterne gik for sigeéde Bofors antiluftskytskanoner. Udover brandfolk til Belfast, modtog

plotterrummet under krigen. Pa det andet Shorts Brothers, der produceredé&land ogsa !ygtninge fra Belfast, der havde
ser man Stormont udefra ifart camou!agkrigsfly sdsom Short Stirling og Shomistet alt hvad de ejede. Disse !ygtninge
bestdende af en szer blanding af komgg®gnderland. blev indkvarteret i !ygtningelejre teet pa
tjeere. Det tog briterne hele 7 ar efter krigen Harland's Engineering Works, der byggreensen til Nordirland. (Dette gjorde at
at rense bygningen og genskabe dens !otfede kampvogne som f.eks, den bergniteftwaffe ogsa bombede Dublin pa trods
hvide ynde. "Churchill’, som de selv havde designetaf Irlands neutralitet, hvilket kan beses i
Det undrer mig, at man camou'erede Hgrindustrien, der lavede over!ade*The Little museum of Dublin”. Andre
bygningen sa grundigt, for resten af Nordteekkener til krigs!y sasom Hawker Huiirske byer blev ogsa bombet "som en
irland og iseer Belfast var temmelig darligtane. Hardzekkener blev ogsa brugt &tivarsel” til irerne om at holde sig ude af
forberedt til krig, da man ikke mente, at déekleedning pa svaevely til landszetning lafigen og ikke handle for meget med bri-
tyske luftvaben Luftwaffe, kunne na byemopper. Her deekkede de hele !ykroppeterne. Dette undskyldte Vesttyskland dog
med sine bombely. Faktisk var der kun 2@g beereplanernes overlade. senere uforbeholdt for i 1953 og betalte
antiluftskytskanoner, ingen sggelys, ingen Der var ammunitionsfabrikker ogerstatninger til de skadeslidte).
natjagere og kun 200 offentlige beskyttelystue-haller, der syede faldskeerme ogN4&, men gar man derefter videre rundt
sesrum til civilbefolkningen. (Dette betgdneget andet. | gvrigt sendte Belfast ogséallerne inde i Stormont, kan man se
papegede historikerne senere, at Belfastfeadevarer produceret i Nordirland (og/mindeplader over parlamentsmedlemmer
den mest befolkede by med de feerrestler indkgbt i Irland) til resten af Storeg embedsfolk, der blev snigmyrdet af IRA
beskyttelsesrum). britannien. under "The Troubles”, som den nordirske
Derudover havde man undladt at 11939-1941 var der kun sma og sporaergerkrig benzevnes her. Flere af teksterne
evakuere bgrnene ud af Belfast, som mdiske angreb pa byens industri, idet tystdeminde om de myrdede personer er gri-
ellers havde gjort i resten af de britiskeombely, der ikke kunne angribe Glasgowende. Arsagen til disse snigmord var, at
storbyer og industriomrader. smed deres bomber over Belfast i sted&tormont var domineret af protestanterne
Og dette undrer mig, da der ellers vala Belfast kun var et sekundaert mal. Meimdltil fredsslutningen i 1998. Her havde de
mal nok i Belfast, der var lansomme fdioraret 1941 sendrede det sig, da Luftwafiavde sat sig seerdeles solidt pa kontrollen
Luftwaffe; direkte gik efter at bombe Belfasts industdf landsdelens politiske beslutningsproces
Harland and Wolff skibsveerket, der @delaeggelserne var sa omfattende ogrtier til katolikkernes store frustration.
havde 36.000 arbejdere beskeeftiget. Hier civile tab var sa forfaerdende, at m&erfor blev de mal for IRA#
byggede man hele 120 fragtskibe und®atte grave massegrave !ere steder i og Stormont er abent for grupperejsende
krigen og reparerede 150 krigsskibe, hardenfor byen, De britiske myndighedeturister og kan klart anbefales.



Museumsbesug *+ Norsk Luftfartsmuseum Bodu
Om sommeren kan man specielt inden for Norden ofte !nde ganske rimelige priser pa
"ybilletter, endog for ganske store afstande.

Tekst og fotos: Martin P. Bendsue

or sommeren 2019 havde SAS séied tog i Norge, og der er rigtigt mangeed stoppet i Boda. Man behgver jo ikke
ledes en kampagne, hvor man fdyforbindelser bade sydfra og nordfra)sige at der er et lymuseum i Bodg#
et seerdeles rimeligt belgb kunnBet betyder at hoteller kan veere meget Museets web er https://www.norwe-
komme fra Kgbenhavn til Bodga (jeg havddyre, hvis man vil reservere sent. Og gianaviationmuseum.com
fra andre rejser nogle bonuspoint, som odette ogsa geelder !ybilletter. PS: En nabo til museet er Bodga Krigs-
sommeren bringer en til Bodg for samme Man kan ogsa tage familien med — Huhistoriske Museum, som dog kun er abent
pris som til Aalborg). tigruten sejler til Bode og den nordgaendwmgle f& dage om ugen. Fra billeder ser det

Da jeg havde leest om et forholdsvistite har et besgg pa museet som en ud!ugteressant ud. Se http://www.bodokrigs-
nyt og meget fornemt !ymuseum i Bodg, museum.no
sa& hoppede jeg pa vognen og bestilte en tur. @verst et stemningsbillede fra lufthavnen efter check-in med en AgustaWestland AW139
Nu er Bodg jo ogsa kendt for sin lybase,
som er ret massiv, da den har skulle kunne
modtage et stort antal NATO !y i en krise-
situation. Sa det var nok ogsa en rejse veerd.

Og jeg ma sige det var turen veerd.
Meget !ot museum med bade militaere og
civile ly. Og det er et museum hvor !lyene
er hovedattraktionen, men samtidig er der
masser af historisk og teknisk information;
regn med 3-5 timer for at fa det hele med.

Museet er ret nyt og der er taenkt
rigtigt godt over preesentationen af ly og
materiel.

Fra et foto-synspunkt er museet ret
teet pakket og med dunkel belysning; mine
dampmaskiner af fotoudstyr var ikke
meget bevendt, men s& ma man kigge
naermere og huske detaljerne i stedet.

Museet har mange fly man kan se
andre steder, men ogsa nogle helt unikke
ly. Nordmzendene byggede ogsa egen ly,
sa man kan se en Kjeller FF (bi-plan, fra
midt 30’erne) og en Norseman/Beaver
look-alike i form af en Hgnningstad C5,
som er bygget i ét eksemplar.

En bonus ved museet er adgang til det
gamle kontroltarn for Bodg lufthavn; det
er samtidig Bodg airbase med livlig F-16
aktivitet og ogsd masser af SAS, Norwe-
gian og Widerge afgange og ankomster.
Alt sammen nogle fa hundrede meter veek.

Man kan godt se museet pa en dag.
Tag en afgang fra Kgbenhavn kl. 06:00
eller 08:10, og !yv hjem 17:30. Svarer til
en kgretur pa 1.750 km. Hvis man kerer
sydpd, sa er Barcelona cirka lige sa langt
vaek som Bodg.

Man kan gé fra lufthavnen til museet pa
30 min; og fra lufthavn til centrum pa 30
min (det betyder sa at ethvert F-16 scram-
ble hgres meget tydeligt i byen; heldigt for
dem at de ikke placerer F-35 i Bodg).

Det er en by med 50.000 indbyggere og
med heftig konference- og kursusaktivitet
(Bodg er det nordligste man kan komme

Nederst er det en Hgnningstad C5. Bemaerk det noget mgrke museumslokale —
man skal have et super fotoudstyr med, hvis man vil tage mange billeder
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Hitlers Volksj"ger fylder 75 #r

| slutningen af 2. Verdenskrig frembragte Nazi-Tyskland en stribe vaben og "y,
som efterfglgende har givet anledning til mange historier.

Af Lars Seifert-Thorsen

er var rigtigt mange af disse typerform af jager'y, som stod i vejen for deningsforlgb kunne omdanne 15-17-arige
som aldrig kom naermere virkeamerikanske bombely. Hitlerjugend til kamppiloter pa rekordtid.
ligheden end de tegninger som Der var ingen tvivl blandt de tyske | staben hos Reichsluftfahrtsministeri-
efterfalgende blev fundet pa de forskelligedere om at der kun var en made am (RLM) kastede chefen for !y-udvikling,
tegneborde i det sgnderskudte Tysklandiedkeempe de allierede bombely, nemiaiperst Siegfried Knemeyer sig ind i projek-
Men der var ogsa nogle som kom lidted hurtigst muligt at igangseette masseringen af det nye jager!ly. Han mente at
lzengere, om end de aldrig ndede at kompreduktionen af jetly. Her skiltes vandenejet nye !y skulle bruges til at imgdega de
i aktiv tieneste i neevneveerdigt antal. Etialet en gruppe anfart af Adolf Gallandallierede !y, som efterhanden angreb hele
disse !y skal vi kigge naermere pa i den@eneral der Jagdlieger, mente man skulligskland i lav hgjde. Den nye Volksjager
artikel, men helt som szedvanligt begyndatse helhjertet pa A-la jagerudgavenskiulle kunne starte pa kun 600 m og have
vores historie noget fgr jomfrulyvningenMe 262, mens en anden gruppe anfart ah topfart pa mindst 750 km/t ved havets
der kan betegnes som typens fgdselsdagermann Goring og Albert Speer pegedever!ade. For at fa produktionen hurtigt
Vi skal tilbage til 1943, hvor Luftwaffepd, at der skulle udvikles en letveegtsjagemang skulle !yet primaert veere lavet af
besvarede de amerikanske bombeangddr kunne masseproduceres hurtigt dge, sd mgbelfabrikanter og andre kunne

mod mal i Tyskland ved at bevaebne dergses af relativt uerfarne piloter. bruges til at fremstille delene. Sidst men
jagerly med tungere og tungere vaben, ikke mindst, sa skulle !yet veere en-motoret
vaben som var ngdvendige for at pafare bidwkllngen —o0g da Jumo 004 motorerne der blev brugt

B-17 eller B-24 bombely tilstreekkeligt meltleen om en Volksjager, et "folkets jagerMe 262 ikke var til radighed kiggede man
skade til at skyde det ned. Luftwaffe havdig’, ma tilskrives Karl-Otto Saur, der vaii stedet pa at anvende BMW 003 jetmo-
oplevet at den defensive beveebning i deestkommanderende for Albert Speeorer, der ganske vist havde haft mange
amerikanske !y pafarte mange tab og desaur fremsatte i sommeren 1944 et gndk@rnesygdomme, som endnu ikke helt var
for var lgsningen, at man med en tungeoen at der skulle udvikles en lille, billigverstaet. Knemeyer mente desuden at
bevaebning ikke skulle teet pad bombe!yeiejager, der skulle kunne masseproducenestoren skulle monteres ovenpa !yet for
og derved udseette sig for risiko. meget hurtigt. Udover de tidligere naevnt reducere risikoen ved brand i motoren.
| begyndelsen af 1944 svarede amerikaéring og Speer, vandt ideen ogsa gehgr Knemeyers speci'kationer endte i en
nerne igen ved at indsaette langtraekkerdes Generaloberst Alfred Keller, der var [&RLM-speci“kation, der blev udstedt i juli
jagerdeekning i form af P-51 Mustangler af Nationalsozialistiches Fliegerkorps944. Den efterspurgte et jetly, der skulle
der ryddede vejen for bombelyene ved aet civile !yvekorps der bl.a. fungeredezere klart pa blot 8 uger. En mock-up
angribe og nedskyde de tungt beveebnexten rekrutteringsgrundlag for Luftwaffeskulle veere klar 1. oktober og den far-
tyske jager'y. Tyskerne led store og uerstat- Keller regnede med at man med date prototype skulle kunne ga i luften 1.
telige tab af piloter og i sommeren 1944 vagtige !y og et kort skoleforlgb pa sveedecember mens masseproduktion skulle
der ikke meget organiseret tysk modstamd!y og et endnu kortere operativt treeigangsaettes 1. januar 1945. Men underligt

Her er vi pa basen i Leck i maj 1945.
Flyene er stillet op langs med en taxibane
og der skal lige tages et sidste billede inden

turen gar til en fangelejr
Foto: Via Internettet (sickr.com)



Leck maj 1945. De He 162, der var pa basen
blev stillet op som vist umiddelbart inden
engleenderne kgrte ind pa basen
Foto: Via Internettet (pinterest.com)

nok blev denne speci“kation aldrig sendt Konkurrenterne gav sig ikke uderde 162 det hgjest prioriterede ly program
ud til 'yfabrikkerne. sveerdslag, s& der blev holdt yderligdmet tredje rige ved at dedikere hele staben
Da RLM endeligt udsendte speci'kato mgder i dagene efter det farste mgdaf designere hos Heinkel, i alt ca. 370 mand
tionen i begyndelsen af september havdeder hvor man igen kunne se at Blohtii opgaven, hvor de arbejdede 90 timer om
Heinkel fabrikkerne i Wien faet et par da& Voss !yet tegnede til at vaere bedre, memen og sov ved deres skriveborde.
ges ekstra tid, da de havde en hgjtplacaehingerne var allerede kastet, RLM ville Produktionen skulle spredes udover
ingenigr i RLM. have Heinkels forslag. de "re Heinkel fabrikker i henholdsvis,
Speci'kationen var blevet yderligere Adolf Hitler bestemte d. 23. septembdRostock, Oranienburg, Barth og Wien,
strammet, idet den nu tilsagde at !yet skue man skulle anskaffe Heinkels !y og amens Junkers skulle levere en hel del
kunne ga i luften efter 500 meter startbaradle involverede skulle hjeelpe og stette ts@lvfabrikata fra deres fabrik i Bernburg.
Samtidigt skulle !yet have en 30 minutterseget som muligt. Samme dag blev &mdelig planlagde man, at der ogsa skulle
aktionsradius ved fuld kraft ved havetskala mock-up fremvist i Wien, hvor dbygges He 162 i den underjordiske Mit-
over!ade. Bevaebningen skulle veere 2 sitemmgdte ogsa "k et 10-siders memdelwerke fabrik i Nordhausen.
kanoner, enten 30 mm MK 108 kanonemandum, der fortalte om !yets forventede Som s& mange andre Nazi-projekter
eller MG 151/20 20 mm kanoner mechastighed etc. var ogsd He 162 sveert afhaengigt af
forskelligt antal granater pr. kanon afhaen- Ganske kort tid herefter kom man medlave-arbejde, hvor de forskellige koncen-
gigt af kaliberen. Det starste krav var, ptanen om at Hitlerjugend drenge efter eérationslejre i nserheden af de forskellige
forslagene skulle veere klar efter tre dagestt periode i svaevely kunne ga direktiabrikker leverede KZ-fanger til at arbejde
Det betgd selvfglgelig at alle matteidere til He 162. Et af problemerne metfabrikkerne. Dette er en grusom historie,
kigge pa eksisterende projekter og se hvdehne plan var, at man gerne ville uddansem falder noget uden for denne artikels
de kunne tilpasse ud fra disse i forhold tirengene uden at skulle bruge af de koethne, men som bestemt er veerd at studere
den nye speci'kation. Arado, Blohm &bare breendstofreserver. Man blev enigeermere pa egen hand.
Voss, Focke-Wulf, Junkers og Heinkel koom at det ville veere gnskveerdigt med r:;{ﬁb )
alle med forslag. Fieseler og Siebel hawleevely, der skulle have egenskaber mfru"yvnlngen 0og
ikke noget de kunne fa klart med sa kontindede om He 162. Pa et mgde i slutnin-
varsel og Messerschmitt valgte at afsta éren af oktober kom man med nogle ide@rototyper
at deltage i konkurrencen. om disse sveevely, som man gnskede Bygningen af den farste prototype begynd-
D. 14. september 1944 mgdtes reprdeave klar i et antal af 10 stk. med udgandend. 25. oktober 1944 og d. 1. november
sentanter for de fem "rmaer med RLM af 1944. var man klar til at ga i gang med test i en
Berlin til et to-dages mgde. Der er en vis Alle erfarne kamppiloter, som blewindtunnel, mens man samtidigt skrev lgs
ironi i at lederen af gruppen der skullbekendt med tankerne om at drenge fr veaerkstedshandbggerne.
udveelge hvilken type man skulle ga videdélerjugend skulle !'yve den nye "Volks- Der var problemer med mange af de
med, var ingen ringere end en Dipl.Ingager” uden nogen form for videregadendenderleverandgrer, der skulle levere for-
Carl Francke, der var teknisk direktertizening i jager!y rystede pa hovedet, mekellige traedele til Heinkel, det var langt fra
Ernst Heinkel AG (og som ogsa fungerededelsen og isaer Saur, ville ikke hgre gife af disse der havde fagligt kvaliceret
som Heinkels repraesentant ved mgdedem, sa planen blev fulgt. personale og samtidigt manglede de den
Selv om kortene sdledes var blandet til | labet af slutningen af september ogsense of urgency”, som de ansvarlige hos
fordel for Heinkel gik det ikke s& nemt sorhegyndelsen af oktober afholdt Heinkefleinkel havde.
man skulle tro. Faktisk var det forslagéere mader med repreesentanter fra lere Det er i gvrigt interessant at Heinkel
fra Blohm & Voss som blev vurderet tibf de helt store !yproducenter, Messekonsulterede den aerodynamiske specia-
at vaere det teknisk bedste, men ved gathmitt, Junkers, Dornier og Focke-Wulfist Dr. Lippisch, der boede i Wien pa
fodarbejde formaede Francke at skabe tvivegningerne til prototypen var klar d. 1%lette tidspunkt. Han foreslog at man skulle
om dette og til sidst pegede komiteen mktober, men der kom fortsat enkelte a2emontere nogle nedadvendte gre-lignende
Heinkels forslag. dringer til. Med udgangen af oktober varingetipper for at forbedre aerodynamik-

23



24

ken. Forslaget blev fulgt, men den farstnden gang. Denne gang var der besggogfditto haleparti gik i luften d. 16. januar
prototype ndede ikke at fa dem montereddskillige hgjtstaende Luftwaffe of"cereng naede ikke mindre end 13 test!yvninger
Pa trods af alle vanskelighederne, S&lve starten gik "nt, men da Peter villg en enkelt uge. Herunder naede !yet op
skred arbejdet med den fgrste prototydave en forbilyvning i lav hgjde med stopa 880 km/t. D. 22. januar gik prototype nr.
frem, d. 24. november meldte Heinkels tekastighed gik det helt galt. 6, der var en af for-seriemaskinerne i luften
niske direktar Carl Francke, at prototypen Med en hastighed pa omkring 735 kmftor farste gang og man kom hermed frem
naermede sig feerdiggerelse. Lidt interesdalet forkanten af den ene vinge !aet afil vabenafprgvninger med typen.
er det, at halepartiet farst blev leveret d. 2yet gik ind i et rul, der rev bade kraengeror Desveerre for tyskerne var der enorme
november, hvorefter det viste sig at dett®y vingetip af, hvorefter lyet styrtede negroblemer med at fa !yttet dele frem og
ikke passede pé fuselagen. Endnu en gtigg uden for lyvepladsens omrade. Pilotditbage pa grund af et efterhanden ganske
lykkedes det at overvinde vanskelighedelniev dreebt pa stedet. gdelagt transportnetveerk. De allierede
og d. 1. december kunne man rulle He 162 En "Im af !yvningen og styrtet pegedebombeangreb havde pa dette tidspunkt
V1, werke nummer 200001 ud fra Heinkeld et problem med limen, der blev brugtf krigen nsermest lammet mulighederne
fabrikken i Wien. Der var gaet mindre entil at lime de forskellige treedele sammeior at !ytte materialer og andet rundt i
70 dage fra programmet var blevet got¥ens man arbejdede pa at fa "xet probl&yskland.
kendt. D. 2. december gik man i gang meakt blev prototype nr. 2, He 162 V2 med Det betgd at man havde masser af
afpravninger pa jorden, da der var nogkennzeichen VI+IB og prototype nr.3fuselager staende, men man manglede bade
tvivl om understellets stabilitet. (VI+IC) klar. Mens man arbejdede pa atinger og halepartier, og nar man endelig
D. 6. december 1944, satte Heinkelgse problemet, indfgrte man en begreerng- leverancer af halepartier, viste disse
chef testpilot, Gotthold Peter sig i cockpitning, hvor !yvehastigheden ikke mattsig som oftest at veere defekte og dermed
tet pa prototypen, der var fuldt bevaebnetverstige 500 kml/t. ubrugelige.
med 2 stk. MK 108 kanoner, og rullede Francke, der ogsa var uddannet som Med udgangen af januar 1945 var der
ud til start. Hele jomfruflyvningen giktestpilot, gik i luften med He 162 V2 d. 2Xun blevet faerdiggjort 14 stk. He 162.
uden stgrre problemer, bortset fra at eecember og oplevede en ret begivenheds- o
af lugerne til understellet faldt af pga. &ts lyvning og senere samme dag gik dfidere udV|kI|ng
svigt i limningen af treedelene. Motoretestpilot fra Rechlin, Luftwaffes test centeelv om man !gj s@ meget som muligt
fungerede ogsa uden problemer og Frandkeften med det samme !y. Han bemaemed de fly man havde til radighed, sa
noterede med lettelse, at der ikke var noglede at !yet opfarte sig som et starre jetly)avde man i Wien kun !gjet 7% time med
grundleeggende problemer. men at der var darligt udsyn fra cockpittgrototyperne fra 6. december 1944 til 4.
Francke var dog fortsat bekymret | begyndelsen af 1945 var der blevétbruar 1945. Der var simpelthen masser
omkring problemet med den lim der bleyderligere prototyper klar og man fortsati@ problemer med laekkende benzintanke,
anvendt. Det skulle snart vise sig at hamed at lave test!yvninger. V3, der var destabilitetsproblemer og alt muligt andet.
bekymring var berettiget, da Gotthold Pdgrste He 162 med de karakteristiske ned- | alt, nar man inkluderede alle steder
ter d. 10. december gik i luften med !yet fandbgjede vingetipper, forsteerkede vingavor der var He 162 prototyper var man

Efter krigen blev en del tysk materiel vist frem for publikum rundt om i USA.

Her er det hvid 23 og en 20 mniérlingeak, der er stillet op pa en trailer pa

Freeman Army Air Base ved Seymour, Indiana, hvor der foregik afprgvninger af erobrede sy.
Foto: Via Internettet (worldwartwo.sIminspector.com)



Hvid 4 fra JG1 blev fundet pa basen i Kassel-
Waldau af amerikanerne. Her er en af dem
hoppet op i cockpittet mens kammeraten tager
et snapshot til familiealbummet
Foto: Via Internettet (worldwarphotos.info)

oppe pa 16% time i luften med typen padman kommet op pa 16 stk. He 162. Malfiglge Wollenweber svarede det til at for-

alt 86 !yvninger. gik ufortrgdent i gang med omskolingesgge at indhente en Porsche pa en cykel.
Problemerne med stabilitet i lzengdeg traenings!yvninger, de !este kun p& Selv her i den sidste halvdel af april
aksen og manglende kvalitet i limningeroenkring 30 minutter og i lav hgjde. 1945, blev der leveret nye He 162 fra fa-

medfarte yderligere to nedstyrtninger hen- Krigslykken gjorde at man mattebrikken i Rostock. Men der skete mange
holdsvis 4. og 8. februar, hvor testpiloteforlaegge til Leck i Holsten, teet pa dewheld, ofte med dgdelig udgang. Enten
i det farste tilfeelde blev draebt, mens deéanske graense. Herfra blev JG1 erklaevat piloterne ikke tilstreekkeligt treenede pa
i det andet tilfeelde lykkedes at ngdlanéte operativ og d. 19. april kl. 12.22 gik etienne nye type, eller ogsa havde typens fejl
lyet. Dette stoppede ikke afprgvningerneo-skibs formation i luften for at intercepteng mangler skylden — eller ogsa var det en
og da man naede begyndelsen af marts,alfierede jager'y, der var blevet rapporterbtanding af disse faktorer, der var skyld i
man sa smat klar til at begynde at overdragemradet. Endnu inden de for alvor vadisse uheld.
typen til det operative Luftwaffe. kommet i luften kom to RAF Tempest V  De allersidste to He 162 forlod fabrik-
Den fgrste omskoling til typen fore-jagere indover !yvepladsen. ken i Rostock d. 1. maj, pa et tidspunkt hvor
gik i Wien og i midten af marts havde Den ene He 162 pilot lavede et kraptussiske tropper kun var 10 km veaek. De
man omskolet otte piloter. Dette farstd80-graders sving, hvilket typen ikkskulle !yves til Leck, men begge !y matte
omskolingsprogram foregik i forskelliggunne handtere. Den tabte motorkraftengdlande undervejs. Samme dag kaldte
prototyper og for-seriefly og der sketeg styrtede mod jorden som et faldendeeschwaderkommodore JG 1, Oberst-
stadig uheld og mindst en pilot blev draebtad. Piloten forsggte at skyde sig ud méslitnant Ihlefeld, sine meend sammen og
da hans !y havarerede. katapultseede, men da He 162’eren \fartalte at han, henset til krigens gang ikke
Efterhanden kom man i alt op pa at derygvendt, blev han naermest skudt nedaengere mente han kunne holde pa dem
blev fremstillet 171 stk. He 162, hvoraf derden. Tempest piloten blev beskudt abg at de kunne forlade basen hvis de ville.
116 blev leveret fra de forskellige fabrikak fra basen i Leck og matte ngdlanddans forslag om at holde sammen indtil
ker. Men der var problemer. P& en enkeléer landsbyen Niebill. engleenderne ville erobre basen lader til at
leverings!yvning med tre stk. He 162 fra Dagen efter scramblede JG1 "re !y foweere faldet i folkenes smag og de afventede
Wien til Lechfeld styrtede et !y ned vedt forsgge at intercepte engelske Typhoohsrefter de engelske styrkers ankomst.
landingen i Lechfeld, et matte nadlandter var i feerd med at angribe jordmal i naer- Det er interessant at bemzerke at Leck
pa en mark, da en reservelyveplads vaeden af Husum. En af dem kom senegdterhanden var blevet en overbefolket base
blevet erobret af amerikanske tropper aduften end de andre, der vendte tilbag® at man d. 3. maj havde omkring 45 He

et ly forsvandt undervejs. uden at have set engleenderne. 162 pa basen. Den sidste mission !gjet af
o Den sidst startende He 162, !gjet aHe 162 skete omkring middagstid d. 4. maj,
Operativ tjeneste Oberleutnant Wollenweber, fandt engavor en leutnant Rudolf Schmitt !gj en

Den fgrste Geschwader som blev udpedetnderne, men da Wollenweber trykkedgssion, hvor han pastod at have beskudt
til at skulle !'yve Heinkel 162 var JG1. Depa aftreekkeren skete der intet. | stedeh RAF Typhoon. He 162 !yet var hvid 1.
var i begyndelsen af april 1945 baserdhvede han en hastig forbilyvning med S& sent som d. 5. maj om morgenen
Parchim, der ligger 90 km gst-sydgst fea. 900 km/t ganske fa meter fra en dflev der forsggt !gjet endnu en mission,
Liibeck og i Rostock. Typhoon’erne, hvilket "k engleenderne tdelv om ordren til vabenstilstand var blevet
| lgbet af den farste uge i april "k marat ophgre med angrebet pa jordmalene giyet. Denne absolut sidste mission endte
leveret 6 stk. He 162 og i midten af april vastedet forsgge at indhente He 162’eremed at piloten landede og havarerede med
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lyet, han breekkede begge ben da !yet ranet at ikke mindre en 11 stk. He 162 skullFanskmeendene malede deres i "cockade
te graften omkring !yvepladsen. Ganskmed skib til England for at blive afprgveblue”, altsa den samme bla farve som deres
fa timer senere rullede britiske kampvoguer. Blandt de engelske testpiloter, sonationalitetsmaerker med RLM 02 luftind-

ind pa Leck basen. "k lejlighed til at prgvelyve He 162 vartag og hvidt ved udstadningen.
. den kendte Eric Brown, der efterfglgende
Efter krlgen bemaerkede at He 162 var et godt lille !Bevarede He 162

Som noget af det allerfarste efter den tyske Nogle af disse He 162 blev fremvisio da, selv om de !este blev skrottet efter
kapitulation fulgte man bestemmelserrferskellige steder i England i efterarédrigen er der en del som har overlevet og
om at samle !yene fra deres forskelligk945 og iseer i slutningen af oktober agm nu be"nder sig pa forskellige museer.
"dispersals”. De 22 stk. He 162 pa Ledkegyndelsen af november blev typen Det neermeste er Deutsches Technik-
blev stillet op i to reekker ved siden af &remvist pa Royal Aircraft Establishmentuseum i Berlin. Andre steder i Europa er:
taxi-bane med naeserne mod hinanderen saerudstilling om tyske ly. Musée de 'Air et de 'Espace i Le Bourget
Der er masser af billeder pa internettet, Amerikanerne havde ogsa fundet noglefthavnen i Paris, RAF Museum i Hendon
der viser netop denne opstilling. lyvedygtige eksemplarer under deres frefige nord for London og Imperial War

Engleenderne kom forbi i begyndelserykning og mindst tre af disse blev sendt Museum i Duxford.
af maj og forklarede at sa lzenge de tyskBA sammen med ca. 50 andre tyske ly. P den anden side af dammen er der
of"cerer samarbejdede ville de fa lov tifderligere et !y, "Rad 1”, blev sat i stand pdksemplarer i National Air and Space Mu-
at beholde deres pistoler. Derefter faldireeman Field i Indiana og blev prgve!gjeteum i Washington DC, Planes of Fame
basen ind i en rutine, der centrerede sigegyndelsen af 1946. Museum i Chino, Californien og endelig
om kortspil og brevskriveri. Det varede Frankrig "k, efter en del forhandlingei Canada Aviation and Space Museum i
frem til midten af maj, hvor et engelskned England og USA, tildelt 5 stk. H®Ottawa. Der er altsd bare med at komme
undersggelseshold kom forbi, heriblandi62 i begyndelsen af 1946, hvor de megésted, hvis du vil kigge naermere pa en
en Squadron Leader Cracknell, der var emhyggeligt blev sat i !yvedygtig standigtig He 162.
af de mest erfarne engelske testpiloter. hvor efter de blev brugt til test!'yvninger .

Wollenweber gav Cracknell en omfafrem til midten af 1948. He 162 i model
tende brie"ng om !yet og foreslog derefter Sovjetunionen "k fat i ca. 7 stk. HeSelvfglgelig kan man f& en He 162 i mo-
at Wollenweber selv skulle !'yve en det62, hvoraf i hvert fald var A-2 versionedelform. Kombinationen af Luftwaffe
monstrationstur. Engleenderne sagde degm blev samlet i Rostock efter krigerl939-45 og jetjager er jo en garanti for at
stop her, da de ikke havde tiltro til en tydken ene, "02”, blev praveflgjet farstenodelfabrikanterne “nder det interessant.
jagerpilot i en jetjager pa dette tidspunidang af en sovjetisk testpilot d. 8. maj Der er 1:144 seet fra et "rma der hedder
Cracknell hoppede selv ind i hvid 3 og 41946, pa arsdagen for afslutningen af dBrengun, 1:100 saet fra tyske Faller og 1:87
en runde over !yvepladsen. Da han larstore faedrelandskrig. Der blev foretagetsget fra CMK, nar vi kigger pa de lidt mere
dede, udtrykte han begejstring over !yetantal test!yvninger i Rusland, men aldrigeksotiske skalaer.

Med udgangen af maj 1945 havdeamme skala som i England og USA. Hopper viop i 1:72, sa er der Lindberg
engelske piloter fra Central Fighter Estab- ) og Frog fra omkring 1970, via Revell fra
lishment veeret rundt pa stort set alle tys&emallnger 1977 (og senere genudgivet mange gange)
lyvepladser i det nordlige Tyskland og Hivis vi ser bort fra prototypen, som var il Dragon fra 1990. Tager vi endnu et hop
Danmark for at se pa hvilke 'y de gern®LM 02 gragregn over det hele, var de !@p i skalaerne til 1:48, sa er der seettet der
ville have med hjem til Tangmere i Englargle andre He 162 i RLM82/76 Hellgriin/gennem tiden fra 1988 har veeret udgivet
for at teste dem. Lichtblau, idet en del tidlige havde motoaf Trimaster, Dragon, Hasegawa og senest

Der var 42 ly pa listen, men der vasektionen bemalet i RLM 81 Braunviolet€yber Hobby, hvor der i arenes lgb er til-
ikke neevnt nogen He 162, da man ikk&Ade de som endte i England og i USA, !f@jet nye dele. Tamiya udgav et szet i 2006,
forventede at typen havde den ngdvendigderes originale tyske bemalinger. der ikke har familizere band til nogle af de
raekkevidde til at kunne !yves til England. Russerne malede deres i en sglvdidligere seet.

Efter yderligere RAF test!yvninger frabemaling pa alle overflader, hvor luft- Med endnu et hop op i skala ender
Leck i begyndelsen af juni blev det besluirdtaget var rgdt og udstadningen sorti i 1:32, hvor Revell udgav et seet i 2004,

som efter en tur hos MPM nu er kommet
tilbage til Revell.

Hvis man ikke er tilfreds med de dele
som de forskellige fabrikanter har inklu-
deret i seettene "ndes der selvfalgelig alle
mulige detaljeringsseet, ekstra decals osv.
Der er masser af muligheder.

Kilder

Forsyth, Robert: He 162 Volksjager Units.
Osprey Combat Aircraft nr.118

Brown, Eric: Mastering Heinkel’'s Minimus.
Air Enthusiast June 1972

Heinkel He 162. Pro"le Publications nr.203
Ledwoch, Janusz: Heinkel He 162 “Volks-
jager” (polsk tekst med engelske billedteks-
ter og masser af detailfotos)



Hvid 23 ser ud til at have manglet noget
ballast i naesen
Foto: USAF

Hvid 4 kom ogsa til USA for at blive afprgvet
Foto: San Diego Air and Space Museum

Indkgbs-/museumstur tiPrag  INDK ALDELSE TIL ORDINAR

3-dages tur til omkring 2.500- 3.000 kr. inkl.
ly og hotel i delt dobbeltveerelse.

Der besgges 5 modelbutikker, alle med G E N E RAL FO RSAM LI N G
et peent udvalg. Hos Bilek er der en rabat
pa 15% pa alle saet. De andre butikker er
pa starrelse med Stoppel (naesten).

Af museer er der lymuseet i PragDagsorden'
hvor der er udstillet mere end 300 !y, 30 er v . .

alg af dirigent og referent

lyvende. Haermuseet er under ombygnir‘gj Formandens beretning

og gemdemer [ 2020 3. Kassereren alaegger regnskab

Mad og drikke er stadigt billigt og der € : . :
AR . Indkomne forslag (ingen indkommet ved deadline for forsla
@2, 2100 1 SRS pel 2] e B2y 8O (Sl Fremlaeggelse a? fje?nye ars budget 9

Turen vil blive gennemfart i septembe%' Valg af formand

Interresseret? Kontakt kasserer Per :
. . ) : . Valg af gvrige bestyrelsesmedlemmer
Nielsen, kontaktoplysninger: se side 288 Eventuelt

Hermed indkaldes til ordinger generalforsamling
Onsdag d. 08. januar 2020 kl. 19.30 i lokale 0.04 p& Nyboder Skole
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JULEKONKURRENCE 2019

Sidste ar brgd vi en tradition, nemlig traditionen med en lille uhgitidelig julespag. Nu er det tid til at genoptage traditionen me
Olde Julekonkurrence. For at komme helt tilbage til traditionen, s& er der tale om en tipskupon, der skal udfyldes for at deltage
kurrencen. Hvis du udfylder tipskuponen, sa deltager du i den traditionelle lodtraekning pa generalforsamlingen i januar.
Opgaven er som vanligt helt simpel. Skriv 1, X eller 2, athaengigt af hvad du tror tegningen forestiller og send dit bud til redak
Vinderen bliver udtrukket i forbindelse med generalforsamlingen i januar blandt de som har svaret rigtigt.

Brug e-mail (editor@ipms.dk) eller PostNord, valget er dit.

Lasningen skal veere redaktaren, Lars Seifert-Thorsen, i haende senest nar generalforsamlingen abnes.

Dvs. at besvarelser pr. post eller e-mail skal veere redaktgren i haendedaamnesi08. januar 2020 kl. 15.00#

Mader man op til generalforsamlingen, kan man alevere besvarelsen personligt inden formanden abner generalforsamlingen

Tegning 1 .
1 M-41 Tegning 1
Tegning 2 X  M-47
1  Dassault Mirage IlI 2 M-60
X  Dassault Rafale
2  Euro"ghter Typhoon
Tegning 2
Tegning 3
Tegning 3
1 AECMKk. Il
X Humber Mk. IV
2  Sd.Kfz. 222
Tegning 4
Tegning 4
1 Handley Page Halifax
X  Short Stirling
2 Avro Lancaster
Tegning 5
Tegning 5
1 GMC353
X  AEC Matador
2 Krupp Protze
Tegning 6

X HMS Nelson
2  HMS King George V



IPMS KALENDEREN 2020

08. Januar......ccccceevivieeeeniiiiieeannns IPMS-Generalforsamling ..........cccccceevcuveeeen. Nyboder Skole, Kgbenhavn

05. februar........cccccovivveeeeniinneen. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

11. MartS.....cccocveeeeeiieeeeeiieiiens IPMS-mgde m. foredrag.........ccccooecuvveeennnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

14.-15. marts.....ccoccvveeeeeeeeeneennnns Go Modelling 2020 konkurrence............... Heeresgeschichtlichen Museum, Wien (www.ipr
28.-29. marts.........cccccvvvveeeeennnn. Goteborg Modell och Hobby..................... Aeroseum, Goteborg, Sverige (www.aeroseum.s
04-05. april ..ceeeeeviiiiieeeiiiiieeeeins PMC Lubeck modeludstilling ..................... Kongreshalle, Libeck, Tyskland (www.pmcl.de)
08. april....cceeveeeiiiiiieieiieeee IPMS-mgde m. foredrag.........ccccoecuvveeernnnne Nyboder Skole, Kgbenhavn

13. M@ i IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

16.-17. MAJ.eeiiiiiiiiieeeee e Militracks event............ceeeeeeieeeeeniiiiiiiieeeen, Overloon, Holland (www.militracks.nl)

10, JUNT e IPMS-M@AE ....ovveeiiiiiiiiee i Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
13, JUNiceeeeeeeeeeeiieceeeee e Tag der Bundeswehr (dbent hus) ............... Forskellige steder i Tyskland, bl.a. Husum, Ecl
.............................................................................................................................. Laage, Munster og Wilhelmshaven

14, JUNT i Danish Air SNOW .........occuveeeiiiiiiiieeiiiieeeeee Flyvestation Karup (danishairshow.dk)

12, auguSt ...ccoeeeeiiiiiiiieeee IPMS-M@AE .....ooeeiiiiiiiiieiiiiieee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
09. september.........ccccceeviieeennn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

14. oktober.........cocceeeviiiiiinecnnnn, IPMS-mgde m. foredrag.........ccccoecvvveeeennnnnn Nyboder Skole, Kgbenhavn

11. november.........cc.ccceecuuvnne. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. december .......ccccoccveeeeinnnne IPMS-M@AE .....ooveeieiiiiiieeeiiiee e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |

Alle mgder pa Nyboder Skole i Kgbenhavn, er i 2020 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 18.45 - 21.45. Indgang til venstre i gat
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Her ved overgangen mellem november og december, hvor jeg skriver denne leder, sa er der ingen af Jer, der kan sige at vejret
Jer veek fra byggebordene i lgbet af sommeren og efteraret. Der er forhabentligt blevet bygget littigt ude i landet. Pa kvartarsk
rencerne har vi i hvert fald set mange "ne modeller.

Men der har ikke veeret ret mange byggeartikler der er indsendt til bladet. Det ma | meget gerne rade bod pa i lgbet af vir
Tag et par billeder undervejs i byggeprocessen, saet en kort artikel sammen om dine oplevelser med netop dette byggeseet oc
hele ind til redaktaren. Du skal ikke teenke pa opsaetning eller stavefejl, det er redaktarens opgave.

| sidste nummer kom jeg til at love Jer en artikel om Militeermuseet i Bruxelles, men det kommer | til at undvaere, i hvert fald
december-nummeret. Maske bliver det til noget i februar-nummeret.

Fra redaktionen skal der lyde gnsket om en Gleedelig Jul og et Godt Nytar til Jer alle. Jeg haber vi ses i lgbet af 2020.
Lars Seifert-Thorsen
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Kvart#rs- Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2018

Carsten Bentzien 10 10 10 -- 30 {5

konk
On u rrencen Allan Nielsen 9 10 9 - 28 14
2 O 1 9 Kjeld Pedersen 8 9 9 - 26 10
Af Peter Kristiansen Peter Nellemann 8 9 8 = 25 5
Konkurrencen i september bragte et herligtSonnich Hansen 7 8 10 - 25 1

gensyn med Rene Wendt, som efter !efe _
ars fraveer atter har fundet tilbage til modgl-F'emming Hansen & = o - e e
bygningens gleeder, og havde medbragt|tre
Bf-109'ere i skala 1/48 i den lotte kvalitet, o " c " ° 6 8 ~ 28 !
som vi bl.a. husker fra DM i 2013.

Torben Klein 8 8 7 -- 23 3
25 modelbyggere var mgdt op, hvorgf
12 havde medbragt i alt 30 speendenide ars Rabech 10 10 - - 20 16
modeller.
Aftenens vindere blev: Henrik Stormer - 9 8 - 17 1
Klasse A: Militeer og !gurer
Sonnich P. Hansen: 54 mm Predator Peter Kristiansen - 7 9 - 16 4
Kjeld Pedersen: 1/35 BMR-3M “Vepr”
Armoured Mine Clearing Vehicle LEIULULEID 10 3 . - 13 9
Sonnich P. Hansen: 1/16 US pilot 1925 .
. Jens Christensen -- 8 -- -- 8
Klasse B: Fly, biler og andet
Flemming Hansen: 1/20 McLaren Hond@ qpvik Riis - 7 - - 7
Andretti Indycar
Peter Kristiansen: 1/32 Fokker E.1 Early René wendt - - 7 - 7
Henrik Stormer: 1/32 Bf-109 K4
Klasse C: Dioramaer Roy Nielsen - 6 - - 6 8
Carsten Bentzien: 1/35 Whippet
Allan Nielsen: 1/35 Tiger Workshop Casper Dahm - - 6 - 6
Peter Nellemann: 1/72 Sikorsky S-38 _
Bo Christensen -- 5 -- -- 5 12

Sonnich P. Hansen vandt klasse A over-
bevisende med en hvidmetal figur freesinseet fra MFH, men bliver solgt i ehygget kasser bag pa kampvognen, som er
Andrea Miniatures stdende pa en treeligeutral seske under navnet No Brand, sé@let med et farvesaet fra Meng Color, som
nende opsats lavet af en stump kosteskaftFH sparer licenspenge til copyrighter super godt og anbefales, og weathered
teendstikker, pakgarn, skumgummismuld&todellen er malet med Tamiyas TS-56ed olie og en lille smule pastelfarve.
grene fra en haek og behaengt med diveBsdliant Orange og !ere lag klar blank lak. Allan Nielsen, som er rigtig littig i ar,
kranier fra et Warhammer seet. Jeg kom pé podiet med Wingnut Wing&k 2. pladsen for en !ot opstilling af en
Modellen er bemalet med olie, Hummodel af Otto Parschaus endaekker FokKEiger pa veerksted.
brol og Vallejo farver. Sonnich forteeller, &.1 1/15 fra sommeren 1915. Parschau Peter Nellemann opnéede 3. pladsen
han blev grebet af denne model, som blelev dadelig saret i 1916 efter i alt otte sejfer et af hans "ne dioramaer med vand-
bygget i et hug og i modsaetning til andre Henrik Stormer fortsaetter sin !otte selyvere, denne gang en Sikorsky S-38, som
projekter ikke "k lov til at std halvfeerdigtie af !y i skala 1/32 og opndede 3. pladseéaj farste gang i 1928. Seettet er et seldre
pa hylden i maneder. med Hasegawas Bf-109 K4. vacuformseet fra det hedengangne engelske
Kjeld Pedersen opnaede 2. pladsen "rma Esoteric Models.
med en meget !ot weathered model af ddrklasse C var konkurrencen ogsa taet, men
russiske minerydder BMR-3M fra MengCarsten Bentzien opnaede arets tredjePer Nielsen havde medbragt "re modeller
Ogsa 3. pladsen gik til Sonnich, for eplads og er nu eneste deltager i konkubta. en spaendende 1/35 BM-13 Katyusha
lot bemalet "gur fra det tjekkiske "rmarencen med maksimum point. fra russiske Alan, og Casper Dahm viste os
Ho" Intermodel. Denne gang med en !ot weatheredre !otte passager!ly i SAS bemaling.
Whippet fra Meng og en "gur fra D-Day  Torben Klein medbragte to sma dio-
Konkurrence var igen skarp i klasse Rliniature Studio. Whippet var en "hurtig’'ramaer, bl.a. et setup med en nydelig 1/24
hvor Flemming Hansen denne gang traingelsk kampvogn fra 1917 med "re 0,3@&k Cadillac fra Monogram og en ligesa
det lzengste strd med en meget !ot laketemmer Hotchkiss maskingeveerer og erydelig ung dame i bl larkort kjole.
Indycar fra Model Factory Hiro. Bilen blevophastighed pa knapt 14 km/t. Carsten
kert af Fernando Alonso, som debuterederteeller, at overbygningen p& kampvogilleder af de deltagende modeller kan
i Indianapolis 500 lgbet i 2017. nen, som bestar af paneler, der skal foldsss pa ipms.dk. Naeste kvartarskonkur-
Alonso udgik efter at have fart lgbetid, fungerede godt, men at baelterne i ssetezice (nr. 1/2020) "nder sted i februar pa
i 27 omgange. Modellen er et short rupasser meget darligt. Carsten har scratlyboder Skole.



Fotos/Photos:
Peter Kristiansen

@verst er det Flemming Hansens
vindermodel fra Klasse B,

en McLaren Honda Andretti Indycar 1917
i skala 1:20

| midten til venstre er det en <ot sgur af
en US pilot 1925 i 1:16 bygget af
Sonnich P. Hansen

I midten til hgjre er det en Canadian
Vickers Delta i 1:72, bygget af
Peter Nellemann, der endte pa

5. pladsen i Klasse C.

Nederst er det nr.2 i Klasse B,
en Fokker E.li 1:32,
bygget af Peter Kristiansen
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Ved arets Flygdag i Ronneby var der fokus pa
svenske ey i almindelighed og SAAB sy i
seerdeleshed.

Vi ¢k en to-skibs formation af Draken,
hvor den en-seedede ses her gverst

| midten er det SAAB B-17 "Bla Johan",
der var tilbage i luften

Nederst er den JAS-39 Gripen, som havde faet
en special-"bemaling" i folieform for at fejre
F17 Blekinge Flygeotilljs 75-ars jubilaaum



