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De Neptunes, der blev brugt til at syve med Ryan Firebee droner
«k virkelig nogle farverige bemalinger, sa de var sa synlige som muligt
@verst har vi en naesten nymalet DP-2H Neptune 148343 fra VC-8 staende pa asfalten.
Foto: Via Internettet (eickr.com)

Nederst er det to lidt mere slidte eksemplarer,
hvor den orange farve pa halerne er noget anderledes end den foroven.
Foto: Via Internettet (avgeekery.com)




& til at fa gleede af til oktober i

Formandens side stedet for

Her i starten af april, hvor alle burde veere ude og nyde vejret @et planlagte foredrag

vores verden vendt pa hovedet. Ikke at vi modelbyggere blivér s&tober bliver sa flyttet

voldsomt mzerket af de padbud som vores regering har palagit psarts nseste ar. Det vil

om at holde os inde og undga alt for meget social kontakt, dedeee med historikeren Steen &

jo noget som passer til vores hobby, sa er der da noget maakdsrsen, som vil forteelle

sige er positivt i denne situation. om hvorfor han mener at
Det er noget som kan ses pa diverse byggesider pa interrgttetman kampvognen var

at rigtig mange af jer, mere eller mindre ufrivilligt er blevet seledit bedste kampvogn i 2.

hjem eller veerre endnu er blevet fritstillet og skal tilbringe jesedenskrig. Steen er forgvrigt

tid hjemme. Sa er det jo super at de !este af os alle har hanestietig modelbygger selv, det

byggeseet og udstyr til projekter, som nu pludselig kan realiskegisaok blive speendende.
Personligt s& har den virksomhed som jeg arbejder i valgt, at

vi arbejder i "rmaet pa skift, sa nogle uger er jeg pa arbejde wpa modelfronten

i "rmaet og nogle uger der er jeg vagt pa telefonen og tagéréomodelfronten kommer der mange spaendende nyheder som

Izserkaldfjernstyret. Det har givet nogle mdlegler at der kan jeg personligt ser frem til. Der vil bl.a. komme en Sd.Kfz. 247

bygges ind i mellem opkaldene. Det er en anden made at aringgfleB fra ICM.

pa, men det giver nye muligheder. Dette er et kgretgj som aldrig har veeret udgivet som seet far i
Jeg er spaendt pd om det generelt eendrer pa vores madgstt. Der "ndes en "klods” i resin udgivetdange ar siden af

arbejde pé i fremtiden, séledes at det ikke er super ngdvend&yivateign 2000 i 1/35. Grunden til at jeg skriver resin klods er, at

alle mgder mellem 0800-16.00, men at man i fremtiden sendegrp@ar massiv og kun tillod at man kunne szette en halv"gur ned

det og far det indpasset i hvordan det bedst lgses for den enkettaul beregnet dertil. Nu kommer ICM med en rigtig model af

o den med interigr m.m. Den glaeder jeg mig til.

IPMS aktiviteter Som de leste ved sa er jeg min hovedinteresse i tysk isenkram

Nok om det. For IPMS har det haft den betydnimghair mattet i skala 1/35; men jeg synes det er spaendende at forny sig lidt og

alyse april mgdet da skolen har veeret lukket, og i skrivende ségnidar for nyligt kebt og bygget(##) en Tamiya 1/35 model af en

vides det ikke om det samme sker for maj mgdet. Hvis det Skafault R35, ja, ja den er bygget, men ikke endnu malet. Det var

sé& vil kvartarskonkurrencen i maj blive !yttet til juni mgdet hashelt fantastisk saet at bygge, jeg startede den til Hobbymessen i

Stoppel. Bladet vil s& blive sendt til alle, det vil veere noget dyneres og ugen efter s& var den samlet s& miggghtaatplanleegge

men det er de ofre, som denne krise har affgdt. at male den. Sa var det at der kom et egern forbi...
Inden al den virak som krisen har fgrt med sigevastarten Fordi jeg kom til at laese om den ungarnske Nimrod, som er

af marts Hobbymesse i Rgdovre Hallen. Det varlsdetauper en spaendende kombination af en panserjageruftyfamslars-

event og det var rigtig rart at f4 hilst p& mange af jer, som jegslgte bygget pé licens p& et svensk Landsverk L-60 karetgj, hvor

ser s tit. Vi havde vores saedvanlige stand og viste som altigrtar@Brugte den beremte 40 mm Bofors antiluftskytsrkaet er

vi bygger pa og hvordan og det var en rigtig god weekend. Desatldhed en rigtig eksotisk model og da jeg pé et tidspunkt havde

veere en tilsvarende i Rgdovre igen i november. kabt den, s& matte den bygges. Den er i gjeblikket under bygning
Arranggren af messerne, Lars, har s& i starten af april &grvil senere komme som en artikel i bladet. En anmeldelse af

taktet mig og oplyst at han prgver at skabe et tilsvarende eyariault R35 vil kunne "ndes i dette blad.

den vestlige del af Danmark i Stribhallerne i oktober, neermergeg ved godt det er i denne tid rigtigt sveeét atsfremtiden,

bestemt 10-11. oktober. Han skrev til mig og jegbepteret, at men vi lever i en tid, hvor alle bliver ngdt til at veere omstillings-

vi stiller med et hold primeert af folk fra Jylland og Fyn. Dett@a&rate og teenke sig om og undgé at pafare andre ungdig smitte.

en gylden chance for at I, der normalt ikke grundet afstanden tNi ma teenke os om og prgve at holde ud og blive hjemme

Redovre, kan bruge en weekend fuldsteendigt pa jeres hobbygs@ bugt med nogle af de mange projekter som | alle har enten

teettere p& hjemmet kan komme og ngrde sammegesélidie. pabegyndt eller planlagt at bygge, og kommer der en artikel til
Jeg planleegger at tage dertil og vaere med pa standen sdzden) sa vil redaktgren ogsé blive glad...

med jer, forelgbigt sa har jeg féet to tilsagmdfder, men skynd Dette billede af en Renault R-35 er fra museet i Saumur i Frankrig

jer at "nde ud af om | kan enten en dag eller hele weekenden, det Foto: Internettet (wikimedia.org)

skal nok blive sjovt. Vi regner med en stand til 8-10 mand. ! : :
Jeg har i skrivende stund opgijort at der stadig en del af jer

som mangler at betale kontingent og som nu er i restance, jeg

har brugt lidt tid pa at fa skrevet til jer og sendt jer en elektro[‘nisk

rykker, og vi i bestyrelsen overvejer om der skgéd mere

krudt pa den sag, eller om | kommer til fornuft og far betalt det

manglende kontingent.

Foredrag
I marts holdt vi det fgrste af de planlagte foredrag, hvor jegisely,
havde den eere at forteelle hvad jeg gennem et langt hobbyliv &
faet akkumuleret af veerktgj. Det var en superligyaften, hvor
spgrgelysten var stor og humgret i top.

Det var s@ meningen at Redaktaren skulle holde et foredrag
april om befrielsen set fra en modelbyggers stol, det kommer Vi



FOR ALL SC.

MODELLERS

AASH)**-0-Y6@H *-#P). $+#B) "+ #T1%6%S-5$#-&# EXCI.USWE A nrs | HOW T Sirmne ane
VIHO)7/+B(SHO!- SHOH(ASH,) "+ H) H&O%+$H# EEEARATION
7).$++-561#7%8-56#-(H$&&$5(-%+#'$%.-564#*)"#
7).$++$"8,-(A1Yo++#+$; S+ 8 H$:/$"-$50$9#

T)0!&-56#)5#7).$+#%-"0"%*(1@-"*-#P). $+#B)'+.
O+ &)HSV6(I"SEHON' &1#&A-IRIHEO-2HY5 HRIOS
%" 7)!"#9%5 . #*-61"$&9

BACK T0 BASICS ,/* &'ecuieie]

ALAND RCVER f.'"' . - l
lxclusm:fs”:a%m WIN 5T ,

"i’-i‘ii’"iiﬁ:n

ELL ON WHEELS

DIAL M FOR MARDER =

ler (M fram Tamiya

|4

-./(00%12%$3%1*&$!1/$4%5&

I"HBOEH () ++) H-+H&("Vo(S H(1)"- Yo+ &H) S H#
["%0(-0%+1#8($/23'28.($/#4-5(8HI65 H#(-1&
*)"4356-558"&HI5 HTY0&($ " HT).$++5'&HYo+-8%$9

61$#($7#(0)
"#$  #$:($5&-;$H#"S;-$,#&P0(-)5#3"-56&#) )" #

B$" 1S5+ #1&(S

8/911"(/$-./(00(+ =1$>"&

<) HOHO"SYo(SH(AYo(HI+(-T%($H3 -+ 1#(A")I6AHUH($'2  AASHE()"H) H(ASH Yo+ #T%04-5S&1HT).$"5H)"#
79%"8$(H#1").10(8H&I0AHYEHIA) () 25(04S HTS(Vo+HUE 4 ) THSE(S SV L#,-(4H)!"H#-5&-BA(*I+#4-&()"HI65 #
"S&-5# B(Yo-+H/%"(&1HY)"H%6,%" 2,-55-564"SRIH(&9 "B S50$#*B%6(1"S&IH

($<'%0/& [(82$&#.&$11/$(9(1*&
=$%.#*1++#%5.#)3>$0(-;$#3!-+.#%" (-0+$& ?$:0+!&-;$# BA%(C&HA)(#-5#(4$H,)"+.#)*H#7). $++-56 1#.-%"'#

TI%" (Yo $" () 5H(ASH+Y0(SE(H"). | O(8LHEIOAHIEH@ - H($&(28.4) (8HYo&H: S++HHY68H " $RA2() 27% " BB (HE-BABELH /) (84" THT) $++-564S;$5(&LH%-"#&4) &1#

8-(81#9%00$&&)"-$&H65.#3))8&9

=F-7%$- -< D7$78G $HIIKK$6:$8$7C<7@D=F4=6:$46%
M-7/+#$5($"#(4$#0).$#

NOPNP@O6(#(43#04308)!(#
AS5H)".$"-56#)5+-5$#%6(#
,,988/13+-84-5690)7TR&4)/

JR(L5'O0%&#%12J". MS&#.5

46$@A8=-%
B6CD$E=7@6C:4

N TH) (A4S HT%51%60(1"$"&9

T-+-(%"#;$4-0+$#%5 #%! (J# 'Yo++-$&#%5 #7)"$9

T LD 1
‘World

DY%+FBIS#HIJK#GIKGKG
! %5 HLI1)($#)1"#0). $#
I"HSY68H Vo()H+ ) 96/&"012+341012% 5/6

78&$!"9%01 :#;%-*Yo<="#%>*>*

905/19



F-100D | model

Jeg vil gerne kort forteelle om mine oplevelser med dette seet.

Tekst og modelfotos: Klaus Kruyer Jakobsen

rumpeter F-100D Super Sabr v vv'
nr: 01649, 1/72. Szettet kan stad o .0.0|
kgbes i lere butikker, s& hvis ma

}‘ Her er et lille kig pa fuselagen og cockpittet

har lyst, s& er muligheden der. Pt 9
Den skal gerne ende med at ligne dé D€cals erfra szttet og er ganske =ne

pa sesken, men det er i sig selv sveert
seerligt omradet omkring motor skal Iigr‘
noget titanium der har veeret varmt. D
Seettet er faktisk fint detaljeret, o
pasformen bedre end jeg havde forvent
Den har nu faet malet motoromrade
det skulle gerne vise forskellige varmk
pavirkninger pa bagkroppen. Det er ikk=:
sd nemt, men jeg syntes da at det er ble
OK. (se si.6 red.hem. '
Sa kom den ogsa fra maler. Nu skal
seettes decals p& sa den ogsa kan me’
klar. e si.7 red.hem. I
Og sa blev der en F-100 Super Sabre k.%,if
denne erfrade merefarverige 50’ere og 607
Den stgrste udfordring med F-100 mod

ler, er at f& motoromradet til at se ud sof
metal der har veeret varmt, det kan bliy;

Nederst far du et indtryk af de abne slats o
nydelige graveringer



! To trin i processen med at fa motorenden tillat™
se "afbreendt" ud.
= Det kraever noget gvelse at fa et godt




bedre, men er OK tilfreds med denne. (Og Der er en indleeringskurve med metal MEN... Squ og helv... De decals der er

der er ogsa !ere pa lager). maling, s& det skal gves noget mere. Motored i saettet er meget tykke og samtidig
Sa bliver det ikke anderledes afdaekningen kunne maske godt have faetget sprade, sa det var en kamp at fa dem
Jeg melder denne klar til at kommelidt !ere nuancer, men det ma blive detil at ligge bare nogenlunde og sa passe pa

skabet, sa deeet. naeste. ikke at knaekke dem samtidig, har brugt

Som tidligere skrevet, sa er det faktiskin foretrukne Microsol SET og SOL, du'r
et "nt og detaljeret seet, har ikke haft brugke, Mr. Mark SOFTER og SETTER, du'r
for spartel, sa det kan anbefales. ikke, DACO Strong, du'r ikke.

Nu var gode dyr radne... Men inde
bagerst i skabet stod der en oldgammel
Humbrol Decal Fix, den kunne klare op-
gaven (man skal ikke smide noget ud som
maske kan bruges om fgje ar)

Sa her er resultatet af denne opgave.

Den faerdige model med decals fra saettet

481st Tactical Fighter Squadron er her set i luften
over Sydvietnam i februar 1966

Her far man et indtryk af hvordan motorpartiet har
set ud efter et antal missioner i et kampomrade
Foto: US Air Force

Ogsa pa hjemlig grund var der en vis patinering
af motoromradet, hvilket dette billede af en
F-100D over Rogers Dry Lake viser

Foto: US Air Force



En svensker fylder 80 Ir

Her skal vi se neermere pa et svensk !y, Saab 1& tHar haft en vis tilknytning til Danmark.

Af Lars Seifert-Thorsen

bag !yet skal vi denne gang temeverleve. Bl.a. overtog man Svenska Agvé banen i december 1936.

melig langt tilbage i tiden. Alleredé 1932, hvilket gav en ordre pa seks stk. Han var klokkeklar i sin udmelding.
i februar 1925 havde AB Svenska Jarh-6B Jaktfalken jagerly og noget seneReoduktionen kunne godt deles mellem to
vagsverkstaderna fat i den svenske haerkom der en ordre pa 23 stk. Sk 11 traenérenaer, men pga. begraensede gkonomiske
at forsgge at komme ind pa det svenskécensbyggede Tiger Moth) og en lovningidler kunne design og udvikling kun ligge
marked for militaere !y. Den gang konpa en ordre pa 18 stk. B 4 (Hawker Harf)os en virksomhed. Alle aktiviteter skulle
der ikke noget ud af tilneermelserne, mé&en sidste tog dog temmelig lang tid indestyres af en enkelt central ledelse. Find en
emnet kom op igen i september 1930. den endelig kom. lgsning#

Denne gang var Flygvapnet, der var | oktober 1934 var kassen naesten tom, Efter indledende surmuleri pa begge
blevet oprettet d. 1. juli 1926, mere intsd tom at bestyrelsen besluttede, at déder endte det med at man lavede et
resseret om end man betingede sig, at dktille mere information og ikke mindsteelles "rma mellem ASJA og det nystif-
skulle veere et separat datterselskab, seme ordrer til fra Flygvapnet, hvis martede Svenska Aeroplan Aktiebolaget AB
skulle sta for !yfabrikationen. Det blev tiikke skulle lukke fabrikken. (SAAB) til at sta for udvikling og design,
AB Svenska Jarnvagsverkstadernas Aero-Flygvapnet og mange af politikerndB Forenade Flygverkstader (AFF). Saab
plansvdelning (ASJA). gnskede at der skulle vaere en konkwar ejet af Bofors og Electrolux gruppen

ASJA var farst og fremmest interesseencesituation mellem to svenske "rmaeasg ejede ogsa Nohab Flygmotorfabriker.
ret i at komme ind pa det militeere markethruden de udenlandske "rmaer. HvordaBaab byggede en ny fabrik i Trollhattan
men det farste !y der blev designet var efet skulle ske uden at der blev bestilt fosamtidigt med en ny Nohab motorfabrik
tre-saeders privatly, der endte med at bliveiftige maengder af nye !y er uklart.  lige ved siden af. ASJA byggede samtidigt
bygget i to eksemplarer. Vi hopper nu frem til oktober 1936,en ny fabrik i Link6ping.

Det farste ly der blev bygget til Flyg-hvor det var blevet tydeligt at det svenske P& kontraktsiden tilgik der ordrer pa
vapnet var to stk. biplaner til treeningsbrufprsvar skulle styrkes. Riksdagen indgik tar licensproducere forskellige ly, Fw 44
ASJA betegnede dem som O 9, mews forsvarsforlig, der deekkede "nanséareSgieglitz (Sk 12), Junkers Ju 86K (B 3),
Flygvapnet bensevnte dem Sk 10. De bl&936-43, en meget langtraekkende plan. Rmrthrop 8A-1 (B 5) og North American
ikke den store succes, hvilket i veesentfitygvapnet betad dette forlig, at der skuldA-16 (Sk 14). Disse blev delt, sa Saab
grad skyldtes et krav fra Flygvapnet om éitfgres 257 kamp!y og 80 traenings!y skulle bygge Ju 86’erne, mens ASJA skulle
anden motor, hvilket betad starre vaegt dgbet af perioden, det skulle endog sa violggge resten.

For at se lidt neermere pa historietedte efter andre muligheder for at kunrevenske statsminister Per Albin Hansson

darligere !yveegenskaber. muligt veere svensk designede ly. Saab og ASJA var dog absolut ikke
] ASJA og Bofors ville begge gerne sehige om noget som helst. Det kom isger
Yderllgere baggrund for lyproduktionen, Bofors havde netoptil udtryk i begyndelsen af 1938, da der

For at forstd noget mere om baggrundeksbt en fabrik, der fremstillede lymotorewvar behov for et nyt rekognoscerings!y til
er det ngdvendigt, at vi lige kigger naermere qua deres starrelse ville de gerne sanmaeren og !aden. Der var vigtigt at der var
pa de omsteendigheder der farte frem bkjde med ASJA, men de ville have rettgondt udsyn for observatgren og topfarten
stiftelsen af Saab. til at bestemme. ASJA mente at det skulikulle veere min. 400 km/t.

Flygvapnet ekspanderede ikke i detere et 50-50 samarbejde. DiskussionerneAFF fremkom med et forslag der lig-
tempo som ASJA havde forudset og mdarte ingen vegne og til sidst matte demede den engelske Westland Lysander, et

Tilbage i 1976 rullede Flygvapenmuseum
deres B 17B ud pa grees til et eystaevne pa
Malmen ved Linkdping

Foto: Flygvapenmuseum



Denne Saab B 17 styrtede ned nzer Satenas

i 1944. De to herrer tager det helt lugnt.
Bemeerk maskingeveeret i observatgrens cockpit
Foto: Internettet (reddit.com)

hgj-vinget !y med fast understel, der ville Dette traek betgd ogsa at den indbysom Saab byggede viste sig at vaere meget
veere stort set umuligt at omdanne til et ldes krig mellem ASJA og Bofors stort seftiftssikkert. Arbejdet med de to proto-
bombely, hvilket ogsa var et krav. ASJAprsvandt og da 2.VK brgd ud i septembeyper skred planmaessigt frem, begge ly
der skulle have bygget lyet, hvis det v4©939 fiernede den de sidste rester af derile svenskbyggede motorer, prototype
blevet accepteret af Flygvapnet, evaluerdaa!ikt. nr.1 "k en licensbygget Bristol Mercury
designet og konkluderede at der ikke duede. Begge virksomheder var nu ngdt tiIl pa 880 hk, mens nr.2 "k en ligeledes
ASJA havde i mellemtiden selv tegnat koncentrere sig om at levere de ly d@gensbygget Pratt & Whitney R-1830 Twin
pa et design der skulle passe til de samamgre vAben som skulle ggre det muligt fddasp pa 1.065 hk.
krav, et projekt der senere skulle blive fiverige at holde sig neutrale. Dette lykkedesFlyet havde nogle aestetisk tiltalende
vores hovedperson, Saab 17. som bekendt og bade under og efter krigéinjer og inkluderede mange avancerede
Ideen var at lave et ly, der kunne udhavde Saab stor succes, men det er en b&menter. Bl.a. "lush-riveting”, dvs. for-
fylde begge roller som henholdsvis bonanden historie, lad os komme tilbage skenkede nittehoveder for at give sa lidt

bely og rekognoscerings!y. Godt nok varores jubilar. luftmodstand som muligt. Da man gnskede
udsynet for observatgren ikke ideelt, men . at give konstruktionen sd meget stabilitet
det kunne ga an og fordelene var ébenl)gélab 17 deS|gn som muligt var der ikke nogen udskeerin-

ved en standardiseret type til 'ere rolle¥i har allerede kort bergrt, at dette 'y konger i vingens centersektion til understel-
ikke mindst pa den gkonomiske side. Flyti- i forbindelse med et behov for et nytet. | stedet monterede man understellet
vapnet kunne ogsa se ideen og bestilterezce-ly, hvor ASJA kom med et forslafremme i forkanten af vingen og havde
prototyper d. 29. november 1938. benaevnt L-10. Da man gik i gang med ydermere gjort det muligt at bruge under-
Mistroen mellem ASJA og Saab var iygge de to prototyper som Flygvapneatellet og ikke mindst understelsbenene
blevet s& stor at selv eksistensen af ABEstilte var det en keempestor teknologiskm dykbremser nar lyet skulle bruges
ikke kunne fa dem til at arbejde sammen. @dfordring. Det man gik i gang med vasom styrtbomber. Halehjulet kunne ogsa
et bestyrelsesmgde i AFF i december 198& farste !y helt i metal bygget i Sverigéreekkes ind for at mindske luftmodstanden
fremkom formanden for bestyrelsen med Som allerede naevnt, s& "k ASJA gmlerligere. Da Sverige store dele af aret,
en kraftig opfordring til de to virksomhedekontrakt pa to prototyper. ASJA havdepg iseer i nord er snedaekket planlagde man
om at "nde en bedre lgsning. Man rysteder at forberede sig, forstzerket sin stab afysa for at kunne montere et optraekkeligt
virkelig posen og i marts 1939 blev Saaigenigrer med 46 amerikanske designeig-understel og endelig kiggede man
fuldsteendigt rekonstrueret. og specialister, som var med til at forberedgsa pa at kunne fastmontere et seet Edo-
Saab blev separeret fra Nohab (déyet. Disse amerikanere blev af den amepentoner pa typen, s man kunne operere
herefter kun koncentrerede sig om motdanske regering bedt om at komme hjerna sger og vige.
rer) og overtog ASJA. Aktiekapitalen bleda krigsudbruddet i Europa var en realitet ] o
udvidet og alle aktierne blev kebt af A$3eptember 1939. Jomfrulyvning og udvikling
(ASJAs moderselskab). Ny bestyrelse, ny Det input som de ndede at give tiD. 18. maj 1940 satte Saabs chef testpilot,
direktar og ikke mindst ny chefdesigneringenigrerne, som nu var blevet overfg@laes Smith, sig i pilotseedet i den fgrste
Saab, hvilket i det store hele betad at AFiFSaab, viste sig at veere meget veerdifudditotype pa fabrikkens egen !yveplads i
ikke laeengere havde en vigtig rolle. og det var med baggrund heri, at det !kinkdping. Han gav !lyet gas og gik i luften
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Det svenske vintervejr gjorde at det var logisk
at udstyre B 17B med et ski-understel om vinteren.
Det kunne traekkes op og havde endog mindre
luftmodstand end hjuleunderstellet.
Foto: Flygvapenmuseum

til en jomfrulyvning, der kom til at beviseog kom frem til at der grundlaeggende var Man endte med at bruge hele tre for-
at ikke alt gar glat nar man farste gang dale om et godt design. Der skulle dogkellige motorer i de tre forskellige versio-
i luften med en ny !ytype. foretages nogle modi"kationer, hvoraf isaaer af B 17 der blev bygget.

Umiddelbart efter start gik canopyeto var ret synlige udvendigt. Karburator- B 17A"k en Twin Wasp, B 17B "k Bri-
op og !appede derefter op og ned. Deluftindtaget blev flyttet fra toppen afstol Mercury XXIV pa 980 hk og endelig
lykkedes for Smith at fa fat i canopyetowlingen til styrbords side af cowlingetk B 17C italienske Piaggio P Xlbis RC 40
og han fortsatte !yvningen med blot erog tilfgjelsen af en lille ekstra "nne undenotorer pa 1.040 hk. A- og B-versionen

hand til at kontrollere bade gashandtag bglen. havde Hamilton Standard variable pitch
styrepind. Da han skulle til at vende naesen o propeller, mens C-versionen havde Piaggio
tilbage mod !yvepladsen besluttede hanMIdereUdVIkhﬂg P 1001 propeller.

skaffe sig af med canopyet over en mala man gik i gang med at videreudvikle Flyet kunne medfare op til 700 kg bom-
ved Vreta Kloster, for pd den méade at f§et fra prototype til produktionsudgaverber af forskellige starrelser fra 50 kg til 500
mulighed for at bruge begge haender tiliatsd man meget hurtigt, at det helt stokg. Det havde et indvendigt bomberum,
lyve lyet med. Canopyet rgg derved baguagroblem med leverancerne ville komme tilvor der var plads til en 250 kg bombe eller
og ramte ham i ansigtet, hvor det gav haah veere motorerne. otte 50 kg bomber. Indledningsvis var der
en laenge i gjenbrynet, s& han ikke kunne Til at begynde med var det s kritisknonteret en speciel gaffel, séledes at man
se med det gje. Han landede derefter !yat lyene blev !gjet fra Linkoping til dereskunne !ytte den eksternt ophaengte 500 kg
uden problemer med brug af et enkelt gffestination, hvor efter motoren blev tagétombe udenfor propellerdiameteren nar
og begge haender. ud af !yet og returneret pr. jernbanevogman skulle bruge !yet som styrtbomber.
Efter han var blevet lappet sammehvorefter den samme motor blev bygget Det varede dog ikke laenge inden Saab
foretog han !ere yderligere test!yvningeind i det naeste ly pa samlebandet. opfandt et nyt bombesigte til "toss-bomb-
ning”, hvorefter det ikke leengere var ngd-
vendigt at bruge styrtbomber-taktikken.

Desuden var lyet beveebnet med to
stk. 8 mm maskingeveerer i vingerne og et
enkelt 8 mm maskingeveer til observataren.

Flygvapnet bestilte i alt 322 B 17, af
"re omgange i perioden december 1940 til
september 1942. Det fagrste produktions!y
blev leveret d. 1. december 1941 og det sid-
ste ly blev leveret d. 16. september 1944,

Flyene blev bygget i bade Linkoping og
Trollhattan, hvoraf kun de 55 blev bygget
i Linképing.

Det var isaer Twin Wasp motorer, der
var problemet, de blev farst for alvor til-
geengelige i 1943-44, s& det var B-versionen,
som var den der blev bygget farst.

B-versionen var ogsa den som "k de
leste forskellige opgaver, idet den bade
blev brugt som bombefly og rekogno-
scerings'y med enten hjulunderstel eller
pontoner.



| alt blev der bygget 116 stk. af B-
versionen, hvoraf de 38 var sg!y med
pontoner.

Det er lidt interessant at bemaerke, at
man havde lavet sglyene, saledes at pon-
tonerne kunne afmonteres og der i stedet
kunne monteres ski, sa operationerne
kunne fortseettes i vinterperioden.

Bade A- og C-versionerne var "rene”
bombely, mens B-versionen ogsa var den
som blev brugt til rekognoscering, hvor
der var indbygget et kamera i fuselagen.

Man skal maske ogsa lige bemzerke at det Her er en B 17BS (Sj6+yq) i luften et sted i Sverige.
meget store cockpit faktisk ser ud som om Bemaerk de ekstra ¢nner pa haleplanerne, som blev brugt pa pontoneyene
der er plads til tre mand, men der blev kun Foto: Internettet (tumblr.com)

anvendt en to-mands beseetning. Brigaden gnskede at 19 danske !yverg 'yene pa F7, hvorfra afstanden til Dan-
Observatgren kunne lytte sig frem o@f"cerer skulle tilbydes !yveuddannelsenark var overkommelig.

tilbage mellem to forskellige "arbejdspladgaen svenskerne var noget betaenkeligBe(é )

ser” afheengigt af hvad der skulle laves pat endte med at svenskerne i marts 19 frielsen

det pageeldende tidspunkt. gav tilladelse til at 10 mand matte faldedagene 3.-4. maj 1945 var der gang i
Der blev bygget 132 B 17A og 77 Biddannelsen ved fem forskellige svensgkanlaegning af et bombeangreb pa den
17C inden man stoppede produktionetyg!ottiljer. tyske !yveplads i Aalborg Vest.
af typen. De matte dog ikke !yve selvsteendigt, | lgbet af d. 4. maj samledes piloterne
o men var begraenset til at veere passag@@i7 i Satends og mens man hyggede
Operativ tjeneste og beseetningsmedlemmer, mens det wg om aftenen med de svenske kolleger

Flygvapnet tog typen i brug i begyndelsenenske piloter der sad bag styrepindé&@m beskeden om den tyske kapitulation
af 1942. Det endte med at man deployBet varede frem til 10. august hvor derDanmark.
rede typen rundt alt efter hvilken funktiotblev givet tilladelse til at de danske piloter |lgbet af natten klargjorde man !yene
som man skulle bruge dem til. kunne fa en (1) !yvetime manedlig, undexy malede danske nationalitetsmaerker pa
Ponton!yene blev sendt til F2 Hagerforudsaetning af at de !gj sammen med efem, saledes det ville vaere danske !y der
nas lige nord for Stockholm, rekognoscevensk !yver som leerer. i givet fald ville blive brugt mod tyske
rings!yene opererede fra F3 Malmslatt ved Det var man ikke tilfreds med, s& forinstallationer i Danmark. Her er det veerd
Linkoping, mens bombelyene blev tildelskellige svenske generaler, der som oftastoemzerke, at kokarderne pa vingerne
F4 Froson (Ostersund), F6 Karlsborgar meget samarbejdsvillige, blev lgbet fiéen ekstra hvid ring yderst. Det danske
(vestsiden af Vattern), F7 Satenas (sydas#rene og fra midten af oktober blev dgesandtskab i Sverige, der maneden fer
enden af Véanern) og F12 Kalmar. danske !yvere samlet i tre danske "lygravde udsendt meddelelse om hvordan
Flyet var generelt vellidt blandt piloteavdelninger” pa F6 Karlsborg, F4 Osteden danske kokarde skulle se ud, havde
og jordpersonale, men historiens hjul lgdund og F9 Save (lige nord for Goétebord)ge glemt at den yderste hvide ring aldrig
meget staerkt pa dette tidspunkt og typen Man gik nu i gang med nogle intensiviligere havde vaeret brugt pa danske ly.
blev relativt hurtigt foreeldet. kurser i henholdsvis bombelyvning (F6 Den 5. maj om morgenen var man klar
Der gik faktisk kun seks ar fra mamg F4) pa Northrop B 5 og jager!yvnindil at !yve til Kastrup med en styrke pa otte
tog typen i brug til man udfasede den. @F9) p& Fiat CR.42 Falco, der hed J 1Bil7C. Flyene var kert ud og man vari gang
versionen blev allerede taget ud af tjene&lggvapnet. med at starte dem op for at varme moto-
i 1948, da der viste sig problemer med Efter godt en maned, omkring 20rerne op. Kl. 08.00 snurrede motorerne
motorerne og de gvrige blev taget ud afovember, blev piloterne meldt operativetomgang, kl. 09.00 snurrede de stadig i
aktiv tjeneste i 1949. og vendte derefter retur til de !ottilier sontomgang, men der kom ingen startordre
) de kom fra. fra danskerne i Stockholm.
Den danske forbindelse Nu !gj man videre pa samme missioner Planen var ellers "n, man skulle holde
Her skal vi hen til efteraret 1943, hvor daisom de svenske piloter og fortsatte dermsit) i svensk luftrum ned gennem @resund
skerne, repraesenteret ved bade politikeraningen. og sa sent som muligt seette kursen mod
og folk fra modstandsbevaegelsen sa smatDet varede frem til marts 1945, hvoKastrup, hvor man skulle kontakte tarnet
"k forhandlet sig frem til at de svenskele danske !yvere blev samlet tre stedamgaende landingstilladelse. Ingen an-
myndigheder ville acceptere, at der kunnemlig F4, F6 og F12, samtidigt med grebsmangvrer over Kgbenhavn og streng
oprettes en politistyrke i Sverige, som skulleigadestaben arbejdede pa at fa mereerholdelse af en minimums !yvehgjde
bruges til at sgrge for "ro og orden” i formoderne materiel stillet til radighed.  var inde i ordren.
bindelse med Danmarks befrielse. | april 1945 var der gang i svensk Der kom ingen ordre om at !yve til
Enheden, der blev betegnet som Deplanleegning af en operation "Radda DaBanmark, sa ud pa formiddagen var man
Danske Brigade eller Danforce, blev ofnark”, hvor det dog blev klart, at Sverigilar over at man ikke skulle til Danmark
"cielt oprettet d. 15. november 1943.  ikke ville intervenere i Danmark. den dag. Dagen efter kom der ordre om
Da man gik i gang med at opbygge Til gengeeld ville Flygvapnet nu stille et fortseette uddannelsen og hvis nogen
brigaden rejste spgrgsmalet om taktigital Saab B 17 til radighed for Brigadeforiod den ville man blive betragtet som
lystatte sig og brigadestaben indledte foBg det lykkedes ogsa at fa svenskernedéisertar. Man fortsatte loyalt med uddan-
handlinger med Flygvapnet omkring dettat acceptere at samle det danske persamasken, men stemningen var mat.
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Efterspil veere den svenske adelsmand Carl Gustav Her ses undersiden af den B 17A,
Mens de sidste uddannelsesmissioner b¥® Rosen, der var blevet sat i spidsen for som besnder sig pa Teknisk Museum.

- o Aayaf 2 . Bemaerk dels understellets opbygning, *aps
Igjet blev der ogs& forhandlet om et everflet etiopiske luftvaben. Etiopien fortsatte N e i e

tuelt kgb af det svenske materiel. med at anvende typen frem til 1968. pa undersiden af fuselagen
Danskerne "k et tilbud om at kgbe 1 ved bagkanten af vingerne

stk. B 17C inkl. reservedele og reserag’-evarede B 17 Foto: Flemming Hansen

motorer samt jordudstyr, braendstof, vabed? da, der er heldigvis blevet bevaret nogle

ammunition, leegemateriel og f|yveu(§.tykker. dette !y som byggesaet. Endda i bade 1/72

rustning. Samlet pris 2 millioner svenske Den n&rmeste be"nder sig i Teknisag 1/48.
kroner. Det hele var Klart til afrejse d. 1Huseumi Helsinggr, hvor den er bemalet Tilbage i 1979 kom Formaplane med

maj, da ordren kom til lyverne om at rejs€om et af "de danske” ly fra F7. en B 17A i vacuform, men den har nok
til Danmark — med tog# Vi "k aldrig leveret Men man skal lige tage dette med kun historisk interesse i dag. | stedet hed-
Saab B 17 til brug i Danmark. par kilo salt, det er nemlig en B 17A, deler muligheden i denne skala et seet fra
har veeret brugt til malsleebning og de Marivox.
erige brugere som den danske brigade havde i de gladeHer bliver man forkaelet som model-
Det er allerede naevnt, at Flygvapnet ugtaj-dage var B 17C, sa motoren og enkettggger, idet szettet indeholder dele til bade
fasede typen i 1948-49. Efter udfasning&flvendige detaljer stemmer ikke, hvis man, B- og C-versionerne og for at det ikke
blev 19 stk. B 17A overdraget til et civiitil bruge den som en reference for etkal veere lagn, sa er der ogsa dele med
foretagende, Svensk Flygtjanst AB, for drigade-ly”. til bade hjul-, ski- og ponton-understel.
blive brugt til malslaebning. To B 17B blev Flygvapenmuseum i Linkdping har eDecals daekker over svenske, danske, "nske
solgt til et andet svensk "rma, OstermaR 17B udstillet i museet. Det er ligeledes etiopiske muligheder, sa det er bare med
Aero og de blev brugt til at fragte frisk€lygvapenmuseum, der ejer den B 174t komme i gang.
"sk og skaldyr fra Bergen i Norge til dgom fortsat er i lyvedygtig stand og som |1/48 er der to seet fra Tarangus. Der
stockholmske restauranter. littigt bliver vist frem af Swedish Air Forcekom farst en B 17A, men siden er der ogsa
Finland "k leveret to B 17A til mal- Historic Flight pa forskellige air shows kommet en B-version.
sleebningsopgaver, men begge gik sidenf¥grige. .
tabt i ulykker. To af de tidligere etiopiske B 17A skullKilder
@strig "k leveret en enkelt B 17A vigfter sigende be”nde sig i Litauen for ntAndersson, Hans G.: Saab Aircraft since

Svensk Flygtjanst, sdledes man kunne org&€nde, men ngjagtigt hvor og i hvilket837

de strikse svenske regler for eksport &and de er vides ikke. "Den Danske Brigade”, Flyvehistorisk
militeert udstyr. . Tidsskrift 2-85
Endelig "k Etiopien leveret ikke min-B 17 1 model "De Danske Saab B 17 ly”, IPMS-Nyt

dre end 46 stk. B 17A i perioden 194Her skal vi veere glade for at der faktisk er.41
1953. Denne leverance kom i stand takKg®gle, som har fundet interesse i at udgik@ernettet, diverse sider



Churchill Ark Mk. |

Storbritannien var igennem mange ar pionerer indenfor udviklingen og anvendelsen af
specialiserede kampvogne.

Tekst og modelfotos: Per Tardum

n stor del af dem som fandt ansom type med sveerere panser til at statteptet blev udviklet separat af de britiske
vendelse under Anden Verdensinfanteriet under fremrykning. A20 skullstyrker i Italien savel som i Storbritannien,
krig blev udviklet med Churchillhave veeret sidstnaevnte, en Infantry Tamken ud fra forskellige taktiske behov.
kampvognen som platform. Tyskerne til gengeeld havde forstdet Den originale italienske version af
De !este kender formodentlig AVRE det og beviste det ved deres aggressiM@K, oprindelig kendt som Octopus, var
(Assault Vehicle Royal Engineers) og @avendelse af tanks i de indledende fasesignet til at hjeelpe krydsning af mindre
gvrige konverteringer som indgik i feelleaf Anden Verdenskrig og det gik op fotoder og grafter. Den var produceret af
betegnelsen "Hobart’'s Funnies” og sorhriterne at tidspunktet ikke kaldte pa eheerens veerksteder ved at fierne tarnet fra
blev anvendt under og efter D-dag, !ertung Assault tank. en Churchill Mk. Il og montere ameri-
endda langt ind i efterkrigstiden. A20 projektet blev stoppet, og i makansk producerede ramper i begge ender.
Det der senere skulle blive til Churchill940 samledes det nyoprettede Tank Board Ramperne kunne lgftes under karsel
kampvognen startede i september 1939 pg diskuterede den nye tank A22. Denmg seenkes nar vognen skulle indszettes. Det
baggrund af General Staff speci"catioblev of'cielt kendt som "Infantry Tank taktiske koncept var simpelt, man korte
A20. MK. IV". Projektet blev drevet fremad medARK’en direkte ned i forhindringen og lod
Meget passende valgte man et skite-mulig hast og statte fra den nyudnaevrde efterfaglgende kampvogne kare direkte
veerft, Harland and Wolff i Belfast, til aPremier Minister og A22 endte da ogs#&n over ARK’en, hvis baelter udgjorde den
bygge prototyperne. (Harland & Wolff vamed at blive navngivet efter ham, Churchilentrale del af "broen”. Da et tilsvarende
dér man byggede Titanic). Man valgte ikke at lave prototyper, bldtoncept blev udviklet i Storbritannien
Speci'kationen beskrev en tung "age pilot modeller blev fremstillet far A22sendredes betegnelsen til Churchill ARK
sault tank” som man forstillede sig atlev beordret i produktion. Dette med-Mk. Il (Italian Pattern).
angribe sammen med infanteriet hen oviarte at mange vogne, omkring 1.000 stk., Churchill ARK MK. | blev udviklet i
ingenmandsland imod steerkt befeestebiev bygget faerdige, uden at der var tagorbritannien, med et anderledes taktisk
skyttegrave. Resultatet var en tung og unstiling til bevaebning og med veaesentligpehov i tankerne.

derne konstruktion til et taktisk behowgrnesygdomme. Tidligere erfaringer fra bl.a. angrebet
som byggede pa erfaringerne fra Farste Sidstnzevnte betgd at vognen "k et iya Dieppe havde vist, at hav-diger kunne
Verdenskrig. for at veere upalidelig. De !este feerdigedg@re meget effektive forsvarsveerker

Man havde ikke forstdet den nye krigogne matte tilbage til fabrikken for at bliveg hindre en angriber i at rykke veek fra
som var pa vej, pa trods af at man alleredmbygget og til slut "k man lgst langt dstranden.
tilbage sidst i 1920’erne pa baggrund Béste af problemerne. Churchill kamp- 79th Armoured Division (den med
eksperimenter fortaget af British Mecharognen endte med at tjiene den britiske hédobarts Funnies) udviklede derfor ARK,

nised Force havde forudset hvor udvikangt ind i 60’erne. Armoured Ramp Carrier, for at lgse ud-
lingen gik hen. ) fordringen.
Briterne fastholdt igennem 30erne ofchurchill Ark Mk 1 Som det var tilfeeldet med den itali-

indtil sidst i Anden Verdenskrig et koncepEhurchill Ark var grundleeggende en brenske version fiernede man tarnet fra en
baseret pa tre forskellige kampvognstypstagningskampvogn uden tarn, monter€hurchill, men til forskel monterede man
En let type til rekognoscering, en hurtig amed ramper for og bag, som skulle hjeelgerte ramper foran og noget leengere bag
mobil cruiser type til at udnytte gennemvwed passage af forhindringer som vandlaly, og "trackways” (i mangel af et beskri-
brud af fiendens frontlinje samt en langgrafter og stejle skraninger eller diger. Komende dansk ord vil jeg her holde fast i det
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AFV Club Churchill
Mk.IIl + Resicast ARK

MK. | konvertering

Dette er en relativ simpel konverterings-
opgave. AFV Club laver et antal Churchill

versioner, som udgangspunkt for min

konvertering valgte jeg at bruge deres MKk.
Ill kanonvogn.

Alle deres saet kan formodentlig danne
udgangspunkt, det er blot et spgrgsmal
om hvilke dele man vil ende med at have
i overskud. Resicast saettet er beregnet
til AFV Club, man skal ikke fristes til at
forsgge sig med det pa et Tamiya MKk. VII
saet. En Mk. VII er vaesentlig bredere end
de tidligere udgaver og man ma forvente
en starre tilpasningsgvelse far det vil virke.

Resicast szettet bestar af 96 resin dele,
alle nydelig stgbt og nemme at fjerne fra
stabepropperne. Kun ramper og trackways

var en smule vredet.
engelske ord) over beelterne. Tanken vatangere ramper foran, og gjorde de ven- jeg startede ikke overraskende med

kgre ARK’en op imod diget indtil den ikkestre ramper og trackways bredere, sa 0@$d/ Club saettet som bygges stort set efter
kunne komme leengere og saenke rampehnekeretajer kunne kare over. Der blegnvisningen, minus tarn og enkelte smé&
saledes at efterfglgende vogne kunne brigamstillet 50 konverteringssaet og alle Mittings. Man skal undervejs beslutte om
ARK’en som rampe. | blev ombygget. ARK’en skal bygges p& en Churchill Mk.
Man byggede et antal test og proto- ARK’en kunne anvendes enkeltvis ellgr eller Mk. 11l undervogn. Vaelger man
typer pa basis af Mk. Il vogne, men til forskellige kombinationer, f.eks. kunngn Mk. I udskifter man panseret omkring
produktionsmodellerne anvendte mato ARK'er bruges til at fylde en dybergov maskingevaeret, denne er en del af
MK. 11l og Mk. IV vogne, som ellers havddorhindring, den ene ARK oven pé demResicast ssettet. Man bar ogsé overveje en
veeret gremeerket til brug for CDL (Canalnden, eller lere i forleengelse for at dang@den type beelter.
Defence Light). en interim bro. Jeg valgte den lidt nemmere vej og ba-
Opbygget pa en Churchill Mk. Il ARK fortsatte i tieneste i efterkrigsserede mig p& MK. Il og gik i gang med de
undervogn ville den formelle og mindréiden, og i de endelige udgaver, Linkedio dele som udger vejhjul og affjedring,
mundrette betegnelse veaere "A22, InfantRK og Great Eastern Ramp, brugiAFv Club har lavet konstruktionen som
Tank MK. 1V, Churchill Mk. IIl Ark Mk. I". - som stgtte for Centurion og Conquerogen rigtige inkl. fiedre i metal. Resultatet er
I juli 1944 blev ARK MK. Il udviklet kampvogne. Konceptet var en succes @g fungerende og overbevisende affjedring.
for at lose de samme udfordringer soman byggede tilsvarende udgaver megiepanelerne som daekker drivhjul skal
den italienske version, man monteredeenturion som undervogn. udskiftes med en Resicast del, men ellers

Her er en ARK Mk.Il et sted i England. felges anvisningen.

Bemaerk de laengere ramper foran og den bredere Neeste skridt er
"trackway" i venstre side af vognen at samle Resicast
Foto: Imperial War Museum © IWM MH 2202 delene. Eneste ud-

fordring var de lange
ramper og trackways
som skulle rettes ud
under varmt vand,
en gvelse som jeg
matte gentage et par
gange far de fgjede
sig. Til sidst star man
med kampvogn og
ARK delene som
blot skal samles efter
alle dele er behgrigt
malet.

Beelterne er i
blgd vinyl, sddan set
meget paene, men
lidt udfordrende at
samle. Jeg endte med



simpelthen at klipse dem sammen med en Sa var det at katastrofen ramte. | stedet

lille heeftepistol, og ventede med at kreenige at stgve vognen lidt med pigmenter

dem pa til allersidst. "k jeg tanken at der da skulle mudder pa
Hele molevitten blev grundmalet medadan en faetter. Jeg matte simpelthen

The Army Painter Matt Black Base Primeiorsgge mig med resten af mine

Valget af primer har stor betydning foMIG produkter og smurte glade-

hvordan de efterfglgende farver fremstdig forskellige pigmenter og

og sort giver det resultat jeg s@ger pa esesker ud over det hele.

kampvogn. MIG pigmenter
og veesker i kom-
50 shades of green bination, iszer

Jeg har en tilbgjelighed til at undersgge
farver ud i det uendelige, men denne gang
sparede jeg mig besveeret og valgte at ga
med Tamiya TS-2.

Den feerdige model set skrét forfra.

Man far en idé om maengden af mudder m.v.,
som Per har brugt samt de to wirer,
der holder de bagerste ramper.

Den er Tamiya’'s bedste bud til britisRigment Fixer, gemmer pa et par oveefterfulgt af MIG vaske, Rust og Dark ef-
panser under Anden verdenskrig (og rusaskelser for den som ikke lige har leest tgsfulgt af pigmenter MIG Dry Mud, Dark
sisk i gvrigt) og jeg valgte at stole pa storgoé. brugsanvisningen. Mud og pigment "xer. | modsaetning til de
Jeg blev indledningsvis en smule overrasketDer er to veesker som MIG menerandre omrader pa modellen virkede "xeren
over den besynderlige nuance som mildésin bruges med pigmenter. Thinner fauper godt til at faeste/binde pigmenterne
talt ikke svarede til mine forventninger. Washes, som fordeler pigmenter nogepa vinylen. Efter montering "k de en let

Men jeg kerte pa med et "lter fra MIGJunde ens over en over!ade uden at bindiy brushing med Humbrol Gun Metal.
Green for Light Green "lter og forsegledelem dvs. man er efterfalgende i stand fiég er sa tilfreds med dem at jeg overvejer
det med en mat lak, ogsa fra The Armst zendre fordelingen og blande !ere nuaat genbruge dem i tilfzelde af at jeg bygger
Painter som i dette tilfeelde af uransaliger i. Og Pigment Fixer som virker nogeten anden AFV Club Churchill som jeg
grunde endte mere som halvbank. anderledes. Fordelingen af pigment &ar pa lageret.

Jeg brugte sa en MIG Dark Wash overogenlunde den samme, men de fremstar Jeg var faktisk sa tilfreds at jeg ikke
hele modellen for afslutningsvis at frem{fugtig stand en smule mere realistisk. MEanne vente med at montere dem, og i
haeve detaljer med en Tamiya XF -21 Skyer betyder "x'ed# Nar den er tgrret er detin iver glemte jeg at montere mudder-

Det er maske ikke det umiddelbart nalut med at aendre noget som helst.  skraberne under drivhjulene. Disse blev
turlige valg til highlights, men efter et par Sa veelger man et forkert pigment ehtroduceret pa sene Churhill MK 1l og
forsgg med hvid og lys gra fandt jeg freter er for tilfeeldig med fordelingen karfremad. Ingen starre katastrofe, meget
til Sky som den farve som virkede bedst tésultatet bliver langt fra hvad man havdslledmateriale viser sene Churchills uden
dry brushing over TS-2. forventet. Min "ne ARK endte med etskraberne, men lidt gv fordi jeg havde lagt

Endelig et sidste lag mat lak, denrfaldsteendig urealistisk udseende, som egr del energi i at male og patinere dem.
gang Tamiya TS-80 Flat Clear som aldtagt pa at bringe hele projektet til en brat Decals er en ret enkelt affeere pa en
har svigtet. Hvorfor i alverden jeg bliveafslutning i skraldespanden. Jeg besindéd®K. Mange af de billeder jeg har taget
ved med at prgve alt mulig andet er migig dog og brugte stort set alt hvad jegspiration fra, ARKs savel som andre spe-
stadig en gade. havde i skuffen for at rette op pa mine fejtialiserede Churchills har faktisk ikke det

Slutresultatet var rigtig 'ot, og mineSelvom jeg ikke er seerlig tilfreds, er vognelters meget fremtreedende serienummer
bekymringer over TS-2 forsvandt sormdog endt noget mere acceptabel. pa siderne. Sa i stedet for en klippe/klister
dug for solen. Beelterne "k indledningsvis ligesomvelse med forskellige decals, i gvrigt uden

resten af modellen mat sort grundmalingt kende et relevant nummer for netop en
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Et sted i England, en Sherman pa vej op over
en Churchill ARK fra 79th Armd.Div.
d. 13. februar 1944
Foto: Imperial War Museum © IWM H 35790

10. april 1945, Senio +oden i ltalien, nord for Bagnacavallo
Her er en Churchill fra North Irish Horse, der stgtter den 8. indiske
divisions angreb pa vej over soden ovenpa to stk. Chuchill ARK
Foto: Imperial War Museum © IWM NA 23920



Detailfoto af fronten pa modellen,
bemaerk de abne luger

ARK MK. Il Italian Pattern. Resicast er ikke
billige seet, regn med at en relativ simpel
konvertering som ARK’en er noget dyrere
end donorseettet.

Jeg kommer ikke til at forsgge mig med
tung patinering og mudder forelgbig. Jeg
er skuffet over resultatet med MIG pro-
dukterne og eergerlig over at den i gvrigt
seerdeles vellykkede bemaling mere eller
mindre gik tabt under mine ambitioner
med pigmenterne.

| al fairness, jeg havde nok ikke sat
mig tilstreekkelig godt ind i anvendelsen af
produkterne, jeg har haft dem staende et
godt stykke tid, og burde maske have lavet
et par forsgg far jeg kastede dem pa mit
sidste mesterveerk.

Men veeskerne er organiske oplgs-
ningsmidler og jeg teender altsa ikke pa
modelbygning med "ltermaske pa. Tiden
er til at bevare de sidste fa tilbageveerende
gra celler.

Gode referencer
Osprey Vanguard 13 The Chur-
chill tank. Bryan Perrett (ISBN
0 85045 340 2). Nem og let
leeselig beskrivelse med Osprey’s
"ne farveplancher.

Kan man fa fat i 2-binds
udgivelsen The Great Tank
Scandal / The Universial Tank
af David Fletcher (ISBN 0 11
290460 2 + ISBN 0 11 290534
X ) har man rigtig interessant
leesning om udviklingen af
tanks i Storbritannien op til
og under Anden Verdenskrig,
herunder briternes besynder-
lige og uforstaelige valg som
kampvognsdesign og produk-
tion. Nar man teenker pa at de
opfandt kampvognen er det
overraskende hvor hurtigt de
glemte det igen.

Haynes “Churchill Tank
1941-1956 (all models) Owner’s
Workshop Manual” (ISBN 978
085733 232 5)

En bog som man kunne
fristes til at anskaffe far et Chur-
chill projekt, men jeg ikke rigtig
kan anbefale er "Osprey Model-
ling, Modelling the Churchill
Tank”. Den er udgivet i 2005 og
handler hovedsagelig om starre
konverteringer/backdating af
Tamiya’s Mk. VIl samt et antal
resin seet fra Cromwell. De
super gode seet fra AFV Club
er af gode grunde ikke naevnt.
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En ub!dsjiger bliver 75

Det !y vi her skal kigge pa, Lockheed P2V Neptune, er fortsaettelsen af en lang raekke
af patrulje-/bombe!y, som Lockheed havde forsynetUSA og England med siden
slutningen af 1930erne.

Af Lars Seifert-Thorsen

tydelighed, at den absolut stgrst®lan regnede med en defensiv beveebnikede 15 prae-produktions ly. Che"ngenigr

trussel mod den kommerciellé motordrevne tarne og en offensiv beveeR.A. Bailey og hans team gik i gang og i maj
skibstra"k var ubaden og netop derfoning pa f.eks. to torpedoer eller bombei945 var man klar til at sende den farste
gjaldt det om at udstyre egne !'adestyrketler dybvandsbomber. Motorerne skull§P2V-1 prototype i luften.
med de bedst mulige midler til at opsporeere to stk. Wright R-3350-8 Duplex- Flyet var i mellemtiden vokset noget,
og saenke ubade. Cyclone pa 2.300 hk. iseer i henseende til vaegt, saledes at tom-

Selv om de skibsbaserede vaben- Her kan mani hgj grad tale om rettidigaegten nu var pa 32.650 Ibs, mens max.

systemer som sonar og dybvandsbombamnhu, idet det viste sig at Lockheed var 1&ke-off veegt var oppe pa 54.500 Ibs.
var ganske effektive mod de ubade deraneder foran US Navy. Da !aden endelig D. 17. maj 1945 rullede den farste
var blevet tvunget til at dykke ned efter &bm med en beskrivelse af et !y de havgeototype ud pa startbanen ved Lock-
have angrebet en konvoj, sa var det endbrug for, var Lockheed helt klar til at seetteeeds fabrik i Burbank, Californien. Bag
mere vigtigt at opdage ubadene tidligt, sgang i bygningen af prototyper m.v. styrepinden sad testpiloten Joe Towle og
ledes at konvojerne kunne dirigeres uden USN udfaerdigede et "letter of intent’andenpiloten Harold Johnson. Flyet rul-
om de ventende ubadskobler. Det ideelli¢ Lockheed i midten af februar 1943, ddede ned af startbanen og gik i luften uden
vaben her var landbaserede patruljeftleekkede udviklingen af to stk. XP2V-firoblemer. Da !yet landede igen udtalte
medfgrende bomber, der kunne overvageototyper. | mellemtiden havde designgtloterne, at der var tale om et excellent ly
konvojruterne uden selv at blive opdagetiviklet sig videre og man havde revidenegied meget "ne !yveegenskaber.

Anden Verdenskrig viste med aVventet max. take-off veegt pa 35.000 lefter fulgte yderligere en kontrakt der daek-

af ubadene. udformningen af sideroret og !yttet vin- ) o

Lockheed havde igennem en arrsekgerne ned til midten af fuselagen. Yderligere udvikling
leveret forskellige typer, der havde demon- ) Inden man overdrog den farste prototype
streret deres anvendelighed over Atlantd@Mmfru!yvningen til USN blev den i Igbet af resten af 1945

og Middelhavet. Blandt disse var HudsolSN underskrev en kontrakt der deekkedendt igennem en raekke prgvelyvninger.
der var den farste type som blev leverde to prototyper d. 4. april 1944 og kort titl mellemtiden var prototype nr. 2 ogsa
til England under

Lend-Lease aftalenthe Turtle" inden afgang fra Perth

og siden fulgte PV-IFoto: Via Internettet (justacarguy.blogspot.com)

Ventura og PV-2

Harpoon, hvoraf

den sidste ogsa blev

brugt efter krigen.

Udviklingen
Man begyndte al-
lerede i 1941, neer-
mere betegnet 6.
december (dagen
fgr Pearl Harbor),
at ga i gang med et
designstudie for en
ny "patrol bomber”,
som kategorien blev
benaevnt. Det man
kom frem til "k den
midlertidige beteg-
nelse V-135 og blev
aldrig til et feerdig-
bygget ly. Design-
studiet pegede pa
et konventionelt to-
motorers hgjvinget
fly med naesehjuls-
understel og en for-



kommet i luften og deltog i de forskelligéor en af de ting som man kunne brugeom muligt, inkl. at demontere starterne
fabrikstests. En del af disse handlede aiem til var at erobre alle mulige rekordexdr farst motorerne var startet op, det
at presse !yet til det maksimale. for langdistance-!yvninger. Disse var ikksparede 120 Ibs. Da man var Klar til at ga i
Som et eksempel pa disse !yvningeendret siden fgr krigen og udviklingenliften d. 29. september 1946 havde piloten
kan nzevnes at prototype nr.1 pa en af démabet af krigen gjorde disse rekorder tilog besluttet at medtage 100 Ibs last i form
blev presset sa hardt i et sidevaerts drejnamt bytte. af Joey, en ni maneder gammel kaenguru
bekleedningen pa forkanten af sideroret En af disse rekorder var rekorden foog det nadvendige foder til ham.
blev !4et af, samtidigt med at bombelenden laengste !yvning uden lufttankning. Flyet kom "nt i luften uden at bruge
mene blev bgjet og !ere paneler pa fusBen blev erobret af en B-29, "Pacusanele startbanen og da man var i luften
lagen blev bulet. Flyet blev derefter stille @yeamboat”, der var en B-29B, strippet foaffyrede man de "re JATO-raketter der
roligt !gjet tilbage til basen og landet udeal defensiv bevaebning og pansring, somvdr monteret pa !yet, s& man hurtigere
at det gav anledning til nogle problemer19-20. november 1945 satte rekorden vkdnne komme op i en fornuftig !yvehgijde.
tal lige om et !y der er holdbart. at !yve non-stop fra Guam til WashingtorTiptankene blev farst kastet senere pa
Lockheeds testlyvninger blev afslutD.C., en distance pa 12.739 km. lyvningen, da man gerne ville benytte den
tet i lgbet af foraret 1946, hvor man dog Rivaliseringen mellem USAAF og UBgjning af vingerne som de gav, sa laenge
kunne konstatere, at den oprindelige ordiavy blussede op igen efter krigen og medm det gav mening.
pa produktions!y var blevet beskaret krafdet nye 'y s& USN en mulighed for at tage Da man naede Californien "k de nogle
tigt som falge af den japanske kapitulationadgle af disse rekorder fra USAAF. Deproblemer med en !yveleder, der ikke ville
august 1945. Oprindeligt lad ordren pa 11&dje produktions P2V-1 (BuNo 89082)ade sig overbevise om at de var kommet
ly, men den blev skaret ned til 14 P2V-blev sendt tilbage til Lockheed i Burbankon-stop fra Australien fer hun blev sat i
0og 51 P2V-2. og ombygget til at kunne lyve langt, megé&rbindelse med USN i Alameda. Flyet "k
US Navy gik i gang med test!yvningelangt. derefter lov til at lyve videre, men mgdte
i juli 1946 og de viste, at man her havde Man fiernede rygtarnet og bevaebnimu bade modvind og overisning, hvilket
faet et seerdeles anvendeligt !y. Endrgen i naesen, byggede naesen om sa denlidewd at man matte lande i Columbus,
inden man "k leveret prototypen havdéeengere og ikke mindst installerede m@éhio efter at have !gjet 18.083 km pa 55
man allerede modtaget de fgrste P2Vhknzintanke alle mulige steder i lyet. Maimer og 18 min. Sa havde USN rekorden
produktions!y, som blev leveret fra forareteducerede derved tomveegten fra 33.7@% den stod faktisk frem til januar 1962,
1946 frem til maj 1947. Nogle fa af disdbs til 29.240 Ibs. Flyet kunne tankes médor USAF !gj en B-52H Stratofortress
P2V-1 naede frem til eskadrilletjenestikke mindre end 33.054 liter, hvoraf 53fa Okinawa til Madrid.
men de blev primaert brugt til uddanneldiéer blev opbevaret i de breendstofrgr, der Flyet var malet i Sea Blue Gloss over
af piloter og besaetningsmedlemmer. forbandt de forskellige tanke. det hele med diverse markeringer i hvidt.
De farste P2V-1 kom i tjieneste hos Flyet blev sendt igennem en serie &flyet havde desuden en skildpadde i
VP-1 pa NAS Miramar lige nord for Samtest!yvninger, inden det blev !gjet ud til'ddeuniform siddende pa en ting med en
Diego i Californien d. 13. marts 1947. Australien med diverse stop undervejs overopeller pa malet pa begge sider af naesen.
Stillehavet. Planen for rekord!yvningen vdbet er veerd at notere sig, at tegningen
"The Turtle” at starte fra Perth p& den australske vestkgish hed "The Turtle”, l&den havde dog
Da 2. Verdenskrig sluttede fandt US Armyg !yve gstpa over Stillehavet og tveers owalterede i nogen af de tidligste pressemed-
Air Force ud af at de stod med adskilligdSA til Washington D.C. delelser brugt betegnelsen "The Truculent
hundrede B-29 bombel!y i Marianerne, Vel ankommet til Perth blev der teenkTurtle”, hvilket vist bedst kan overseaettes
som de ikke rigtigt havde brug for, og dogd af boksen for at fierne sa meget vaaged den aggressive skildpadde.

Denne Neptune med kanontarne i naesen, pa ryggen og i halen
er en P2V-5 fra NAS Jacksonville. Billedet er taget i 1952
Foto: Internettet (wikimedia.org)
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V|dereudv|k||nger bruge disse i operationer i bade Arktis dettere kunne opspore fiendtlige ubade. En
P2V-1 nummer fem blev brugt som proAntarktis. del P2V-4 blev brugt til patruljemissioner
totype til P2V-2. Oprmdehgt lgd ordren Naeste udgave hed P2V-3 og her vander Koreakrigen.
fra 16. december 1944 pa 151 ly, me#er kraftigere motorer (2.700 hk) monteret P2V-5 blev bygget i ikke mindre end
krigsafslutningen reducerede tallet til 51,@4 den farste gik i luften i august 194824 eksemplarer mellem december 1951
tal der senere blev opjusteret il 81. pz\,E?V 3 blev der leveret i alt 83 stk. af, sooy 1953. Grunden til at der blev bygget sa
var temmelig meget forskellig fra P2v-¥ar 40 P2V-3, 11 P2V-3C, 30 P2V-3W agange, skal nok "ndes i Koreakrigen, hvor
udgaverne. Der var tale om andre WrightP2V-3Z. der var dbnet mere op for pengekassen til
R-3350 motorer med 2.500 hk, der trak -3C udgaven kunne starte fra deekketlaygning af militeere !y. For en gangs skyld
tre-bladede Hamilton Standard propell&t hangarskib ved hjeelp af JATO-rakettear der ikke sendret pa motorerne fra den
modsat de "re-bladede der var monter®g var i stand til at medfgre atomvabetidligere version, men til gengaeld blev der
pa P2V-1. Man fiernede al defensiv bevaebning ungendret en hel del pa det ydre. Veek med
Naesen blev ogsa aendret, idet man fiédget haletarnet og derefter testede mbavaebningen i naesen, der blev erstattet
nede naesetarnet med to stk. 12,7 mm M@nceptet fra USS Coral Sea i marts 1949 en glasnaese. Der kom nye tiptanke, der
og erstattede det med en noget laengéhor en P2V-3C startede fra hangarskibelev monteret pa vingespidserne, altsa ikke
naese hvor der var monteret ikke mindtd for den amerikanske gstkyst, !gj 2.00hder dem. Cockpittet blev lidt hgjere og
end seks stk. 20 mm maskinkanongpiles til Muroc i Californien, hvor manikke mindst blev haletarnet udskiftet med
haletarnet "k ogsa 20 mm kanoner. Dehedkastede bombelasten (dummy bomber) lang MAD hale.
farste XP2V-2, der var en ombygget P2Vv-29 2] yderligere 2.000 miles til NAS Pax Senere hen blev versionen yderligere
gik i luften i januar 1947 og de farste prdiver, hvor man landede. aendret ved at fierne rygtarnet og samtidigt
duktionsudgaver rullede af samlebandet i Der var ikke mulighed for at landemontere 2 stk. Westinghouse J34 turbojet
slutningen af maj samme &r. med !yet p& hangarskibet, sa var det blerotorer under den ydre del af vingerne.
Mens man byggede Igs pa produktionéet aktuelt ville det have veeret en missiddet interessante er selvfglgelig at de blev
flyene blev prototypen testet saerdel8¥or man skulle frem til bombemalet brugt ved start for at fa !yet hurtigere i
grundigt p& NAS Patuxent River. P4 en &ovietunionen og derfra vende tilbage tilften, men der var monteret nogle "dgre”
prevelyvningerne stoppede Lockheed@n venligtsindet base eller retur il hangaﬂuftlndtaget saledes at man kunne lukke
testpilot den ene motor, hvorefter han gegkibet og lande i havet ved siden af dets. nar jetmotorerne ikke var i brug og
nemfgrte en langsom rulning og fortsattéke lige den mest oplgftende mission aerved reduceret luftmodstanden ganske
i et dyk, hvor han "k !yet op i 616 km/t Skulle ud pa i en nuklear krig. betragteligt.
inden han trak !yet ud af dykket med en -3W udgaven var et Early Warning ly, -5 versionen var ogsa den som blev den
belastning p& 2,9G. Fladens krav hed 58¢0r der var monteret en APS-20 radamiest eksporterede version af Neptune,
km/t og 2,67G. Alle gvrige test!yvningeren stor radome under fuselagen, mens -8¥ilket vi vender tilbage til lidt senere i
blev ogsa gennemfart uden problemer. Var rene VIP-transportly, der blev brugtlenne artikel. Det var ogsa -5 som var
Leverancerne af P2V-2 varede frem il at 'yve de hgje herrer ind i krigszonerlblandt de absolut mest farverige P2V, idet
august 1948. Et par af de nye P2V-2 blggiativ sikkerhed og komfort. Begge de te varianter, som blev modi“ceret til at
ombygget med ski og derefter de5|gner§tz blev brugt under Koreakrigen. veere moderly for Ryan Firebee droner
P2V-2N. Man fJernede ikke hjulene s& de P2V-4var en rendyrket anti-ubads mdslev malet i blat og hvidt pa fuselagen,
kunne bade lande pa sne og pa en ordirh som der blev lavet 52 af. Denne versiorangegule vinger med sorte markeringer
landingsbane. Samtidigt fiernede man odghferste gang i november 1949. De umidbg orange hale"nner.
bevaebningen og monterede en meget tidliglbare kendetegn er de store tiptanke, der Den nzestsidste af de amerikansk-
udgave af en Magnetic Anomaly Detectdfl Mmonteret under vingespidserne og hvbyggede versioner var P2V-6, der var i
(MAD) i halen af !yet. Formalet var atder iden styrbords af disse var monteretgtoduktion fra oktober 1952 til november
kraftigt sagelys. APS-20 radomen var sta®53, hvor der blev bygget 83 !y. Ho-
dard pa denne version. Samtidigt tilfajededopgaverne her var minelaegning og
man sonarbgier til beveebningen, sa manti-ubads krigsfgrelse, men nogle af dem
kunne medfgre anti-skibs missiler.
Den sidste version, som blev bygget i
USA var P2V-7, der farste gang !gj i slut-

Denne franske P2V-7, eller SP-2H som den ogsa hed, +gj i Flottille 25F,
Billedet her er taget i juli 1973
Foto: Internettet (wikimedia.org)



ningen af april 1954.Man tager en P2V-7U (BuNo 135612) overfarer den til USAF og laver lidt
De farste blev byggetsmazndringer, sa har man en RB-69A Neptune (SN 54-4037)
med et rygtarn, menFoto: Internettet (wikimedia.org)

undervejs i produk-
tionsforlgbet erstat-
tede man dette med
et observationsvindue.
Her er det lidt interes-
sant, at US Air Force
faktisk fik leveret 7
stk. P2V-7U under
betegnelsen RB-69A,
som blev brugt til at
indsamle efterretnin-
ger om sovjetiske og en veesentlig del af den amerikanske anti- Under Vietnamkrigen anvendte US
kinesiske radioer og radarer. USAF !yengéhads kapacitet. Som omtalt var der en ladgmy typen fra 1967 til 1972 fra Cam Ranh
lgj i alm. USN bemaling, dvs. Glossy Saaekke forskellige varianter, der blev brugasen pa ELINT missioner, mens USN

Blue med hvide maerker. igennem tiden og der "ndes en lang reekkelsatte Observation Squadron 67 (VO-67)
. anekdoter og gode historier, der knytter dify at bl.a. droppe seismiske og akustiske
Den japanske Neptune til typens anvendelse. sensorer over Ho Chi Minh stien. Denne

Den japanske !ade havde anskaffet sig 16 Vi har allerede kort bergrt -3C varianeskadrille !gj med !yene i ensfarvet gren
stk. P2V-7 og retten til at f& leveret 48 stiens brug som atom-bombe!y, men i denverside med forskellige hvide markeringer
P2V-7 som blev licensbygget af Kawasakiere specielle del af spektret "nder vi deg lysegra underside.
Senere fandt japanerne ud af, at de gefeg P2V-7, som blev brugt af CIA. CIA Man ombyggede ogsa "re !y til Gun-
ville spare pa budgetterne og derfor frak disse ly i 1954 og konverterede dem tihips, betegnet AP-2H, der blev brugt
valgte man at udskifte sine eksisterengeINT (Electronic Intelligence) !y, som af en angrebseskadrille (VAH-21) under
P2V-7 med nye P-3 Orion ly. skulle bruges til missioner hvis formal vafietnamkrigen. Disse "re !y "k monteret
| stedet kiggede man pa hvordan maat identi"cere gstblok og kinesisk radaet haletérn, granatkastere i fuselagen, nedad
kunne forleenge anvendelsen af sine P@%kning af deres luftrum. skydende "Miniguns” og pylons under
ly, herunder at udskifte stempelmotorerne De farste to kom til Wiesbaden i Vestvingerne til bomber eller napalmbeholdere.
med nye turboprop motorer. tyskland i 1957, hvor de opererede fra frem
Oprindeligt var betegnelsen for diss#l 1959. | december 1957 blev to mefEksporterede Neptunes
japansk-byggede !y P2V-Kai (der betydeendt til Taiwan, hvor de blev overdragétvis vi ser bort fra Japan, sa var Frankrig
modi“kation). Man begyndte at arbejde p#l en taiwanesisk eskadrille, der skuliiet land som "k leveret lest Neptunes.
den nye variant i 1961 og da USN skifted®uge dem. Dvs. at lyene "k taiwanesisk2e "k 26 stk. P2V-6 fra 1953 og senere 34
typebetegnelser i 1962 fulgte japanerngerker og blev !gjet af en taiwanesisitk. P2V-7 i 1960erne. De blev bl.a. brugt i
med og re-designerede !yet til at heddgeszetning. Missionerne gik ud pa at !ywarokko og Algeriet forbindelse med disse
P-2J. ind over Kina i lav hgjde for at indsamléandes lgsrivelse fra Frankrig i 50erne. De
Skiftet til turboprop motorer beted oplysninger. sidste franske P2V-7 !gj i Stillehavet, bl.a.
at propellerne blev udskiftet, hvilket ses i Det var farefulde missioner, soniforbindelse med de franske atombombe-
at turboprop udgaven havde tre-bladedsev !gjet frem til november 1966. Despraengninger derude. De sidste !gj fra en
propeller i stedet for de "re-bladede somprindelige fem !y blev alle skudt ned abase pa Tahiti frem til midten af 1980erne.
var monteret pa radial-motorerne. Turbojetet kinesiske luftforsvar, idet to af dem England "k 52 P2V-5, hvoraf de for-
booster motorerne blev ogsa til japanstog kunne komme frem til Sydkoreansite ankom i januar 1952 og blev betegnet
byggede motorer. Endelig blev fuselagésftrum inden de styrtede ned. @vrige opsom Neptune MR.1. De blev brugt frem
forlenget med 1,3 meter og hele siderofgéninger er klassi"cerede, men forventébmarts 1957, hvor de blev a!@st af Avro
blev gjort starre og "k eendret form.  at blive deklassi"ceret efter 2022. Shackleton !y. RAF havde altid favoriseret
Den fagrste P-2J gik i luften d. 21. juli
1966 og den sidste af de i alt 82 stk. som
blev produceret blev leveret i marts 1979.
Japan anvendte typen frem til midten af
1990erne hvor man udskiftede dem med
netop P-3 Orion !y. Netop denne variant
blev kun anvendt af Japan.

| US tjeneste

Den amerikanske flade anvendte P2V,
eller P-2 som den kom til at hedde efter
sammenleegningen af USN og USAF
designeringer i 1962, uafbrudt fra marts
1947 frem til den sidste Naval Reserve
patrol squadron pensionerede den sidste
SP-2H i 1978. 31 ar, hvor !yet udgjorde
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Her er den P2V-7, som star pa RAF Cosford museet i hollandsk bemaling
Foto: Internettet (*ugzeuginfo.net)

brugen af "re motorer til patrulje!'y over  Neptune !yet sendte en radiomelding Endelig kan man tage til Australien,
Atlanten. tilbage til Argentina og som en direktbvor der er to som er lyvedygtige i llla-
Australien "k i alt 24 !y i en blandingfglge af dette blev to Super Etendard !ywarra, New South Wales 100 km syd for
af P2V-5 og -7. De ferste -5 ankom i 1954rmeret med Exocet missiler og sendt éydney foruden en lille handfuld placeret
og blev udfaset i 1968, mens -7 begyndied. Neptune !yet fortsatte med at skygge forskellige museer, herunder RAAF
at blive leveret i midten af 1961 og forblede engelske skibe og holdt forbindelse useum, Point Cook, Victoria (der er en
i tieneste til de blev algst af P-3 Orion de to jager!'y. forstad til Melbourne).
1978. De kom ind p& ca. 40 km afstand o )
Holland var en anden tidlig bruger affyrede to missiler, hvoraf det ene misse%éeptu ne i byggesaet
typen. De anvendte bade -5 (fra 1953) agglet, mens det andet ramte HMS SheSelvfalgelig er dette !y udgivet i byggeseet.
-7 (fra december 1962). De hollandske "eld. Skibet brad i brand og udbreendt¥i kan vel med sindsro springe over det
var bemalet i blat med hvid overside patalt inden det seks dage senere sank.gamle Revell saet i skala 1/104 (1/aeske)

fuselagen og senere i Dark Sea Grey over fra 1960, der i gvrigt er genudgivet igen og
det hele. De sidste hollandske -7 forloBevarede Neptune igen. | samme skuffe "nder vi et FROG
tienesten i 1982. Selvfalgelig er der bevaret et antal Negaet i 1/173 fra 1958. Lad os ogsa springe

Da holleenderne udfasede deres tBnes rundt om i de forskellige lande dewver saettene i 1/240 fra Entex og 1/98
version i 1960, blev de eksporteret tilar brugt typen. Her ser jeg bort fra defra Heller.
Portugal, der fortsatte med at bruge deh@ndfuld, som efter udfasningen fra militeer | 1/72 er det enten Hasegawa der ud-
frem til 1977, hvor de blev algst af C-13€eneste er blevet ombygget til at fungegav et seet i 1972 og som de sidenhen har
Hercules ly. som brandbeksempelses!y i USA. genudgivet et antal gange. Seaettet har ogsa
Canada havde tre eskadriller, der an- | Europa er den neermeste i det holkeeret en tur forbi FROG i 1973 og Revell
vendte typen. De to farste "k deres -7 levéandske !'ymuseum i Soesterberg, i nar2001, s& man skal lige veere klar over at
ret i marts 1955 og brugte Neptunes frefmeden af Utrecht. Den naeste er placemr her er tale om samme saet. Nye decals
til henholdsvis 1958 og 1960. Den tredjeRAF Museet i Cosford, igvrigt ogsa g nye sesker undervejs gar at ssettet fortsat
canadiske Neptune eskadrille "k fgrst sifllandske farver og den sidste i Eurogan "ndes pa markedet.
ly i maj 1958, men !gj derefter typen fremer placeret pa det portugisiske lymuseumi Hvis du absolut skal op i 1/48, sa er
til januar 1968. De er lidt interessant, at &entra, lige vest for Lissabon. Ellers sa skigt enten et nyere resin szt fra et "rma

canadiske !y blev leveret uden J34 turbojéti minimum en tur over Atlanten. der hedder Attic Aircraft eller et lidt seldre
boostere, disse blev eftermonteret efter et | Bahia Blanca, Argentina "nder dwacuform seet fra ID Models der repraesen-
stykke tid i operativ tjeneste. den Neptune, der var medvirkende til aerer dine valgmuligheder. Jeg kan dog ikke

Da RAF holdt op med at anvendeseenke HMS Shef"eld. Bahia Blanca ligdeye "nde nogle af dem som umiddelbart
typen blev 14 solgt til Brasilien og 8 til Arca. 600 km syd for Buenos Aires. | Canatilgeengelige.
gentina. Brasilien "k sine i begyndelsen af der en pa Greenwood Military Aviation
1959 og brugte typen i en enkelt eskadriMuseum i Nova Scotia. Kilder
frem til september 1976. Sa er der en stribe placeret pa forsk&eutts, Jerry: Tractable Turtle pt.1,
Argentina "k deres otte fra RAF i martdige museer i USA. Bl.a. "ndes Truculeir International Jan 1995
1958 og senere ogsa leveret otte stk. Trartle sammen med en P2V-7 pa Nation&lcutts, Jerry: Tractable Turtle pt.2,
USA i perioden fra 1966 til 1978. Museum of Naval Aviation i Pensacoldir International Feb 1995
Typen blev brugt af Argentina i forbin+lorida. Andre museer hvor der er NepSullivan, Jim: P2V Neptune in Action,
delse med Falklandskrigen og selv om denes er Pima Air and Space MuseunSguadron/Signal publications no.68
ikke kom til direkte konfrontation med deTucson, Arizona, Museum of AviationParling, Kev: Lockheed Neptune,
engelske styrker i den forbindelse, s& Warner Robins, Georgia og United Stat¥¥arpaint Series No.51
det et af ex-USN !yene, der d. 4. maj 1982my Aviation Museum i Fort RuckerAnderson, Holms G.: Lockheed P2V Nep-
opdagede den engelske !adestyrke.  Alabama. tune, Pro"le Publications no.204



Murens fald og betydningen for modelbygningen
For 30 ar siden, i efteraret 1989, faldt muren, og et efter et faldt de diktatoriske regimer
ovre gstpa sammen som korthuse.

Af Morten Grim Pliniussen

ogle regimer faldt endda sammerbolgivet Arhus eller Odense

pa en dramatisk made, hvilket Vitrste gang for at fa adgang til

bl.a. sa i Rumzenien og Albanien1978 specialting til sin

hvor andre bare opgav aevred, som vi sd i hobby. Her havde
fx. Bulgarien. byboerne en fordel,

Der er sagt og skrevet meget om, hvad da disse butikker &
alt dette kom til at betyde for Europa og "lige rundt om hjar-
resten af verden. @konomi, geografi, net” i modsaetning til

politik, samhandel og sikkerhedspolitik er os i provinsen. Séle-
alle emner, der blev eendret markant, og de des havde vi "Model
er alle blevet belyst her ved 30-arsjubileeet. og Hobby" i Kgben-

Men som modelbygger, kan jeg kuen del franske !y og kampvogne, som d&vn og andre legendariske butikker (og vi
konstatere, at ingen har belyst vores situwar ene om at udgive). Det samme gjaldiar stadig "Stoppel” fra den tid).
tion, hverken nationalt eller internationalandre model-emner. Men meget skulle alligevel kagbes pr.
Om os og vores hobbys eksistensbetingel- Udover disse naevnte selskaber, sqgmstordre fra fierne selskaber sdsom Han-
ser er der hverken sagt eller skrevet nogefsa gerne udgav specielle kgretgjer, sdavits i den eksotiske by London. S& nar
som helst# Dette vil jeg forsgge at rade bogka, at Tamiya ogsé gerne udgav mang@n kiggede i sit manedlige modelblad,
pa med denne artikel. forskellige karetgjer, menigen var der ikk®m var trykt i enten USA, UK eller
Fer murens fald var den industrialialtid den store vilje til at indfgre "noget anvesttyskland, s& kunne man kun savle
serede verden stort set delt op i "demdet” i sortimentet. Skulle man have andetg dramme om alle de byggeseet, der var
og "0s”. Vi i vesten var NATO-lande ogmaétte man ty til vacuform-seet eller saet aflen for ens raekkevidde. Men nar man
alliancefrie nationer og havde adgang riédlsin fra alle slags sméa/obskure "rmaer.sa endelig var pa rejse/ferie i udlandet, sa
masser af byggeseet, bade indenfor biler,Hvis man som !'ymodelbygger, kigblev der ogsa kebt ind# Her var byer som
skibe, panser, "gurer og 'y m.m. Og hvigede efter japanske selskaber som Fujimigmborg, Berlin, Paris og London de store
man ville lave en anden version af et bygamiya eller Hasegawa, sa var tendeng@ekplastre for modelbyggere.
geprojekt/ -seet, kunne man kgbe decals dgn samme, bortset fra at disse "rmaer Men selvom, at vi i Vesten stadig havde
ekstradele en masse i stort set alle skalfte en hel del japanske !y. Men detten relativ frihed til at bygge hvad vi ville, s&
Eller kunne man nu ogsa det? var iseer beregnet til deres hjemmemarkedy der nogle undtagelser. | vores naboland,
Ser man pa de store fabrikater, somen da der ogséa var oversgisk interesse$serige kunne man ikke i en periode kabe
fandtes dengang (de 'este “ndes endndgm, kunne man ogsa kabe dem i Vestenodeller af kampvogne i visse skalaer, da
sasom Air"x, Monogram, Revell, Jo-hamerimod var der kun fa seet af japanskiet blev betegnet som krigslegetgj. De
Tamiya, Hasegawa og Lindberg, sa Jaaretgjer fra 2.VK fra den kant. svenske myndigheder havde en del restrik-
der kun "mainstream modeller” sdsom Her kom selskaber som belgiske Vetioner vedrgrende modeller.
Stuka, Spit"re, Hurricane, Mustang m.linden ind og herfra kunne man kgbe alt Dette fandt jeg ud af pa en speciel
foruden en del moderne jetly i disse "rmuligt tilbehar og "gurer, der ikke blevnade: Da jeg i sommeren 1983 overnattede
maers !ysortiment. Her var der ikke meproduceret andetsteds. Her var ting, sopd et fransk vandrehjem, faldt jeg i snak
gen nyteenkning hvad angar enten civillyan kunne superdetaljere sit fly ellened et svensk foraeldrepar som viste mig
eller ly fra gstblokken eller ret meget fraampvogn med. Her var der ogsa Frarderes sgns "souvenirs” (kampvognsmodel-
den 1.VK. Dette gjaldt ogsa modeller aflodellbau og Huma fra Vesttyskland, déer). Her havde deres teenagesgn kabt en
karetgjer, skibe, "gurer m.m. Her havdiavede mange sjove ting, bade karetajersigr stak modeller af kampvogne i skala
man ogsa et udvalg, der sjeeldent bgd !gasom ikke kunne fas andetsteds. 1/35, da de ikke kunne fas i fri handel
nogle virkelige nyheder blandt disse neevnte Fra UK sa vi selskaber som Forhjemme i Sverige. Dette havde han sparet
oversete emner. Det betyder ikke, at de ikkeaplane, Aeroclub og Rare Plane, dep til i manedsvis# Og alt dette blev vist
havde meget at byde pa, for det havde dedt kunne lave byggeseet af ting, sdnem af en mor, der havde et let opgivende
da, men sortimentet andrede sig neestaainstream-"rmaer ikke turde produceradtryk i gjnene...
ikke fra ar til ar. og det endda i "n kvalitet. (Mange af disse | Vesttyskland, forbgd man hagekors i
Firmaet Matchbox udgav nogle gangear sakaldte "short run”- producerede sebtbyggeseet, da det blev betegnet som eks-
ly (og andet) som byggeseet, som ingéfx. resin med hvidmetaldele). Derudovéremisme. Dette blev bestemt fra politisk
andre turde udgive. De blev fulgt op af Swar der en myriade af sméa selskaber, géde og derpa skrevet ind i lovgivningen#
permodel, Italeri og til dels af franske Heproducerede alt muligt af en meget steedasagen var en del ballade med nynazis-
ler. Sidstnaevnte udgav endda skandinavigiidgerende kvalitet. Disse producenter viiske grupper, som "k den vesttyske rege-
ly som Tunnan og Lansen og herudovesveere at kontakte, og de var tillige megatg til at lave denne regel, som en slags
var der decals til fx. en dansk Star"ghteiérlige til at reklamere for deres produktésignalpolitik”. Dette har indtil nu ikke
og Thunderjet i deres "mainstream” seet Som dansk modelbygger i provinsefunnet deemme op for de ekstremistiske
foruden franske decals. (Heller udgav ogséitte man til storbyer som Kgbenhavrgrupper i Tyskland... Denne regel fik
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Beriev Be-6 "Madge" fra FROG-forme. Novo var et _engelsk "rma, .

VEB Plasticart anno 1975 der "k stabt byggeseettene i USSR og derpa
solgte dem pé& begge sider af jernteeppet.
NOVO producerede seet af generel god
kvalitet, dog skal det siges at Revell over-
tog formene af alle aksemagts!y, da de
ikke kunne accepteres i @stblokken (lere
produceres stadig af Revell). De modeller,
der produceredes til salg i Vesten, var med
en rigtig god info, og der var decals af god
kvalitet i seettet.

Men hvis man var sovjetborger, kunne
man ikke kagbe sset med decals til vestlige
fly p& hjemmemarkedet uanset hvilket

vores daveerende formand, Torben Klein, Lad os derfor gleede os - meget pasteerke/fabrikat/nationalitet. Men i mange
til at skrive i lederen af IPMS-Nyt nr. 3kende her med julens byggesaet pa arbegissjetproducerede byggesaet af vestlige
med titlen: "Hvor stor betydning har "denbordet - over de meget gode forhold, vi hdy, var der heller nogen info om !yet eller
offentlige mening” for modelbygningen?herhjemme, og sa i gvrigt gagre en indsdgggeprocessen. Derudover kunne visse

Han skrev: "Fra den frie verden kenfor, at vi aldrig skal havne i tilstande sotyper af sortimentet bare ikke kgbes af
der vi nogle eksempler pa, at en historigle ovenfor beskrevne”. politiske arsager jvf. ovennaevnte leder som
korrekt bemaling af visse !y ikke er velset Her ramte Torben Klein igen pletjeg citerede fra IPMS-Nyt nr. 31.

i visse lande (skulle nogen veere i tvivl, s&d hensyn til modelbyggernes situation Mht. diktaturets politiske korrekthed:
drejer det sig om et bestemt emblem padsteuropa. Diktaturstaterne havde fra &en blev relekteret "nt ved fremstillingen
hale"nnen af fx. Bf 109ere og landet drelt centralt politisk hold bestemt, hvad dag salget af byggeseaet af Spit're jagerlyet
vores sydlige nabo).” Her ramte Torbematte bygges af modeller og navnlig, hvadkala 1/72. Den blev, som andre vest-
Klein ssmmet lige pa hovedet# der IKKE matte bygges# lige !ytyper, solgt uden decals med titlen

Ovre pa den anden side af muren sa& Men lad os tage @ststaterne enkeltvigrontovoy Istrebitel”, altsa "front jager”.
billedet mere broget ud, sa jeg vil gennemgf kan vi afrunde Torbens visdomsorBarnene matte for Lenins skyld ikke fa
landene hver for sig. Men inden da, vil jdmgefter: at vide, hvad typen hed, nar den nu ikke
gerne citere mere af den samme leder fral DDR var der kun ét "rma, der lavedevar en sovijetisk konstruktion# Arsagen til
IPMS-Nyt nr. 31, for at man kan danndyggesaet af !y (og ikke karetgjer). Det hekktte var blandt andet, at man fremstillede
sig et generelt indtryk af modelbyggern®$€B Plasticart og VEB star for Volkseigesig selv i sovjet-propagandaen, som om at
situation pa den anden side af Jernteeppedr Betrieb. Det betad "folkeejet virksomman altid klarede skeerene selv i den veerste
mens Den Kolde Krig var veerst: hed” og det betad i praksis, at "rmaet blefares stund.

"Der er imidlertid andre, der har detrevet statsligt og kollektivt. De havde en Og det, at vestlige !ytyper leveret af
langt veerre, end vi har det. NOVO del modeller af gst'y og enkelte fra alliandSA, UK og Canada reddede russerne, da
Moskva har mattet indstille produktionewefrie lande som fx. Sverige. Modellermiet stod veerst til og var en "n hjeelp i krigen
af vestlige !ytyper pa grund af "den ofkunne med lidt god vilje godt veere i 1/10@nod Tyskland (og andre) senere hen, blev
fentlige mening”, der er blevet bragt tinen det var aldrig helt sikkert. Modellerrtetalt fortiet#
torvs af ungkommunisternes dagbladlev som oftest lavet i en grov kvalitet, Sadan var det, ogsa selv om !lyene (som
Komsomolskaya Pravda. Denne avis havdg hvert seet indeholdt desuden altid déx. Spit'ren) bar rade stjerner akkurat som
med reedsel fundet ud af, at fx Harrier dgntube med noget kraftigt ildelugtendandre ly i VVS (Det Sovjetiske Luftvadben).
Vulcan var meget efterspurgte i Moskvédisn og en kvalitets-kontrolseddel. Udovdberudover, keempede piloter fra Royal
legetgjsbutikker. (Kilde Daily Telegrapmodeller af kamp!y lavede VEB PlasticAir Force skulder ved skulder sammen
13 apr 85 via Virus Plasticus.) | forvejeart ogsa bade passagerly, transportly aged sovjetiske piloter mod tyskerne i
var i gvrigt samtlige tyske, italienske @mndda rummodeller, men igen i en megeimlen over Murmansk-omradet i det
japanske FROG-!y fiernet fra sortimentegrov kvalitet. nordlige USSR i Spit"res og Hurricanes.
og vestlige !y i gvrigt saelges uden natio- | USSR var der NOVO, der for detDette gjorde de for at beskytte havnene
nalitetsmeerker. meste, lavede byggesezet pad de gainMurmansk og Arkhangelsk mod tyske

bombely, der forstyrrede vestens leveran-
Indholdet i disse to aesker er fra de samme forme.

Til venstre originalen fra FROG 1972 og
til hgjre fra russiske Mir i 1980erne



cer af forsyninger til Soyjets fortsatte krigiste mig bygge.saelyqz,_Saet fra 1976
mod tyskerne. Netop disse byer og dersendt fra Rumaenien,
havne blev angrebet kraftigt af det tyskey de !este var som
Luftwaffe, derfor dette desperate forsvaijeg her har beskre-
luften over disse byer. vet.

Alt dette skulle bare forties sgnder og Jugoslavien, som
sammen, da denne sandhed ikke passedeet kommunistisk
ind i et altdominerende diktatur# land, men allige-

Der var ogsa andre sma "rmaer, derel alliancefrit (da
"k fat i FROGs forme til at lave byggesaatet ikke var med i
af. Disse forme kom faktisk vidt omkringCOMECON eller
i USSR, lige fra Ukraine til UzbekistaWarszawapagten),
Her sa man fx at uzbekiske Tashigrushkgod i en anden si-
fremstillede FROGs seet af en svingendigation. Her handlede man med COMEsom vi andre byggede her pa vores side af
kvalitet. | USSR blev der ogsa lavet seet@®N (Dstblokkens landes handelsorganiernteeppet, bare med andre decals.
kampvogne i skala 1/30, fordi de derfosation), men ogsa med EF (De Europzeiske Her var der IGEN fra centralt politisk
var i en anden skala end de vestlige ditkzellesskaber = Nutidens EU) og EFTA (ehold bestemt, hvilke decals modelbyg-
men de var ligeledes lavet i en utrolig rinfmsvundet handelsorganisation i Vestergere matte ssette pa deres seet. S selvom
kvalitet. Derudover fremstillede andre Her kunne jugoslaverne kabe byggesdeit tilsyneladende virkede, som om der
sovjetiske "rmaer byggesaet af en medet begge blokke, men til forskellig prisiar friere forhold med SMERs seet, sa lu-
varierende kvalitet, lige fra en god kvalitByggesaettene fra Vesten kostede 5 garege statskontrollen i baggrunden# Saledes

til en meget darlig kvalitet. sd meget som et byggesaet fra gst, nkemne man ikke bygge en F4U Corsair i
I Ungarn blev der ogsa fremstillemodelbyggerne kunne kabe byggesaet &raerikansk bemaling, men KUN i New
modelbyggesaet, men ingen af dem nadudgge sider af Jernteeppet. Zealandsk bemaling.

mit byggebord. Jeg talte med min tjekkiske | Tjekkoslovakiet stod det noget bedre | sidste del af Den Kolde Krig kom
penneven (han var dengang og er stadilgog alligevel ikke# Her havde man Kov®EZ Letrohrad frem. Her var der et
modelbygger i dag) om dette, men de vzavody Prostejov, som lavede "ne byggesselskab, der ville give Vesten hard kon-
ogsa sa utroligt sjeeldne i hans land, at ingeifi72 efter gststandard (vestlige saet vianrrence mht. modelly i skala 1/48. Her
i hans netveerk af modelbyggere havde generelt bedre). havde man specialiseret sig i at lave saet af
dem, men kun hgrt om dem. Men meget, som "KP” (som Kovo- gstly, og de ndede inden murens fald at
| Polen havde man ZTS-Mikro, som zavody Prostejov blev forkortet til - i dadave 3 lotte seet: MiG-21 bis, Su-25 Frog-
daglig tale blot kaldtes Mikro. ZTS-Mikrdoare "KoPro”) kunne ikke fas andetsted$pot og Su-7 BKL/BMK. Alle blev de rost
lavede byggesaet i 1/72 og 1/48 af en @& derfor var de meget vigtige. til skyerne, og som en seerlig gimmick var
kvalitet, og i hvert szt blev der ogsa leveret De lavede s& mange (iszer) !ymodeleres farvereferencer i Federal Standard
en lille bgtte 'ydende og kraftigt ildelugler, som var sa unikke, at man ikke kun@slours, for s& kunne vii Vesten ogsa "nde
tende lim. ZTS-Mikro lavede fortrinsvikomme uden om dem. de rigtige farver til at male modellen med.
lymodeller af iseer polske !y og hvert Ogsom tiden gik, blev seettene af bedre Da muren endelig bred sammen i 1989,
byggesaet var ydermere ledsaget af en kkatilitet og sa kunne KP matche Vestengdste man her i Vesten intet om, hvordan
tetskontrolseddel med dato for kontrollerhgje standarder mht. til formgivning aflet stod til i Kina, Bulgarien, Albanien,
Derudover havde Polen firmaetyggesaet. Cuba, Vietnam eller Nordkorea. Her kunne
WAKU, som producerede vacuform Her lavede de et sd "nt byggesaet afian som modelbygger kun se tiden an....
modeller, og endelig var der andre polskaipermarine Spit"re i 1/72, at selv de | Albanien, Bulgarien, Vietnam, dele
firmaer, der producerede fine modeletablerede” "rmaer og modelbyggetidsaf Ex-USSR og isaer Kina kom model-
ler af kartonpapir i mange skalaer og akrifter i Vesten métte anerkende saettdtgggerne mere eller mindre hurtigt op pa
mange slags. Her var der skibe, ly, bil&valitet efter en del taven## vores niveau.
og kampvogne. Polen havde indrettet sig Men KP lavede ogsa modeller i skala | Kina dannedes der endda hurtigt
efter et "perfekt” mangelsamfund, hvoi/72 af Siebel 204, Polikarpov Po-2 ofymaer, der sagtens kan male sig med Ve-
man alligevel kunne bygge modeller (uAvia B-35 foruden en del tjekkiske !y, somatens standarder, men kineserne stoppede
dertiden med erstatnings-materialer), s&¥ var ene-producent af. Disse modellgkke her. | dag producerer kinesiske "rmaer
af vestlige emner. var helt unikke, hvis man interesserede siggle af verdens bedste byggesaet, ikke kun
| Rumaenien var det langt veerre. Hdor gstly. til egen brug for gje, men ogsa til oversaisk
havde Nicolae Ceausescu fgrt sit land ud i SMER var et an-
den stgrste armod, som man kun sjeeldetdt tjekkoslovakisk
har set mage til i Europa. Her herskede deglskab, og her pro-
den stgrste fattigdom i befolkningen, ogshucerede man fran-
blandt modelbyggere. ske Hellers seet, da
Hvis rumaenske modelbyggere skullean havde indgaet
have et nyt byggeseet i dette mangelsan-licensaftale med
fund, sd kunne andre saet braekkes itu ldgller.
byttes veek, s& havde man i det mindste etDerfor kunne
"nyt” byggeseet at lime sammen og mateodelbyggere der-
paigen. Sa langt ude i armoden var rumaere bygge de sam-
nerne dengang... En af mine gode vennare szt fra Heller,
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Denne ISU-152 fra Zvezda kom i neven i Prag og bytte byggesaet med ham,
1995 hvilket jeg har gjort siden 1984. Dengang
verdensmarkeder og nogle enddaar dette den ENESTE mulighed man som
af NATO, sa vi en kraftig foran- vesterleending havde for at komme i besid-
dring i modelbyggernes hverdaglelse af gstseet under Den Kolde Krig.
Nye russiske "rmaer som Zvezda, For os, der er pa Facebook, er der nu
MSD, Amodel, Eastern Expressuanede muligheder for at debattere med
og andre dukkede op. Og her vamodelbyggere verden over. Man kan tage
man ikke bange for at lave modelsin mobiltelefon og tage et par billeder af
ler af ting, som ikke fgr fandtessit projekt og derpa poste dem i et debat-
som model. Denne bglge spredtéorum pa FB, og derpa kommer der ros,
sig til bade @steuropa og andrélikes” og kvalitative kommentarer. Dette
verdensdele pa vores jordklodekan kun give inspiration og anspore til mere
salg. Dette ggres nogle gange i samarbejélepludselig s& vi byggesaet af ting, sonmadelbygning. Og nar man tillige far tips
med andre "rmaer, bl.a. Wing Nut. Netopldrig fgr havde set som modeller. og anden interessant info, s& kan FB kun
Wing Nuts modeller er designet i New Tjekkiet fulgte hurtigt trop med "rmaerses som en berigelse af vores hobby# Sale-
Zealand, men produceret i Kina. MeBom AZ, MPM, Eduard, Pavla, Speciales har jeg kommunikeret med modelbyg-
kinesernes force er ikke kun dette, mefiobby og Bilek foruden de gammelkendigere i Peru, Graekenland, Cypern, £gypten,

ogsa at de laver s& mange gode byggesasbaf Smer og KP. USA, Skotland m.!. Dette er supersjovt og
egne !y og keretgjer, som ikke produceres Kineserne fulgte op med "rmaernegivende, og det har tillige givet mig info
af andre "rmaer nogetsteds. Trumpeter, Hobby Boss og Dragon.  om ting, man ellers kunne "nde pa nettet.

| Cuba har cubanerne i mange &r lidt | Ukraine s& nu vi Toko, UM og ICM. Dette har resulteret i en del specialinfo til
gevaldigt under USAs handelsblokade, men Herefter fulgte Academy i Sydkoreanine artikler til IPMS-Nyt. (Der er et utal
nu vil lere og !ere lande og organisationehurtigt op med nye byggesaet af typer, s@hIPMS-organisationer pa FB i dag).
som EU og Mercosur (som er Sydamerikasan ikke havde set fgr og i en sserdeles Konklusion: Inden Murens fald var vi
svar pa EU) handle med Cuba. Derfor kagod kvalitet. Inden murens fald ferte diun en lille sluttet skare, men med de (mere
cubanere ogsa kabe vestlige byggesaet, Rign gaengse ting af en inferigr kvalitet/ler mindre) frie forhold, der er kommet
kun for hérd valuta. Under Den Kolde Krignen dette @endrede sig hurtigt. Derfor @nange steder rundt om jordkloden, sa er
kunne cubanerne kun kebe byggesaet keademy et af mine favoritmeerker i dagiores hobby blevet styrket. Inden murens
@steuropa. Men ved murens sammenbrud, | New Zealand blev Wing Nut Modelsfald var vores hobby ogsa i tilbagegang,
blev alle handelsaftaler brudt mellem CulRabt, og de begyndte at specialisere sitpider var andet og mere, der trak i de
og landene i @steuropa pga. det generetiedeller af !y fra 1. VK i stor skala. Painge, der gerne skulle "melde sig under
kaos, der herskede dengang, men dettegyetind af deres hgje kvalitet og unikkianerne” som modelbyggere. Derfor var
ved at sendre sig nu. Men cubanerne haodeller blev "rmaet hurtigt en verdensvores hobby dengang kraftigt presset, ikke
som sagt lige et "hul” p& 30 ar, der skslicces. Kun Revell havde provet dettéin pa grund af dette, men ogsé pa grund
indhentes, modelmeessigt set. skala 1/28 inden da. Begge produceregi alt ovennaevnte. Men dette er nu aendret,
| Nordkorea er alt stadig kontrolleredag gode saet af et ellers lidt overset emog dét kan jeg kun glaede mig over, selvom
af staten, s& dér SKAL alle saet vaere medHerudover har vi set, at f.eks. landieg kan konstatere at modelbutikkerne luk-
rade stjerner pa eller andre acceptallem Polen, Tjekkiet, Mexico og andréer pa stribe verden over, da nettet er en
markeringer. Ellers gruer jeg for mynder far ikke var kendt i modelverdnernalvorlig konkurrent til butikkerne. Arsagen
dighedernes reaktion, hvis man fx. seetigiudselig kunne lave decals, vaerktgj tigmin optimisme er, at kineserne bygger
hvide stjerner eller lignende pa sin modeéferencemateriale i hgj kvalitet. Og tilligere og !ere modeller af egen og uden-
Arsagen til dette, er at vi bl.a. ved, at d&anne disse "rmaer lave de helt specielémdsk produktion, og det er en tendens,
nordkoreanske hverdag er kontrolleret afng, som store "rmaer ikke har turdeman ogsa ser i Isteuropa. | Spanien, i byer
partiet og staten i en helt uset grad. Heinde an med. Dette har i seerdeleshedm Madrid og Barcelona, er der stadig
er der fx. ogsé strenge straffe for andiseriget vores hobby# Her kan naevnewmnge modelbutikker pa grund af et kree-
"store” forseelser sdsom at hvis nordkdrmaer som Hataka (maling) fra Polersent og kabedygtigt publikum, der lystigt
reanerne lytter til fx. vestlig popmusik pdallejo (maling) fra Spanien, Aztecdecdlggger videre.
kinesiske radiofrekvenser, sa bliver mggiecals) fra Mexico og tiekkiske Eduard, Jeg har skrevet alt dette ovennaevnte
feengslet for dette i ca. 10 &r. Derfor trafer laver alle typer ekstra "ttings og andeom !ybygger, men jeg er sikker p& at
jeg ikke at nordkoreanske modelbyggetieat superdetaljere sit byggeseet med. panser-, "gur-, skibs-, bilbyggerne og andre
har de mest frie forhold, desveerre. Farhen var vi helt afhaengige af, hvadn forteelle lignende succesfulde historier
Da muren brgd sammen, sd vi ogsfres lokale hobbybutik kunne skaffe hjeram nye "rmaer, nye byggeseet og starre
hurtigt sjove og innovative selskaber somen med handel p& nettet har dette aendmetligheder for at bygge mere nyt og mere
det svensk-polske selskab Marivox og dsi. Med EU’s indre marked, handler mannovativt. Med andre ord: Vores hobby
lettiske Nakotne; men de forsvandt desveers over graensen i en uset malestbir en stor fremtid foran sig, da vi er kom-
veerre igen (v#). Arsagen til, at jeg den dapnar man tillige betaler med Mobilepaget teettere p& hinanden pa verdensplan og
i dag eergrer mig over deres forsvinden Paypal og andet, sa kan handlen og fretiflige har fdet s& mange muligheder.
at de udgav mange sjove byggeseet af tigigffelsen af nye saet kun intensiveres. MenCredits: Mange tak til Kai Villadsen,
som man ellers ikke ellers sé. jeg kan nu stadig lide at g& ned i min lok&eter Nellemann, Jens Lausted og Tina
Da vi endelig var kommet os ovehobbyforretning og snakkes og hygge métiniussen for hjeelp, info og opbakning
murens sammenbrud og at mange afiin lokale "modelpusher”. Ligeledes katil denne artikel. Uden jeres hjaelp var den
gststaterne nu var blevet en del af de fiigy stadig lide at skrive til min tjekkiske peitke blevet til#



Anmeldelser

Det gar det nem- fra 2. verdenskrig klart bgr indga i ens
mere at male. samling. Seettet kan klart anbefales, isaer
Der medfglger hvis man som jeg gnsker et hurtigt bygget
de dele af veerktgj ogsaet til samlingen.
detaljer som en R35 Dan Seifert
havde monteret. Det
anbefales at vente DECAIS
med at montere Star Decals 1/72 seet Finnish Tanks
disse indtil man har in WwW2
faet koretgjet malet 72-A 1031 "T-34 m/1941 T-34 m/1943
0g camouleret. T-34-85"
Tarnet er det 72-A 1032 "T-26A m/1931 Twin Turret
eneste hvor jeg un- OT-26, OT-130, OT-133 Flame-tank
drer mig over maden T-26 m/1939”
de har konstrueret Under farste halvdel af 2. verdenskrig var
kanonen pa, fordi de Den rgde Hzer den absolut sterste leve-
Panser har valgt, at man skal kunne ggre kanonemdgr af panserkgretgier til Finlands haer.
Renault R35 bevaegelig bade op og ned og til siden. Bamtidig ma det naturligvis konstateres, at
1/35. Tamiya. Modelnr. 35373 gar at langs den ene side opstar der en ldleerandgrens serviceniveau med hensyn
Denne lille stgtte kampvogn udviklet agpraekke, som man nemt kan fylde med liiltreservedele var absolut under lavmalet
Renault var teenkt som en erstatning for.Surfacer 500. — alle sddanne matte tages med vabenmagt.
den aldrende Renault FT17, som jo havde | kuplen gverst der er der tre meget sma Dette problem var nok heller ikke sa
sin oprindelse i slutningen af 1. verdenkroge som Tamiya har lgst meget smastort, idet der var efterladt store maengder
krig. Den blev udviklet i konkurrence meitlet de har designet maden saledes atrdateriel ved de resterende sovijetiske sol-
AMR 35 og Hotchkiss H35. De blev allékke kan monteres forkert. For gvrigt sa vaiaters !ugt hjemover efter nederlagene ved
accepteret i det franske krigsministeriuden lille kuppel drejbar af kommandgretKuhmo og Suomussalmi med !ere steder i
og der blev oprindeligt givet en ordre pBen sad pa et leje der gjorde at kupldésregyndelsen af 1940, disse kunne i hgj grad
en produktion pa 300 stks. kunne drejes 180 grader rundt. Forrest veannibaliseres og blev det ogsa. Genbrug i
De farste blev leveret og operationelin smal &bning hvor kommandgren kunrfernemste form#
indsat i 1935 efter den initielle kontrakt pévervage slagfeltet. Den neeste store leverance fandt sted i
de 300 stk. Denne blev dog grundet de til- Lugen bagtil som kommandgren kasommeren og efteraret 1941, da "nnerne
tagende storpolitiske begivenheder ggetsidde pa er beregnet til at veere slaet rlethne befri de omrader, som Sovjetunio-
der i alt blev produceret 1.690 eksemplatsy den medfalgende "gur kan sa placenesn havde stjdlet under Vinterkrigen.
af modellen frem til Frankrigs kapitulatiomler. Ulempen er at hvis man vaelger at Finlands fgrste kampvogne var 32 styk
i juni 1940. fierne "guren, sa er tarnet ikke detaljer@®enault F.T. 17 indkebt fra Frankrig i 1919.
Modellen fra Tamiya er absolut gansks/erhovedet sa der skal man i gang mBisse var ved Sovjetunionens overfald pa
ny, det er farste gang som den bliver prodet starre arbejde i at bygge kanon og hveithland i 1939 totalt foreeldede og blev
ceretaf Tamiya i 1/35. Det er dog ikke dedter ellers "ndes. Hvis man vil lukke lugemest anvendt som lokale forsvarspunkter.
forst producerede model. Heller var nok ds skal der skeeres to stykker plastic af Rfjedes gik de !este tabt, sa der efter krigen
farste pa banen i midt 80erne. Senerera@n mé sé selv placere lugen korrekt. Ean var 4 tilbage.
har badde Gunze (som er en genudgiveldke "nurlighed er, at fabrikationsplanchen Fra England blev der i 1936 bestilt 32
af Hellers seet) og Hobbyboss udgiver leveret separat, men uden Renault navsigk Vickers-Armstrong 6 Ton Tank. Disse
byggeseet af R35. Hobbyboss seettet erigelgraveret. Den er blank, dette skyldédev imidlertid af forskellige arsager for-
eneste helt nye byggesaet udover Tamiyask at licensomkostningerne til fremstillinginket, sa "nnerne ved udgangen af 1939
Seettet er en forngjelse at bygge. Daft planchen har veeret for hgije. kun havde faet 10 styk kampklare.
passer godt sammen og fglger man vejled- Samlet set sa synes jeg at Tamiya harDette er baggrunden for situationen i
ningerne ngjagtigt, sa slutter man af meédgaet endnu et super laekkert saet, som Baisimeren 1941, hvor "nnerne ud over de
en rigtig "n og preecis model af karetgjeman interesserer sig for franske karetgjegevnte 4 styk F.T. 17 og 27 styk Vickers-
Man kan veelge at male den i de meget
farverige camoulage farver som 21. eller
23. Combat Tank Battalion brugte i juni
1940 under slaget om Frankrig.
Byggesaettet er rigtig nemt at bygge
og sammenligner man med billeder af
originalen, sa har Tamiyas designere gjort
et godt arbejde. Der er enkelt-leds baelter
med til modellen hvor enkelte led seettes
sammen med stykker af led. Alti alt giver
de nogle "ne dele som med lidt forsigtighed
kan tages af som starre led, sdledes at man
ender med to dele, et gverst og et nederst.

72-A 1032 decalarket
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Armstrong 6 Ton Tank (nogle var gaet
tabt under slagene i Vinterkrigen) havde to
snhese af forskellige T-26 varianter og et lig-
nende antal lette am"biske kampvogne af
T-37/T-38 familien, desuden et par T-28.
| lgbet af det neeste ars tid blev "nnernes
antal af T-26 mere end fordoblet, ligesom 3
styk T-34 blev erobret. Ved nedkeempelsen
af det sovjetiske storangreb mod Finland
i sommeren 1944 lykkedes det "nnerne
at erobre yderligere et antal T-34, bade af
76 mm kanon-varianten og den nyere 85
mm kanon-variant. De leste af disse tog
"nnerne straks i brug.
Seettet til T-34 giver meerker til 8
forskellige kampvogne af de neevnte va-
rianter, tidsmaessigt fra 1942 til 1944. Alle
er udstyret med det "nske hagekors som
nationalitetsmaerke. Her bgr man erindre,
at dette intet har med det tyske hagekors at
g@re — hagekorset indgik som "nsk statsligt
heraldisk element allerede fra Finlands Re-
publiks farste ar, altsa laenge far, det tyske
nazistparti var s meget som opfundet.
Seettet til T-26 familien giver maerker
til 10 forskellige kampvogne af de neevnte
varianter. Disse ligger tidsmaessigt i arene
1940 til 1942. Nationalitetsmaerkerne skif-
tede i denne periode: under Vinterkrigen
brugtes et fremtraedende hvidt-blat-hvidt
band rundt om tarnet, naeste fase var ha-
gekors med lange arme — disse forekom
bade i sort og bla farve, og endelig i 1942
blev hagekorset med korte hager taget i
brug. Karetgjer anvendt som skolevogne
langt bag fronten farte ikke ngdvendigvis
noget nationalitetsmeerke.
Passende modeller til disse T-34 meer-
ker kan fas hos adskillige fabrikanter. Her
skal man blot se godt efter, at man far den )
rette udfgrelse af tarnet, som jo kom i De to billeder hewver af snske T-26 926verst°
. - . 0og T-26 m1931 nederst, er hentet pa
mange ganske forskellige varianter gennemAndre decals fra samme fabrikant kan internettet (wikimedia.org og eickr.com)
denne kampvogns produktionsperiode. man se pa http://www.star-decals.net/,
T-26 familien har to fabrikanter bevor der ligeledes er vejledning om bestiheerker til deres "nske karetajer. Og for
skeeftiget sig med, nemlig polske Miragjrg. Dykker man ned i denne hjemmesidaen sags skyld ogsa til en masse andre#
Hobby og ukrainske SKiF/UM. vilman se, at ogsa 1/35-byggerne kan "nde Kai Willadsen

| skal lige have dette billede af "The Turtle",
den Lockheed P2V-1 Neptune, der satte distancerekord i 1946.
Her er den fotograferet ved starten i Perth, Australien.
Bemeerk de monterede JATO-startraketter, der hjalp eyet i luften
Foto: Via Internettet (justacarguy.blogspot.com)
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10, JUNiceiiiiieeeeeiieee e IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 Frk
12, auguSt ...cooeeeeiiiieee IPMS-M@AE .....oeiiiiiiiiiiie i Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864
29. QUGUST ...t Forsvarsmaktens lygdag 2020.................... F7, Satenas, Sverige (forsvarsmakten.se)

09. september........ccccceevviivnnnnnn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

19.-20. september .................... Militracks 2020 ......cceveeeeiiiiiiiiiiieeeee e Overloon, Holland (www.oorlogsmuseum.nl)
14. oktober.........cocceeeiiiiiininnnn, IPMS-mgde foredrag - Befrielsen.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

30.-31. oktober.........ccccvvvveeennn. C4-Open modelkonkurrence...........c.......... Kockums Fritid, Malmg, Sverige (c4-open.se)
07.-08. november ............c..c.... Scale Model World modelkonkurrence..... Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-modelw
11. november........c.ccoccvverernnnn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

21. november......cccceveeeeeeeenienn, Euro Scale Modelling konkurrence ........... Houten, Holland (euroscalemodelling.nl)

09. december ............ccecvvvrnnnenn. IPMS-M@Ae ......ccoeviiiiiiiiieece e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864 |
2021

13.januar.....ccccovceeeeenniiieeeee, IPMS Generalforsamling...........ccccovcvveeeennne Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. februar........cccooiieiiiiiiines IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

10. MartS.....cccocvvveeeeiieeeeeiiies IPMS-mgde foredrag - Sherman KVG.....Nyboder Skole, Kgbenhavn

14, april....cceeeiiiiiieeieee IPMS-mgde med foredrag ...........cccceeeenneee. Nyboder Skole, Kgbenhavn

2 o o= PR IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. Nyboder Skole, Kgbenhavn

09. JUNI i, IPMS-M@AE ....oeiiiiiiiiiiiie e Hos Stoppel Hobby, Grundtvigsvej 15, 1864

Alle mgder pa Nyboder Skole i Kgbenhavn, er i 2020 i lokale 0.04 i stueetagen kl. 18.45 - 21.45. Indgang til venstre i gat
Har DU tilfgjelser til denne kalender, sa kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Jeg skal da lige love for at det kom til at se anderledes ud end jeg forudsa det i sidste nummer. Coronavirus og Covid-19 kol
grad pa tveers af alle de arrangementer der var lagt op til. Bl.a. forsvandt Flyvevabnets dbent hus i juni, som vi ellers havde reg
skulle fylde op i september nummeret.

Alle mulige andre spaendende arrangementer gik samme vej eller blev i hvert fald udskudt til senere pa aret. Om de sa k
nemferes bliver speendende at se. Bl.a. blev Militracks i Overloon !yttet fra maj til september, til gengeeld skulle der sa ogsa
allierede karetgijer, der ellers plejer at mgdes i august. Det kunne veere veerd at rejse efter.

Det eneste airshow som ser ud til at veere $indenfor skudvidde$ i &r er Férsvarsmaktens Flygdag 2020, som efter planen sl
sted d. 29. august i Satenas, der ligger ca. 100 km nord for Goteborg. Dette afhaenger selvfalgelig af status pa Covid-19 til de

Til gengeeld haber jeg at | har udnyttet den ufrivillige isolation og det at holde social afstand (noget som mange modelbyg
gode til), til at fa bygget nogle modeller. Modeller som vi forh&bentligt far at se i de kommende konkurrencer i efteraret. Ellers
stadig tid til at f sat nogle dele sammen og ogsa skrevet til bladet om det, det er dig der bestemmer hvad der skal i bladet.

Lars Seifert-Thorsen
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4180 Sorg -
i 57 83 08 06 e . . Henrik Stormer
: To SAAB Draken i teet formation ved Per Tardum
Flygdagen 2019 pa Ronneby Tryk: Redhill Design & Print A/S

Foto: Lars Seifert-Thorsen
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Kvart! rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2019
k k Brian Petersen 10 10

Flemming Hansen 10 10 6
2 O 2 O Peter Nellemann 10 10 3
Af Peter Kristiansen R . .
20 modelbyggere var madt op til arefsPer Nielsen 9 9 7
farste kvartarskonkurrence og 12 meg- ._
lemmer havde medbragt 26 modellglr, Peter Kristiansen B B -
Aftenen bra i

: e geonsyn mEdKjeId Pedersen 8 8 4

Kim Hansen, som efter mange ars fravaer
fra konkyrrencen igen deltog, og viste os 0y Nielsen 8 8 17
par af sine !ot malede Warhammer "gurej

Torben Klein 8 8 9
Aftenens vindere blev:
Klasse A: Militeer og "gurer Casper Dahm 7 7 18
Brian Petersen: 1/9 Nigel Green som
Frank Bourne Sonnich Hansen 7 7 5
Per Nielsen: 1/35 M19 Tank Transporter .
og M12 155mm Gun Motor Carriage R 8 . =

Kjeld Pedersen: 1/35 T-62 Model 1972,
Syrisk med vindmaler Flemming Hansen vandt klasse B mdi, at Churchill Crocodile var udstyret med
en Draken i noget sa sjeelden som "nsammekaster.
Klasse B: Fly, biler og andet bemaling. Flemming ville oprindeligt have Peter Nellemann opndede ogsa 2.
Flemming Hansen: 1/48 limavoimat Saabygget modellen i dansk bemaling, mgiadsen med det uhyggelige spggelse fra
Draken 35S blev inspireret af nogle fede "nske maa€astelmore fra "rmaet Moebius.
Peter Kristiansen: 1/32 Albatros D.V, vorker fra Eduard og Jan Jagrgensens billeder. 3. pladsen gik til Kim Hansen for en
Richthofen, Jasta 11, ultimo 1917 Modellen er fra Hasegawa og steppet opt malet "gur fra Games Workshop.
Roy Nielsen: 1/72 Naboo Star'ghter  med lidt aets dele og resinsaede. Den !otte
bemaling er opnaet med farver fra GunZgonnich P. Hansen deltog med tre model-
Klasse C: Dioramaer og semi blank lak fra Alclad. ler, bl.a. et sjovt scratchbygget selvportraet
Peter Nellemann: 1/48 We bring you "re# Jeg havde den glaede at opna 2. pladssd gangstativ efter en operation i ryggen
Peter Nellemann: 1/8 The Ghost of Camed en Albatros D.V fra Wingnut Wingsi januar. Jens Christensen fortseetter sin "ne
stelmore P& 3. pladsen kom Roy Nielsen med eserie af kampvogne fra Tamiya, denne gang
Kim Hansen: Chaplain on Bike af sine spaendende modeller fra Star WarsCromwell i 1/48.
universet, denne gang en Naboo Star"ghter Casper Dahm havde medbragt tre af
Det har veeret Brian Petersens ambitionfaa det japanske "rma FineMolds. sine !otte civilly i 1/144, bl.a. Revells Air-
male busten, som Frank Bourne var unifor- bus A-340 i Wiener Philharmoniker bema-
meret i virkeligheden, og ikke — som mdpeter Nellemann vandt klasse C med éng. Torben Klein viste os fem modeller,
ofte ser — som Nigel Green sa ud i "Imenpstilling i skala 1/48 — som vi ikke ser ddvor af de "re var lavet helt eller delvist
Zulu fra 1964. tit i dioramaklassen — med "gurer og trmed 3D print, bl.a. en "n lille illustration
Frank Bourne deltog i 1879 i forsvaremiliteerkaretgjer fra Tamiya i amerikanglé H.C. Andersens eventyr Fyrtgjet
af garnisonen ved Rorkes Drift i Natabemaling, bl.a. en meget !ot Churchill Mk.
provinsen i Sydafrika, hvor 150 soldat&fll Crocodile. Peter har brugt dioramaeBilleder af de deltagende modeller kan
fra det britiske imperium blev angrebetl at ave med sin nye airbrush og arbejdes pa ipms.dk og p& Facebook. Naeste
af 3-4.000 Zulu krigere. Frank Bournened modulering af den gregnne farve. Tikvartarskonkurrence (nr. 3/2020) er i
modtog Distinguished Conduct Medalen We bring you "re# refererer naturligvs@ptember pa Nyboder Skole.
for sin indsats. Busten er fra det engelske
"rma Mitches Military Models, og BriarPeter Nellgmanns vinder-diorama? klasse C
har malet den med akrylfarver fra Vallejb't 1/48 diorama med masser af i
Per Nielsen opnaede 2. pladsen med
et lot dobbelt seet i amerikansk bemaling,
hvor en M19 fra Merit treekker en M12 fra
Academy.
3. pladsen gik en af Kjeld Pedersens
lotte weathered kampvogne, denne gang
en russiske T-62 Model 1972 i syrisk be-
maling fra Trumpeter og med vindmaler
fra det irske "rma Zack Atak.
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Lockheed P2V Neptune



