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@verst ses A8-328, der star pad Moorabbin, _ '
Australian National Aviation Museum udenfor Melbourne. Fotos/Photos:

o . Per Tardum
Nederst er det cockpitsektionen fra A19-144 pa Duxford




. e Onsdag den 8. juni KI.
Formandens side 19.00-22.00 (besag hos
Denne klumme er skrevet i lgbet af min sommedetiex; dejligt Custom Colors i Jyderup,
varmt og det eneste tidspunkt hvor man kan foretage sig nogetéermere falger)
fornuftigt er her om aftenen. Min sommerferie er noget fragmen©nsdag den 13. juli kl.
teret, da jeg grundet vagter har matte holde mig i naerheden £§.00-22.00 (normalt som-
Sjeelland, men s& har vi lavet nogle ud!ugter med udgangspumkérferielukket, men hvad
i hjiemmebasen. med lidt faellesbyg?)
Efterarets aktiviteter begynder at naerme sig. Vi er jo naturligieg planlaegger ogséa at
vis stadig underlagt de forordninger der geelder ved vores mgidaife at starte nogle "hygge-
afspritning, afstand, vaccinationspas eller lign. Madet i Aulgygt aktiviteter” en gang i
blev afholdt hos Nicolas i ZZ Games, det er en forretning skvartalet pa en weekend dag,
ligger lidt uden for vores gebet. naermere fglger, nar jeg har en
Oktober mgdet er blevet planlagt som en steerktKers aftale med ZZ Games.
generalforsamling, da jeg har prioriteret at vores f& madeafteneleg vil nar der er mulighed for det, lade stemningen afggre om
hvor vi afholder kvartarskonkurrance, som vigfigexk en i viskal fortsaette hos ZZ Games eller om vi forsae£022/2023
forvejen udskudt generalforsamling. Generalfonsmmlioregdr skal tilbage til skolen, det mé tiden vise.
0gsa hos ZZ Games, Rugveenget 44, 2630 Taastrup.

Udstillinger/konkurrencer

Nyt mgadelokale Noget der er planlagt, er C4-Open i Malmg, hvilket vi er mange
Nu kan det godt veere at du sidder og undrer dig, for vi holdesala glaeder sig til, da C4 har veeret et fast holdepunkt de sidste
altid mgder onsdag pa skolen — ikke, jo det gjorden grundet 16 &r og noget der indleder efterdrets/vinterens aktiviteter. Dette
at vi ikke kan fa lokalet som vi plejer pa skolen, s& har jeg furfletdes den 30.-31. oktober, se eventuelt deres hjemmeside for
en mulighed for en ny lokalitet hos ZZ Games i Taastrup. abningstider og adresse.

Dette skyldes at "nogen”, jeg ved ikke hvem, har lagt beslagent lokalt sa er der selvfalgelig HobbymesseviRadllen
pa vores faste lokale, "Handarbejdslokalet”, fer dssonen hvor vi har vores faste stand hvor vi sidder oglmgglger og har
2021-2022. en super weekend ud af det, det er d. 6.-7. november. Sidder der

Som nogen ved og som | andre nu far at vide, sa var vipéogen af medlemmerne, som vil vaere med, s& veer vaks ved
augustmgdet pa besgg hos ZZ Games i Taastrup. Nicholastga@agen og tilmeld dig via vores forum, ndr jeg annoncerer for
ejer og driver en fantastisk shop havde gerne villet Iane os atdangementet. Det plejer at g& hurtigt, vi kanvaess 12 mand.
kale, hvor vi kunne holde mader. Jeg havde faet skaffet en aftater alle disse arrangementer er der det forbehold, at de kan
pa skolen for fremtidige mader; men om tirsdagen og kungihen og blive alyst, hvis landets ledelse sendrer p& forsamlings-
20-22 om aftenen. Nicholas tilbgd s&, at vi godt matte bemgieriktionerne eller lign.
hans lokalitet til at holde mgder som vi plejer om onsdagen oghternationalt sa er der desvaerre en del arrangementer som er
fra kl. 19.00-22.00. alyst. SMC i Veldhoven, Holland, er et af mange. "Scale Model-

Vi der var mgdt frem til augustmgdet holdt en orientering aworld (IPMS UK)” i England den 13.-14. november er planlagt,
dette og der var stor tilslutning til at preve lgsningen med lameh det vides ikke om det bliver gennemfart, og s har vi en &ben
lokale hos ZZ Games. Mest fordi der kan vi fortseette pa sarnmvieation til at besgge "Euro Scale Modelling” i Houten (IPMS
dag, nemlig onsdag og til samme tid, og som mange gav udtiénd) den 27. november, (det er samtidig IPM&nids 50-ars
for, s& var det nemmere at komme til end at skulle til @sterbrjubgeeum). Hvis nogen planlaegger at tage til IPMS Holland ar-
med problemer med betaling for parkering m.m. Nicholas er vangementet, s& veer opmaerksom pa at der skalstihmiides,
til at have diverse foreninger pa besgg og vil rigtig gerne hade de forsager at kontrollere hvor mange der kommer. S& der er
med i den sammenhaeng. rigeligt at kaste sig ud i hvis man har behov for det.

Jeg har forelgbig lavet den aftale, at vi holokes seedvanlige ) )
mgder den 2. onsdag i hver maned fra 19.00 til 22.00. Foreltll@mg@de og medlemssituationen

for seesonen 2021/2022. Vores december mgde bliver igen afholdt, helt i seedvanlig and; da
Her er oversigten over efterarets og forarets mader 2021/22 skal ikke snydes for gl@gg og aebleskiver, der vil veere mulighed
(se ogsa i kalenderen si.29): for at komme og sige god jul til hinanden og drikke lidt glagg og
Lokale: ZZ-Games, Rugvaenget 44, 2620 Taastrup spise en ableskive eller to, samt deltage i det amerikanske lotteri
+ Onsdag den 13. oktober kl. 19.00-22.00 (Areiskede med de "ne sponsorpraemier fra venlige bidragsydere. Dette er
generalforsamling 2021) igen skrevet med det forbehold at der kan komme restriktioner,
« Onsdag den 10. november kl. 19.00-22.00 (Kvartarskorom vi pa nuveerende tidspunkt ikke er herre over.
rence) Vores medlemssituation er rimelig takket veere at vi har faet
* Onsdag den 8.december kl. 19.00-22.00 (Bladudjéveret par nye medlemmer, som endnu engang skal gnskes hjerteligt
Juleafslutning) velkommen. Vi har stadig en lille restgruppe, som til trods for
* Onsdag den 12. januar kl. 19.00-22.00 (Genexaifioig rykkere ikke har reageret; det kan vaere at de "nder ud af det, nar
ordineer 2022) de ikke modtager noget blad. Ellers s gar detrbediemsmaes-
+ Onsdag den 9. februar kl. 19.00-22.00 (Kvartarskonkurresag hvilket nok skyldes det fremragende arbejde som bestyrelsen
bladudlevering) udfgrer og ikke mindst vores super medlemsblad. Hvis du sidder

* Onsdag den 9. marts kl. 19.00-22.00 (Foredragsaften) derude og synes der mangler artikler til bladet egnoget som

* Onsdag den 13. april kl. 19.00-22.00 (Foredragsaften) du braender for helt vildt for, sa saet dig til tasterne og skriv en

+ Onsdag den 11. maj kl. 19.00-22.00 (Kvartarskenkef artikel til bladet. Det kan vaere om alt muligt, bare det har noget
bladudlevering) at ggre med modelbygning.
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Bristol Beaufighter Mk. XI / A19-144

Jeg har haft mit Beau!ghter projekt liggende ret laeenge. Faktisk kom projektet pa listen
engang tilbage i '98.

Tekst og modelfotos: Per Tardum

avnet Beau"ghter kommer ganstoppede i 1942 efter en produktion pderes design og heevdede at en prototype
ske enkelt ud af en sammentraekun 114 maskiner (inkl. 2 prototyper), kunne veere !yvende 6-8 maneder efter en
ning af Beaufort og Fighter. Menalt veesentlig fordi Rolls Royce matte nedrdre var lagt.
jeg kunne ikke lade veere med at undersggeritere produktionen af de Peregrine Der var visse forbehold overfor ma-
hvad "Beau” egentlig kunne betyde.  motorer som drev typen. Kun 3 eskadrihgvreegenskaberne ved den stagrrelse ly,
Nettet leverer som altid. Lidt overraler !gj Whirlwinds, og den sidste missiomen der blev alligevel afgivet bestilling pa
skende, i det mindste for mig, overseetténdt sted i januar 1943). fremstillingen af "re prototyper. Der blev
"beau” kort og godt til "smuk”. Pa engelsk Idéen, som farte til Beau"ghter, opstoaldrig lavet et udbud pa typen.
er det i gvrigt en lidt gammeldags beteg1938, under Miinchen krisen, da Bristol Maskinen "k betegnelsen Type 156,
nelse for en fyr / en boyfriend. Hvis mar(Bristol Aeroplane Company) erkendte aen ville have en total vaegt pa 7.270kg, og
har en engelsk oldemor, har hun formdRAF manglede et langt reekkende jagerskulle som naevnt anvende Bristol Hercules
dentlig haft en "beau” i sine yngre dageed "decisive striking power”. Bemaerk ateeve valve motorer (beklager, jeg har ikke
Og betegnelse smuk kriger giver menimigt endnu ikke pa det tidspunkt var gaktinne "nde en meningsfuld oversaettelse
nar man ser pa en Beau"ghter. Anyway op for RAF. Dette var betegnende for epa sleeve valve, det neermeste er "muffe-
) . reekke af tidens flyudviklingsprojektewrentil” eller "glideventil”, som jeg har ikke
Historien at det var industrien som tog initiativeforudsaetningerne for at bedgmme kor-
| historien om Beau"ghter kan man ikkesnarere end !yvevabnet selv. rektheden af...). Et veesentlig krav til typen
undgd at naevne forgaengeren Bristol Aftestning af Bristol Beaufort torpedo-var endvidere at den ud over Hercules,
Beaufort, et rekognoscerings/torpedobomberen havde vist at konstruktionemed kun et minimum af aendringer, skulle
bombely, som !gj farste gang oktoberhavde en vis reserve af strukturel styrke kignne anvende enten Rolls Royce Griffon
1938. Pa trods af en behersket perfostivhed, og derfor s& man et potentiale i @ler Wright Double-Cyclone motorer.
mance, gjorde Beaufort tjeneste igennésmuge vinger, motorophaeng, landingsstel Pa trods af anvendelsen af Beaufort
hele Anden Verdenskrig, i RAF Coastalg haleplan til et 'y med vaesentlig hgjek®mponenter kreevede det yderligere 2.100
Command, Canada, Sydafrika, Tyrkiet b@stighed og mangvreevne, eller preecteggninger for at faerdiggere designet. Inte-
ikke mindst RAAF. Australien produceredet jager!y. ressant nok kreevede det derudover yderli-
Beaufort pa licens og stoppede farst pro- Samme ar i oktober fremsatte designegere godt 4.200 tegninger for at gare typen
duktionen i august 1944. hos Bristol, Leslie Frise og Roy Faddeaperationel. En model (mock-up) blev prae-
Det var netop den beherskede peet forslag til denne nye type, som skulsenteret i marts 1939, hvor man blev enige
formance, som ledte til det !ere betegnemvende naevnte komponenter fra Beaufantn en grundlaeggende kravsspeci'kation
som RAF’s fgrste tomotorede jagerfly,en toseedet jager bestykket med 4 stked Hercules VI motorer, en hastighed
Beau"ghter (Beaufort Fighter). 20 mm Hispano kanoner og med Bristalp til 350 Mph (563 Km/t) i 15.000 fods
En del vil veere uenige, Westland Whitdercules motorer. Designet blev praesehgjde (4.572m) og 4 stk. 20 mm kanoner
wind som !gj fgrste gang i oktober 1938gret for ACAS Sholto Douglas (Assistargsom primeer beveebning. Man blev ogsa
var den fgrste tomotorede jager i RAEhief Air Staff) og yderligere detaljer bleanige om betegnelsen Beau"ghter.
(Typen "k dog pa trods af et stort potenpraesenteret i henholdsvis december 1938 Fremstilling af prototyperne begyndte
tiale en begreenset karriere, produktioneg januar 1939. Bristol var meget sikre péniddelbart efter, men det var ferst i be-

Et klassisk billede af en Beausghter med D-dags striber,
raketbeveaebning og klar til start.
Flyet er Beausghter Mk X NE255/EE-H fra
404 Squadron RCAF
Foto: Internettet (commons.wikimedia.org)




,' 'Bemaerk den manglende vmkel pa haleplanet
- Foto: © IWM COL 187

gyndelsen af juli at en egentlig speci'katiole ikke bevaebnede prototyper som klarede Versionen var udelukkende beregnet
blev dokumenteret i form af F.17/39,539 km/t. Der var yderligere overvejelsdil rollen som natjager. For at optimere
hvilket var stort set samtidig med at desm motorer, Wright Double Cyclone bleproduktion adopterede man et standard
farste prototype s/n R2052 !gj for farstedroppet fordi denne ville have mindreower-egg, som kunne anvendes pa tveers
gang, den 17. juli eller sma 6 maneder efiérum end Hercules motoren, noget soraf lere !ytyper. Disse blev bl.a. anvendt pa
at man havde preesenteret det fgrste desigiie kreeve vaesentlige modifikationerAvro Lancaster. Indledningsvis blev mange
Bristol's chef testpilot Cyril Unwins var vedesignet. Ligeledes blev det tydeligt Beau"ghters leveret med Merlin X, fordi
roret og !yet var monteret med Herculefolls Royce Griffon motoren ville veer&XX var gremaerket til netop Lancaster, hvil-
Mk. 1-SM-motorer, forgaengeren for Mkagremaerket til Fleet Air Arm typer, s& maket ogsa havde den konsekvens at mange

Il og VI serien. endte med Rolls Royce Merlin XX sonMk. Il blev leveret til MU’er (Maintenance
Pa trods af at speci'kationen kreevedmeste alternativ til Hercules. Unit) uden motorer.

Mk. VI métte man acceptere MKk. 1l og llI Samtidig opstod Mk. Ill, baseret pa

motorer med lavere ydelse, fordi anto@peratlv tjeneste Mk. I, med Hercules IV motorer, men

produktionsplaner viste sig at veere fden farste enhed til at modtage Beau"glienne version forlod aldrig tegnebreettet
optimistiske. Den videre udvikling betader var 25 Squadron, som i juli 1940 indledg eksisterede kun pa papir. En Mk. 1l blev
ogsa at man !yttede motorerne fra at veeningsvis modtog 4 maskiner, to af disserionteret med Rolls Royce Griffon, men
monteret under vingerne til en placeringvrigt uden bevaebning. Derefter begyndterblev pa prototypestadiet. Der blev ogsa
midt i vingen, for at sikre at propellern®&eau"ghter at erstatte Bristol Blenheim Ibygget to Mk. V prototyper, med Merlin
havde tilstraekkeligt frirum. Af sammeeskadrillerne. XX og monteret med et Boulton-Paul
grund, propeller diameteren, forkortede Beau"ghter Mk. | blev introduceret iBPA 1 maskingeveerstarn pa ryggen umid-
man ogsa naesen, set fra siden medvirkéalgyper, Mk. If til RAF Fighter Commanddelbart bag cockpittet. Versionen beholdt
dette til den uof"cielle betegnelse "to mosom primeert skilte sig ud ved at veestne fremadrettede 20mm kanoner men
torer teet forfulgt af et ly”. monteret med radar og Mk. Ic til Coastdbrsgag viste at tarnet ikke var en forbedring
| juni 1940 havde man to prototyperCommand havde ekstra braendstof behoidforholdt til maskingevaerbevaebningen i
R2054 og R2055, !yvende hos A&AEHing til brug over Middelhavet. vingerne, og blev droppet.
(Aeroplane and Armament Experimental Typen havde i begyndelsen darlig Den naeste version var Beau"ghter MKk.
Establisment), begge med bevaebning, Hextningsstabilitet og !ere Igsninger bleVl med Hercules VI eller XVI. Versionen
cules Mk. Il motorer, panser beskyttelse amdersggt, blandt andet et dobbelt haleratar et multi-role design som kunne an-
skudsikker forrude. Det oprindelige desigbet forbedrede retningsstabiliteten, mevendes i rollerne som jager, jagerbomber
omfattede 8 stk. .303 maskingeveerer i giorde !yet meget haletungt s& man drogstrike) og torpedobomber. Udstyret som
gondol under kroppen. Men der var epede det igen. Den endelige Igsning blggermaskine og anvendt af RAF Fighter
vis bekymring over denne placering dgtroduceret pa de sidste i Mk. | serien d@ommand blev typen betegnet Mk.If i
Bristol "k besked pa at lave en lgsninigestod i en starre hale"nne sarfivirikel modsaetning til torpedoudgaven Mk.Vic
hvor maskingevaererne blev monteretpé hgjderorene. som blev anvendt af Coastal Command.
vingerne. Det blev besluttet i marts 1940, Typens generelle performance var Tidlige Mk. VI'ere havde ikke den
hvor man ogsa accepterede den resulikke helt tilfredsstillende, og som tidligerstarre hale"nne og 42inkel pa hgjdero-
rende forsinkelse. naevnt var konstruktionen forberedt til atene som var introduceret pa de sidste Mk.
Yderligere to prototyper blev leveret titage enten Hercules eller Merlin motorémaskiner, aendringen blev indfart senere
A&AEE i juni 1940, med alt udstyr saledemed et minimum af eendringer. Man valgtey alle tidligere maskiner blev ombygget.
at en endelig evaluering kunne "nde stederfor forsggsvis i juni 1940 at montere tre Selvom mange VIf i begyndelsen
Typen skuffede indledningsvis med nogenaskiner med Merlin XX motorer, somanvendte den oprindelige Al (airborne
lavere tophastighed, 498 km/t i forhold tiblev til den neeste version, MK. IIf. interception) MK.IV radar med eksterne



antenner, populeert kaldet bue og pil, bi&eau"ghter nedkastede to franske !agVIl motorer som ydede 1.770hk, skiftede
disse hurtigt erstattet af den forbedredEicoloren, over Triumfbuen for bageftebetegnelsen hermed til TF Mk. X. Denne
Al MKk.VII. Denne arbejdede i centimetert angribe Gestapo hovedkvarteret og dedr den endelige version som blev produ-
bandet og behgvede kun én antenne tjiske admiralitets bygninger i Paris. ceret i starre antal.
at sende og modtage. Antennen kunne Den fgrste Beau"ghter Strike Wing Mk. Xlc var identisk men uden mulig-
drejes fra side til side og deekkdd@@@n blev danneti november 1942, opgaven foed for at beere en torpedo. Alle varianter
lyet. Hele installationen kunne veere i etisse enheder var at udfgre angreb imafl Mk. X anvendte Browning i stedet for de
modi"ceret neesesektion formet som dysk skibstra"k langs de franske, tyske ogtidige Vickers K .303 maskingeveerer, og
"ngerbgl (Thimble nose). norske kyster. beveebningen omfattede endvidere bom-
Introduktionen af Mk. VIf skete Pa grund af hgje tabstal i eskadrill&er, 75 mm raketprojektiler og sterre am-
gradvist, og versionen var operationel sidestyret med Bristol Beaufort begyndtmunitionsbeholdning til 20 mm kanonerne.
om side med Mk. Il. Den farste eskadrill@dmiralitetet at interessere sig for et njEndvidere kunne en 900L braendstoftank
som blev operationel med Mk. VI var 68esign, som skulle anvende vingerne freonteres i stedet for torpedoen.
Squadron fulgt af 604 Squadron, i alt Z2eaufort og kroppen fra Beaufighter, Zndringerne betad at Mk. X nu vejede
RAF-eskadriller var udrustet med Mk. Vikke ulig den oprindelige idé som skabgodt 50% mere end det oprindelige design.
Typen blev ogsa anvendt af 4 USAAMBeau"ghter i farste omgang. Bristol forsloDette betad sammen med de kraftigere
eskadriller som stod for den primeaersom alternativ ganske enkelt at haengerantorer en udtalt tilbgjelighed til at svinge
amerikanske natjager indsats i Middelhawsrpedo under en Beau"ghter. til siden under start. For at lgse problemet
omradet. En enkelt af disse, % NFS, Forsgg i maj 1942 med s/n X8065k !yet monteret en starre ryg"nne, som
Igj Beau"ghters til afslutningen pa krigerpeviste at Beau"ghter udmeerket kunraprindelig var testet pa Mk. Il versionen.
hvorimod de gvrige konverterede til P-6llyve med en 18" torpedo forsynet meden TF Mk. XI dannede ogsa udgangs-
Black Widow eller Mosquito. Mono Air Tail (essentielt en kryds"ner halpunkt for produktion af Beaufighter i
RAF Coastal Command introduceredsom stabiliserede torpedoen efter at déwstralien.
MK. VI pa nogenlunde samme tidspunktar sluppet af !yet. Halen var beregnet til  Produktionen var planlagt til at starte
som Fighter Command. Indledningsviaf knaekke af nar torpedoen ramte vandetp i 1942, men det var farst i maj 1944 at
var typen indsat over Western Approach&ette farte til en ordre pa 50 Mk. Vic sontden farste australsk byggede maskine !gj.
0og over Biscayabugten, men blev sndthterim Torpedo Fighter” ofte forkortet Det havde kraevet over 55.000 mikro"lm
anvendt i alle krigszoner. til Mk. VI (ITF). Leverancen omfattede 1&f tegningerne for at na dertil.
Blandt !ere spektakuleere operationesmbyggede MK. Vic og 34 nybyggede !y. Den oprindelige plan var at DAP skulle
kan neevnes togtet 12. juni 1942 hvor &@w udgaven blev monteret med Herculggoducere 500 Beau"ghters, men produk-

Endnu et klassisk Beausghter billede,
hvor et tysk skib bliver angrebet af sere Beaueghters
Foto: Internettet (wikimedia.commons.org)




Pers ene model af A19-144

Zur at anskaffe reservedele og kanoner.
Det lykkedes dog ikke alene at anskaffe
de ngdvendige dele, men ogsa 4 reserve-
motorer som blev !gjet til Lod i en Hand-
tionen stoppede i september 1945 efter at Tyrkiet "k i 1944 overdraget mindstey Page Halifax fra et overskudslager, fart
364 !y var blevet bygget. 9 tidligere RAF Mk. X, leverancen bleaf en vis John Harvey, som var britisk fadt
i 1946 fulgt af en ordre pa yderligere 4draeler. Flyet styrtede ned under landingen
Australske Beau!ghters maskiner som alle var leveret i 1947. Jagn lasten blev reddet.
Omkring serienumre p& australskear ikke kunne "nde ret meget mere om Israelerne havde ikke nemt ved at holde
Beaufighters: Prefix A19- i serienumiyet i tyrkisk tjeneste. Beau"ghter !yvende, de endte med at al-
meret indikerer at det pageeldende !y er Det portugisiske !ade!yvevaben, Forlokere én maskine som reservedele for at
produceret i Storbritannien pa& ordre fraas Aéreas da Armada anskaffede 16 Mklde de andre 3 i luften. Maskinerne !gj
Ministry of Aircraft Production, MAP i X. Flyene fortsatte i tieneste frem til 1950No. 103 Squadron fra Ramat.
modsaetning til 'y med pre"x A8- som Den Dominikanske Republik "k leve- Under ét togt med en Len Fischer
betegnede lokalt fremstillede maskiner pét 10 Mk. VI i 1948, disse var konvertereed roret lykkedes det at undga en irakisk
vegne af Department of Aircraft Producfra Mk. X og blev anvendt operationelHawker Fury ved ganske enkelt at treekke
tion, DAP, i Australien. ved lere lejligheder bl.a. under Guatemad af et dyk meget hurtigt, hvilket forarsa-
De australske Mk. X "k betegnelsetas invasionsforsgg i juni 1949. Det sidsgede at Fury’en fortsatte i jorden. Oktober
Mk. 21 (jeg mener at der er en referenoperative togt blev !gjet i juni 1954. 1948 anvendte Fischer og en anden pilot,
til at Mk. 20 refererede til Beau"ghters i Israel anskaffede pa farverig vis 4 stRanny Rosen, to Beau"ghters til at gen-
New Zealandsk tjeneste). Australsk pr@eau'ghter i 1947. Oprindelig 6 maskiremfgre et napalm angreb imod en egyp-
ducerede maskiner var monteret mednér blev renoveret af Fairey Avaition otisk politistation, Fischer blev skudt ned,
stk. 12,7 mm maskingeveerer i vingerrmjerfart til civilt register. Maskinerne vablev fanget og tortureret ihjel. P& grund
i stedet for oprindelige 6 stk. .303 / 7,kgbt af "rmaet Dickenson & Partners tilaf vedligeholdelsessituationen blev de re-
mm maskingeveerer. Man monterede og$@optagelser, men i virkeligheden var dgerende Beau"ghters taget ud af tjeneste
en Sperry autopilot i en bule umiddelbaanskaffet af en israelsk opkgber ved navnovember 1948.
foran cockpittet, bulen udgjorde den va&mmanuel Zur. Myndighederne havde .
sentligste synlige forskel. nedlagt forbud imod at lyene forlod StorRAF udfasning
Efter krigen blev et antal Mk. 21 konbritannien, men Zur "k dog tilladelse tiEfter krigens ophgr i Europa reducerede
verteret til malslaebely betegnet TT. Miat !yve dem til Skotland. Men undervejRAF antallet af Beau"ghter eskadriller fra
21 og anvendt i No. 30 (TT) Squadrorforsvandt de pa mystisk vis. 15 til 7 ved udgangen af 1945.
Beau'ghter fortsatte i australsk tjeneste i En af maskinerne styrtede ved Tha- | Fjerngsten fortsatte Beaufighters
hvert fald til 1956, hvor Air Trials Flight anmes, og en anden forblev i Storbritanniemed forskellige operationer frem til Ja-
vendte typen over Woomera test omradehen de resterende 4 blev !@jet via Korsikzans overgivelse, og efterfglgende for at
. til Israel hvor de dukkede op i det israelskeverbevise” resterende fanatiske japanske
Andre nationer lyvevaben i juli 1948. soldater om at krigen var slut.
Beau"ghter blev anvendt af en reekke na- P& trods af at !yene var kommet til Flere offensive operationer fulgte un-
tioner, ud over Storbritannien naturligvislsrael var det indledningsvis ikke lykkeddsr oprgret i Indonesien i november 1945.



To tilbageveerende eskadriller var indsaTi|bagevaerende En enkelt tidligere australsk Mk. Ic s/n

kampe i Malaysia under Operation Firedog. A19-43 er udstillet pad National Museum
De sidste offensive Beau"ghter togteBeau!ghters of the United States Air Force i USA og

i RAF blev !gjet i 1950’erne, men typeme fleste kilder naevner 6 overlevendeCanada star der en TF. X p& Canadian

forblev i tjeneste frem til 1956 som méBeau"ghters plus en cockpitsektion og tBviation Museum, denne mangler en del,

sleebnings!y (TT = Target Tow). restaureringsprojekter. bl.a. begge motorer.

Den sidste operative !yvning i RAF- | Storbritannien "ndes der 2 Beau"gh-  Vrag teeller ikke rigtig med, men allige-
tieneste fandt sted 12. maj 1960 og blgyt TF Mk. X, begge tidligere portugisiskéel- Men der er en vis appetit pa restaure-
foretaget af en Beau"ghter TT MK. 10 s/iaskiner. RD253 er udstillet pa RAKNgsprojekter i warbird branchen, sa det
RD761 fra RAF Seletar, Singapore. Museum Hendon, og den anden, RD22n ikke helt udelukkes at disse en dag

. er udstillet pA Museum of Flight, East Foender om end ikke lyvende sa udstillet.
Produktion tune Air"eld ved Edinburgh. Sidstnaevnt®er er mindst tre kendte vrag som be"nder
Der blev i alt fremstillet 5.928 Beau"ghterandte i Skotland efter at have vaeret i hasHg under vandet forskellige steder i Middel-
| Storbritannien leverede Bristol 5.56@erne pa bade det portugisiske Musea @@vet. Og der dukker formodentlig !ere op.
Beau"ghters af alle marks. Ar og SAAF Museum. Jeg har i min Beau"ghter mappe et

Produktionen fandt sted bade pa Bri- pg Imperial War Museum Duxford hat'dklip fra Politikken, 2. november 2000,
stols egne fabrikker sével som udliciterghe Fighter Collection en hybrid bestdend®m beskriver at man har fundet A19-97
til Fairey Aviation og Rootes Aircraft Facaf dele fra "re ly, mere om den senere. #3S5263) pa gen New Britain, i gvrigt sam-
tory (for mig et totalt ukendt selskab, mefyigland Air Museum, Coventry star efien med resterne af de to besaetningsmed-
tydeligvis et som havde stor betydning fegckpitsektion, som formodentlig stamlemmer. S& sent som i maj 2020 dukkede
produktion af krigsmateriel under Andemer fra T5298. yderligere et vrag op, ud for Grimsbhy i
Verdenskrig. Efter krigen vurderede man per "ndes 2 i Australien + en cock-Storbritannien, formodentlig TF.X s/n
at Rootes Group havde fremstillet én Ugitsektion, alle Mk. 21. A8-328 star pdV333 som landede pa havet 21 april 1944.
af hver syv bombemaskiner producer@fioorabbin, pa Australian National Avia-

i Storbritannien, 60% af alle pansre%n Museum udenfor Melbourne, A8_18619_144 -

hjulkeretgjer og 30% af alle rekognoscge"nder sig pa det privatejede Camd . . .
ringskaretgjer. Dertil kommer over 50.00Q1useum of Aviation sammen med d:ﬁet ultimative kitbash

flymotorer, reparation af over 28.00@grreste del af A8-386. Endvidere haf19-144 har veeret et leengerevarende
beskadiget !y og 12.000 keretgjer. 1% #fistorical Aircraft Restoration Societyoekendtskab. Jeg har i mange ar haft det
alle civile arbejdere arbejdede i grupp@fibion Park, et genopbygningsprojekirivilegie at kunne rejse, og mange gange

under krigen). bestdende af dele fra forskellige ly, mdar disse rejser bragt mig til Storbritannien,
| Australien producerede Governmengnidtersektionen og den forreste del divor etaf mange vandingshuller har veeret

Aircraft Factory under Department of Airroppen stammer fra Mk. If X7688. Imperial War Museum Duxford. Allerede

craft Production (DAP) i alt 364 enheder. ved mit fgrste besgg i 1998 tog jeg de farste

billeder af det som forhabentlig en dag
bliver til en !yvedygtig Beau"ghter.

A19-144 er et langvarigt projekt hos
The Fighter Collection/TFC. | 1995 bragte
man resterne af "re Beau"ghters til Stor-
britannien med det formal at renovere og
samle dele som skulle blive til én 'yvedygtig
Beau"ghter.

Ud over kroppen fra A19-144 be-
star "byggesaettet” af dele fra tre andre
Beaufighters, nemlig midterste vinge-
sektion fra A19-148, haleror fra A19-36

Modellen set fra bagbords side
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0g cockpitsektio-
nen fra A8-324. Det
fremgar at projektet
afventer at man kan
"nde korrekte mo-

torer.

A19-144 historie:
Bygget af Bristol i
Storbritannien som
en Mk. Xl og ind-
ledningsvis tildelt
RAF serienummer
JM135. Flyet blev
adskilt og sendt til
Australien.

Den 2. juli 1943
blev det leveret i y
Royal Australian g
Air Force / RAAF
og 11. septemb
samme ar tildelt /
Squadron. Den
oktober ngdlande
de det med hjulene Her er vi géet teet p& cockpit sektionen, bemaerk de tre "kill markings" under canopyet
oppe ved siden af landingsbanen pa DryE5000, adskilt og sendt til Australien hvagentagne henvendelser for at forberede
dale !yvebasen, efter en mission over gélet "k serienummer A19-36. denne artikel forblevet ubesvaret.

Timor. Flyet blev repareret og !gjigen med Den 4. august 1942 blev lyet tildelt 30

31 Squadron 4. december 1943. Allere8guadron og !gj fra Wards !yvebase na#8-324 historie:

den 16. december angreb !yet pramme ogd Port Moresby. Flyet blev gentagrigygget i Australien, pa Department of
fragtskibe ved Timor, hvorefter det angrepange beskadiget i kamp; 22. novembf&ircraft Production / DAP i Fisherman’s

lere japanske Ki-45 tomotorede jager!yl942 blev det ramt af antiluftskyts sorBend, Victoria som en Mk. 21.

nedskad én og beskadigede en anden. gdelagde det hydrauliske system saledesFlyet var tildelt 93 Squadron RAAF,

Kort efter, den 4. januar 1944 brgdit !yet matte ngdlande med hjulene oppeg !gj den sidste !yvning i maj 1946 fer
halehjulet sammen under en landing, édyet var tilbage hos 30 Squadron 1&nheden blev nedlagt. Flyet blev taget ud
piloten valgte at treekke landingsstellet otober aret efter og blev 21. novembexf tjieneste august 1948.
for at undga at ramme parkerede !y p@en ramtaf antiluftskyts som beskadigede )
pladsen. kroppen og !aps. Tamiya 1/48 Bristol

Det blev efterfglgende sendt til repa- Efter reparation blev lyet brugt af !ere
ration, men endte i stedet for som reseeskadriller og endte til sidst hos 5 oTlBeau!ghter TF Mk. X
vedele, efterladt pa Drysdale !yvepladsé@perational Training Unit). Den 10. no-

indtil 1981. vember startede det pa en traeningsmiss#61067
som desveerre resulterede i en kollision nfggbttet blev udgivet fgrste gang i 1997 som
A19-148 historie: en anden Beau'ghter fra samme enheel) Mk. VI, og efterfglgende i yderligere to

| lighed med -144, bygget af Bristol A19-194. Begge !y styrtede i havet ud foersioner, en Mk. VI natjager (naturligvis
Storbritannien som en Mk. Xl og tildeltEvans Head (syd for Brisbane) og alle “reed plastdelene i sort) og en TF Mk. X.
RAF serienummer JL946. Adskilt og sentiesaetningsmedlemmer omkom. Et ant@k tre versioner er grundlseggende ens, dog
til Australien hvor det "k serienummenragdele blev efterfalgende skyllet i laniar TF Mk. X delene til torpedobevaebnin-
A19-148 og tildelt 31 Squadron den 18eriblandt halesektionen som nu anvendgen. Det vil sige at du kan bygge stort set
september 1943. til A19-144. alle Mk.'s ud fra alle tre saet dog undtaget
Maneden efter skad !yet en Ki-21 / Der er en uoverensstemmelse medk. | pga. de horisontale hgjderor, og Mk.
Type 97 bombemaskine ned og 22. janudet materiale som The Fighter Collectiok, som !gj med RR Merlin motorer. Alle
returnerede !yet efter et togt over Timoipreesenterer ved siden af projektet. tre versioner er stadig p& markedet og fas
pa én motor og ngdlandede ved siden af TFC har (eller har haft) en planchéor omkring 160,-kr.
landingsbanen med hjulene oppe. Flysom beskriver at A19-36 styrtede ned over Tamiya's Beau kommer til at f& det
blev alvorligt beskadiget og blev sendt tlen vestlige del af Australien som fglgweert p4 markedet, efter at Revell har
reparation, og i lighed med -144, reducef "enemy action” og der blev angiveligidgivet en 1/48 TF. X og en Mk. IF. Jeg
ret til reservedele og resterne efterladt fifndet skudhuller i skroget. Brisbane liggbar anskaffet TF'eren og den er langt mere

Drysdale. som bekendt p& gstkysten af det australsietaljeret end Tamiya’'s snart 25 ar gamle
kontinent. seet. Om den sa bygges lige sa let som
A19-36 historie: Jeg har forsggt at fa dette afklaret hd@miya szettet ma tiden vise.

En Mk. 1c bygget af Fairey Aviation pdhe Fighter Collection, men TFC har ikke Tamiya leverer et godt og gedigent
vegne af Bristol med RAF serienummereeret seerlig imgdekommende, faktisk s#et, med god pasform. Jeg var ved at sige



"efter disse mange ar”, men da mit szet er Begge canopyer blev monteret med Midaske kan opbevaringstiden vaere med til
faktisk anskaffet engang omkring artusindro Kristal Clear, jeg brugte et seet Eduaati forklare at meerkerne var meget sprade
skiftet, ville kommentaren veere en smulexpress Masks til afdaekningen, hvor efteg faldt fra hinanden blot man !yttede
misvisende. Men det er Tamiya, og delebegge blev spragjtet Tamiya AS 29, ikke hé#m fra papiret.

passer, punktum. XF-71, men til dette formal er farven sa teet Jeg havde ikke skyggen af australsk pa

Det heaevdes at seettet er for langpa at man ikke kan se forskel. lager, men det lykkedes at skaffe et seet fra
svarende til 30 cm i fuld stgrrelse, men Jeg var ret langt i byggeprocessen Bgpos Models, det er fgrste gang jeg praver
jeg orkede ikke at checke det op imdaoemaling af begge canopyer var bag migget fra det "rma. Decals er meget tynde,
referencer. Detaljerne er, selv med udgivah det til min skraek gik op for mig, at A1®pfarer sig perfekt og treekker ned i panel-
sesaret i tankerne noget over!adiske, is@#4 var monteret med den australske véinjerne uden brug af veesker. Pa Duxford
cockpittet er ret spartansk. Motorerne ogjon af navigatarens canopy. Set back st# A19-144 med tre kill-markings under
landingsstellet er ogsa noget simpli"cer@en australske version er uden rammeockpittet, disse blev hentet fra et aeldre
sammenlignet med den standard vi vilee aben bagtil. Techmod Hellcat ark.
forvente i dag og !ertallet vil veelge at ud- Tamiya tilbyder Mk. VI versionen som  Serienumrene skal veere gra, a la Me-
skifte udstadningsrarene med aftermarket:. en lukket kuppel, uden abning bagtil ajum Sea Grey, og det var farst til sidst at

Endvidere har raketterne i szettet intetn Mk. X med abning, men med rammedet gik op for mig at jeg ikke havde noget
til feelles med de rigtige og skal kasseksforsgg med kirurgi pa Mk.VI kuplensom helst af den slags i skuffen.
som noget af det fgrste hvis man vil byggadte i katastrofe. Til sidst sleb jeg alle Jeg havde ikke leert noget af de fru-
en fuldt beveebnet TF Mk. Xc. rammer af Mk. X versionen. Canopyedtrationer jeg havde haft med Ventura’s

. ) lignede ikke noget som kunne reddes, mkokarder sa jeg bestilte rask veek deres gra
Lidt om at bygge Tamiya  taimodig slibning med stadig "nere slibe” koder. Arket har formodentlig lige s&

papir, polering med tandpasta og et dypriange ar pa bagen som kokarderne, limen

Beau!ghter TF Mk. X Future reddede det. fungerede ikke og man kunne naermest Igf-
Byggeprocessen er om ikke en no-brainer, Positions- og formationslys lod jede meerkerne af papiret uden videre. Oven
sa dog lige ud af landevejen. Cockpitteénte til alt andet var malet og feerdigtdet, var det hele p& én samlet baere"Im
er som sagt spartansk men delene pasa&éd-144 / IM135 er en tidlig Mk. XI oghvilket betgd hvert enkelt tal og bogstav
perfekt. Alt pa nzer instrumentbord og deville som udgangspunkt have positions- agulle skeeres ud. Sa snart de var skéret til,
prominente rarfaring til kabinevarme bleformationslys i separate lygteglas i vingg#ap de papiret. Noget frustrerende.
malet Tamiya XF-71, rgret blev malet mapidserne. Lgsningen blev forsigtigt at tage meer-
stal og instrumentbordet sort. Jeg valgte at Sent producerede Mk. X'ere havde ikkeerne af, og "leegge” dem i vad Future.
bruge seettets decals til instrumenter og dikgteglas, men formationslyset placeret pat gav ikke sa megen tid til at justere,
kerhedsseler, hvorefter de to kropshalvdeda holder bagerst pa vingespidsen. Denmen de blev siddende nar lakken var tar.
blev samlet. var repreesenteret pa Tamiya Mk. VI szetfgslutningsvis "k det hele et lag mat lak

Samlingen gverst pa ryggen kraevedg jeg huskede at fierne den fgr malevg resultatet endte saerdeles acceptabelt.
en smule "ller, men ikke noget alvorligarbejdet begyndte. Alle !y pa Duxford fremstar som om
Vinger og haleror blev samlet og monteret ) de var bygget i gar og jeg fandt derfor ingen
uden problemer, i hvert fald ikke nogeBemahng grund til at lave nogen form for weathering.
som skyldtes seettet. Vingeroden havde rdette tilfaelde valgte jeg at bruge Tamiya .
gen synlig samling og behgvede ingen "ll@S 2 til den australske "foliage greenKOﬂk|USIOn

Landingsstellet kreevede lidt opmaerkDF og andre kilder foreslar XF61, memit A19-144 projekt har veeret pa vej i over
somhed, det samles med hjulbrgnden sgey synes ikke at den kom teet pa den fag@ ar, jeg har lgbende tilfgjet materiale fil
skal passe op i motorgondolen. Det er sbm A19-144 star i, ej heller den som mamin Beau"ghter mappe og egentlig ventet
tight "t, for at sige det mildt, og jeg vilhar anvendt pa den Mk. 21 som star g at TFC skulle blive feerdig s& man kunne
anbefale at man dry-"tter delene for limemuseet i Moorabbin, Australien. opleve en Beau"ghter i luften. Men om
"ndes frem. Jeg havde malet det hele farst, Det fremgar dog !ere steder at XF-61et sker, er mere usikkert end nogensinde.
og endte med en leengerevarende sand-TS2 er samme farve, s maske var minSa Corona nedlukning og overskudstid
papirsgvelse far det hele sad som det skulliet blevet gammel. var en god anledning til at fa lukket det

Herefter kom turen til motorerne, de  Resten er en raekke forskellige Tamiyapjekt.
bestar hver af 8 dele inkl. propeller hvilkétumbrol og Vallejo farver, valgt hoved-

i sig selv siger en del om detaljeringsageligt fordi den pagaeldende farve Wilder

niveauet. Men samlet virker de samaenskuffen. Gode kilder, hvis man skulle blive inte-
ret overbevisende. For at ggre maskering Jeg brugte Alclad 2 Pale burnt metagsseret i emnet, omfatter selvfalgelig
og maling nemmere ventede jeg med tdtmotorernes "collector rings”. ResultateiVikipedia og nettet som gemmer pa helt
montere motorerne indtil alt var malet. matcher "nt med billederne af den Bristalstyrlige maengder af information.

Kort eller langt karburator indtag, TaBlenheim / G-BPIV, som !yver fra Dux- Men ogsa Modellers Data File nummer
miya har begge typer i szettet. Tidlige Mkrd. Byggevejledningen forslar bronz®, BAE Systems hjemmeside samt en god
X havde kort indtag, de motorer som TF@vilket jeg fandt helt urealistisk. gammeldags Pro"le Publications nr. 137
har stdende er med langt indtag. Det billed- har veeret ulejligheden veerd at kigge i.
materiale jeg har kigget igennem, viser bdoecals
kort og langt fuldsteendig uafhaengig af MMlit Beau"ghter projekt har som sagt ven-

Hvis motorerne som TFC har staende ikket et stykke tid, og jeg havde for lang tid
er korrekte for en Mk. Xl, er korte indtagilbage anskaffet Ventura V4872 for at fa
det bedste valg til min A19-144. de australske kokarder og !ashs til haleror.
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Indianapolis 2017 £ Fernando Alonso +
modellen i 1:20

| 2017 var Honda i sin tredje temmelig ufrugtbare sseson i Formel 1.
Som eneleverandgr af motorer til McLaren, sikret af en meget kalhggen Ron Dennis
(Tidligere "head honcho” hos McLaren gennem en del ar).

Tekst og modelfotos: Flemming Hansen
et var planen at Honda skulle Men det er et traekplaster pa mere emtbrmalt at racerkarere "shoppede rundt”
levere forste klasses super konen made for en vis Fernando Alonso. Hamellem klasserne for at "nde et rat at rive
plicerede hybrid "Power Units” er jo tidligere verdensmester i F1 og vindemu til dags er karerne langt mere last af

som eneleverandgr til McLaren, der vaf Monacos Grand Prix — og nu "k harkontrakter.

ked af at spille 2. violin til nogle kundenangvreret sig ind i en mulighed for madske Men det kunne en vis Fernando Alonso

Mercedes motorer. at kunne opna den sagnomspundne "tripteodt teenke sig at gare noget ved# Han har
Lige siden starten i 2015 var Honderown”. Men hvad er det? vundet Monacos Grand Prix i 2005 og

blevet ydmyget i det der skulle veere den 2006, sa han manglede sadan set "kun”

store genkomst efter succesarene medriple Crown” Indy 500 og Le Mans# | 2017 havde han

McLaren fra 1988 til 1992. Det var sBe tre stgrste og mest ikoniske racerlglikke vundet Le Mans endnu, men det kom

grelt at Fernando Alonso — den ene af Fdenne verden er: i 2018 og 2019 for Toyota...

holdets karere — kaldte Honda motoren Indianapolis 500 — Indycar ) )

for en ussel GP2 motor — en lavere klasseMonacos Grand Prix — F1 Indianapolis 2017 for Alonso

end F1. Ikke lige en haeder og nok noget Le Mans 24 timer — sportsvogne Aftalen om at Alonso skulle kare Indy i

der har trukket knivene frem til Hara-Kiri  Der er kun én person i denne verder2017, kom i hus ret sent.

i Hondaland. der har vundet alle tre — det er Damon Hills Naermest som en joke mellem Alonso
Fernando Alonso havde op til seesdar — Graham Hill. og den nye chef hos McLaren: Zak Brown.

nen 2015 klemt en vis Kevin Magnussen Han vandt Indy 500 i 1966 for LotusZak ville godt ind i Indycar og Alonso ville

ud i kulden — men havde maske fortrudLe Mans i 1972 for Matra sammen megerne pragve det der Indy noget#

da han fandt ud af at den hgijt besungrtenri Pescarolo og han er i den grad mr. Sa Alonso fik gennem Mclaren og

Honda motor ikke kunne rive skindet aMonaco med sejre i 1963, 1964, 1965, 19%&dretti teamet mulighed for at stille op

en kop cacao# 0g 1969 — udover sa at veere verdensmestm "papaya” orange Indycar med nr. 29.
Men Honda var mere positivt til stedeiiF1 i 1962 og 1968. Det gik "nti labet — han ferte samaend

USA i Indycar, hvor det arlige Indianapolis Men det var det man i dag kaldet indtil en vis Honda motor sagde "puf”.

500 var og er det helt store treekplaster.en "anden tid”, hvor det var langt merédonda forbandelsen simpelthen.
— L i

——

Her ses Alonso pa vej over malstregen ﬁ' — -"7
i Indianapolis ; - e
Foto: Internettet (indycar.com)
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Den endelige vinder af Igbet blevde i
tidligere F1 karer Takuma Sato. B
Alonsos McLaren-Honda- = =
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Det er nok de feerreste — om nogen — L premmmg crowosto chowostiic rmmm—
er faldet over denne model i deres Iok# _-F/m :
hobbyforretning. Ja det er jo egentligtsva : Bt : :
nok at "nde sin lokale hobbyforretning - i e
men lad nu det I|gge# Fﬁﬁ_.ﬂ—:—-—r
Det kan ogsa vaere nsermest umuli #m
at google sig frem til en udbyder eller |
salgssted. Man kan godt "nde of"ciell
produkter i "die cast” klassen i divers.
skalaer. Men et byggeseet i 1:20? E
Det er jo naturligvis "hof leverandar”
Model Factory Hiro der star bag modellel=
der ikke p& nogen made reklamerer mi
det. Man skal vide det... -
Modellen blev solgt p& den arlige &
indtil Corona blandede sig — udstllllng -
marked i Yokohama, en lille times tur m
bumletog syd for Tokyo.
| en rektanguleer brun aeske med
trykt nummer "29” og produktnummer
NBK-002. NBK-001 havde nr. 26. For d
Indy 500 vidende var det starthumre fc
henholdsvis Fernando Alonso ($29) ot
den endelige vinder af lgbet Takuma Se¢
($26). For naturligvis matte det markere
at den japanske karer havde vundet Igb
Med en model der lidt useedvanligt ble
skabt af Mr. Hiro selv.
NBK star i gvrigt for "No Brand Kit”,
hvilket er et af mange "det kender vi ikk
noget til” fabrikater der kommer fra Mo
del Factory Hiro. Det handler naturligvigafeieiszaliseiela R lagt ud, s& mar: \*‘!E'r'
om royalties — eller rettere om at undga far en fornemmelse af antallet af dele
komme til at betale dem... vistnok... ' sammen, sa man bade har gvre og nedmgenlunde skal, sd er det pa tide at "nde
Selve seettet ligner fuldsteendig et stastreeberarme sammen med bremseenhedealegrejet frem.
dard multimedia saet, der bestar af resin, Frontvinge skal seettes p& og fyldes Det vigtigste med s&dan en racerbil er at
hvidmetal, gets og lidt diverse dimser &g der kommer en glat overgang melleémde den rigtige farve. Farvefotos kan vaere
dutter. Det er et sdkaldt "curb side” sagvidmetal og resin. meget vildledende og give mange forskel-
Det vil sige at der er ikke nogen form for Det man skal veere opmaerksom pa, kge nuancer, nar man kigger pa dem. Skarp
detaljer der kan ses under motordaekskardet her ikke er et plastikseet hvor altisgl og skygge giver ogsa vildledninger. Men
etc. Den simplest mulige made at lave deihspille, nér delene seettes pa. i udgangspunkt er den orange og Tamiyas
slags modeller p&. Men at det ikke er helt S& for at sikre at alting kommer i vinkel;S-56 vurderes til at veere korrekt — ogsa
simpelt alligevel ses af antallet af hvidmesdlger jeg typisk det at jeg monterer hovesiter at have konsulteret Indycals Michael
dele, der skal "klistres” p& den centralielen pa en plade i den slutposition dérortaro, der altid er til stede i Indiana og

resin kropsdel. vil have med alting monteret. S& kan méar det rette boldgje omkring farver.
) ) i ro og mag afslutte de enkelte enheder og | virkeligheden er farven nok med en
Samling og bemaling seette dem pa. lille slat metallic skaer. Men det er sa lidt,

At samle en sddan model er ikke som at Hvidmetal kan typisk bgjes i de rettat det slet ikke kan ses i skala. Nar det er
tage et seet fra Tamiya. Man kommer faktigkkler undervejs — men sa er det vigtigt seert at skelne pé en 1:1, s behgver man
til at bygge den to gange# de ikke er malet inden# ikke gare sig den store anstrengelse i skala.
Alle dele skal renses af og hvidmetal Det handler alt sammen om planlaeg- Men det er jo ikke gjort med det. Nuti-
poleres. Resin dele kan man lige sa geitig, planlaegning og atter planlaegning,dehs racerbiler er fremstillet i kul"ber. Det
give en omgang i et cellulosefortynder bagen ikke far sat noget pa der kunne komnee ikke alt der bliver overmalet med andet
med en efterfglgende afvaskning med @tat blokere for andre senere dele. end klar lak. Det er der "desveerre” en del
godt opvaskemiddel UDEN te!on i. Nar man har afsluttet denne "tarsam*vadratmeter” af dette p& denne model.
Sé er det ellers om at tarsamle seetliig”, der sikrer at alle dele sidder som det ligner noget letvaerk i sort og gunmetal
Det kan typisk svare sig at skrue ophaeng — men er vigtigt for at f det rette udtryk,
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da det er meget tydeligt pa selv en modedn fa alle de rigtige decals pa plads. Selmenmodel der skal "leges” med, s ber den
Sa det er bare i gang med at male dele blaeffedningen er noget vag pa det punkt.monteres med skruer pa en bundplade. Det

sort og sa klippe carbon decals til og pafare Nar decals er pasat, skal den have kan ogsa som tidligere beskrevet hjeelpe ved
med rigelige meengder af blgdgaring — fgang klar lak, sa det hele far en dejlig hmseetning af hjulene, sa den ikke star og
efterfglgende at lakere. mogen !ade. tripper pa tre af de "re hjul.

Der er nogle helt enkle grundregler Det er et emne, der deler vandene
omkring glans: Er det ude i vinden, s& etandt bilbyggere, for medmindre vi ta|eBundeaden
det blankt. Er det ikke er det halvblankm en eller anden udstillingsgejlet show lundpladen blev lavet som en del af
gaende mod mat. Blank carbon er typisi er klarlak naturligvis ikke noget der tageslianapolis. Banens keelenavn er "The
vingelementer og ophaeng. Halvblankanvendelse pa racerbiler overhoved@&rickyard”, da den tilbage i tiden var be-
gaende mod mat er typisk bagende mdéken mange racerbiler i dag er heller ikkéeedt med mursten (bricks) som var det de
motor etc. Jeg bruger nogle Tamiya decelsgang malet. De er Klistret til i folier mekigrte race pa#
der kan fas i forskellige grader af skalalébrtrykte logoer. Sadan er det ikke mere, men ved mal-
De har den fordel at de reagerer rigtigt godt Det er de feerreste racere i topklasserséiegen er der stadig en yard (lidt under en
pa bladgaring og faesteevne uden at ga helor der saettes individuelle decals pa someter) med mursten i banen, sammen med
i oplgsning. man normalt vil ggre pad en model, s@alstregen lige foran.

Det der far carbon er stort set alt daerfor er det for denne modelbygger helt Mursten blev graveret i et stykke
kan se pa modellen der er sort. Bortset ligaturligt at leegge decals bag et lag lak fiastikplade, der efterfglgende blev malet
fra gummideek naturligvis# et f& en homogen overlade — og ikke enmurstensfarver med malstreg og den

Decals er meget omfattende. Det aned pasatte "klistermaerker”. ganzen molevitten. Resten blev malet i
vigtigt at "nde ud af hvornér billederne er Efter dette trin og nar kalorius er grungra farver og det hele blev tilpasset til en
taget, da antallet af decals varierer op mdid ter skal den naturligvis inspiceres fdramiya displayboks.
selve racet. Men en hurtig Google sggninger!ade fejl og evt. poleres. Sa kan alle de Modellen vandt Gruppe B ved kvartars-
kan "nde de rette fotos fra racet, si maandre dele sezettes pa og da det ikke ligé&@nkurrencen i september 2019.
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Fairytale

1/6 resin Asian Nude fra Lovanchi Models af Tetsuo Shinno.

Tekst og modelfotos: Sonnich P Hansen
indes i !ere forskellige stillinger, jeg
har set nogle sjove udgaver, nogle er
lavet om til cyborgs, Frankys bride

og kinky schoolgirls.

Min skulle sa veere en fe der sidder pa
en svamp, som jeg kalder Fairytale.

Stilken p& svampen er nogle traeskiver
limet sammen og slebet til p& rondelsliber
og beklzedt med Milliput. Kronen p& svam-
pen er ogsa treeskiver limet sammen indeni
to sammenklipsede papskiver.

Figuren er designet til en 'ad base,
sa der hvor "guren rgrer ved overladen,
fod, hand og bagdel har jeg lagt Milliput
som "guren er presset ned i sa den sidder
naturligt. S& et godt lag af kekkenrulle og
50/50 hvid lim og vand, og sa igen et lag
af Milliput som spartler det hele jeevnt ud,
de lyse pletter er ogsa Milliput.

P& undersiden af svampekronen har
jeg lavet lamellerne med sejlgarns stumper,
kakkenrulle og hvid lim, som er malet med
hvid lim !ere gange for at jeevne det.

Vingerne pa feen er lavet af plastic
sheet og malet som insektvinger og sa
Milliput omkring 2 mm bindetrad.

Blomsten i haret er Milliput og det ene
gre er lavet lidt om med staltrad og Milliput.
Antennerne i panden er 0,5 mm fjederstal.

Bade svamp og "gur er malet med olie-
farver, lidt tricky med de grgnne mgnstre,
jeg har lavet nogle hjeelpestreger med en
farveblyant, det er nemmere at have noget
at male efter. En god pensel og fred og ro
er heller ikke af vejen.

Her er de sma skovdyr under konstruktion,

snegl, edderkop og nederst en bille

Herover ses to stadier af konstruktionen af
svampen, der er brugt masser af Milliput

Skovdyrene var sjove at lave med lidt
Milliput, staltrdd og kobbertrdd. Sneglen
kreevede lidt mere end billen og edder-
koppen.

Selve sneglen er af Milliput og sa
ovenpa har jeg lavet en masse prikker med
hvid lim sa det ligner lidt snegleskind. Det
tog lidt tid med huset, jeg skulle fgrst “nde
en snegl der ikke var hjemme.

Sa er der lidt skovbund med en base
af diograes og sa nogle blade, pinde fra
skoven umalede og nogle sma grankogler
i en sjov farve. Den ovale treebase er en
billederamme fra lkea.
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1-2-3 Byg din egen Luftwaffe Geschwader, del 3
Siebel Si 204

Af Morten Grim Pliniussen

er kom lige til at ga mere tid endhan arbejdede med fremstillingen af net& 204eren, var et godt passager og postly,
jeg troede, inden den naeste fatiette ly. Arsagen til, at dette kunne lade sigr blev fremstillet i 46 eksemplarer og "k
jeton i min serie om Luftwaffely gare, var at Friedrich Siebel var anpartsa hel del succes.
blev skrevet, da der pludselig var en Hehver af Klemm-"rmaet, og fra styrets Den satte langdistancerekord flere
del projekter, der treengte sig ind pa nstde mente man, at han sagtens kunne lg@mge og blev ogsa et vellidt post!y og
byggebord. (De andre artikler i serien bléxmaet selv. VIP-transportfly. Det blev bl.a. flittigt
bragt i IPMS-Nyt nr. 151 og 152). Friedrich Siebel var ikke en novicegrugt af jageresser som Adolf Galland,
Men nu er det tiden til at kigge naermeda han var meget dygtig til teknik og is@&rnst Udet og Albert Kesselring, der var
pa et Luftwaffely, der ogsa var en fadyvning. Dette havde man lagt maerke tén af Hitlers dygtigste generaler, senere
geest i det besatte Danmark, nemlig Siefralcentralt hold, da han som ung byggetidtmarskal.

Si 204eren. en bil og derpé et ly pa egen hand. Senere Designet inspirerede til en grundig
ledede han fysikafdelingen i DVL, somidereudvikling: Man begyndte i 1938 at
Baggrund var den tyske forsggsanstalt for luftfartdesigne et let passager- og post!y baseret

Klemm "rmaet, der normalt producereddresultatet af nye forsgg og ideer blev SiepélFh 104 designet, men med en del aen-
ly som var bygget i tree og leerred, besli8t 204eren der var baseret pa Fh 104erdringer. Et af malene, der var pataenkt med
tede sig for at lave nye !ydesigns udeluk- Fabrikken blev nu ogsa opkaldt eftedenne type, var, at den skulle overtage efter
kende i metal. Derfor byggede Klemririedrich Siebel selv, som herefter kunf@cke Wulf FW 58 "Weihe"-lyet, der var
en helt ny fabrik i Halle netop med dettszette sit eget navnetraek og touch pa el at komme til kort mht. arbejdsopgaver.
formal for gje. naeste designs. Si 204eren "k en del betydning for
Klemm havde allerede !ere projekter Fordi Siebel Fh 104eren blev projektd-uftwaffe i den sidste halvdel af 2.VK.
pa tegnebrezettet, bl.a. Klemm Fh 104etifabrikshallerne i Halle, blev Fh 104eréfunden var som ssedvanlig RLM (Rigets
(Forkortelsen Fh kommer fra Flugzeugbakaldt "Hallore” i Luftwaffe. ( En "hallore” Luftfarts Ministerium) og Deutsche Luft-

Halle). Det blev bygget og test!gjet i 193&r en indbygger fra Halle). hansa, og RLM deltog aktivt i udviklingen
med stor succes. . ) af Si 204eren under hele udviklingsfasen.
Fabrikken blev kgbt af Gerhardt SiebdtIStorien | starten havde !ytypen spids naese;

i selv samme ar, og derfor blev det pa &fen farst lidt forhistorie om selve Simen efter krigens udbrud blev flyets
made ingenigren Friedrich Siebels !y, ®04eren: Fh 104eren, som var forlgberenftibsnt omdesignet til at ligne glasnaeserne

Siebel 204V-3, dvs. prototype nr. 3
Foto: Internettet (sugrevue.de)



Her har vi en Si 204D-1 udgave
Foto: Internettet (sugrevue.de)

pa bombel!yene fra Junkers- og Heinkel- Da Siebel-fabrikken i Halle blev omFra maj 1942 gik produktionen i Frankrig

fabrikkerne. stillet til produktion af bombefly frai gang og den fortsatte resten af krigen.
Séledes kunne pilot-aspiranterne lsaardre fabrikanter, efter at have bygget 15 | 1943 blev de farste Si 204 leveret af

at !'yve under mere realistiske forholdeksemplarer af Si 204, blev produktion€BKD og Aero. Hermed var produktionen

Ligeledes var det tanken, at en skytte afitypen !yttet til det besatte Frankrig ogfuld gang og den fortsatte ligeledes under

lyets overside kunne laere at affyre sit ma@jekkiet. resten af 2. VK.

skingeveer under sa realistiske forhold som Her blev de lokale ingenigrer og arbej- Da krigen sluttede, havde franskmaen-

muligt, da Si 204 havde dobbelt halerdere ngje instrueret i, hvordan !yet skulldene og tjekkerne produceret i alt 1.216

som !ere tyske bombely. bygges og males, séledes at alt var eétksemplarer af Si 204eren i en lang raekke
Der kunne veere 2 piloter og 5 elevdRLM-standarder. forskellige versioner.

i Si 204eren. Udover skoleopgaverne blev ) o

det ogs& brugt til VIP-lyvninger, da delJdenlandsk produktion Operativ tjeneste

kunne veere 8 passagerer i kabinen udo$atedes begyndte Aero og CKD fabrik-1942 blev de farste eksemplarer taget i

de 2 piloter. kerne ved Prag i Tjekkiet at bygge 8rug af Deutsche Lufthansa og Luftwaffe.

] 204eren. Og derudover sa matte SNCARet var iszer !yveskoler, der tog typen

Jomfru"yvnlngen som var en del forskellige statslige franskbrug, da den var ideel til at treene nye

| maj 1940 !gj den farste prototype, odyfabrikker spredt i Nordfrankrig, ogsapiloter i.

mellem 1940 og 1942 blev typen testeygge sin del af de pakraevede Si 204ere.

intensivt i Halle, inden den gik i produktion Denne Si 204 var efterladt pd basen

i Frankrig og Tjekkiet. i Wunstorf naer Hannover, da krigen sluttede
Foto: Internettet (wikipedia.org)
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En del blev ogsa brugt som fragt!yi Flensborg, som var Nazirigets hovedstd®43 styrtede der !ere Si 204ere ned pa
og postfly af Deutsche Lufthansa ogfter Berlins fald til den ragde heer. forskellige steder pa Sjeelland under tree-
derudover var det FI.U.G. 1 enheden der Derudover kan det tilfgjes at det vaningsture, og i marts 1944 styrtede der
brugte Si 204eren i stor stil. F.U.G. 1 van Si 204, der med sikkerhed var det siditgeledes en Si 204 ned ved Rgnne for
den enhed, der tog sig af at lyve kamp!tyske !y, der blev skudt ned af et allierdtare at naevne et par eksempler pa havarier
fra fabrikkerne ud til Luftwaffes enhedejager!y pa Vestfronten. Det var et Lockunder treening.
ved fronten, og da piloterne skulle retur, $&ed Lightning jager'y fra 474th Fighter Udover flyveskolerne, sd opererede
blev de hovedsagligt transporteret tilbag&roup, der skad en Si 204er ned neer by€ampfgeschwader 200 Aufklarungs-

i Si 204erne. (FI.U.G. er forkortelsen faRodach i Bayeren. gruppe Nacht fra Kastrup med Si 204eren.
Flugzeuguberfiihrungsgeschwader). Endnu en enhed der brugte typen var

Generelt var Si 204eren et meget pb-Danmark 2./SAG 126 (2. Seeaufklarungsgruppe
puleert !y blandt piloterne, da det var efsi 204eren var fast stamgaest herhjem@®6), der blev overfart fra Pillau/@stpraj-
forngjelse at !yve typen. i den sidste del af krigen. Her sas den gan til Veerlgse og Kastrup i foréret 1945.

Som krigen skred frem, matte tiekkerreamtlige !yvepladser, og der var mange Bhheden var udrustet med Me 410 jager'y
og franskmaendene lave en del udviklingiem pa startbanerne ved kapitulationerg Si 204ere. Sidstnaevnte var udrustet med
arbejde sammen med Siebels ingenigmagj 1945. FuG 200 radarudrustning. Denne enheds
Mange metaldele blev udskiftet med til- En del holdt til i Kastrup i enhedenopgave var at "nde og seenke sovjetiske
svarende dele fremstillet i tree pa grund BFS 4 (Blind!'ugschule 4) som i oktobeubade, som udgjorde en stadigt voksende
metalmangel og der blev ogsa designet A@#3 sendrede navn til FFS (B) 34 samussel imod tyske skibe, da disse ubade
sideror. Derudover blev der ogsa planlagtar for Flugzeugfiihrungsschule (B) 3lev mere og mere naergdende i krigens
at lave en natjager-version, men inden deffgstavet B refererer til 'yvemaskinensidste maneder.
kunne realiseres, sluttede krigen. veegtklasse). Disse Si 204ere blev ombygget/modi-

Si 204eren blev brugt over hele Europa Her !gj man traenings!yvninger (in-"ceret til ogsa at kunne medfgre bomber.
og var ogsad en meget hyppig pa !yvetrument!yvninger) i tdge, skyer og and&enne ombygning blev lavet lokalt her i
pladser herhjemme (herom senere). Desigtbart vejr samt om natten frem o@®anmark.
kan forteelles at rustningsminister Albetiibage mellem !g. baser: Schwerin-Gorris, Den 19. april 1945 deserterede 2 tyske
Speer brugte en civil Si 204er, som !gjKiolberg, Neuminster, Putnitz og Veerlgspiloter og en ung tysk kvinde fra Danmark
fast rutefart mellem Prag og Zirich, dBenne skoles !y var kun traenings!y odgil Sverige i en Si 204er. Den blev opdaget
han skulle forhandle fredsbetingelser médke kamply. af svenske jager!y og eskorteret til F17
de Allierede i foraret 1945. Kamply var der pa videreuddannelsesasen ved Ronneby hvor Si 204eren blev

Derudover !gj der en Si 204 i faststederne som kaldtes Jagdliegerschuléwminget til at lande. Tyskerne angav at
rutefart mellem Tjekkiet og Flensborg, d@tuka-Vorschulen mv. hvor piloternesde var faret vild i et uvejr over Tyskland,
SS-lederen Karl Hermann Frank skulle fovidereuddannelse fandt sted. men svenskerne fandt ud af de kom fra
handle med Fladeadmiral Karl Donitz, der Men nar typen !gj sa tit i vort luftrum Kastrups 2./SAG 126 enhed, da den var
lige var blevet udnaevnt som Fuhrer eftened pilotaspiranter ved styrepinden, salrustet med netop en FuG 200 radar.
Hitlers dgd. Disse forhandlinger fandt stetk den ogsa en ulykkesstatistik. | efterarBlette har den svenske efterretningstjeneste



helt sikkert har fundet meget interessaBi 204A blev bygget af SNCAC som Ndignende. | Tjekkoslovakiet brugtes typerne

at undersgge. 702 Martinet (som havde en mere konvemdtil midt i 1960erne.
Ved kapitulationen den 5. maj 1945 stdionel spids naese) og begge blev solgt til | modseetning til franskmaendene, sa
6 Si 204ere med FuG 200 radarudstyr eg del lande. producerede tjekkoslovakkerne deres !y

ETC bombeophaeng af til Norge, fordi de Det kan f. eks forteelles, at NC.701ereaned lokalt fremstillede kopier af de ori-
ville fortseette krigen derfra. De ankom tillev der kgbt en del af til det statslige painale motorer. Dette lettede adgangen til
Lister !'yveplads i Sydnorge, hvor de bleske geodaetiske institut, der brugte demrtiservedele og gjorde det lettere at ved-
stationeret indtil den tyske kapitulationat opmale og fotografere deres feedreladideholde !yene, da de alle havde de samme

Norge. da det "tilfeeldigvis” var blevet lyttet hund-motorer. Disse !y gjorde god tjeneste i
) reder af kilometer vestpa pa Tysklands bEjekkoslovakiet, og der blev ogsa ekspor-
Efter krlgen kostning. Disse blev i gvrigt videresolgt tieret en del til Ungarn og Holland. (Der

Men beretningen om Siebel Si 204 slutt8wverige, da dette arbejde var gjort feerdigfiar en !ot velbevaret C3A pa !yvemuseet

ikke her. En del erobrede ly blev brugtaf En anden interessant detalje skaPrag/Kbely, som er veerd at se#).

iseer russerne til intern kommunikationrizevnes her: Det franske militeer brugte ) ) .

deres del af det besatte Tyskland, og !edesse ly under deres del af Vietnam-krigddygning af Si 204 i model

blev ogsa sat i tieneste i Aero!ot som vandtil 1954. Bygning af Siebel Si 204eren: | mange ar

det statslige sovjetiske luftfartsselskab.  Der blev produceret 240 NC. 701ere ogar der kun KP*s seet i 1/72 af Si 204eren.
Iseer i Tajikistan var Siebel'erne p@a. 110 NC. 702ere (sidste tal er ikke sikP var forkortelsen af Kovozavody

puleere, men sovjetiske polarinstitution&ert). Det skal i gvrigt siges, at de franskeostejov og netop KP kunne godt lave

brugte dem ogsa men med knap sa sftdC-701 og NC-702 varianter havde tiseet af (iseer) astly i 1/72.

succes nordpa. franske motorer frem for den franske kopi Under Den Kolde Krig var KP blandt
Her i kulden "k 'yene motorproblemer af de originale motorer. Sadan var det og$@ fortrukne "rmaer, som jeg byggede

og en hel del styrtede ned pga. overisnimged de franske kopier af Fieseler Storckeet fra, da min interesse for gstly var

Derfor kaldte russerne !yet for "Gibel” ) (og stadigveek er) stor. Fra min tjekkiske

som pa russisk betyder "undergang’-’rjekkOS|Ovaklet penneven i Prag, som jeg byttede saet med

(Dette russiske ord bruges som oftest nfdet befriede Tjekkoslovakiet stod fabrikgdette var den eneste made at fa gstsaet pa

skibe synker, ly havarerer eller en perstrallerne intakte hos bade Aero og CKD, sinder Den Kolde Krig for mange model-

omkommer). det blev besluttet at fortsaette produktiondyggere) "k jeg dette sset i 1988, og stor var
) af Siebel Si 204erne dog under en ny lmin forventning, da jeg abnede aesken. Her
Fran krlg tegnelse: C3A og C3B. var den endelig#

Men historien slutter ikke her: SNCAC blev C3Aerne blev brugt til at treene piloteri | KPs sat af C-3Aeren, som var
beordret til at bygge 455 Si 204D’ere i 1942!yve, og C3Beren blev brugt til at treenden tjekkoslovakiske kopi af Siebel Si
og naede at bygge 168 stk., inden fabrilesaetninger op i teamwork samt til treeni@@4D*eren, er der decals til 2 civile og en
kerne blev rendt over ende af de allieredaf kaste bomber med, da denne type havuditeer variant, som alle er tjekkoslova-
og Nordfrankrig blev befriet i 1944. Denndbombeophaeng. kiske. Men da jeg hellere ville bygge den
produktion fandt sted i Bourges. Derudover var der yderligere 2 variarsom et Luftwaffe!y, matte jeg fa nogle
Efter et kort stop i produktionen gen-ter: C103 som brugtes til passagertransppassende decals, men der var ingen decals
optog SNCAC produktionen og gav Siebelg Aero D-44 som var den militeere trangller ret megen info om !yveren dengang
Si 204D et nyt navn: NC. 701 Martinet. portvariant. Tjekkoslovakiet brugte 179 &@f1980’erne, sa jeg udskad projektet indtil
Den franske !ade, det franske luftdisse !y, hvoraf nogle var ex-Luftwaffelyde kunne skaffes. For et halvandet ar siden
vaben og det statslige luftfartsselskab Aig produktionen af !yet stoppede farst kabte jeg s 2 ark decals af Stoppel og sa
France brugte den indtil 1963. Hereftet949. | starten af 1950erne overgik dergik projekt "Siebel” i gang.
blev Martinet'erne erstattet af nyere dgftvaben til nyere typer, sd overskuds!y Byggeseettet er meget groft stabt, og
mere moderne !ytyper. Men ogsa Siebklev givet videre til lyvesportsklubber ogler er megen !ash pa delene. Delene er
ok formede, men der skal slibes og "les

Et sjeeldent farvebillede (muligvis koloreret meget. Efter en hel del arbejde, og en masse
efterfglgende) af en Si 204
Foto: Internettet (ww2color.com)
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En tjekkisk Aero C3B danner
ramme om undervisning
Foto: Internettet (sugrevue.de)
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interessante bandeord, naede jeg malet rmedre dele. Gennem Stoppel "k jeg fat i ekulle veere rig mulighed for et bygge en i

min Siebel Si 204D. decal ark fra KORA Decals (nr. 7276) til eémegge skalaer. Derudover, sd kan man nu
Decals er fra polske Techmod (nrSiebel 204A som jeg glaeder mig til at bruggsa f& NC. 702 Martinet som byggeseet i

72075M), og pa dette ark decals er der Under byggeprocessen beklagede jskala 1/72.

decals til 2 Luftwaffely og en polsk NC-mig til min gode ven Nick Vennerstrgm

701. Jeg lavede et Luftwaffely og jeg hdwrgensen over sidevinduernes dérlia-ekniSke data Si 204D-1

en NC-701 pa bedding, som er 80% feerdiasform, og han foreslog mig at brug8paendvidde: 21,38 m

Mht. NC-701'ren, sa skal motoren konveMicro Kristal Klear til at lave mine egnéangde: 11,95 m

teres, da den har en motor med en 3-bladétduer med. Man dypper simpelthen drdgjde: 4,4 m

propel. Dette har givet mig en del konvetandstik i indholdet af bgtten og treekVaegt tom: 3950 kg / Klargjort: 5600 kg.

teringsarbejde. Saettet har 9 gennemsigtige derpa en hinde i vinduet. Det lignaviotor: 2 stk. AS 411 pa 600 hk.

dele og 52 andre dele. hvid skolelim nar man gar det, men navlaksimal hastighed i 3000 m hgjde: 364
Min tjekkiske penneven sendte mig elet starkner, er det glasklart. Som sagtn/t.

KP seet af Siebel Si 204A*eren for nogsh gjort# Resultatet er s& godt, at jeg i 8ax. 'yvehgjde 7500 m.

tid siden. Stor var min forventning da jemer samtlige klar-dele med Micro Kristdkeekkevidde: 1600 km.

abnede aesken, men da jeg sa indholdet iiésar, og resultatet er forblgffende godBesaetning: 2 piloter. Typen kunne end-

jeg noget forblgffet. Her var der det samnigette kan klart anbefales. videre medfgre 8 passagerer eller 5 pilot-

gamle saet, som blev produceret under Den Mht. Siebel Si 204A og D-modellernaspiranter.

Kolde Krig, blot med en anden nystgbér der i dag !ere fabrikanter, der laver dette

spids naese i gennemsigtigt plastic. Neesgsom saet i skala 1/72 og 1/48. Sa hvidlange tak til Kai Willadsen og Jes Touvdal

var superbt stgbt og resten af saettet hawdle er interesseret i at bygge en Si 204er, hjeelp og opbakning.

den samme gamle gst-standard#
Ogsa her er der en del slibearbejde og

megen brug af "ller krydret med en del

heftige bandeord, men det gar nok allige-

vel. Seettet har 12 gennemsigtige dele og 52

SNCAC NC701 Martinet n°15 fra Armée de I'Air
Foto: Internettet (sickr.com)



Et patruljefly fylder 75 !r
Dette interessante "y blev lidt ungdvendigt fordi et andet "y tog meget lang tid at
udvikle. Vores historiske "y er denne gang Martin P4M Mercator.

Af Lars Seifert-Thorsen

et !y som kom i vejen for Martin | stedet ser det ud til at USN fra begyriviodel 219 XP4M-1. Prototyperne havde
P4M Mercator, var Lockheedsdelsen af gik direkte til Martin og bad deet vingespaend pa 34,75 m og en leengde
bergmte P2V Neptune. Neptuneom at designe !yet. pa 25,60 m.

begyndte sin udviklingshistorie i 1941, men Det design som kom frem, var ret En enkelt interessant ting var at vin-
udviklingen blev forsinket s& meget, at PAwikt, idet det helt fra begyndelsen var gerne havde to forskellige pro'ler, idet den
gik fra at veere et mellemdistance!y til &y med bade propel- og jetmotorer. Valgehdvendigt for motorerne gav meget |gft,
veere et langdistance!y. Det betgd sa aft motorer faldt p& 2 stk. Pratt & Whitneynens den udenbords for motorerne var en
produktionen af P4M, der fra begyndelseiR-4360-4 Wasp Majors propelmotorer gagjhastighedspro”l. Det viste sig senere, at
var et langdistancely, blev begreenset tiver 2.975 hk og to stk. General Electrigette gav nogle stall-egenskaber, som blev

blot 21 !y inkl. to prototyper. J33-A-17 turbojet pa 3.825 Ibs trykkrafheskrevet som "ondsindede”.
o Ydermere valgte man at installere moto- D. 17. juni 1946 rullede den farste
Baggrund 0og udV|kI|ng rerne, sa der var en traekkende propelmofmototype, 02789, ud af fabrikken. Den

US Navy gnskede i 1944 at fa fremstillet@g en skubbende jetmotor samlet i en faeliew allerede pa det tidspunkt udstyret med
nyt patruljely til at al@gse de eksisterendracelle pa hver vinge. Det gjorde sa at destk. 20 mm kanoner i haletarnet, to stk.
Consolidated PB4Y-1/2 Privateer !y (derikke var plads til understellet i nacelled2,7 mm maskingevaerer i et rygtarn, et
maritime udgave af B-24 Liberator bormhvor hovedhjulene sa kom til at blive trukt2,7 mm maskingeveer i hver side af den
beren), som ville have en ret lav muligh&et op i vingen udenbords for nacellerhagerste fuselage, mens at man havde ude-
for at overleve den mission som var tilteenker var vingen ikke tyk nok til at hjuletadt bevaebningen i naesetarnet for i stedet
de nye P4M ly, nemlig at fungere sorkunne treekkes helt ind i vingen og hjulat have monteret div. maleinstrumenter.
patruljely og mineleeggere ud for den jaar derfor fritiggende i vingen. .
panske kysti forbindelse med den invasion P& en normal mission brugtes kudomfru"yvningen
som man forudsa skulle "nde sted i 194propelmotorerne, hvilket betgd at !yeD. 20. september 1946, tre maneder efter
Denne type missioner blev ikke aktuellainne veere i luften i 16 timer. Jetmot@t den farste prototype, BuNo 02789, var
pga. atombomberne over Hiroshima ogerne blev brugt ved start og landing fawllet ud af fabrikken i Baltimore blev den
Nagasaki, men det er en anden historie esidgive ekstra sikkerhed og de kunne ogsdlet ud pa startbanen, hvorefter chef-
den som vi skal fglge her. bruges hvis lyet mgdte fiendtlige jager!yestpiloten O. E. Tibbs startede med !yet.
Da USN havde formuleret kravene tidet tophastigheden sa kom op pa 63Bet var en tur, hvor man ikke brugte jet-
den nye lytype gik Martin fabrikken i gangm/t, hvilket var ca. samme hastighed somotorerne, ligesom understellet ikke blev

med designarbejdet. Lidt interessant er detange af tidens jagerly. trukket op. Selve !yvningen var neermest
at der ikke nogen steder er neevnt noget begivenhedslgs og der var ingen problemer
med at der var lere fabrikker som lavedE’rototyperne overhovedet.

et udkast og at Martin vandt konkurrenceB. 6. juli 1944 underskrev US Navy kon- Efterfalgende testflyvninger forlgb
trakten pa at Martin fabrikken skulle byggeysa uden nsevneveerdige problemer. Den
to prototyper af det som var kendt soneneste ting som man opdagede, var at det
tog meget lang tid at traekke hovedstellet
op. Arsagen skulle "ndes i at det hydrau-
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Denne P4M-1 viser os hvordan hjulene og deres fairing sidder pa undersiden af vingen
Foto: Internettet

liske optraek ikke var kraftigt nok, kombiProduktionsmodellen vindstad greb !yet og understellet ramte
neret med at luftstrammen fra propellernga man gik i gang med at producere typ@ndlngsbanen meget hardt. Kraften var
pavirkede understellet rigtigt meget. foretog man yderligere aendringer, idet déf stor, at den hgjre R-4360 motor blev
Testlyvningerne fortsatte, men i ehagerste del af fuselagen blev fonaengelf@@staenmgt laet af brandvaeggen og endte
noget adstadigt tempo. | begyndelsen gfort smallere. Man udskiftede haletérn@t sted i greesset.
1948 aendrede man pa den farste prototygeen anden type, der fyldte en del mindre. Det medferte selvfglgelig at typen "k
sa den kom til at ligne det man forventede Erg april 1949 og frem til septembe‘?t midlertidigt !yveforbud indtil Martin
at produktionsmodellerne skulle veerggsg plev der bygget en lille serie p& bfgprikken havde faet sendret p&4 motor-
Andringerne betgd at naesen og hale"nngg 1y med serienumrene 121451-12145Phaenget. 121454 blev genopbygget og
blev forleenget samtidigt med at der ble»2207-122209 og 124362-124373. Dk,gm atter i luften.
monteret en ekstra "fairing” til elektronikigste rullede ud d. 18/7 1949 og gik i Naval Air Test Center Pax River "k
pa ryggen bag cockpittet. luften d. 31/8-49. ogsa leveret nogle !y som blev brugt til
Mens testlyvningerne med den farste \artin fabrikken foretog fortsat enyderligere test. Heller ikke her skete det
prototype var i gang blev der sendret pgekke testflyvninger med produktionsiden uheld.
prototype nr. 2. Her blev naesetarnet erstapdellerne inden de blev leveret til USN | februar 1950 var 121452 pa vej til at
tet af en radar og samtidigt blev de zvrl% ogsa med de to prototyper. Der sketdnde, da understellet begyndte at treekke
kanontarne, med undtagelse af haletarr\%g|e uheld undervejs, hvoraf det me§td op. Det resulterede i at lyet mave-
fiernet. Det gav et mere aerodynamisk "¥nektakulzere var den 2. marts 1950. landede. Ud over at lyet blev repareret be-
der derved "k forbedret bade hastighed Her var der meget urolige vindforholded det ogsa at man lavede forskellige sik-
og reekkevidde. da 121454 skulle lande. Et pludseli§erhedstiltag med ekstra advarselslamper,

Her er en P4M-1Q, der ma veere frisk fra ombygningen,
idet den endnu er i standard bemalingen
Foto: Internettet (airwar.ru)



Denne Martin P4AM-1Q Mercator s/n 124373 tilhgrte VQ-2
Den er fotograferet pa Malta i 1954
Foto: Internettet (sickr.com)

et eendret handtag til understellet og diil elektronisk rekognoscering (ELINT,enheden i Phillippinerne i juni 1954 blev
andre sendringer indvendigt i cockpittet.som det hedder i moderne militeert sprogymdgbt til "Detachment A of Airborne

AEndringerne kunne dog ikke forhindre ) Early Warning Squadron 3 (VW-3)". Ikke
at netop 121452 gik tabt d. 8/3 1951, d@4M-1Q versionen ret lang tid efter dette besggte chefen for
det styrtede ned i havet syd for Patuxeltartin P4M Mercator var bade starreyW-3 Sangley Point og spurgte ind til hvad
River basen, hvor alle "re ombord omkonhurtigere, havde bedre defensiv beveebnitey foregik med en enhed han ikke kendte

o og leengere reekkevidde end Lockheed P@VHan "k ikke et svar pa sine spgrgsmal#

| operativ tjeneste Neptune, men til gengzeld viste det sig at Det hele handlede om hemmelighol-
Den farste eskadrille, som "k tildelt typer,ockheed-!yet var mere gkonomisk oglelse og man gik meget langt for at undgéa
var Patrol Squadron 21, VP-21, baseret péere speci'kt beregnet til ASW opgaveat missionerne blev kendte. Nar farst
Pax River. De begyndte at udskifte deres Til gengeeld kunne man ikke proppg/ene var ude pa en ni timers nat-mission
PB4Y-2 i sommeren 1950. Den fgrste bleweer s meget elektronisk udstyr induden teendte lys fra Sangley Point via den
leveret i juni og den sidste af i alt 10 bléNeptune-lyene, sa det var rimeligt logiskiethamesiske og kinesiske kystlinje til
leveret i slutningen af september. at veelge Mercator til rolle som elektronigktsugi i Japan var de 14 mand ombord

Eskadrillens fgrste opgave var at g\ueigsfarelses!y. Ydermere betad den réelt overladt til sig selv. Der er beviser
minelaegning i Chesapeake Bay, men nida produktion, at de 19 !y ville kunnefor at kinesiske jager'y skad en PAM-1Q
fandt ogsa tid til at gennemfgre en langanne to eskadriller, som ville kunne maed i august 1956 og at yderligere en blev
distance!yvning, hvor man holdt en P4Mitere gstblokkens aktiviteter. angrebet af nordkoreanske !y d. 16. juni
Mercator i luften i 21 timer og 50 minutter, Man lavede derfor et program pa NA3959. Det lykkedes besaetningen at !yve
hvilket var over tre timer laengere end dbiorfolk, der ombyggede alle P4M-1 tilil Japan med beskadigede styregrejer, to
som fabrikken lovede. Senere i 1950 gidM-1Q med de farste ombygninger fradelagte motorer og et hardtsaret besaet-
man i gang med at gve anti-ubads (ASWépruar 1951. Det eneste !y der ikke blewingsmedlem ombord.
missioner, hvor man bl.a. avede sammembygget var 121452, der som tidligere Enheden fra Port Lyautey !gj ogsa
med de blimp-eskadriller der var basenetevnt styrtede ned i marts 1951. missioner fra Wiesbaden i Tyskland og fra
pa den amerikanske gstkyst. Udvendigt var der ikke den helt storeaser i England. Som en lidt humaoristisk

| sommeren 1951 blev !yene brugforskel, idet man tilfgjede nogle bladanteanekdote sa skete det under en start fra
som aggressorer i forbindelse med gvelser og to ekstra radomer, under neesen eg engelsk base at piloten pa en P4M-1Q
af luftforsvaret pa gstkysten. Her !@j maminder den bagerste bombeluge. Til gengdetddt pa startbanen og afventede tilladelse
nogle hundrede kilometer ud over Atlantevar der aendret rigtigt meget indvendigt.fra kontroltarnet. Han meldte over radioen
inden man vendte om og forsggte at treenge Efterhanden som !yene blev ombygat han havde "two turning and two burning
igennem jager-forsvaret. get blev de ogsa sat i operativ tieneste. Bregines”. Flyvelederen var ret ny og det "k

| efteraret 1951 deployerede eskadrilléarste endte pA NAS Port Lyautey, hvdram til at alarmere basens brandberedskab
til Middelhavsomradet, hvor man bl.a. !ginan satte "re af !yene ind. De !gj efter-som efterfglgende "k sig et billigt grin da
fra NAS Port Lyautey i Marokko og Kretaretningsmissioner over Middelhavet idetet viste sig at de to "burning” motorer
Deployeringen gik ogsa til Europa, hvale havde en raekkevidde pa 3.200 kmvdr jetmotorerne.
man arbejdede sammen med bl.a. RAF ektober 1951 kom der "re stk. Mercator ;
heder. | januar 1952 returnerede eskadrill@NAS Sangley Point, Phillippinerne, hvoAstutnlngen
til Pax River og her udfasede man P4Mehhed nr. 2 blev opbygget. Da slutningen af 1950erne naermede sig var
Mercator til fordel for Lockheed P2V Nep- Begge de eskadriller der !gj de hender sket s& mange forbedringer i lytyperne,
tune ly. P4AM-1 !yene blev sendt til Navamelige missioner med P4M-1Q havdat PAM-1Q flyene havde udtjent deres
Air Station Norfolk i Virignia, hvor de blevnavne der absolut ikke havde nogemlle. Opgaven blev overtaget af Lockheed
ombygget til P4AM-1Q !y. Denne P4M-1Qform for forbindelse med virkelighedenWV-2Q Warning Star og Douglas A3D
betegnelse daekker over at lyene blev brigpm et eksempel pa dette kan nsevnesSaywarrior.

25



26

Denne P4M-1Q tilhgrte VQ-1.
Her er den fotograferet efter at den er blevet udfaset fra tjeneste i 1960
Foto: USN Museum of Naval Aviation - wikipedia.org

Typen blev udfaset fra de to enheder Man skal ogséa lige veere opmaerksd@ombat Models og fra Esoteric Models.
i henholdsvis april og juli 1960. Efterfalpa, at udstadningen fra motorerne megEndelig er der ogsa et resin saet fra No-
gende blev de overlevende !y, der var gduirtigt efterlod et bredt, grat spor p&talgic Models. Feelles for alle tre er at du
nogle stykker tabt ved forskellige uheldyersiden af vingerne. Her skal man liggen skal ud pa saetsamlernes legeplads for
skrottet uden at man gemte et enkelt til édde nogle fotos der kan vise omfanget &t "nde dem.
museum. Derfor er der i dag ingen muliglisse spor. Se f.eks. billedet pa bagsiden afTil gengeeld burde det veere til at f& fat

hed for at komme til at se dette interessartette nummer. i det 1/144 resin seet som Anigrand har

ly fra den helt kolde krigs dage. ) udgivet. | dette saet far man mulighed for at
) Mercator i model bygge enten prototype nr. 1 eller en P4M-1.

Bemallnger Jo da, selv med sa lille et antal byggedeSkal man lave en P4M-1Q, skal man selv

Her skal man notere sig at prototyperner der nogle fabrikanter der har kastet digretage noget scratchbygning. Til gengaeld
og 'yene fra VP-21 var bemalet i USMver typen. Men vi har ikke fat i de storfr man tre andre !y med i aesken til 78<
standard Gloss Midnight Blue med hvid&maer der leverer sprgjtestgbte seet. + 12< fragt fra Hong Kong. Leeg selv told,
nationalitetsmaerker og serienumre m.v. | 1/48 er den eneste mulighed etmoms og handteringsgebyr til prisen.
Senere, da typen blev konverteret til P4AMacuform seet fra Combat Models. Ud-

1Q "k !yene en mat bla-sort bemalingfordringen her er nok at "nde seettet, meKilder

fortsat med hvide markeringer. En del !anaske kan man veere heldig pa eBay eSézve Ginter: Martin P4M-1/-1Q Merca-
dog med "falske” serienumre for at fa evet tilsvarende sted. tor, Naval Fighters no.37

spioner til at tro at der var tale om P2V Hopper vi til 1/72 bliver det lidt nem- Ferreting Mercator, Air International Oct.
Neptune ly. mere, idet der er vacuform seet fra bad&93

Dette billede viser dels vinklen pa haleplanet, dels
udstgdningen fra jetmotoren bagerst i motornacellen
Foto: Internettet (y.historicwings.com)



Valentine Tank
En dybdeborende anmeldelse af seettet i 1:72 fra Plastic Soldier Company (PSC).

Tekst og fotos: Martin P. Bendsge

ette projekt begyndte med, atilbage at gnske (man er altid ngdt til §ekke internettet for info, for eksempel
jeg i en bog sa et billede af ehnde alternativ information). "ndes der "ne CAD tegningder
Valentine kampvogn i tjeneste Til gengaeld far man rigeligt med dele, )

som observationsvogn hos en britisk artillet der i kassen er plastik il tre vogne, OBygning
lerienhed under 2. verdenskrig. Enhedédar hver kommer der 3 forskellige tarneDirekte fra kassen kan PSC saettet bygges
var ellers udstyret med M-10 selvkarende typer overvogne (med eller uden sidesem en Valentine I (11, IV), III (V, VII) og
anti-tank kampvogne. skgrter) og to typer hjul med larvefgddetX. For at bygge en Mk X og Xl skal man

For at bygge den kampvogn i 1:738 hvis man er frisk pa at bygge tre stytodi"cere Mk. IX tarnet med en enhed,
anskaffede jeg et seet fra Plastic Soldédstra undervogne kan man ret simpaler til venstre for kanonen (set forfra) hu-
Company. Jeg kunne ikke umiddelbaproducere i alt 6 stk. Valentine tanks i aker en maskinkanon. Det kreever lidt plastik
"nde en anmeldelse pa nettet, sa — endeligtforskellige udgaver den nu fandtes i (haig lidt "ller. Alternativt kan man investere i
— en mulighed for at bidrage med nog@ban ignorerer forskelle i motorer; det sesettet MRM-72081 fra MR Modellbau; her
unikt til IPMS-Nyt. Troede jeg. For efteiikke udefra). Til en pris af ca. 180 DKK.far man et Mk. XI tdrn og en masse andre
at jeg har bygget saettet og seetter mig til Undervognen bestar af !ade plader odele, se fx. hiemmesiden fra Panzerfux.de.
tastaturet for at skrive, "nder jeg en megda man har modellens undervogn som ud- Alt i alt kan man have stor forngjelse
"n anmeldelsesom jeg ikke kunne skrivegangspunkt er det ikke super kompliceraf PSC saettet. Dimensionerne er OK,
bedre. Sa her vinkles historien lidt moat bygge den. tingene ser "ne ud. MEN hvis man kigger
relevante referencer. Anmeldelsen pa nettet noterer at mameermere efter, sa har de ikke faet daekslet

Valentine kampvognen var den mesaktisk i mange tilfeelde kan droppe urever motoren korrekt. Daekslet bestar af en
talrige britisk byggede kampvogn undelervognen da man fra mange vinkler sieekke lameller, der tillader indsug af luft
2. verdenskrig. Den blev brugt af britiskékke ser denne. De ekstra vogne skal odgdnotoren. Der skulle vaere én mere end
canadiske og New Zealandske enhederlmye bagagekasser, udstgdningsskjoldhwgd PSC har udstyret modellen med; det
et stort antal blev leveret til Sovjetunioneryentuel rund benzintank produceret veskes nok ikke nar musikken spiller, men det
se Wikipedfa Mod slutningen af krigen hjeelp af Evergreen strips eller lignendeer aergerligt at de har snydt os for den. Synd,
blev denne tank brugt af Royal Artillery synd — denne detalje er ikke rapporteret i
som artilleri-spottervogn og Comman(Bﬂgel’ reference 1 (sa her er der trods alt lidt nyt#).
Tank. Det var i udgaven Mk. X og XI, sonDer "ndes ikke s mange bgger om Valen- Der "ndes et eeldre saet fra ESCl/Italeri
lignede hinanden meget, idet sidstnzevtitee; den nemmeste at fa fat i er fra O3pregom har motordeekslet korrekt, men den
havde en op-boret 75 mm udgave af fgrstien den er lidt begraenset i billedmaterialean for tiden ikke skaffes i kampvogns-
naevntes 6-pounder kanon; man kan sem primaert er af prototyperne, og dardgaven, men den kan til tider "ndes i en
forskel fordi 75 mm kanonen var udstyregr sparsom information om Valentine "irudgave med et Bishop haubits-tarn. Der

med en mundingsbremse. action”. Til gengeeld far man en utrolindes ogsa et wargamer seet fra Armour-
Modellen fra PSC er beregnet til brudetaljerigdom om de forskellige udgavéast, som ser ud til at have et OK deeksel;
for wargamers. Man kan med en ret bef Valentine. det saet har jeg ikke anskaffet, da det ma

greenset indsats f& en ganske paen modeEn bog som ser speendende ud heddesere nok med 6 Valentine tanks, nar man
ud af seettet. Som altid med PSC passkrto the Vally*, men den er typisk kun egentlig blot ville bygge en enkelt#
tingene !ot sammen, hvis man ellers kailgaengelig antikvarisk og hvis man kan Nar det kommer til dekaler, sa er der
"nde ud af hvilke dele, der skal bruges tihde den, er det til en ret voldsom pris (ojngen med PSC seettet og man er lidt pa
hvad — samleinstruktionerne lader meggteller over 1.000 DKK). Endelig kan mamerrens mark. Dog "ndes der et ark fra

To styk Valentine I/l med 40mm kanon: UK baseret udgave uden
skarter til hgjre og til venstre en udgave med skarter i Nordafrika.
I henholdsvis Khaki Green #3 og Light Stone No61.
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Aleran Decatssom er til go
hjeelp, og det er muligt at lik
nogle passende andre be
linger sammen baseret ble
andet pa bogen fra Ospre)

Noter

1) nodicenoglory.
com/2018/12/05/review-
of-valentine-plastic-soldier-
company-20mm-1-72/

2) en.wikipedia.org/wiki/
Valentine_tank

3) Bruce Newsome: Valen-
tine Infantry Tank 1938-45,
Osprey Publications, 2016
4) Dick Taylor: Into the
Vally; The Valentine Tank

and Derivatives 1938 — 1960.

MMPBooks, 2012, ISBN-10 :
836142136X

5) forum.rubiconmodels.

com/index.php?topic=903.0

6) www.aleranminis.com/
index.php/store/decals/1-

76-valentine-tank-markings-
pt-1-detail

Til venstre en Valentine Mk. Il med 40 mm kanon (i en UK type brun bemaling)
og til hgjre en Mk. IX (6-pounder 57 mm kanon) i 8th Army bemaling i Tunis
(Desert Pink grundfarve, Dark Olive Green PFI kontrast camousage).

Herunder er der et billede fra byggeprocessen.

Forrest til hgjre ses modellens undervogn og en kopieret udgave baseret pa hvide plastikstrips.
Til venstre ses bagerst tarn og andre dele for en Mk.XI fra MR Modellbau,

mens der i forgrunden ses en Mk.X med et PSC tilpasset tarn.

Bagerst til hgjre en MKk.11I, hvor man skal fedte lidt med gennemgangshullet for kanonen, hvis
det skal se rigtigt ud.

Motordzekslet lige bag tarnet har desveerre en sektion for lidt i forhold til originalen

En Valentine Mk X (57 mm kanon)

og en Mk XI (75 mm kanon) (til venstre).

Begge tilknyttet artilleriet (Britisk henholdsvis Canadisk)
og bemalet i SCC 15 Olive Drab.



IPMS KALENDEREN 2021-2022

02.-03. oktober..........cccvvveeeeenn. Plastic & Steel 2021 konkurrence .............. Afligem, Belgien (www.plasticandsteel.be)

13. oktober.........ccccoeeviiiiieennnn IPMS-DK Generalforsamling 2021........... ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
30.-31. oktober..........cccvvveeeeeen. C4 Open KONKUITENCE .....coovveeeeeiiiiieee e Malmg, Sverige (www.c4-open.nu)

06.-07. november..................... Hobbymesse i Rgdovre .........c.cccccveeeeennen. Radovrehallen, Rgdovre Parkvej 425, 2610 Rg
10. november.........cc.ccceeeuuvnee. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
13.-14. november .............cccuue. Scale Model World konkurrence................ Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-model
17.-20. november ............ccccueee Intermodellbau 2021 - messe ...........cccee..... Dortmund, Tyskland (www.intermodellbau.de)
27. november........cccoeviciieeeeennnn. Euro Scale Modelling konkurrence ........... Houten, Holland (euroscalemodelling.nl)

08. december .........coccvvveernnnnn. IPMS-M@AE ......oooeiiiiiiiiieiiieecc e ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
12. januar.......ccccocveeeeeeeeeeeeeeeen, IPMS-DK Generalforsamling 2021........... ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup

09. februar...........coocccvvvieeenenn. IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup

09. MartS.......coevvvvvvvevevnenninnnnn, IPMS-mgde m. foredrag......ccccccceeeeevicnnnnnnee. ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
13.april e IPMS-mgde m. foredrag.........ccccoecuvveeernnnnne ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
11, MAJ e IPMS-mgde 1/4-ars konkurrence.............. ZZ-Games, Rugveenget 44, 2620 Taastrup
14.-15. M@J.eiiiiiiiiiieeeee e MIlIEFACKS ...ceeeeeeeeeiieieeeee e Overloon, Holland (www.oorlogsmuseum.nl)
0110 | PR IPMS-mgde Ud!ugt til Custom Colors....Industrivej 7, 4450 Jyderup - Neermere info fglgel

Alle mgder i Kgbenhavn, afholdes hos ZZ-Games, Rugvaenget 44, 2620 Taastrup. 19.00 - 22.00.
Har DU tilfgjelser til denne kalender, s& kontakt velndigsSeifert-Thorsen

Redakturens leder

Alysningerne pga. Covid-19 fortseetter. Senest er det arranggrerne af Militracks, der har besluttet at alyse begivenheden i 202
var den blevet skubbet til slutningen af september, men fortsatte restriktioner i Holland har nu tvunget dem til at alyse. Vi hak

det bliver muligt at afholde det i 2022.

Herhjemme gér det noget bedre, i hvert fald med hensyn til restriktioner. Det betyder at vi kan se frem til at kunne afholde !
normale maderaekke i efteraret, vinteren og frem til sommerferien naeste ar. Kalenderen herover afspejler datoerne som de s

nuveerende tidspunkt. Bemaerk at vi !ytter mgdelokalet veek fra Nyboder Skole og ud til ZZ Games i Taastrup#

Til gengeeld s& ma vi sige, at der ikke er nogle alysninger nar det drejer sig om at levere et blad til Jer medlemmer. | dette r
kommer vi endnu en gang vidt omkring - med mange forskellige forfattere til artiklerne. Se fra min stol er det gleedeligt at Sonn
Martin igen er blandt bidragsyderne. De naermer sig med hastige skridt rangen som >usual suspects>. Tak for bidragene til j

og ogsa til de gvrige (Morten, Flemming og Per).

Skulle du have lyst til at bidrage til bladet, sa er det som vanligt bare om at ga i gang. Sma bidrag modtages med taknemmn

store bidrag med begeerlighed'.
Lars Seifert-Thorsen

Bestyrelsen for Internet: http://www.IPMS.dk/ Mail: ipms@ipms.dk
IPMS-Danmark: Abonnementsprisen = arskontingentet (2021) er 275 Kr.

Formand Dan Seifert You may also pay by Postal Money Order. Use of Bank Money Order
(President) Magleveenget 53| or foreign cash requires a bank charge of 30 DKr.
4571 Grevinge Outside Denmark, but within EU 325 DKr. Outside EU 400 DKr.
TIf. 51 23 43 64 IPMS Konto i Spar Nord Bank: Reg.nr. 9385 Kontonr. 4583514401

e-mail: formand@ipms.dk
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Kvart! rS— Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2020
k k Lars Rabech -- 10 -- -- 10 8
Henrik Stormer -- 10 -- -- 10 11
2 O 2 1 Sonnich Hansen - 9 -- - 9 5
Af Lars Seifert-Thorsen Flemming hiansen - 9 - - 9 6
gen i 2021 har kvartarskonkurrencgn Per Nielsen - 8 - - 8 7
lidt ngd pga. corona situationen. Fe- _
bruarudgaven blev ikke gennemfart, Allan F1 Nielsen - g - - & 14
da hele landet var lukket ned og vi ikke .
e des Jens Christensen -- 7 -- -- 7 12
. _Med den forbtzdrede situation kl_Jnn P Bo Christensen __ 7 B . 7 19
vi igen mgdes pa Nyboder Skole i maj

maned, hvor vi kom rigtigt godt i gang meshed en kran pa ladet, som Per Nielsder var teet oplgb om placeringerne denne

konkurrencen. Nu haber vi sa pa, at vi ogsdvde medbragt. gang og der var en rigtig god stemning
kan gennemfare mgderne i efteraret pa den blandt de medlemmer som var mgdt frem
nye mgdeadresse. | klasse B lgb Henrik Stormer med fgrsteefter en meget lang corona-pause.

Opbakningen til mgdet var ganske "rpladsen med en 1/35 AH-1Z Viper. Her  Sonnich P. Hansen havde ogsa med-
men der var ikke en eneste model i klasseder tale om en jubileeumsmodel flaragt Vampirella, der er samme saet som
C. Til gengeeld var der peen tilslutning til éeademy. Det er et rigtigt godt seet, hvalen vindende Lady Death, men Sonnich
to andre klasser med 10 modeller opstillder bl.a. er brugt slide moulding stgbéravde sgrget for at de alligevel ikke var ens

i hver af klasserne. teknikken til bagkroppen, séledes at denmed at have lavet sendringer undervejs pa

| alt var 14 medlemmer mgdt fremer i et stykke og hvor man undgar at slilmem. Ovre i klasse B havde Sonnich ogsa
og 8 medlemmer havde medbragt de @ den. medtaget en motorcykel, en NASCAR
modeller der var pa bordene. Der var brugt en resin after-marketacer og en pick-up truck, alle sammen

Aftenens vindere blev: rotor fra Legend, saledes at to af rototette modeller.

bladene var foldet. S& gar det noget nem- Jens Christensen viste os to stk. tyske

Klasse A: Militeer og !gurer mere at have helikopteren i vitrineskab&i100 kampvogne og en lille figur fra
Lars Rabech: 1/25 Tiger | derhjemme. Star Wars universet, mens Bo Christensen
Sonnich P. Hansen: 1/6 Lady Death 2. pladsen gik til Flemming Hansen, déravde medbragt "re sma ly i 1/144 i form

Per Nielsen: 1/35 Buissing NAG 4500A havde lavet en Eagle Transporter i Rescafeen F-14, en F4U Corsair og to Spit"res,
Eagle udgave, kendt fra Manebase Alphallie i nydelig bemaling.

Klasse B: Fly, biler og andet skala 1/48 fra MPC. Lars Rabech havde ogsa en "n 1/16

Henrik Stormer: 1/35 AH-1Z Viper Nr. 3 blev Allan F1 Nielsen med endntigur, Balloon Boy, med. En noget uhyg-

Flemming Hansen: 1/48 Eagle Transport&n af hans 1/12 F1 biler fra Model Factorgelig "gur med anlagt gasmaske og en rgd

Allan F1 Nielsen: 1/12 Tyrrell 006/2 Hiro. Denne gang var det en Tyrrell 006/ballon.

Monaco 1973 fra Monacos Grand Prix 1973. Billeder af de deltagende modeller kan
ses pa ipms.dk. Neeste kvartarskonkurrence
Klasse C: Dioramaer Klasse C var for en sjeelden gangs skyld ifett 4/2021) er i november hos ZZ Games
Ingen deltagere uden deltagende modeller, sa her ville ddraastrup.
have veeret "billige” point at hente. Jeg haber vi ses til den konkurrence.

Lars Rahbech tog fgrstepladsen i klasse
A med en rigtig "n 1/25 Tamiya Tiger |I.
Sadan en havde Lars’ storebror bygget i
deres drengear, sa der har hele tiden rum-
steret i tankerne.

Her var der blevet tilfgjet en del after-
market dele, bl.a. antenne og antennefod,
ligesom der var blevet tilfgjet jerrycans.
Bemalingen var bl.a. AK farver og forskel-
lige slags weathering produkter fra samme
"rma.

Sonnich P. Hansen "k 2. pladsen for
Lady Death, der er en af Sonnichs saed-
vanlige letpaklaedte kvinde"gurer. Der er
tale om en stor model i 1/6 fra XO-Facto.

3. pladsen gik til et rigtigt "nt hjul-

karetgj, nemlig en Bissing NAG 45C Lars Rabech vandt klasse A med

denne 1/25 Tiger |



Kvart!rskonkurrencen i maj

Endelig er der igen billeder fra kvartarskonkurrencen
@verst er det Per Nielsens 1/35 Biissing NAG 4500A, der blev nr. 3 i klasse A
I midten er det 1/48 Eagle Transporter, bygget af Flemming Hansen
Nederst er det vinderen i klasse B, Henrik Stormers 1/35 AH-1Z Viper

Fotos: Flemming Hansen
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Martin P4M Mercator
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