
DECEMBER 2021



2

Fotos/Photos:
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C4-Open

Her og på bagsiden er der et lille udvalg af 
de mange • ne modeller, der blev udstillet på 
C4-Open i Malmø.
Vi er desværre ikke bekendt med
modelbyggernes navne
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Formandens side
Så er vi nået til det sidste IPMS-Nyt 2021, dette noget anderledes 
år. Vi har efterhånden fundet tilbage til vores vante rutiner med 
medlemsmøder og diverse hobbyudstillinger. 

Siden sidst jeg skrev, så har der været afholdt både AROS-Open 
i september og C4-Open i slutningen af  oktober samt Hobbymesse 
i november. Vi har også holdt en del møder i vores nye lokation 
hos ZZ-Games med god succes. 

Vi har været repræsenteret ved samtlige af  de ovennævnte 
arrangementer. Jeg havde en super weekend i september til 
AROS-Open med en stand, hvor jeg kom af  med en god del af  
overskudslageret af  IPMS-Nyt, samt vi ! k indført en ny tradition 
ved at medlemmerne (dem jeg ! k fundet ) var med til at vælge en 
IPMS-specialpris blandt de udstillede modeller i konkurrencen. 
Det var alt i alt en super weekend.

Efterårets møder 
I oktober blev vores ordinære møde brugt til den udskudte ge-
neralforsamling fra januar. Det var en hyggelig aften hvor selve 
generalforsamlingen gik rimelig smertefrit. Jeg fortalte lidt om 
modelåret 2020 og vores kasserer a" agde et regnskab.

Efterfølgende afholdt vi en lille auktion over byggesæt som jeg 
havde fundet og indkøbt ud af  overskud fra sidste gang vi holdt 
auktion, samt fra fremmødte medlemmer som havde medbragt 
overskudsmodeller de valgte at donere til auktionen. Det sikrede 
at nogle " ere havde fundet til vores generalforsamling. Alt i alt et 
super hyggeligt arrangement.

I slutningen af  oktober afholdt svenskerne i Malmø C4-Open 
som jo som altid er et tilløbsstykke. Her har vi jo også en tradition 
med at uddele en IPMS-specialpris efter samme principper som 
ved AROS-Open. Det er altid en fornøjelse for mig personligt 
at drage hinsidan og det markerer for mig noget meditativt, for 
så starter vintersæsonen for alvor og mulighederne for at bruge 
mere af  sin tid på modelbygning. Der er altid super gode mulig-
heder for at komme til at købe lidt ekstra blandt de handlende 
ved arran gementet.

I starten af  november var der igen mulighed for at tage til 
hobbymesse i Rødovre. Vi har jo tradition for at stille med en 
byggende stand, hvor ca. 10-12 personer sidder og viser vores 
håndværk frem, det gjorde vi selvfølgeligt også i år. Jeg ved ikke om 
det var fordi det har været ca.1½ år siden sidst, men der var rigtig 
gode muligheder for køb på denne hobbymesse, med tilrejsende 
fra både Sverige, Tyskland og Holland. 
Det var en god messe og vi ! k rigtigt vist 
hobbyen frem, og jeg slap af  med en god 
del af  overskuddet af  IPMS-Nyt.

I december der holdt vi juleafslutning 
med gløgg, æbleskiver og amerikansk 
lotteri, jeg havde sørget for at nogle af  
de bedre tidligere indkøbte byggesæt 
blev brugt som præmier, så de to spil vi 
spillede kastede nogle ! ne præmier af  sig.

Møderne i 2022
Januar mødet i 2022, der afholder vi som 
altid ordinær generalforsamling med for-
mandsberetning, regnskabsa" æggelse og 
budget, valg af  bestyrelse m.m.

Februar bliver et traditionelt møde 
med 1. kvartårs konkurrence og blad-
udlevering og marts og april mødet der 
afholder vi foredragsaftener og vi har 

foreløbig mødet i april klart, 
det er lidt usikkert med marts 
mødet.

Efter formanden a! everede sin 
side, så er marts mødet kommet på 
plads. Det bliver et foredrag om 
Sherman kampvognen ved Steen 
Andersen. April foredraget er 
om Danmarks befrielse 1945 og 
mulighederne for modeller fra den 
periode. Red.bem. 

Husk også, at der i marts 
igen vil være mulighed for en 
ny hobbymesse, mere om det senere. Se med på Facebook og på 
vores forum.

Fremtiden - hvad er mulighederne?
Nu har det sidste 1½ års pandemi sat foreningens aktiviteter lidt i 
bero; men nu begynder vi at kunne tænke nye tanker, og jeg håber 
stadig at vi kan genstarte planerne med et weekendarrangement 
og et IPMS-Open. 

Jeg håber at du derude kunne have lyst til at bidrage med gode 
ideer og aktiv hjælp. Det første jeg håber på, er at vi kan få skabt 
en planlægningsgruppe, hvis opgave det vil være at komme med 
forslag og ideer til hvordan vi afholder et IPMS-Open i 2023.

Jeg vil slutte med at ønske alle medlemmer en god jul og et 
godt nytår.

INDKALDELSE TIL ORDINáR

GENERALFORSAMLING
Hermed indkaldes til ordinær generalforsamling

Onsdag d. 12. januar kl. 19.30
ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup

Dagsorden:
1. Valg af  dirigent og referent
2. Formandens beretning
3. Kassereren a" ægger regnskab for 2021
4. Indkomne forslag (ingen indkommet ved deadline for forslag)
5. Fremlæggelse af  årets budget (2022)
6. Valg af  formand
7. Valg af  øvrige bestyrelsesmedlemmer
8. Eventuelt

Ved kvartårskonkurrencen
i september, blev Lars Rabech 
nr.2 i Klasse B med denne
Honda Monkey



4

 !"#$%&&'($)(!*'+(&,$
-./(00%12$3%1*&$!1/$4%5&
 !"#$%&'#()#*)++),#-++!&("%($.#(!()"-%+&#)**$"#
/"%0(-0%+1#&($/23'2&($/#4-5(&#%5.#(-/&
*)"#3$6-55$"&#%5.#7%&($"#7).$++$"&#%+-8$9

61$*#($7#(0)
 !"#$ #$:($5&-;$#"$;-$,#&$0(-)5#3"-56&#')!#)!"#
-7/%"(-%+#;$".-0(#)5#(4$#+%($&(#/").!0(&1#&!04#%&#
8-(&1#%00$&&)"-$&#%5.#3))8&9

8/9!1"(/$-./(00(+
<),#()#0"$%($#(4%(#!+(-7%($#3!-+.1#(4")!64#%*($"2
7%"8$(#/").!0(&#&!04#%&#/4)()2$(04$.#7$(%+#%5.#
"$&-5#.$(%-+#/%"(&1#*)"#%,%".2,-55-56#"$&!+(&9

:(;$<'%0/&
=$%.#*!++#%5.#)3>$0(-;$#3!-+.#%"(-0+$&?$:0+!&-;$#
@-"*-:#($&(2&4)(&#%&#,$++#%&#*"$&42()27%"8$(#8-(&#
*")7#)(4$"#7%5!*%0(!"$"&9

=1$>."'&
A4$#&()"'#)*#(4$#"$%+#7%04-5$&1#7).$"5#)"#
*")7#'$&($"'$%"1#,-(4#)!"#-5&-64(*!+#4-&()"'#%5.#
"$*$"$50$#*$%(!"$&9#

:(;&?$&#.;&$!1/$(9(1*&
B4%(C&#4)(#-5#(4$#,)"+.#)*#7).$++-561#.-%"'#
.%($&1#"$/)"(&#*")7#7).$++-56#$;$5(&1#%-"#&4),&1#
7-+-(%"'#;$4-0+$#%5.#%!()#"%++-$&#%5.#7)"$9

 !"!#$!%&'(')
 !!"#$%&&

 !""#$%&$'()*+
 !"#$!%&'()*+',-./'

01&2!34'5 +

!', 
 !"#$%&'()*+&,-*+.

 !"#$%&'()**$+,$-#.
 !"#$*/012('3$24"5! 66

 !/0$12334)'2$1567..#
 !76$8'))'9:2$;(+'/*$((()

8)92,9$'2:,$)'($12;42:,

#%,)'- $+,+%.
()6*'728!."!3'9 (:);*7<6'=.-"'>?0

 !"  !"#$%&'"%()&&*+,'-$%(!./01  

*+%,-&.//0&1-&2+%3+45,&%!67/%0!8&)9:'&
;<=6>

.%/0"+"".
&." /%

'()*!+,-$./0#1$2#34"/45$%%6$7877

@
8$

0-
/8

A
B

-.
A

/C
D

-"
&

&
?>

@
A

B

 
! !

"#
$

%
&

"#
&

&
&

&
"

D%++E#FGG#HIJK#GJKGKG
%5.#L!)($#')!"#0).$#
 !"#$%&'#"%()**+,)-*'.%/&"012+34!012% 5/6

 !
46$@A8=-$

B6CD$E=7@6C:4

=F-7$- -< D7$78G $HIJKK$6:$8$7C<7@D=F4=6:$46$

B.'$"!1$5'+"#!&($L.'+$".5L$)+.M$N0.O!0$F+(&&?$E7<?$P.+*$Q$N./&$!1/$0(!/%12$%1/(5(1/(1*&

M-7/+'#$5($"#(4$#0).$#
NOPMPQ#%(#(4$#04$08)!(#
,4$5#)".$"-56#)5+-5$#%(#
&4)/98$'/!3+-&4-5690)7R%7,&!3&

A4$#)**-0-%+#@-"*-:#P).$+#B)"+.#7%6%S-5$#-&#
')!"#0)7/+$($#6!-.$#()#(4$#,)"+.#)*#&0%+$#
7).$++-561#7%8-56#-(#$&&$5(-%+#"$%.-56#*)"#
7).$++$"&#,-(4#%++#+$;$+&#)*#$:/$"-$50$9#

T)0!&-56#)5#7).$+#%-"0"%*(1#@-"*-:#P).$+#B)"+.
%+&)#*$%(!"$&#0%"&1#&4-/&1#&0-2*-#%5.#&/%0$1#
%"7)!"#%5.#*-6!"$&9

&#.5JR(L5'O0%&#%12J".MS!M;&'O&

47
5/

21

ON SALE 

NOW 
DKK

104.95

78&$!"9%01:#;%-<*%=>"#%?*??



5

áldre SFO'en p! grñs ± aka C4-Open
Traditionelt har overgangen til normal tid i slutningen af  oktober samtidig været tegn 

til at det er tid til at tage en tur over Øresund og besøge C4-Open.

Tekst og modelfotos: Flemming Hansen

D et fortaber sig lidt i tågerne ef-
terhånden, men mon ikke vi har 
lavet den lille tur i små 30 år? 

Når det er så mange år, så er det jo let at 
konstatere at langt de " este er blevet lidt 
grå i toppen med alderen og måske også 
en anelse mere ”afrundede” i kropsform?

I år var det helt særligt. Det var jo to 
år siden sidst på grund af  aldeles uønsket 
intervention fra en møgpandemi, der jo i 
skrivende stund langt fra er helt et overstået 
kapitel i langt størstedelen af  verden.

Men også her i Sverige trækker smitte-
tallene igen sorte pletter på kortene og 
vi var måske kun lige i et ”vindue” uden 
restriktioner?

Uagtet fjernelse af  restriktioner så var 
der heldigvis stadig en masse håndsprit 
dispensere rundt i lokalerne – og jeg skal 
da indrømme, at det godt kunne gibbe lidt 
i mig når jeg hørte en hosten i nærheden# 
Så jeg brugte " ittigt med sprit når jeg havde 
rørt varer. Man ved jo aldrig hvem der sidst 
havde pillet?

I ”gamle” dage var det lort man kunne 
være urolig for – nu er det desværre en vi-
rus der ligner en juleappelsin med nelliker#

Men nok om det skidt#

I gamle dage var det nærmest en hel-
dagstur med overfart via ”Flyvebådene” 
fra Havnegade. Ja børnlil’ – der var ikke 
en Øresundsbro den gang#

Der kunne vi så bruge hele formidda-
gen på at vade rundt i Malmø for at ! nde 
de dejlige vandingssteder såsom ”Mo-
delcraft”, ”Bosses Hobby” og den store 
kiosk på gågaden med de mange dejlige 
tidsskrifter og traditionsmæssig indtagelse 
af  Michelin stjerne menu på ”Kongen”.

Det er slet ikke nødvendigt længere 
– nu er det bare lige direkte til C4-Open.

Der er lige så udbyder modelmæssigt 
interessant i Malmø som der er i Køben-
havn – det vil sige ”nothing, nada, zilch”…

I årevis blev C4-Open afholdt i Ma-
rine Museet små 400 meter væk fra det 
nuværende sted i ”Kockums fritid”. Men 
det skiftede i 2019 til netop dette. Der 
var lidt delte meninger om lokalerne den 
gang for to år siden – men det må siges 
at være forstummet nu. Et stort lokale 
til modeludstillingen og en sportshal til 
forhandlere# Absolut 100% godkendt og 
super misundelsesværdige forhold.

Der manglede dog mindst en for-
handler idet Alfa Hobby, der plejer at 

have en af  de mest interessante stande 
med hobbyting, desværre meldte afbud, 
da de var lidt bange for at blive smittet 
med Covid-19. Men heldigvis var der bl.a. 
Artscale med utroligt mange interessante 
ting og " ere andre forhandlere af  alt muligt 
– samt naturligvis en del klubber, der viste 
deres ting frem.

Konkurrencen bød på omkring 700 
modeller, så det var tydeligt at se, at ned-
lukningen i mange tilfælde havde været 
blevet brugt på fremstilling af  modeller. 
Kvaliteten var meget høj hele vejen igen-
nem. Men måske manglede der det store 
imponerende diorama, der tit har tiltrukket 
opmærksomheden til sig? Det skal dog ikke 
reducere resten til ingenting. Standarden på 
byggeri og ! nish var tårnhøj, blandt panser, 
" y og ! gurer.

Undertegnede, Allan F1 og Per V. 
var i ledtog – men mange andre IPMS-
medlemmer, ex-medlemmer og andre 
bekendte, der ellers havde kunnet mødes 
regelmæssigt i Stoppels butik, var også lok-
ket ”på græs” i anledning af, at der endelig 
skete noget modelmæssigt igen#

Nu ikke nødvendigvis en oplevelse 
der er relaterer sig til førnævnte, men det 

I Sverige kan du altid regne med at • nde 
modeller af • y fra Flygvapnet.
Her er det en Alouette II i 1/48
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er sjovt at man som regel ved den slags 
”events” ikke skal gå længe rundt før man 
møder en eller " ere af  de tilstedeværende, 
der nok ikke lige i dag – eller for nyligt – 
har været i nærheden af  en deodorant eller 
et raskt lille bad# Det er virkelig noget der 

understreger stemningen af  nu, er vi sgu 
tilbage#$

Lad os alle bede til at vi kan få et 2022 
uden afbrydelser og atter et besøg i Malmø 
i slutningen af  oktober 2022#

På denne side er det øverst en
1/35 M551 Sheridan.

Vores udsendte medarbejder fangede ikke 
lige hvem der havde bygge den.

Nederst er det en 1/32 schweizisk
Mirage III, bygget af Albert Tureczek
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Hvem der står bag modellerne på denne 
side er ikke redaktionen bekendt.

Øverst er det en 1/24 Ferrari F330P4

I midten er det en shadowbox
med danske soldater fra 9. april 1940

(omend redaktøren synes der er et eller
andet forkert ved hjelmene)

Nederst til venstre en meget • ot bemalet
buste af en tysk soldat med et ternet

halstørklæde

Nederst til højre er det en HEMMT lastbil 
med en 20' container der ser ud til at kunne 

være et sted i et ørkenområde
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En beskytter fylder 75 !r
I dette nummers historiske artikel skal vi se nærmere på et interessant anti-ubåds ! y, 

der fylder 75 år her i december.

Af  Lars Seifert-Thorsen

Som sædvanligt begynder vores histo-
rie noget tid før jomfru" yvningen, 
der er den dato som betegnes som 

" yets fødselsdato. I dette tilfælde skal vi 
tilbage til 1944, hvor US Navy forudså, 
at der ville blive behov for en a" øser for 
TBM Avenger.

På dette tidspunkt var man kommet så 
langt i overvejelserne om fremtidige " y at 
man forlangte noget ekstraordinært hver 
eneste gang der blev fremlagt speci! katio-
ner på nye " y. Her stillede " åden krav om 
at " yet skulle have både en propelmotor 
og en jetmotor. Samtidigt skulle " yet være 
bevæbnet med to stk. 20 mm kanoner i 
vingerne.

Grumman, der også stod bag Avenger, 
kom op med et svar på speci! kationen. 
Et " y som ! k den mundrette betegnelse 
XTB3F-1, som skulle have en Pratt & 
Whitney R-2800-34W propelmotor og en 
Westinghouse J-30-WE-20 jetmotor. D. 
9. oktober 1944 blev Grummans projekt 
accepteret og USN bestilte tre prototyper.

Udvikling og

jomfru! yvning
Grummans nye " y var virkelig avanceret i 
forhold til de eksisterende TBM Avenger. 
Vi taler om et " y, der skulle " yve min. 
100 knob hurtigere end en Avenger og 
sam tidigt medføre ikke mindre end to 
torpedoer indvendigt i " yet.

Konstruktionen, med luftindtag til jet-
motoren i vingerødderne og en Y-formet 
indsugning, betød at hele den bagerste del 
af  fuselagen var fyldt rigtigt meget op med 

jetmotor og torpedoer, hvorfor det ekstra 
besætningsmedlem blev placeret i samme 
cockpit som piloten, lidt bagved og til højre 
for denne.

Den oprindelige kontrakt dækkede for 
konstruktionen af  tre prototyper. Men det 
skulle vise sig, at det kun var den første 
(BuNo 90504), der rent faktisk ! k mon-
teret en jetmotor i sig. Årsagerne til dette 
var dels problemer med at få fremstillet 
jetmotorerne, dels at typen havde en lav 
prioritering hos ikke blot USN, men også 
hos Grumman.

Grumman fokuserede på at fremstille 
F9F Panther jagere, mens USN ikke havde 
de samme presserende behov for en TBM 
a" øser efter at 2. Verdenskrig var afslut-
tet. Tilmed viste det sig, at vibrationer fra 
jetmotoren ! k indsugningen til at revne 
og i sidste ende kollapse. Det skulle vise 
sig, at " yet aldrig kom til at " yve med 
jetmotoren i brug.

D. 19. december 1946 var man klar til at 
sende " yet i luften for første gang. Piloten 
på jomfru" yvningen var Pat Gallo, der var 
en af  Grummans testpiloter. Han havde 
tidligere bl.a. været involveret i F6F Hell-
cat udviklingen. Selve jomfru" yv ningen 
må have været begivenhedsløs, da der 
ikke er registreret noget i historiebøgerne 
omkring den.

Videre udvikling
Allerede inden " yet første gang gik i luften 
var der store ændringer på vej. Det skyldtes, 
at USN havde ændret på deres doktrin og 
slået bombe- og torpedoeskadrillerne (VB 
& VT) sammen til Attack-eskadriller (VA). 

Det betød så også, at der ikke længere var et 
behov for et high-speed torpedobombe" y. 
D. 24. december 1946 blev der sendt en 
”stop-work” ordre til Grumman.

Til gengæld kunne man se et behov 
for at få en ny type ASW (Anti Submarine 
Warfare) " y til erstatning for de eksiste-
rende Avenger-fly. Allerede 29. januar 
1947 kom der en ændringsanmodning til 
Grumman om at bruge de to resterende 
XTB3F prototyper som prototyper for et 
helt nyt ASW-" y. Knapt en måned senere 
blev betegnelserne for de to " y ændret 
til XTB3F-1S og XTB3F-2S. Ændringen 
betød et komplet redesign af  typen og 
Grumman gik i gang med det samme.

Ændringen gjorde, at der ikke længere 
var brug for jetmotoren, så dens plads blev 
i stedet brugt til brændstof, ASW-udstyr 
og bemanding af  dette. Fuselagen var 
der plads nok i, så der skulle ikke ændres 
dramatisk på denne.

USN og Grumman blev enige om at 
den nye opgave i virkeligheden krævede 
at man havde to " y til at udføre opgaven. 
Den ene ville medføre søgeudstyret, inkl. 
den voluminøse APS-20 søgeradar i en 
radome under fuselagen, mens den anden 
skulle medføre våbendelen, i form af  tor-
pedo, raketter og dybdebomber, i det nye 
hunter-killer team.

Prototype nr. 1 blev til et ekstra test" y 
og senere til et " y som blev brugt som 
reservedele til de to andre " y.  XTB3F-1S 
(BuNo 90506) blev ombygget til søge-
udgaven og kom første gang i luften d. 
1. oktober 1948. Her var der spøjst nok 
stadig en udstødning fra jetmotoren på 

Her har vi prototype nr. 1 (BuNo 90506) i luften over 
NAS Patuxent River i december 1949

Foto: Via Internettet (axis-and-allies-paintworks.com)
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" yet, men denne blev snart efter afdæk-
ket. Ellers bestod modi! kationen primært 
i monteringen af  den store radome under 
fuselagen, mens besætningsmedlemmet i 
samme cockpit som piloten blev afskaffet. 
I stedet blev der tilføjet to nye besætnings-
medlemmer bag ved piloten til at håndtere 
ASW-radaren. Kort tid herefter blev der 
tilføjet et tredje besætningsmedlem til at 
varetage opgaven med Radar Counter Mea-
sure, hvor der også kom nogle antenner til 
nederst på den bagerste del af  fuselagen. 
I marts 1948 skiftede man betegnelse til 
AF-1S og i maj 1949, efter et motorskift 
til en R-2800-48W motor blev betegnelsen 
til AF-1W og endeligt d. 6. juli 1949 blev 
" yet omdøbt til AF-2W, som blev dens 
betegnelse i resten af  karrieren.

XTB3F-2S (BuNo 90505) blev til 
”Killer”-versionen. Ændringerne var noget 
anderledes idet dette " y ! k en lille radar i 
vingen sammen med et søgelys. Her var 
det muligt at medføre seks stk. 5-tom-
mers HVAR-raketter, ! re 500 lbs bomber 
eller ! re Mk. 54 dybvandsbomber samt 
en målsøgende torpedo i det eksisterende 
bomberum. Her blev betegnelsen først til 
AF-2S, men i maj 1949 efter motorskiftet 
blev det til AF-1S og d. 6. juli 1949 blev 

det igen til AF-2S, hvilket den så hed resten 
af  karrieren.

Senere hen kom en ”Killer”-version 
til, hvor man havde monteret en Magnetic 
Anomaly Detector (MAD) bom i halen 
på " yet. Denne kunne trækkes ind når 
den ikke var i brug. Dette blev den sidste 
version af  Guardian og blev betegnet som 
AF-3S.

Test! yvninger
Man foretog en række test" yvninger fra 
NAS Patuxent River i begyndelsen af  
februar 1949. Resultatet var, at der skulle 
gøres noget ved " yets kontrol i alle tre plan. 
Først og fremmest skulle det gøres mindre 
tungt at " yve " yet, der skulle bruges mange 
kræfter for at kontrollere ror osv. Dernæst 
skulle der ses på den sideværts stabilitet, 
bremserne skulle gøres mere effektive og 
halehjulet skulle ændres for at forbedre 
retningsstabiliteten i sidevind. 

Grumman var klar igen med 90505 i 
juli 1949 og ændringerne viste sig at være 
det rigtige. Flyet blev igen sendt tilbage til 
Grumman, hvor det gik tabt d. 4. oktober 
pga. et problem med propellen. I mellem-
tiden var man gået i gang med at test" yve 
med 90506. Her " øj man test" yvninger 

fra slutningen af  september 1949 til medio 
december for at se om " yet kunne bruges 
fra hangarskibe.

Til en begyndelse viste det sig at pro-
pellen var for stor og skrabede mod dækket 
efter landingerne. For at kunne komme 
videre udskiftede man propellen med den 
samme type som blev brugt af  F8F Bear-
cat. Man identi! cerede også nogle andre 
problemer, som bl.a. blev løst ved at ændre 
på halekrogen. Efter disse test" yvninger 
blev afsluttet overflyttede man flyet til 
Naval Air Material Center i Philadelphia – 
hvor man skrottede " yet i januar 1951 efter 
at det blot havde " øjet 122 timer.

Produktionen
Erfaringerne fra de tidlige test" yvninger 
blev løbende indbygget i produktions-
modellerne og d. 17. november 1949 kunne 
man sende den første produktionsmodel i 
luften. Det var en AF-2W (BuNo 123088). 
Da " yet kom i luften holdt det op med at 
være en rutine" yvning for Grummans test-
pilot ”Corky” Meyers. Da han trak hjulene 
op, knækkede håndtaget af  og han sad med 
det i hånden. Understellet kunne dog sæt-
tes ud med trykluft og derefter kunne han 
foretage en helt normal landing. Det gik en 

Denne AF-2W Guardian er fra VS-22 og billedet er taget på NAS Norfolk i 1951.
Her ses noget af det daglige liv omkring • yvningerne med typen,

især den gule Willys Jeep er værd at bemærke
Foto: Via Internettet (wikimedia.org)
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hel del nemmere, da den første AF-2S gik 
i luften d. 14. december 1949.

Senere i produktionsforløbet, inden 
" yene overgik til aktiv tjeneste, oplevede 
man endnu et ”interessant” problem med 
et understel.

I vinteren 1952 ville bagbords hoved-
hjul på en AF-2S ikke låse sig i ned-posi-
tionen da man skulle lande med " yet. Mens 
" yet kredsede over et ubebygget område, 
kom man op med en plan. Man sendte 
et AF-2W " y i luften og piloten på dette 
brugte sin styrbords vingetip til at skubbe 
understellet på det fejlramte " y på plads. 
Herefter landede begge " y helt normalt 
og efterfølgende kunne man konstatere 
at den eneste skade var lidt småbuler på 
vingetippen af  AF-2W " yet.

I aktiv tjeneste
De første to AF-2 der kom i aktiv tjeneste 
var dem som blev leveret til VX-1 på NAS 
Key West i juni 1950. De blev brugt til at 
være med til at de! nere de taktikker, som 
skulle bruges af  de operative eskadriller. 
Her kom den første eskadrille til at få 
leveret sine " y i september 1950.

Denne eskadrille var VS-24, der var ba-
seret i Norfolk, Virginia og de ! k en AF-2S 
og en AF-2W d. 27. september 1950. VS-24 
gik ombord på USS Palau (CVE-122) og 
gennemførte deres ”Carrier Quali! cation” 
d. 18.-20. december 1950.

Der var fortsat nogle problemer med 
" yet efter at det var gået i aktiv tjeneste. 
Det var styringen ved lav hastighed som 
bedst kunne beskrives som værende træg. 

I sammenhæng med at der var tale om et 
stort " y, som blev givet til uerfarne piloter 
og ydermere skulle operere fra de mindste 
hangardæk i " åden, betød det at der var 
mange uheld. En af  eskadrillerne " øj 8.485 
timer på et kalenderår, hvor man foretog 
2.345 landinger på et hangarskib. Herunder 
oplevede man ikke mindre end 29 ulykker 
og mistede 5 " y i havet. Det gav en " yvetid 
på 292,6 timer pr. ulykke. Det er tal, som er 
meget svære at forstå i vore dage.

I løbet af  1951 fortsatte leverancerne 
af  AF-2 til aktive eskadriller, om end 
leverancehastigheden var ret lav. Med ud-
gangen af  1951 var der i alt ! re eskadriller, 
som havde fået leveret " yene. Den normale 
fordeling i eskadrillerne var ni stk. -2S og 
ni stk. -2W.

Da AF-3S udgaven med MAD hale-
bom begyndte at blive produceret i 1953 
blev disse tilføjet på linje med -2S " yene og 
eskadrillerne ! k to ekstra " y, så man kom 
op på 20 stk. Guardian.

Man kunne til en begyndelse deplo-
yere alle " yene på et eskortehangarskib 
(CVE), men da disse begyndte at have 
et helikopter-detachement ombord, blev 
antallet af  AF-2 reduceret til 14 stk. Det 
betød selvfølgelig en reduktion i eskadril-
lernes kapacitet, da der meget naturligt altid 
var " y, der ikke kunne bruges af  en eller 
anden årsag.

Alt i alt viste det sig, at den nye type 
var betydeligt mere effektiv i ASW-rollen 

Dette foto, der er taget ombord på USS Gilbert Island (CVE-107) 
i 1953-54 viser hvor stort • yet er.

Bemærk de hvide understelsben og vingefolden
Foto: Via Internettet (navsource.org)

Her er et eksempel på et af de mere "farverige" eksemplarer af typen. 
Denne AF-2W er fra VS-37 ombord på USS Princeton i juli 1957
Foto: Via Internettet (axis-and-allies-paintworks.com)
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end de gamle TBM Avenger. De nye AF-2 
Guardian var simpelthen lettere at " yve og 
derfor blev piloterne ikke nær så trætte som 
i de gamle " y.

Udfasningen
Det gik hurtigt den gang med at få nye 
typer i tjeneste til at a" øse ældre og det 
gjorde sig også gældende for AF-2 Guar-
dian " yene. Allerede i 1954 begyndte de at 
blive a" øst af  Grumman S2F-1 Tracker " y 
og med udgangen af  august 1955 blev de 
sidste aktive " y overdraget til en reserve-
eskadrille.

Inden dette skete, havde " yet gjort 
tjeneste ved 11 forskellige eskadriller og 
ombord på en lang række af  hangarskibe.

Reserveeskadrillerne ! k de første AF-2 
d. 31/12 1952 og de sidste blev taget ende-
ligt ud af  tjeneste d. 30/6 1957, der var i 
alt 14 forskellige af  disse enheder som " øj 
med typen i kortere eller længere tid.

Efter den endelige udfasning fra USN-
tjeneste blev en lille håndfuld AF-2S " y 

solgt til civile ! rmaer, der ombyggede dem 
til brandsluknings" y. Det sidste gik ud af  
denne tjeneste i 1980.

Bemalinger
Prototypen er i naturligt metal, men så 
snart vi taler om " y i aktiv tjeneste er ho-
vedreglen: Dark Sea Blue#

Hertil kommer der hvide markeringer 
på halen og et to-cifret nummer (mellem 
1 og 24) på siden af  motoren. Der er des-
uden forskellige variationer på spinner og 
de ekstra hale! nner på højderorene, hvor 
der er primært er tale om aluminium spin-
nere og forskellige mængder af  hvidt på 
hale! nnerne. Her er der desuden tale om 
forskellige mønstre på det hvide afhængigt 
af  hvilken eskadrille der er tale om.

Enkelte " y har haft røde eller hvide 
spinnere og kombinationer af  dette, igen 
afhængigt af  den enkelte eskadrille.

Radarerne på AF-2W " yene varierer 
fra Dark Sea Blue til off-white til noget 
”snavset” midt-imellem bemaling. Her skal 

der helt klart ! ndes dokumentation hvis 
man vil lave et bestemt " y.

Dertil skal der til " yene fra reserve-
eskadrillerne lægges et orange bånd på 
den bagerste del af  fuselagen, disse havde 
typisk et tre-cifret nummer på siden af  
motoren.

Jeg har set et par fotos af  et enkelt " y, 
hvor det optræder i den grå-hvide bema-
ling som var almindelig i bl.a. Phantom II 
æraen. Billedet siges at være fra maj 1956, 
så det er ganske usædvanligt. Desuden er 
netop dette " y fra en reserve-enhed, så der 
er samtidigt et orange bånd på fuselagen.

Bevarede AF-2 Guardian
Jo da, der ! ndes nogle på museer, men du 
skal til USA for at ! nde dem.

I Florida er det National Naval Aviation 
Museum i Pensacola, hvor der er en AF-2S, 
der tidligere har været et brandsluknings" y 
med kaldetallet 30, derfor har man holdt 
fast i dette tal på motoren, men det er lidt 
snyd i forhold til et " y i USN-tjeneste.

Disse to fotos af • y fra samme eskadrille (VS-25) viser tydeligt forskellen på de to versioner. 
Øverst er det en AF-2S og nederst en AF-2W.
Fotos: Via Internettet (axis-and-allies-paintworks.com)
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Ellers skal man til Pima Air & Space 
Museum i Tucson, Arizona eller til 
Commemorative Air Force i Dallas, Texas.

Leder man efter en bevaret AF-2W, så 
kommer man til at lede forgæves, dem er 
der ikke bevaret nogle af.

Guardian i model
Jo da, her er der godt med muligheder, 
om end nogle af  dem skal ! ndes på eBay 
o.lign. steder, da de for længst er udgået fra 
produktionen.

I 1/72 kan man kaste sig over vacuform 
sæt fra Airmodel, Rareplane eller Esoteric 
Models. Disse kan laves som enten AF-2S 
eller AF-2W. Men vacuform sæt er nok 
ikke det som " ertallet vil kaste sig over. Til 
gengæld er der også sprøjtestøbte modeller 
at ! nde i denne skala.

Ukrainske ACE har udgivet både 
AF-2S og AF-2W samt en civil udgave 

ombygget til brandsluknings" y. Ligeledes 
har Iom-Kit udgivet begge typer. Sættene 
fra ACE er i skrivende stund til at ! nde i 
de sædvanlige butikker på nettet.

Hopper vi op til 1/48, så er der " ere 
muligheder. Man kan ! nde et ældre va-
cuform sæt fra Combat Models, man kan 
! nde et ligeledes ældre resin sæt fra Collect-
Aire eller man kan vælge de let tilgængelige 
og ret nye sprøjtestøbte sæt fra Special 
Hobby. Special Hobby er leveringsdygtige 
i både en AF-2S, en AF-2W og en AF-3S 
udgave. Grundsættet er det samme, men 
der er forskellige ekstra dele med til at 
kunne bygge de forskellige varianter.

Åbenbart, så er hjulene i Special Hobby 
sættet forkerte (forkert antal eger), men 
det kan der rettes op på med after market 
resinhjul fra Barracuda Studios.

Kan man ikke nøjes med 1/48, men 
vil have noget større, så er der et 1/32 

vacuform sæt fra Tigger Models på vej og 
i 1/24 ! ndes der et gammelt Strombecker 
sæt, men det vil helt sikkert være meget 
dyrt (hvis du altså kan ! nde det).

Uanset hvilket byggesæt man vælger 
at kaste sig over, så er der lige to små fald-
gruber man skal være opmærksom på.

Propellen er ikke placeret retvinklet på 
fuselagen, uanset hvilken retning man kig-
ger på den. Den peger 3 grader nedad, så 
det ser lidt ud som om den er ved at falde 
af. Desuden peger den 3 grader til styrbord 
(set bagfra), det sidste er for at udjævne 
noget af  det drejningsmoment der ligger i 
den meget kraftige motor.

Kilder
Kowalski, Robert J.: Grumman AF Guar-
dian, Naval Fighters no.20.
Walkaround fotos: www.primeportal.net/
hangar/bill_spidle4/af-2s_126731/

Denne AF-2W fra VS-931 er fotograferet på 
enten USS Sicily eller USS Badoeng Strait.
Bemærk radaroperatørens luge
Foto: Via Internettet (tumblr.com)

Denne bevarede AF-2S (BuNo 126731) tilhører Commemorative Air Force
Foto: Via Internettet (data.primeportal.net)
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Angrebet p! Shellhuset / De Havilland Mosquito
Operation Carthage var kodeordet for RAF’s angreb på Shellhuset i København,

21. marts 1945. 

Tekst og modelfotos: Per Tardum

Shellhuset husede på det tidspunkt 
Gestapos hovedkvarter i Danmark. 
Den danske modstandsbevægelse 

var under pres og havde gentagne gange 
opfordret de allierede til at bombe Gesta-
pos hovedkvarter for at ødelægge Gestapos 
arkiver. Angrebet var kontroversielt og i 
eftertiden diskuteret i forhold til om risi-
koen for civile tab kunne retfærdiggøres.  

Sidste år, som i skrivende stund er 2020, 
anskaffede jeg den på det tidspunkt nye bog 
om angrebet på Shellhuset ”Bombemål 
Shellhuset og katastrofen ved den franske 
skole” skrevet af  Christian Aagaard.

I bogen er der på et dobbelt opslag det 
ret velkendte billede af  en Mosquito lavt 
over København, optaget fra et af  de to 
foto" y som fulgte med i angrebet.

På billedet ser vi et udsnit af  Køben-
havns centrum, med Shellhuset i bag-
grunden og midt i billedet, bygningen som 
dengang husede Teknologisk Institut.

Billedet mindede mig om at min mor 
" ere gange havde fortalt at hun befandt sig 
i denne bygning under angrebet. Og så op-
stod ideen om at bygge det pågældende " y.

Min mor beskrev på et tidspunkt sin 
oplevelse som følger:

”21/3 1945 RAF bombeattak på Gesta-
po’s hovedkvarter i Shellhuset København.

Jeg var ansat på Teknologisk Institut, 
altså en direkte genbo til Shellhuset, og jeg 
vil da gerne prøve at genkalde situationen 
så nøje som muligt.

Af  naturlige årsager var vi meget 
hurtige til at gå i beskyttelsesrum, når 
luftalarmen lød. Alt i alt var der vel en 600 
+/- mennesker i den store bygning, men 
vi havde meget solide beskyttelsesrum med 
plads til alle.

Men den 21/3 45 ca. sen formiddag(?) 
var forløbet et ganske andet, da der ikke 
kom nogen luftalarm før attaken var i 
gang og bomberne faldt ned omkring os. 
 Naturligvis var vi alle ”på stikkerne” da vi 
hørte " yene og de første bombenedslag, 
og fra alle steder blev der råbt at vi skulle 
skynde os ned i kælderen – jeg fór ind i 
garde robeværelset (" øjen som vendte mod 
Shellhuset) for at hente min frakke, kiggede 
ud af  vinduet og så et par bombenedslag. 
På vejen ned til kælderen (vi kom fra 4’ 
sal) ramte en bombe direkte ned i gården 
hos os og hvor der var nogle værksteder. 

Lufttrykket var så voldsomt at vi væltede 
omkuld og man kunne høre glas splintres 
etc. etc. ved sammenstyrtningen i gården.

Jeg mener at det var omkring det tids-
punkt at luftalarmen lød, måske ganske 
kort før. Noget senere ramte en bombe 
" øjen der vender ud mod jernbanen – den 
eksploderede på 3’ sal og derved ødelagde 
det meste af  den side af  bygningen.

I alt 3 blev dræbt – 2 der var ansat på 
Instituttet og havde diverse pligter at se til 
under luftalarmerne, og den 3. var en elev 
i bageriskolen, der havde til huse i netop 
den " øj, der blev ramt af  bomben. Han 
havde nægtet at gå i beskyttelsesrum, for 
han ville gerne se det hele. 

Som nævnt var det ganske solide be-
skyttelsesrum vi havde, men ikke desto 
mindre måtte vi alle forlade det, da der lå 
en forsager i gaden mellem os og Kredit-
foreningen.

Vi måtte gå igennem kælderværkstedet 
der var blevet bombet – en meget grim 
oplevelse - for at nå det andet beskyttel-
sesrum, der lå vis-a-vis Shellhuset.

Efter afblæsningen af  alarmen blev vi 
tilbageholdt ret længe, fordi der stadig var 
eksplosioner af  ammunition i ruinerne af  
Shellhuset. Vi havde ingen anelse på det 
tidspunkt om skaderne, da der selvfølgelig 

Det berømte billede som Per omtaler.
Til højre, ved røgen er Shellhuset,

den trekantede bygning lige herunder er 
Teknologisk Institut

Foto: Nationalmuseet (FHM-184923)



14

ikke var vinduer no-
gen steder.

Endelig blev vi 
”gennet” ud med or-
dre om at gå igennem 
Ørstedsparken – vi 
var jo " ere hundrede 
mennesker og flere 
end 2 var forbudt. Så 
på vej ud af  parken 
blev vi beskudt af  det 
danske Hipo Korps 
// det var en grim 
oplevelse”.

Min mor var også 
i besiddelse af  et an-

bevæbning til at tynge maskinen ville det 
kunne " yve fra ethvert andet " y i verdenen.

Det så ud til at de Havilland’s design 
havde det hele. Hastighed, aerodynamik, 
manøvredygtighed og ikke mindste et 
favorabelt ”besætning – bombelast” for-
hold sammenlignet med datidens ”tunge” 
bombemaskiner.

RAF var ikke imponeret, og havde kun 
ét forslag efter præsentationen: ”glem alt 
det pjat om bombemaskiner i træ og byg i 
stedet for vinger til de eksisterende typer af  
bombemaskiner”. Skuffet, men ikke slået 
fortsatte de Havilland med at promovere 
sit design, og vandt til sidste en støtte i Air 
Marshal Sir Wilfrid Freeman som var ”air 
member of  development and production”.

Men selv Freeman mødte stor mod-
stand idet mange beslutningstagere var af  
den faste overbevisning at det eneste rigtige 
ville være en tung bombemaskine bygget 
af  metal. De kunne ikke give slip på ideen 
om masser af  bevæbning og de troede 
ikke på de beregninger som de Havilland 
fremlagde for luftmodstand.

En medarbejder i de Havilland’s design 
team David Newman kunne genkalde sig 
at have brugt en søndag i ministeriet på, i 
korte sætninger og med brug af  ord med 
højst to stavelser, at gennemgå bereg-
ningerne for den kommende Mosquito 
sammenlignet med en eksisterende type, 
samme metode og samme detaljeringsgrad. 
Newman viste med sine beregninger at de 
Havilland’s design ville have en tophastig-
hed på 388mph eller knap 625km/t.  

Endelig, i december 1939 var ministe-
riet overbevist og de Havilland ! k ordre på 
at bygge en prototype og 50 " y. Umiddel-
bart efter, 1. januar 1940, udarbejdede man 
en kravsspeci! kation B1/40 og arbejdet 
gik i gang. Krop og vinger hovedsalig var 
bygget af  en sandwich konstruktion af  
kryds! ner med balsatræ i midten, men det 
var ikke udelukkende bygget af  tømmer, 

Denne Mosquito FB.VI, RS599, er fra 21 Sqn, 
hvilket ses af eskadrillekoden YH

Foto: Nationalmuseet (FHM-249461)

tal billeder som hun havde taget i dagene 
efter angrebet.

Senere har jeg forstået at også min 
onkel havde en oplevelse i forbindelse 
med angrebet.

Han blev hentet af  tyskerne mistænkt 
for at være en del af  modstandsbevægelsen 
og ført til Shellhuset. Her sad han i en af  
cellerne under taget, men blev frigivet to 
dage før angrebet. 

Denne Mosquito 
drejer skarpt over 
Gammel Strand

Foto:
Via Internettet

De Havilland 

Mosquito 
Der er så meget mate-
riale publiceret i bøger 
og på nettet, så jeg vil 
nærmest som sæd-
vanlig begrænse mig 
til den overordnede 
historie og de mest 
bemærkelsesværdige 
ting omkring " yet. 

Efter München 
krisen i 1938 var der 
ikke megen tvivl om 
at en krig i Europa var 
gået fra en trussel til 
en sandsynlighed.

Det fik flyfabri-
kanten Geoffrey de 
Havilland og firma-
ets ledende ingeniør 
Charles Clement Wal-
ker til at tage kon-
takt til det britiske 
luftfartsministerium, 
med et forslag til en 
bombemaskine, byg-
get i træ, drevet af  to 
RR Merlin motorer og 
baseret på en ! loso!  
om lethed, effektiv 
aerodynamik og fart.

Deres des ign-
tegninger viste et " y 

uden bevæbning, med to besætningsmed-
lemmer og en hastighed som et jager" y. 

De Havilland sagde: ”Vi tror på at vi 
kan producere en tomotoret bombema-
skine med så ! ne speci! kationer, så den 
ikke vil behøve nogen form for defensiv 
bevæbning”. 

Brugen af  træ ville spare næsten et 
år for at få en prototype i luften, det ville 
give " yet en super glat over" ade og uden 
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vingekonstruktionen omfattede 33.000 
messingskruer efter princippet ”No glue 
without a screw”. 

Meget usædvanligt gik der mindre end 
ét år fra de første skitser indtil prototypen 
W4050 " øj første gang 25. november 1940.

I december 1940 blev prototypen 
demonstreret for Lord Beaverbrook som 
på det tidspunkt var Minister of  Aircraft 
Production og som havde været udtalt 
modstander. Demonstrationen resulterede 
i en imponeret minister og en ordre på 
yderligere 150 maskiner. Endvidere gav 
ministeriet i januar 1941 besked om at der 
skulle bygges en rekognosceringsversion.

Selve fremstillingsprocessen var ret 
usædvanlig idet kroppen blev bygget i to 
halvdele delt vertikalt (stort set som det 
sæt jeg sidder og bygger), hvilket gjorde 
installation langt nemmere. Vinger blev 
bygget ud i et, og monteret igennem midten 

af  fuselagen. Anvendelsen af  træ betød 
også at krop og vinger var, stort set, uden 
samlinger af  overlappende plader, som 
yderligere reducerede vindmodstand.

En yderligere fordel ved brugen af  
træ var at man kunne aktivere en stor 
mængde underleverandører i industrier 
som ikke umiddelbart kunne mobiliseres til 
krigsproduktion, bl.a. møbelproducenter, 
karetmagere og karosserimagere.

I februar 1941 blev prototypen testet 
ved A&EE Boscombe Downs og man 
noterede en tophastighed på 387mph, én 
mph mindre end Newman’s beregning 
havde forudsagt og 23mph hurtigere end 
de Spit! re versioner som var i frontlinjen 
på det tidspunkt. 

I maj 1940 udarbejdes yderligere spe-
ci! kation F21/40 som beskrev en fuldt 
bevæbnet, langtrækkende jager hvilket 
betød at de Havilland ! k besked på at 

bygge en jager version af  Mosquito. Man 
ombyggede den tredje prototype W4052 
til en jager variant med kanon- og maskin-
geværbevæbning, som senere blev udstyret 
med radar ”Airborne Interception (AI)”.

Mosquito var en umiddelbar succes 
og blev kendt for en række spektakulære 
bombetogter, sti! nder missioner og en im-
ponerende præcision koblet med en evne til 
at " yve i stor højde eller rigtig lavt, alt efter 
hvad der var brug for i den enkelte mission.

Mosquito endte som et ægte multi-role 
" y, bombe" y, jagerbomber, natjager og 
rekognoscerings" y. Det kunne bære en 
væsentlig bombelast bl.a. en 1.800kg/4.000 
pund Blockbuster bombe.

British Overseas Airways Corporation 
/ BOAC brugte bl.a. Mosquito på den be-
rømte rute til Stockholm hvor man fragtede 
diplomater, evakuerede nøglepersoner, jeg 
mener at Niels Bohr var én af  disse, og ikke 
mindst kuglelejer, som blev fragtet tilbage 
til Storbritannien. 

Høj hastighed 
og stor flyvehøjde 
betød at Mosquito 
var om ikke usårlig 
så dog et særdeles 
vanskeligt mål at 
opfange og ned-
skyde. Først sidst i 
krigen kunne Tysk-
land indsætte typer 
som kunne matche 
Mos quitoen’s per-
formance.

Den sidste ope-
rationelle " yvning af  
en DH98 Mosquito 
var i maj 1963, da 
No.3 Civil Anti-Air-
craft Co-Operation 
Unit pensionerede 
deres TT.35 vari-
anter.

Modellen af København,
der blev brugt ved brie• ngen før angrebet.

Snoren til venstre viser ind• yvningen mod målet,
henover søerne, hvor Shellhuset er markeret med pilen

Foto: Nationalmuseet (FHM-184909)

Resultatet af bombenedslaget i gården i Teknologisk Institut.
Foto: Lillian Tardum
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Der blev i alt bygget 7.781 DH98 
Mosquito, fordelt på i alt 37 forskel-
lige versioner. Størstedelen blev bygget i 
Storbritannien af  De Havilland Aircraft 
Company, Airspeed, Standard Motors og 
Percival Aircraft Ltd., men også De Havil-
land Canada og De Havilland Australia 
byggede typen. De vigtigste brugere var 
Royal Air Force, Canada, Australien og 
USAF. Men især efter Anden Verdenskrig 
blev Mosquito’er eksporteret  til en lang 
række lande, herunder Belgien, Kina, Tjek-
koslovakiet, Frankrig, Israel, Norge, Sve-
rige og New Zealand. Flyet fandt endvidere 
vej til Sydafrika, Tyrkiet og Sovjetunionen. 

Mosquito B Mk XVI
Motor: 2 x 1.710hk V12 Rolls-Royce Mer-
lin type 76/77
Vægt: 10.430kg 
Vingefang: 16,5 meter
Besætning: 2
Bombelast: 1.800kg
Max. Hastighed: 656km/t
Max højde: 10.600m
Rækkevidde: 2.370km

DH 98/Mosquito var også kendt 
som ”The Wooden Wonder”, ”Mossie”, 

lidt mere ondsindet 
”en termits drøm” og 
af  Lord Beaverbrook 
indledningsvis kaldt 
”Freeman’s folly” = 
”Freemans tåbelig-
hed”, med reference 
til Air Chief  Marshall 
Sir Wilfrid Freeman’s 
støtte til de Havilland.

Hermann Göring 
siges at have været 
endog særdeles im-
poneret over Mos-
quito’en og er citeret 
for: ”…at det gør mig 
rasende når jeg ser en 
Mosquito. Jeg bliver 
grøn og gul af  mis-
undelse. Briterne som 
har alt det aluminium 
de ønsker og alligevel 
laver de et smukt " y 
af  træ som enhver 
klaverfabrik derovre 
bygger, og de giver det 
en fart som de nu igen 
har øget. De har alle 
genierne og vi har fjol-
serne…”, og han fort-
satte: ”Efter krigen vil 
jeg købe mig en britisk 
radio, og så vil jeg i det 
mindste eje noget som 
altid har virket”.  Men 

det var selvfølgelig dengang$.

Hvilket ! y kigger vi på?
Jeg ville helst identi! cere det pågældende 
" y, men det skulle vise sig at være om ikke 
fuldstændig gætværk, så dog forbundet 
med en vis usikkerhed. 

Vi ved at angrebet blev gennemført af  
18 Mosquito FB. VI, plus 2 foto" y også af  
typen Mosquito. Det fremgår " ere steder at 
disse var ubevæbnede B.IV fra FPU (Film 
Production Unit). Endvidere var angrebet 
eskorteret af  28 Mustang jagermaskiner 
(planen var 31, men tre af  disse måtte 
vende om af  forskellige årsager).

Vi ved at planen indebar at de 3 an-
grebsbølger ankom til målet med 1 minut 
imellem, for at de efterfølgende " y ikke 
skulle blive fanget i eksplosionerne fra de 
foregående maskiner. Bomberne var ind-
stillet med 30 sekunders forsinkelse for de 
første tre " y i bølgen, og 11 sekunder for 
de efterfølgende tre for at undgå at " yene 
som " øj i ca. 30 meters højde skulle blive 
beskadiget af  deres egne bomber. 

Flyet må være forrest i første angrebs-
bølge. Hvorfor? Med udgangspunkt i 
min mors beskrivelse ”.. var vi alle ”på 

stikkerne” da vi hørte " yene og de første 
bombenedslag”, de har hørt de forreste 
fly og formodentlig de første nedslag, 
ikke detonationer, disse ville være synlige 
på billedet. Endvidere fortæller hun at 
”(jeg) kiggede ud af  vinduet og så et par 
bombenedslag”, det har også været de-
tonationer, jeg tvivler at hun ville kunne 
have observeret selve nedslagene eftersom 
bomberne ramte Shellhuset i den side som 
vendte væk fra hende. Det ville passe ret 
godt med 30 sekunder fra at nogen sender 
dem i beskyttelsesrum og til hun når ind i 
garderoberummet.

Endvidere ser man ingen andre tegn 
på eksplosioner på billedet i retning af  
Frederiksberg, hvor området ved den 
franske skole kan skimtes. Det var her at 
Wing Commander Kleboe og Flying Of-
! cer Hall styrtede ned efter at de under 
ind" yvningen havde ramt et blot 30 meter 
højt lyskastertårn på jernbaneterrænet 
under ind" yvningen.

Formodentlig i et forsøg på at redde 
" yet smed de deres bombelast som ramte 
beboelsesejendommen Sønder Boulevard 
106, der er heller ikke tegn på detonationer 
i den retning. 

Første bølge bestod af  6 Mosquito’er, 
Kleboe’s maskine s/n SZ977 styrtede og 
om de resterende 5 ved vi fra forskel-
lige kilder at disse omfattede RS570 med 
Group Captain R. N. Bateson og Squadron 
Leader E. B. Sismore (som ledede angrebet 
og som jeg vil antage ville være forrest). 
Sismore beskrev i hvert fald at målet var 
nemt at ramme og at han observerede sine 
bomber ramme ind i Shellhuset. Ligeledes 
LR388 med Sqn Ldr A. C. Henderson / 
Flt Lt W. A. Moore, HR162 med Flt Lt M. 
Hetherington / Fg Off  J. K. Bell, PZ222 
AVM Basil Embry / P. Clapham og PZ306 
SL Carlisle / FL Clapham var med i første 
bølge. (Air Vice Marshall Embry " øj i 
øvrigt under navnet ”Wing Commander 
Smith”, fordi han på havde fået forbud 
imod at deltage i angrebet).

Hetherington beskrev i sine erindrin-
ger hvordan han og Henderson fortog 
undvige manøvrer for at undgå lyskaster-
tårnet (de vidste ikke på det tidspunkt 
hvad Kleboe havde ramt). Så vi kender de 
6 maskiner i første bølge. Alle besætninger 
i første bølge kom fra 21 Squadron, men 
på trods af  dette " øj Bateson og Sismore 
ved denne lejlighed i et " y fra 487 Squadron 
RS570 EG-X. 

Men hvilket af  ! yene ser vi 

på det omtalte billede? 
Jeg vil holde fast i at vi ser det forreste " y i 
formationen. Group Captain Robert Nor-

Det ødelagte Shellhus, fotograferet fra
Teknologisk Institut, hvor Pers mor
befandt sig under angrebet
Foto: Lillian Tardum
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man Bateson var overordnet leder for an-
grebet, betegnet ”raid leader” og Squadron 
Leader E.B. Sismore var ledende navigatør. 
Det fremgår bl.a. af  citationen som fulgte 
med tildeling af  hans anden bjælke til hans 
Distinguished Flying Cross/DFC. 

Den lyder i øvrigt: “Acting Squadron 
Leader Edward Barnes SISMORE, D.S.O., 
D.F.C. (130208), R.A.F.V.R.  I marts 1945 
var Squadron Leader Sismore navigatør i 
det ledende " y i en stor formation tildelt 
opgaven at angribe Gestapo hovedkvarter 
i København. Operationen som betød en 
" yvning på mere end 1600km krævede 
den højeste standard af  navigationsevne”. 
Ovenstående blev offentliggjort i Lon-
don Gazette – 22 June 1945. (Bateson/
Sismore ledede i øvrigt også måneden 
efter et tilsvarende angreb imod Gestapo 
hovedkvarteret i Odense)”. 

Jeg er ikke i tvivl om at Bateson og 
Sismore ville være forrest. Så opgaven 
eller rettere projektet ville være at bygge 
RS570 / EG-X.

Tamiya 1/48

Mosquito FB. VI / NFII
Valget af  sæt til dette projekt var ikke 
specielt svært, den eneste FB.VI som var 
tilgængelig på markedet da indkøbet skulle 
eksekveres, var fra Tamiya, til den over-
kommelige sum af  169,- plus forsendelse.

Sættet er tilbage fra 1998, er genudgivet 
i " ere versioner og med forskellige decals 
og senest i 2009 som combo med ! rmaets 
" otte Austin Tilly. Jeg kan ikke se præcis 
hvornår mit sæt er fremstillet, men som ny-
ligt indkøb (2021) må jeg konstatere at for-
mene holder rigtig godt. Delene fremstår 
uden væsentlige støbegrater og intet " ash.

Sættet bygges uden de store udfor-
dringer, faktisk er det nærmeste jeg længe 
har været på et shake ’n’ bake sæt. Det er 
relativt simpelt, delene passer rigtig godt 
og der var ikke brug for ! ller nogen steder.

Cockpit er pænt detaljeret selv i betragt-
ning at sættets alder. Jeg valgte dog, fordi 
jeg er et fjols til at male instrumentborde, 
at anvende Eduard æts i cockpittet. Sikker-
hedsselerne fortjener at blive repræsenteret 
i æts i stedet for sættets decal seler. Sæder 
og seler er ret synlige i cockpittet og decals 
er ikke overbevisende.

Jeg overså at de to projektører i under-
siden af  vingerne skulle monteres indefra, 
i min visdom havde jeg lagt disse til side 
for ikke at komme til at overmale dem ved 
et uheld.  Jeg noterede mig desværre ikke 
at det ville være umuligt at montere dem 
efter at vingerne var samlet. Det var ikke 
en større katastrofe, da bemalingen var 
færdig brugte jeg par dråber Micro Kristal 
Clear som med lidt tålmodighed blev truk-
ket rundt i hullet i vingen og efter behørig 
tørretid så det ret overbevisende ud.  

Af  uransalige grunde valgte halehjulet 
at forlade mit arbejdsbord uden varsel, 
og på trods af  en ivrig eftersøgning var 
stumpen forsvundet fra jordens over" ade. 
Sur numse, men så min Mosquito fik 
et overskydende halehjul fra et tidligere 
Beau! ghter projekt. 

Bemaling
Tamiya angiver farverne AS 9 Dark Green, 
AS10 Ocean Grey og AS11 Medium Sea 
Grey, fra deres spray dåse serie og jeg valgte 
at gå med dem. Spraydåser virker ! nt for 
mig til de lidt større " y og Tamiya’s produk-
ter dækker godt, tørrer hurtigt og ensartet. 

Undersiderne blev sprøjtet Medium 
Sea Grey og efterfølgende maskeret. Over-
gangen imellem undersiden og overside-
bemalingen skal være en let bølge marke-
ring snarere end en lige linje. Oversiderne 
! k et lag Ocean Grey og bagefter Dark 
Green. Jeg valgte at producere skabeloner 
til oversidekamu" agen af  papir og fæste 
dem med elefantsnot, en tilgang som kun 
lykkedes delvist idet jeg endte med både 
bløde og skarpe overgange lidt tilfældigt 
og desværre også et par steder hvor Dark 
Green var drevet ind under maskerne. 

Sort spinner? Billedet viser ret tydeligt 
at RS570 ved denne lejlighed havde mørke 
spinnere, billedet er s/h, men ved at sam-
menligne forskellige andre elementer i bil-
ledet mener jeg at sort er det mest sandsyn-
lige, og med rød som nærmeste alternativ. 

Gårdsiden af Teknologisk Institut efter angrebet
Foto: Lillian Tardum



Begge produkter fungerede ! nt med 
Micro Sol og Set, afslutningsvis ! k alt en 
mat lak. Panellinjer m.v. blev trukket op 
med en sort pencil, det er en begrænset 
opgave, eftersom " yet er bygget af  træ 
uden synlige overgange. Skrammer på de få 
dæksler hvor der måtte forventes slid blev 
markeret med en sølvpencil. Den øvrige 
weathering var begrænset til sodspor fra 
udstødning og bevæbning, men ikke noget 
slid på propellerblade og forrest på spin-
ner. Så meget behersket eftersom de " este 
billeder af  Mosquito viser ret pænt rene " y.

Kilder og materiale
Om selve angrebet vil jeg anbefale bogen 
”Angrebet på Shellhuset og katastrofen 
på den franske skole” skrevet af  Chri-
stian Aagaard. Ud over selve angrebet og 
konsekvenserne, beskriver bøgen bag-
grunden for angrebet. Aagaard skriver 
om det forud gående angreb på Gestapo 
i Aarhus og ikke mindst konsekvenserne 
af  bombningen af  den franske skole. Den 
indeholder rigtig gode detaljer om planlæg-
ningen af  angrebet og de RAF-eskadriller 
som deltog. Hvis man har interesse for 
episoden eller perioden er den bestemt 
værd at have på hylden.

Samtidig kan jeg anbefale at man ser 
den helt nye ! lm af  Ole Bornedal ”Skyg-
gen i mit øje”, som især fokuserer på begi-
venhederne på den franske skole. Den er 
ikke for sarte sjæle.

Jeg anskaffede Haynes Owners work-
shop manual, jeg synes stadigvæk at disse 
titler er lidt at skamride Haynes som brand, 
men de indeholder sædvanligvis gode bil-
leder og informationer om det pågældende 
emne. Den om Mosquito er efter min 
mening ikke helt pengene værd. 

Ellers er en tur på nettet ulej-
ligheden værd, der er masser om 
Operation Carthage og Mosquito. 
Lidt besværligt men prøv f.eks.: 

https://www.baesystems.com/
en/heritage/de-havilland-mos-
quito

https://en.wikipedia.org/wiki/
De_Havilland_Mosquito

http://www.vintagewings.ca/
VintageNews/Stories/tabid/116/
ar t icleType/Ar t icleView/ar-
ticleId/493/The-Last-Carthagi-
nian.aspx

Og hvis man er interesseret i 
billede materiale kan man med for-
del besøge Nationalmuseets sam-
ling på https://samlinger.natmus.
dk/assetbrowse?collection=FHM
&keyword=shellhus. Samlingerne 
er en sand guldgrube.
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Jeg valgte at gå med den sorte og forsøgte 
at skabe en smule kontrast ved at male 
propellerbladene Nato Black og spinnerne 
TS14 Black. På trods af  indsatsen er det 
ikke specielt synligt på den færdige model.

En britisk billedkunstner, Terence Fox, 
fremstillede i 2008 et billede med titlen 
”Operation Carthage”. Det viser netop 
RS570, i hans beskrivelse argumenterer han 
for at dette " y er forrest, men indrømmer 
også en vis kunstnerisk frihed bl.a. vedr. 
farven på spinnere som her er Sky. Også 
placeringen af  " yet i forhold til Shellhuset 
er ”justeret”. 

Decals
Til RS570 skulle jeg bruge koderne til et 
" y fra 487 Squadron, eskadrille koderne er 
i  øvrigt en af  sættets tre bemalingsforslag, 
jeg endte med kun at bruge kokarderne 
og stencils.

Selvom jeg havde eskadrillekoderne 
EG i sættet manglede jeg et X som var det 
individuelle bogstav for RS570. Intet af  det 
jeg havde i skuffen, matchede farven på 
Tamiya’s koder. Løsningen blev indkøb af  
et Xtradecal ark med 24’’ og 30’’ koder i Sky 
og et ark fra Ventura med sorte serienumre 
i henholdsvis 4’’ og 8’’ serienummer for at 
få disse i korrekt skala.

Her er på siden er der to billeder af Pers 
model, nydeligt arbejde



D isse vogne var typisk udstyret 
med ekstra radioer, og i nogle til-
fælde var kanonen erstattet med 

en vellignende træ-attrap for at skabe mere 
plads i tårnet til kortborde og radioer. De 
blev udnyttet både af  kampvognsregimen-
ter og af  artilleriet, i sidstnævnte tilfælde 
også som Forward Air Control vogne med 
nogle solide antenner monteret på tårnet. 
Så nu kan man så bygge Shermans med 
en RAF vinkel#

Nu, efter et ret stort arbejde med at 
tjekke passende modeller og med at forstå 
Sherman familiens betydelige variation, 
kan jeg at vise nogle modeller, som jeg i 
skala 1:72 har bygget som OP/Command 
udgaver.

Jeg har brugt modeller fra adskillige 
fabrikanter, og sandsynligvis bør jeg stadig 
afprøve mine evner på nogle Dragon mo-
deller - de synes at blive tilgængelige igen. 
Og jeg har brugt forskellige decaler fra Star 
Decals (S), Dan Taylor (DT), Mike Starmer 
(MS), Toro Models (T), Aleran Miniatures 
(A), og Peddinghaus (P). 

Jeg vil ikke gå i detaljer om kvaliteten af  
de forskellige modeller. Man ! nder ! ne og 
omfattende oplysninger (og bygge-artikler) 
på nettet, se, fx henk.fox3000.com, onthe-
waymodels.com, og 172shermans.com.

Jeg er efter egen indsats ganske enig 
med konklusionerne, som man ! nder der.

Sidstnævnte site har også en meget om-
fattende liste over bøger og opslagsværker, 
hvoraf  jeg endte med at købe og læse et 
par stykker (! n Covid aktivitet - køb 
på internettet, læse og 
bygge).

Man kan også 
! nde masser af  infor-
mation om Sherman 
familien på nettet, bl.a. 
på den meget omfat-
tende hjemmeside the.
shadock.free.fr/sher-
man_minutia/index.
html.

Her kan man ! nde 
alle mulige detaljer, 
fx er der " ere siders 
information om den 
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Nogle Sherman Observation Post / Kommando 

kampvogne
For nogen tid siden fandt jeg ud af, at der under Anden Verdenskrig fandtes nogle

Sherman kampvogne i Commonwealth tjeneste, der anvendtes som kommando eller 

(artilleri-) observationskampvogne (Command og OP/AOP-versioner).

Af  Martin P. Bendsøe
Dette er, hvad jeg oprindeligt 

ønskede at bygge.
Den vises på Star Decals ark

nr. 72-A1046, og der er en
britisk Pathe • lm, der viser den 

under en inspektion
af Kong George VI og
General Montgomery

(www.youtube.com
watch?

v=78A7xnT41CM)

To Sherman I i Normandiet, baseret på et Armourfast sæt (boksen kommer med to vogne). En af dem har kæder
fra et Plastic Soldier Company (PSC) model, for at have lidt variation. Begge har transmissions panser fra et
Heller sæt. Bagenden af modellen kræver noget scratchbuilding. Den venstre kampvogn er fra
1st East Riding Yeomanry (måske dette bør være en Sherman III?) og den anden er et 144 RAC (Royal Armoured 
Corps) HQ (Head Quarter) eksempel (decals fra Star 72-A1041). Det er gætteri, at HQ tanken er en OP tank.

antenne konsol på venstre side af  frontpan-
seret, som er i brug for OP vogne. Faktisk 
kan man sagtens studere Shermans i årevis 
og aldrig få bygget noget som helst.

Ved at søge rundt omkring på inter-
nettet kan man ! nde billeder af  mange 
relevante Command/OP Sherman tanks.

Det er lidt bøvlet at få styr på hvilke 
varianter, man har foran sig. Fx er en Mark 
V karakteriseret ved en speciel form af  
ovennævnte antenne konsol og sammen 
med et tredelt ”låg” over frontdifferen-

tialet, lidt længere afstand mellem hjulene 
og en ret karakteristisk bagende, kan man 
ofte ! nde ud af, at man har med en V’er at 
gøre. Hvis ikke alt det grej pansertropperne 
medbragte skjuler det meste.
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Men ikke nok med det – det vil stadig 
være sådan, at der kan være forskellige 
udformninger af  panseret foran føreren 
og forskellige udformninger af  panseret 
omkring kanonen (smalt/bredt). Så det er 
svært at være 100% sikker.

Det kan også ses af, at tidlige bøger 
ofte identi! cerer nogle Sherman tanks i 
selve ørkenkrigen som Sherman I, mens 
man i dag mener sig sikre på, at sådanne 
udgaver slet ikke fandtes i Mellemøsten 
eller Nordafrika før måske i 1944 (nogle 
mener, at de aldrig var at ! nde der). Jeg er 
sikker på, at der blandt læserne af  IPMS-
Nyt ! ndes eksperter, der kan følge op på 
dette – nu er bolden givet op.

Dette har været et sjovt projekt - at gå 
lidt bananas med at prøve forskellige sæt 
og anskaffe lidt opslagsværker.

Med hensyn til sæt, så vil jeg anbefale at 
bruge Heller M4 og M4A2 modellerne og 
Air! x Fire" y sættet. Det vil give mulighed 
for at bygge en I, en Ic, en III og en V/

Vc, til en rimelig pris. Dragon kits er 
absolut smukke, men dyre.

For en billig II, kan man prøve en Ita-
leri M4A1 Calliope, der repræsenterer en 
sjælden udgave af  Sherman II modellen 
(en sen udgave af  den tidlige II’er, hvor 
ammunitionen blev opbevaret ”tørt”). Den 
blev vist nok brugt af  den britiske 33rd AB 
og har store luger til fører og maskingevær-
skytte; den kan eventuelt kombineres med 
en Heller M4 (Sherman I) til at producere 
en Sherman I Hybrid eller med et Fire" y 
tårn til en Sherman Ic Hybrid.

Tre Sherman II, baseret på et PSC sæt (boksen kommer med tre modeller). Også her kræver bagenden af modellen noget scratchbuilding. 
Fra venstre, en ørken version (ikke OP), derefter en 3rd/ 4th CLY (City of London Yeomanry - Sharpshooters) Command kampvogn med en 
ekstra luge til skytten, og endelig en North Irish Horse Command/AOP kampvogn i Italien (regimentet var primært udstyret med Churchill 
kampvogne i rollen som infanteristøtte). Decals er fra henholdsvis T 72D44, DS T-76049 eller S 72-A1040, og A samt reservedelslager
(formationsnummeret på bagsiden har den korrekte gule og røde baggrund til hvide tal).

Tre Sherman III, bygget ved hjælp af Italeri’s snap ! t model (2 i en kasse) og en Heller M4A2 (her den eneste Command udgave, til højre). 
Fra venstre, en 44 RTR tank (den berømte Cocky ved El Alamein) (T 72D44), derefter en RHQ (Regimental Head Quarter) Troop kampvogn i 
Italien fra 3 CLY (DT T-76043) og endelig en SHQ (Squadron Head Quarter) tank fra Sta" ordshire Yeomanry (DT T-76006) (i Normandiet).

Efterskrift
Artiklen er en redigeret og udvidet dansk 
udgave af  en engelsksproget post på Mem-
bers Forum af  MAFVA (Minature Armou-
red Fighting Vehicle Association). Artiklen 
kan kun ses af  MAFVA medlemmer.

Man kan ! nde decal-producenterne 
gennem simple søgninger på internettet. 
Undtagelsen er Starmer decals, hvor man 
kan ! nde kontaktdetaljer og anmeldelse 
på www.missing-lynx.com/reviews/allied/
starmerdecal_pbrown.html.

Bemærk, at stort set alle Shermans er 
godt læsset med ekstra hjul, larvefødder, 
presenninger osv. Noget ! ndes i byggesæt-
tene, andet laver jeg selv, og så kan man 
købe diverse resin-sæt med den slags grej, 
fx fra Black Dog.
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Nederst: Tre sjældnere Sherman kampvogne i Italien.
Fra venstre en Revell Sherman IIa fra SHQ (Squadron Head Quarter), 2nd Armored Regiment, 1. Polske Panserdivision (P 72-3380).
Dernæst er der en Sherman Ic Fire• y (ikke en kommandotank) lavet ved at matche et Air• x Fire• y tårn til en Heller M4 (Sherman I);

i markeringerne af 2nd Squadron, 1st Krechowiecki Lancers, 2nd Warszawa Armoured Div.
Endelig, til højre, en Sherman IB (105mm) af SHQ, C Squadron, 20th Bataljon,4 th New Zealand Pansrede Brigade.

Sidstnævnte er en out-of-the-box UM model, med decaler sammensat fra diverse ark.

Tre Sherman III, baseret på et PSC sæt (boksen kommer med tre). Fra venstre, en 16th/5th Lancers (i Tunis, spekulativt som en
Command Tank) (decaler fra lager), derefter "Balaclava" fra 13th/18th Royal Hussars i Normandiet (decaler af mange producenter),

og endelig en OP tank i Italien fra 24 Field Regiment, RA (Royal Artillery) (decals fra forskellige ark).
Bemærk, at kun den miderste Sherman har ekstra panser på siden af selve vognen.

Herover tre Sherman V. Brug af modellen fra UM, samt en udgave bygget ved at kombinere den nye Air• x Firely model med et Heller Sherman I tårn 
(i midten). Fra venstre, den berømte ”Kay” benyttet af Brigadegeneral Harvey, 29th AB (Armoured Brigade) i Normandiet (DT T-76022);

Bemærk den ekstra luge på tårnet til skytten, trin på fronten af di! erentialdækslet,
og de tidlige ”direct vision ports” for føreren og maskingeværskytten.

Dernæst kommando-kampvognen ”Vancouver” fra Division Headquarters (Div. HQ), 5th Canadiske AD (Armoured Division) i Italien (P 72-3041).
Endelig en FAC Sherman fra 147 Field Regiment, RA (S 72-A1046), i England/Normandiet.
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AROS-OPEN 2021
Foreningen har i weekenden 11.-12. september været til årets eneste modeludstilling og 

åben konkurrence afholdt af  Århus Modelbyggerklub i arrangementet AROS-Open 2021 

på Strandskolen i Risskov ved Århus.

Tekst og fotos: Dan Seifert

D et er efterhånden blevet en tradi-
tion, i hver tilfælde indenfor de 
sidste par år, at Århus Model-

byggerklub arrangerer en åben modelkon-
kurrence i en weekend i løbet af  efteråret. 
Vi har som forening bistået med et antal 
dommere både fra selve foreningen og fra 
vores søsterforening Sydsjællands Model-
byggerklub (her er de " este også medlem 
af  IPMS).

Jeg havde som formand bestilt et bord 
til at udbyde lidt foreningsmateriale samt 
til gratis at udlevere gamle numre af  IPMS-
Nyt (det er jo noget alle kan lide).

Selve arrangementet foregik på sko-
len og der tilbydes også mulighed for at 
overnatte i fælles sovesale (klasseværelser). 
Dette valgte jeg at fravælge, da jeg samtidig 
havde mulighed for at tage en campingtur 
med konen. Vi kørte derover allerede om 
fredagen med vores campingvogn og havde 
derved en hyggelig weekend på Århus 
camping. Konen satte mig af  på Strand-
skolen med mine ting om lørdagen og så 
havde hun mulighed for at besøge nogle 
stof forretninger (hun syr patchwork m.m.).

Jeg ! k opsat vor stand og så brugte jeg 
hele dagen på at shoppe hos de fremmødte 
udbydere og se og fotografere de udstil-
lede modeller som efterhånden begyndte 
at dukke op.

Selve konkurrencen er om søndagen, 
så for mig gjaldt det om at få fotograferet 
så meget som muligt allerede om lørdagen. 

Alle mine billeder er uploadet på IPMS 
billedgalleriet på Facebook i de respektive 
klasser som modellerne var udstillet i.

Om aftenen afholdt arrangørerne en 
fællesspisning for dem der havde tilmeldt 
sig; men da min weekend var både hobby- 
og familieorienteret, så takkede jeg af  for 
aftenen og blev afhentet af  min kone, vi 
havde så en hyggelig aften.

Søndag der kørte jeg selv til skolen da 
min kone valgte at holde sig i området af  
campingpladsen og gik nogle ture med 
hunden. Jeg ankom til Strandskolen og 
blev noget overrasket over de mange 
ekstra modeller der var stillet op i løbet 
af  morgenen, i alt så nåede man over 600 
modeller# Det siger lidt noget om at alle 
de mange arbejde-hjemme timer under 
Corona pandemien har kastet nogle ekstra 
projekter af  sig.

Jeg ! k fotograferet alle de modeller 
som var kommet ekstra på bordene, håber 
jeg, for ved 11-tiden skulle vi bedømme 
modeller som dommere, efter en kort 
brie! ng fra dommerudvalget.

Jeg var blevet tildelt i alt 8 klasser, så 
jeg havde travlt, En del af  klasserne var 
rimelig nemme. Man var til hver klasse 
tre dommere, men det stod lidt hen i det 
uvisse hvem de andre var. Så det lykkedes 
kun i få af  klasserne, at få talt med de andre 
dommere, så det var lidt solo.

Anyway, så havde jeg en del små klasser 
med et mindre antal modeller, disse blev 

klaret hurtigt, så tilbage havde jeg nogle 
tunge klasser. Det var også klasser som 
jeg personligt havde interesse i. Der skulle 
afgives point til i alt 5 modeller i hver klasse 
så den bedste ! k 25 point, nr. 2 12 point, 
nr. 3 ! k 6 point, nr. 4 ! k 3 point, nr. 5 ! k 1 
point. Det var en lidt underlig graduering, 
men det gik rimeligt hurtigt at ! nde 5 
modeller og så inddele dem i 1-5. Det var 
måske en bedre inddeling hvis man havde 
startet fra 50 point og så lagdelt det derfra. 
Her oplevede jeg at hvis bare to af  de tre 
dommere havde den samme model som 
nummer 1, så var det den bedste selvom 
at den tredje dommer var uenig.

Foreningen havde valgt at sponsere en 
IPMS-præmie, som jeg havde lavet nogle 
stemmesedler til. Disse havde jeg udleveret 
om lørdagen; men dem der var mødt frem 
om søndagen nåede ikke at deltage; men 
da jeg talte point sammen, så havde jeg tre 
modeller som have lige mange point. Så jeg 
samlede de IPMS’ere, som jeg kunne ! nde, 
der ikke havde deltaget med en stemme-
seddel og ! k dem med til at bestemme, så-
ledes at vi kunne ! nde en værdig modtager 
af  vores lille plakette og diplom. Det blev 
Kent Karlsen der vandt med en super" ot 
vand" yver fra mesterklassen, hvor den for 
øvrigt også ! k en 2. præmie.

Kl. ca. 16 var der præmieuddeling og 
rigtig mange af  foreningens medlemmer 
var forbi for at hente præmier, det er godt 
gået og tillykke til vinderne. Desværre så 

Denne 1/32 model, bygget af Kent Karlsen, 
vandt IPMS-præmien
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var det rigtigt svært at ! nde ud af  hvem 
der havde vundet med hvilke modeller, det 
blev først offentliggjort på AROS-open 
Facebookside i løbet af  de efterfølgende 
dage. Man skulle nok have sat nogle ryttere 
ud for vindermodellerne allerede inden de 
forskellige præmier blev udleveret, Som 
det var nu, så vidste ingen eller meget få 
hvilke modeller der havde vundet og da 
præmieudgivelserne var overstået, så var 
der stor pakke sammen. Så det var først 
efterfølgende, at det blev offentliggjort.

Sammenlagt så vil jeg lykønske ar-
rangørerne for et supergodt gennemført 
arrangement og ser frem til næste års 
AROS-Open 2022.

Redaktionen ved desværre ikke hvem der 
står bag modellerne på denne side, men der 

var mange • ne modeller i konkurrencen
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Anmeldelser

Panser
Pz.Kpfw. IV ausf. G Last/ausf. H Early, 
Nibelungenwerk Produktion Maj-Juni 
1943
”Hvad er der i æsken” af  Miniart kit 
nr. 35333. Skala 1/35.
Puha det var en lang titel men da vi jo be-
væger sig i specialistfeltet for produktions-
serier fra forskellige ! rmaer der alle produ-
cerede Pz 4 kampvogne (Nibelungenwerke, 
MAN, Vomag m.m) så er det med at være 
præcise når man udgiver modeller.

Vi er i high end segmentet, for denne 
model er udgivet i et utal af  versioner, alle 
fra Miniart og nogle er med et lidt mindre 
antal dele end andre (forskellen ligger i om 
de er med interiør eller ej). Denne model 
har over 1.000 dele, jeg har ikke talt dem; 
men der er 35 forskellige støberammer 
heraf  så er der " ere i " ere eksemplarer, 
derudover så er der 2 æts rammer og en klar 
ramme og et meget stort decalark. Der er 
mulighed for hele 6 bemalingsskemaer, og 
selvfølgeligt mulighed for at gøre bælterne 
til kampvognen bevægelige. Det er ikke 
et weekendprojekt, det er der simpelthen 
for mange dele til, og Miniart er notorisk 
kendte for at være komplicerede at bygge. 

De 6 bemalingsskemaer angiver alle 
køretøjer som har tjenestegjort i sommer/
efterår 1943 på enten de russiske stepper 
(omkring Kursk) eller i Italien. Da over-
levelsesfrekvensen var relativ kort, så var 
mange af  dem forsvundet fra frontlinjen 
igen da det blev vinter.

Sættet er opdelt i de utraditionelle faser 
med at man bygger indefra og ud, da der er 
vildt mange detaljer at bygge ind i køretøjet, 
og når man følger vejledningen så gælder 
det hele tiden at være fuldstændig nøjagtig. 
for en smule unøjagtighed et sted forplan-
ter sig i det videre forløb  som så ikke passer 
sammen med det næste. Jeg kan godt undre 
mig over at det overhovedet har været 
muligt at kunne leve i sådan et monster 
for al ledig plads er optaget af  udstyr som 
sikrer at selve køretøjet fungerer, hvordan 
man overhovedet har kunne konstruere 
sådan et køretøj dengang må kun kunne 
forklares med at de var nogle fantastiske 
ingeniører og designere. Når man har 
bygget og malet sig frem, så er man nået 

til fase 65 før man begynder at bevæge sig 
udendørs på køretøjet. Dette gælder for 
selve kampvognsskroget. Tårnet kommer 
først senere. I fase 92 der begynder man 
at bygge vejhjul og vognophæng. I fase 99 
skal man til at samle bælter. De angiver 
at man skal bruge 101 bælteled pr. side 
hvilket jeg husker som lidt højt, men det 
kan jo heldigvis forkortes hvis jeg har ret. 
Man skal vælge om man ønsker at bygge 
køretøjet med eller uden sideskørter, her 
er mulighed for at udfolde sig kreativt da 
variansen er meget stor. Fra fase 105 der 
arbejder man sig igennem tårnet indtil fase 
140, hvor man skal bestemme om tårnet 
også skal have tårnskørter eller ej. Når man 
er nået til fase 148, så er man færdig med 
modellen.

Jeg vil gerne anbefale modellen; men 
man skal gøre op med sig selv om man gi-
der kaste sig ud i et bygge-maraton eller ej, 
Der er nu så mange forskellige udbydere på 
markedet, at man kun skal købe en model 
af  denne kaliber hvis man drømmer om 
at kunne vise nogle af  de uendeligt mange 
detaljer som en model med +1000 dele 
giver mulighed for. Husk at Tamiya også 
har nogle mere simple modeller, som er 
væsentligt hurtigere at bygge og lige så nye 
(deres nye ausf. F og tidlig ausf. G).

Dette sæt vil jeg nok kun anbefale, hvis 
man ligesom jeg er glad for detaljer helt ud 
i det absurde. Sættet er hjemkøbt gennem 
Discount hobby til en fornuftig pris. 

Dan Seifert

Heeres Feldwagen HF 7 i to versioner, 
som trukken og som hestevogn.
”Hvad er der i æsken” af  Riich RV35041 
og RV35043. Skala 1/35.
Først lidt baggrundsinformation. Den 
tyske hær havde brug for en form for stan-
dardisering, så op til krigen introducerede 
de en række forskellige køretøjer som enten 

kunne trækkes bag køretøjer eller som de 
" este køres som hestetrukne vogne. 

De var alle benævnt Heeres Feldwagen, 
her er en kort oversigt:

HF 1 var en let trukken hestevogn 
beregnet til at trækkes af  to heste. Lastka-
pacitet 750 kg.

HF 2 var en tung trukken hestevogn 
trukket af  to til ! re heste. Lastkapacitet 
1200 kg. (Det er den som ! ndes fra ESCI 
varenummer 5047 og Italeri nummer 
6517).

HF 3 var en ældre let trukken heste-
vogn fra 1916 primært brugt som kom-
munikationsvogn.

HF 4 var en trukken hestevogn brugt 
i bjergene.

HF 6 var en Feldwagen 40 og 43, en 
forenklet version af  HF 2 med samme 
kapacitet i last som HF 2.

HF 7 var en vogn bygget i stål, med en 
egenvægt på 1000 Kg og en lastkapacitet 
på 1500 Kg#

HF 11 og HF 13 var det store feltkøk-
ken (Det er en HF 11 som Tamiya udgiver).

HF 12 og HF 14 var det lille feltkøkken 
(Dette kan købes hos PlusModel, varenr. 
120).

HF 7 var som ovenfor beskrevet intro-
duceret lige før krigens udbrud, de fandtes 
i " ere varianter, fælles for dem var at de alle 
var i stål og meget tunge.

Det var beregnet at de skulle kunne 
trækkes af  to arbejdsheste (bryggerheste), 
men en fuld ladet vogn ville samlet veje 
2600 kg. de betød at hver hest skulle trække 
1300 kg. Det kan ingen heste holde til i 
længden, så de blev kendt blandt menig-
mand som hestedræber vognen.

Normalt så var der minimum 4 eller 
6 heste i forspand for at kunne trække en 
fuld lastet vogn. Det var der ikke altid til 
rådighed så man lavede en nød ombygning 
så de kunne trækkes som almindelige hæn-
ger vogne, bag en lastbil, det er disse som 
Riich har udgivet i to byggesæt.

Sæt RV35043 er deres udgave med 
hesteforspand. I sættet får du selve vognen 
i to støberammer samt to rammer med hju-
lene, samt en pose med selve gummihjulene 
i sort hård plast, Lidt snor og kæde samt et 
lille ætsark til vognen og et ! nt decalark.

Da det er den hestetrukne version, 
så er der yderligere et større ætsark med 
bespændinger til hestene, samt to rammer 
med heste, en ramme med saddel og to 
! gurer til at styre hestekøretøjet.

Hestene er almindelige rideheste, ikke 
arbejdsheste. Der er de heste der ! ndes i 
Tamiyas hestevogn med feltkøkken meget 
bedre. 
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Selve byggevejledningen indeholder en 
ramme oversigt hvor der ikke er angivet at 
noget ikke skal bruges, det kunne godt tyde 
på at der ikke er planlagt andre versioner, så 
alt bruges. Vejledningen er meget grundig 
og alt er i logisk sammenhæng. Man følger 
i alt 12 trin før alt til selve hestevognen er 
bygget.

Så overgår man til at samle heste og 
mænd og få monteret selve bindingerne, 
her er lige en note. Disse hestetømmer er 
lavet i metalæts som ser noget stift og ikke 
livagtigt ud, de kan nok med fordel laves 
af  noget " eece lærred fra sy-verdenen da 
det ellers ser noget stift ud.

Vejledningen slutter med 5 bemalings-
forslag i panzergrå(#) med grønt lærreds-
dækken for vognen – ikke så op! ndsomt. 
I sættet der er der lidt ! nt tilbehør såsom 
en bakelit lampe og en stormlygte med 
ætsdele samt den altid værende spand. Alt 
i alt et ! nt sæt.

Sæt RV35041 er i princippet det samme 
sæt som oven beskrevne sæt, der er en 
smule forskel fordi i dette sæt der får du 
to helt ens vogne, som er identisk med den 
hestetrukne variant, alle delene er der inkl. 
decalarket og det lille ætsark. Som ekstra 
del får du en ekstra kortere A-trækstang 
samt den specielle kobling som ! ndes når 
to vogne var koblet i tandem træk. De nye 
dele er udført som resin 3D print og meget 
! nt udført.

Vejledningen er næsten ens med vej-
ledningen fra det hestetrukne sæt dog med 
den forskel at trin 13 og 14 viser hvordan 
resin delene skal monteres. De forskellige 
tilbehørsdele er alle med i dette sæt også. 
Vejledningen slutter med et enkelt bema-
lingsskema i sandgul.

Byggesættene kan klart anbefales de er 
rigeligt detaljerede og kommer til at ligne 
forbilledet. Kvaliteten af  Riich er rigtig ! n 
og plastikken virker god.

Byggesættene er lidt svære at ! nde da 
Riich er en meget lille spiller på markedet, 
Jeg har fået mine gennem Modelbau Kønig 
til en ca. pris på 260-300 kr. stykket, de er 
ikke så billige; men da det jo er lidt mere 
for feinschmeckeren, så koster de.

Dan Seifert

Fly
Messerschmitt Bf  109 G-6
”In the box” Tamiya. Skala 1/72 
Tamiya har i 2019 udgivet deres version 
af  en opdateret nyt formværktøj udgave 
af  en Messerschmitt Bf  109 G-6, som jo 
var den version der blev produceret " est 
af  af  " ytypen.

Sættet består af  2 støberammer i grå 
plast, et cockpit meget klar og tynd stø-
beramme, et ! nt decalark. En historisk 

gennemgang på japansk, engelsk, tysk og 
fransk, en typisk Tamiya vejledning som 
ikke er til at misforstå, desværre er farve-
skemaerne ikke i farver. Samt et Techtips 
ark. På japansk#

Byggesættet er klassisk Tamiya, su-
pergodt gennemarbejdet og ikke til at 
misforstå. Der er ikke meget her der kan 
gå galt. Alt passer og hvis man fjerner 
de forskellige grater fra støberammernes 
fastholdelsespunkter, så passer alle dele 
super ! nt sammen.

Vejledningen er som altid med Tamiya 
ikke til at misforstå. Man starter med 
cockpittet, som er rigtigt godt detaljeret, 
der er ! ne forklaringer på hvad der skal 
males med hvilke farver, selvfølgelig med 
reference til Tamiyas egne farver.

Der er ingen motordele med så det er 
et ton skal der dækkes, cockpittet indsættes 
nedenfra og haleroret er en selv låsende 
konstruktion. Der skal arbejdes lidt, hvis 
man vil have højde- eller sideror drejet lidt.

Så samles vingerne og der savner jeg 
muligheder for at få vingeforkanter til at 
stå ude, da de er støbt sammen med resten 
af  vingen, det gør sig også gældende for 
" aps og sideror, alt er sammenstøbt. Der 
er ! ne angivelser for farvelægning, men der 
mangler sg. nogle detaljeringsmuligheder.

Så følger den store sammensætning af  
krop og hovedvinge hvor Tamiya anbefaler 
den rigtige rækkefølge?

Så er man nået til landingsstel, evt. 
montering af  ekstra 300 l brændstoftank 
mellem hovedhjulene. Så overgår man til 
slutmontage af  cockpit glas og den store 
propel som ser ud til at have den rigtige 
pro! l på skovlhjulene. Det er muligt at 
montere den midterste del af  cockpittet 
som åbent. 

Bemalingsskemaerne giver to mulig-
heder, enten en JG 51 eskadrille tjeneste-
gørende i Radomir i Bulgarien 1944. Det 
er den der er på æskeforsiden eller en fra 9 
Staffel fra JG 54 fra februar 1944. 

Hvis du vil have en god, sikker og nem 
model at bygge, så går du ikke forkert 
her, det ser ud til at være en skøn model. 
Personligt så vil jeg nok kaste mig ud i at 
udstyre den med de manglende 20 mm 
vingekanoner som rigtigt mange af  dem 
var ekstraudstyret med (de kan købes som 
et Quickboost sæt nr. QB 72 659) og så 

var jeg gået på jagt efter en spændende 
bemaling fra 1943 på Østfronten. Sættet 
kan klart anbefales og kan købes hos vel-
assorterede forhandlere, min kom hjem fra 
Super Hobby i Polen.

Dan Seifert

Limited edition Grünherz Fw 190 A-5 
og A-8 dual combo
“In the box” EDUARD. Skala 1/72 
Dette sæt er ligesom mange andre Limited 
Edition sæt genudgivelser af  Eduards 
egen producerede FW 190 byggesæt fra 
omkring 2015.

I dette sæt får du en FW 190 A-8 og en 
A-5 i fulde sæt, som hvis du havde købt to 
Pro!  Pack sæt. Det specielle ved dette sæt 
er at alle bemalingsskemaerne er fra samme 
eskadrille; JG 52 Grünherz. Der er muligt 
at bygge modellerne i alt 6 forskellige be-
malingsskemaer.

Dette sæt er udgivet i 2018 og er for 
længst udsolgt fra Eduards webstore. Når 
man browser over mulighederne for su-
perdetaljering, så er det noget bedrøveligt, 
hvor lidt der er at få fat i på deres webside, 
da det meste er udsolgt eller ikke tilgæn-
geligt. Til disse sæt kan der stadig fås lidt 
forskelligt bl.a. nogle superlækre motorer 
og armering i resin, hvis du skulle få lyst 
til at superdetaljere.

Hvad får du så i æsken? I sættet er der 
6 grå støberammer, som er de samme man 
får med fra standard A versionerne. Hvis 
man kender lidt til tidligere udgivelser, så 
vil man vide at de altid har dele i overskud 
da Eduard opererede med rigtig mange især 
vingekombinationer i deres sæt.

I dette sæt er der 4 rammer (C, G, H, J) 
som umiddelbart ser ens ud (to kropshalv-
dele, en undervinge og to overvinger). 
Forskellen ligger i at det er alt efter hvilken 
version af  bevæbning og buler til bevæb-
ning der vælges.

Dette kræver at man er nødt til først 
at bestemme sig for hvilket bemalings-
skema af  de 6 mulige man ønsker at bygge 
før man vælger fra de forskellige mulige 
vingekon! gurationer. Så vær opmærksom 
på det. Der er selvfølgelig også to ”hjul” 
med klardele hvor det igen er afhængigt at 
bemalingsskema.

Der medfølger et lille ark med ætsdele 
til både A-5 og A-8, der er også et Eduard 
mask cockpitafdækning, der er et fint 
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decal stencilark og endelig et ikke så stort 
decalark med de specielle Grünherz decals 
på. Bemalingsskemaerne er ligeligt fordelt 
med 3 bemalingsskemaer til A-5 versionen 
og 3 skemaer til A-8 versionen.

Et temmelig omfangsrigt sæt, der er 
pænt fordelt mellem de forskellige bema-
lingsversioner, således at man kan bygge 
alle versionerne med byggesættet i æsken.

Vejledningen starter med en engelsk 
historisk gennemgang af  typen hvis du 
ønsker noget baggrundsviden. Dernæst 
følger en oversigt over sprue rammerne 
samt markering af  dele som ikke skal bru-
ges i de mulige bemalingsversioner.

Da der er en smule forskel på hen-
holdsvis en A-5 version og en A-8 version 
så er de adskilt således at man begynder 
med at bygge en A-5 version. Dette er 
egentligt lige ud ad vejen bare man husker 
at læse hvad Eduard anbefaler. Afsnittet 
afsluttes med brug af  Eduard mask til A-5 
versionen.

Så starter det hele forfra, denne gang 
bare med A-8 versionen. Så følger der 3 
bemalingsskemaer med de rigtig farverige 
A-5 versioner som især opererede i 1943-44 
i Sovjetunionen. Skemaerne til A-8 ver-
sionerne er mere over i de klassiske RLM 
74/75 og RLM76 farvekombina tioner 
fra midt til slut 44, stadig med brug af  de 
grønne hjerter. Til hvert af  bemalings-
skemaerne er der en kort historie om 
modellen vist på skemaet.

Vejledningen sluttes med et oversigts-
skema af  hvor de forskellige stencileringer 
skal placeres på begge versioner.

Sammenlagt så kan du bygge to rigtig 
! ne detaljeret modeller med brug af  delene 
der er i sættet. Sættet kan klart anbefales 
Det er udsolgt hos Eduard webstore men 
kan købes hos Discount Hobby, hvor jeg 
har købt mit eksemplar, som også stadig 
har det på lager. Køb det, du bliver ikke 
skuffet.

Dan Seifert

Bøger
”Italienfeldzug”. German tanks 1943-45 
volume 1 og 2
Af  Danielle Guglielmi og Mario Pieri, 
udgivet af  Ammo by Mig 2020
Dette er en to bindsudgivelse af  tyske 
køretøjer tjenestegørende i Italien fra 1943 
til slut på krigen i 1945, fordelt på køretøjs-
typer delt over de to bind.

Bøgerne er i stort format (A4) og er 
nydeligt indbundne med hårdt omslag. 
De er lidt atypisk udgivet hos Ammo by 
Mig Jiminez som jo mest er kendt for at 
producere farver og hobbymaterialer samt 
sine egne magasiner. Regulære bøger er 
noget nyt.

Bøgerne er hver på omkring 250 sider 
og skal nok købes sammen for at få det 
fulde udbytte af  dem. Bøgerne er skrevet 
for modelbyggeren og det er tydeligt at for-
fatterne selv har en modelmæssig interesse.

Bog 1 starter med en kort introduktion 
og et første kapitel som handler om den 
historiske gennemgang af  Italiens-felttoget 
fra 1943 til 1945. Så følger en gennemgang 
og beskrivelser af  de forskellige køretøjer 
startende med:

Kapitel 2 om Tiger 1 fra side 48 til 
172. Her gennemgås de forskellige Tiger 
Divisioner som tjenestegjorde i Italien 
rimeligt grundigt. Forfatterne har været 
grundige og fundet så mange som muligt af  
køretøjer fra divisionerne med " ere steder 
" ere billeder af  det samme køretøj.

Kapitel 3 handler om Pz.Jg. Elefant 
fra de i Italien tjenestegørende panzer-
jægere, der er igen rigtig mange fotos som 
er samlet.

Kapitel 4 handler om Jg.Pz 38(t) som 
også gjorde tjeneste her. Dette var kun i 
slutningen af  felttoget, så billedmængden 
er ikke voldsom stor.

Kapitel 5 handler om Sd.Kfz. 124 
Wespe selvkørende artilleri. Det er igen 
med ikke så mange billeder, men med en 
oversigt over hvilke enheder der brugte 
køretøjet.

Kapitel 6 handler om fjernstyrede og 
betjente kørende ladningslæggere af  typen 
Borgward Sd.Kfz. 301 og 302 Goliat. Disse 
blev også indsat i slutningen af  Italiens 
felttoget.

Appendix er et lille skriv om hvordan 
tyskerne i Italien forsøgte at forsvare sig.

Til slut i bogen så vises der en stribe 
farvelagte tegninger af  de i kapitlerne be-
skrevne køretøjer. Noget der nok burde 
have været som en del af  kapitlerne.

Bog 2 starter med en kort introduktion 
som binder de to bøger sammen, så overgår 
man til:

Kapitel 7 som handler om Panther 
kampvogne samt de panserdivisioner som 
tjenestegjorde i Italien, her er rigtig mange 
gode billedserier af  det samme/de samme 
køretøjer og her er der rigtig god mulighed 
for at nærstudere detaljer og variationer på 
Panther kampvognen Der er også et kort 
indslag med billeder af  Bergepanther.

Kapitel 8 handler om Panserjäger 
Marder II og III. Her er igen samlet rigtig 
mange gode billedserier af  indsatte køre-
tøjer og især mange billeder af  ødelagte 
køretøjer taget af  amerikanerne.

Kapitel 9 handler om Geschützwagen 
38 også kaldet Grille, det normalt er relativt 
sjældent fotograferet, men her er det lyk-
kedes at få samlet nogle interessante fotos.

Kapitel 10 handler om trukket feltartil-
leri og igen er der samlet meget interessant 
fotomateriale. Der er især nogle skønne 
billeder af  jernbanekanoner.

Kapitel 11 handler om trukne panser-
jæger kanoner fra 37 mm PAK til 88 mm 
Pak 43.

Bogen sluttes af  med nogle pro! lteg-
ninger i farver hvor man kan studere de 
forskellige farveskemaer, igen noget der 
burde have været i de respektive kapitler.

Vil jeg anbefale bøgerne? Både ja og 
nej. Hvis man som jeg gerne vil have tin-
gene samlet og overskueligt, i stedet for at 
have " ere bøger fremme, når man bygger 
et givent køretøj og man i forvejen ikke 
har så meget på speci! kt Italiens-felttoget, 
så ja. Hvis man ser økonomisk, noget jeg 
aldrig gør med min hobby, så nej, for de 
er ikke helt billige at indkøbe. Bøgerne er 
indkøbt ved Aros-Open hos de gode folk 
fra Custom Colors. 

Dan Seifert
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Generalforsamling 2020
Pkt.1 Valg af  dirigent og referent
Til dirigent valgtes Lars Seifert-Thorsen og 
til referent valgtes Peter Nellemann.

Dirigenten konstaterede at GF var lov-
ligt indkaldt, selvom den er blevet udskudt 
til oktober på grund af  Covid 19.
Pkt.2 Formandens beretning (for året 
2020)
IPMS-Året set fra min stol
Så er året 2020 gået og det har været et 
meget anderledes år, hvor foreningen er 
blevet udsat for udefrakommende påvirk-
ninger, som har gjort foreningsarbejdet 
noget vanskeligt.

Det startede ellers som det plejer vi 
afholdt generalforsamling i januar, kvartårs 
konkurrence og bladudlevering m.m. i fe-
bruar og marts måned der underholdt jeg 
selv med mit ”tooltime show” helt efter 
bogen og kalenderen. Vi nåede også lige 
i slutningen af  februar/marts at deltage i 
forårets Hobbymesse.

Foreningen fungerede, men så kom 
landets statsminister på skærmen og fra 
den ene dag til den anden lukkede hun 
landet ned. Ja, jeg behøver ikke nævne 
årsagen som alle ved hvad er/var. Det 
betød at vores planlagte april og maj samt 
juni møde blev a" yst/udskudt. Alle større 
arrangementer blev a" yst og man skulle 
arbejde ”hjemmefra” hvis det var muligt.

Hen over sommeren der blev der lem-
pet lidt så august kunne gennemføres lidt 
begrænset hos Stoppel. September blev 
afholdt på normal vis med sprit og mund-
bind og vi ! k klaret kvartårs konkurrencen 
også. Oktober, der holdt redaktøren (Lars) 
sit udskudte april-foredrag for en meget 
lille skare, der havde trodset smittefare osv. 
og var mødt frem.

Derefter så gik landet i sort og alle 
restriktioner blev strammet så forretninger 
inkl. hobbyforretninger skulle holdes luk-
ket, så resten af  årets møder blev a" yst. 
Dette gælder også for al aktivitet interna-
tionalt. Det var en sort periode for også 
modelverdenen.

Det betød at vores normale efterårs-
aktiviteter såsom C4-Open, Aros-Open 
og Hobbymesse i efteråret alle blev a" yst. 
Det var usikre og mørke tider.
Forum og hjemmeside
Vi har som bekendt en hjemmeside og et 
forum. Vores hjemmeside lever sit meget 
stille liv i det samme gamle kendte design 
”old but good”, vores hjemmeside hviler 
! nt i sig selv og er et glimrende talerør for 
foreningen.

Vores forum ligger meget stille og er i 
skyggen af  vores Facebook side. Jeg ved 
godt at jeg som formand burde være me-

get mere aktiv der; men det er ikke altid at 
jeg husker også at opdatere der, når man 
poster noget på vores online Facebook 
side. Vi kommer nok til at leve med at det 
kommer til at ligge i skyggen af  FB, som 
tingene er nu.

Der skal det igen lyde en opfordring til 
at dele opslag, hvis man offentliggør indlæg 
på Danske Modelbyggere eller på Fyenske 
Modelbyggere FB hjemmesider, vil de 
samme medlemmer så ikke også poste det 
på IPMS Facebooksiden, samt hvis man er 
rigtig " ittig på forum også#
IPMS-Nyt
IPMS-Nyt har nu været udgivet i " ere år 
i det nye " erfarvede format. Jeg er faktisk 
meget stolt af  det arbejde der bliver lagt i 
at skrive bladet.

Jeg synes vi kan være meget stolte over 
den høje kvalitet. Vores blad kan sagtens 
tåle sammenligning med store udenlandske 
model blade, vi driver det selv og har meget 
få annonceindtægter og I som medlem-
mer får så godt som fuld valuta for jeres 
medlemskontingent idet trykning og porto 
dækkes af  kontingentet.

Samtidigt skal der lyde en stor tak til 
vores redaktør Lars, som år efter år leverer 
varen i et velskrevet modelblad. Her i det 
forgangne år, der har det, at vi stabilt udgi-
ver et dansk produceret modelblad, været 
med til at samle foreningen. Havde vi ikke 
haft noget blad, så havde det været meget 
svært at holde sammen på foreningen.
Tak for Hjælp
Nu når jeg har travlt med at takke, så skal 
der lyde en stor tak til vores medlem Kai 
Willadsen, som har hjulpet med at sende 
bladene via det estiske postvæsen.

Nu har det givet lidt problemer for Kai 
har heller ikke måtte rejse, så vi har klaret 
det ved, at jeg har sendt de færdigpakkede 
blade, som en samlet pakke med fragt, som 
så Kai har købt frimærker til og sendt retur.

Det er lidt dyrere end hvis Kai havde 
fået dem overleveret her; men stadig billi-
gere end hvis de var sendt med PostNord, 
og  det har gjort at foreningen løber rundt 
med et lille underskud  dette år.  Så stor tak 
skal der lyde til Kai for det.

Kai har lovet at arrangementet kan 
fortsætte også i dette år.

Der skal samtidigt lyde en stor tak til 
Peter Kristensen for at passe vores interne 
konkurrence Kvartårs-konkurrencen og til 
Flemming for at passe både hjemmeside, 
forum og Facebookside.
Medlemssituation
Medlemssituationen er over året blevet 
forbedret idet vi har haft en stabil tilgang 
og afgang, så vi nogenlunde er det samme 

antal medlemmer. Vi fortsætter med også 
i år at nye medlemmer får sidste års blad-
udgivelser som en velkomstbonus.

Jeg håber også at vores forskellige ar-
rangementer er med til at gøre at forenin-
gen trives og gror.
Pkt.3 Regnskab
Kassereren gennemgik regnskabet. Særligt 
bemærkedes, at underskuddet skyldes Co-
vid 19, da det blev nødvendigt at udsende 
et nummer af  bladet med dansk post, med 
heraf  følgende højere portoudgifter.

Endvidere er gebyrer til banken steget, 
herunder betales negative renter, da for-
eningen anses som en erhvervsvirksom-
hed af  banken. Regnskabet blev herefter 
vedtaget.
Pkt.4 Indkomne forslag
Der var ikke indkommet forslag   
Pkt.5 Budgettet
Kassereren gennemgik budgettet og for-
venter, at det opståede underskud vil blive 
udlignet på grund af  " ere forhold, herun-
der: Flere nye medlemmer, alle medlemmer 
har betalt kontingent, portoudgifterne er 
faldet da vi igen kan nyde godt af  Kais 
indsats som postforsender. Budgettet blev 
vedtaget.
Pkt.6 Valg af  formand og bestyrelse
Bestyrelsen blev genvalgt.
Pkt.7 Eventuelt.
Det blev drøftet om hjemmesiden skulle 
opretholdes, og efter drøftelser var der bred 
enighed om, at Facebook alene ikke kan 
repræsentere foreningen udadtil.

Der blev forespurgt hvad der sker med 
Stoppels lager og eventuelt salg heraf. Der 
var ikke nogen der havde valide oplysnin-
ger herom.

Kassereren vil fremsætte forslag om, 
at medlemmer, der betaler efter deadline 
for kontingentbetaling, selv skal bære om-
kostningerne ved forsinket fremsendelse 
af  bladet.

Formanden lovede på forespørgsel at 
vende tilbage om hobbymessen i Rødovre.

Det blev drøftet om man kan gennem-
føre en betalingsanmodning via MobilePay 
overfor medlemmer, der er i restance med 
kontingentet, og om man kan indsætte en 
kode i bladet så betaling kan scannes.

Lokale situationen blev drøftet, idet det 
tilsyneladende ikke umiddelbart er muligt, 
at få det gamle lokale på skolen. Der var 
dog stor tilfredshed med lokalet hos ZZ 
Games, blandt andet fordi adgangsfor-
holdene er langt bedre for " ertallet af  de 
fremmødende medlemmer. I denne forbin-
delse drøftedes det om der kan skaffes en 
projektor til brug ved indlæg på møderne, 
dette undersøges af  bestyrelsen.



28

JULEKONKURRENCE 2021
Se, børnlil’, nu går det godt, hedder det et sted i den gamle julesang af  Peter Faber. Her går det også godt og det skal I mærke i Ye 
Olde Julekonkurrence, som er en fast tradition i december-nummeret. Der er ! ne bogpræmier på spil.

For at alle skal kunne være med, så er det den traditionelle tipskupon, der skal udfyldes, hvis du vil deltage i konkurrencen og have 
en chance for at vinde en bogpræmie.

Det er ganske simpelt. Skriv 1, X eller 2, afhængigt af  hvad du mener at tegningen forestiller og send derefter dit bud til redaktøren.
Vinderen bliver udtrukket i forbindelse med generalforsamlingen i januar blandt de rigtige svar.
Du kan indsende dit svar via e-mail (editor@ipms.dk) eller via alm. post.
Det betyder at løsningen skal være redaktøren, Lars Seifert-Thorsen, i hænde senest onsdag d. 12. januar 2022 kl. 15.00"
Møder du op på generalforsamlingen, kan du a" evere dit svar personligt inden generalforsamlingen begynder.

Tegning 1

Tegning 2

Tegning 3

Tegning 4

Tegning 5

Tegning 6

Tegning 1
1 Boeing B-47 Stratojet
X Boeing B-52 Stratofortress
2 Convair B-58 Hustler

Tegning 2
1 Humber Beaverette
X Daimler Dingo
2 Humber Scout Car

Tegning 3
1 Macchi C.205 Veltro
X Kawasaki Ki-61 Hien
2 Messerschmitt Me 209

Tegning 4
1 FlakPz Gepard
X ZSU-57-2
2 Flakpanzer Coelian

Tegning 6
1 HMS Hood
X Vittorio Veneto
2 USS Missouri

Tegning 5
1 MiG-25 FOXBAT
X Sukoi Su-24 FENCER
2 MiG-23 FLOGGER
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IPMS KALENDEREN 2022
12. januar ................................... IPMS-DK Generalforsamling 2021 ...........ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
30. januar ...................................Swapmeet Brenderup ...................................Brenderup, Fyn (facebook.com/brenderupswapmeet)
09. februar ................................. IPMS-møde 1/4-års konkurrence ..............ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
05.-06. marts .............................Hobbymesse i Rødovre ...............................Rødovrehallen, Rødovre Parkvej 425, Rødovre
09. marts .................................... IPMS-møde m. foredrag (Sherman) ..........ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
26.-27. marts .............................Skala 2022 konkurrence ...............................Gardermoen, Norge (ipmsnorge.org)
09.-10. april ............................... 08-Open, Svensk Mesterskab .....................Skytteholmsskolan, Solna, Stockholm
 .............................................................................................................................. (www.ipmsstockholm.se/home/08-open)
13. april ...................................... IPMS-møde m. foredrag (Befrielsen) ........ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
11. maj ....................................... IPMS-møde 1/4-års konkurrence ..............ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
14.-15. maj.................................Militracks ........................................................Overloon, Holland (www.oorlogsmuseum.nl)
08. juni ....................................... IPMS-møde, ud" ugt til Custom Colors .... Industrivej 7, 4450 Jyderup - Nærmere info følger
24.-26. juni ................................Tankfest, pansershow...................................Bovington, England (tankmuseum.org)
25. juni .......................................Tag der Bundeswehr, åbent hus .................Forskellige steder, bl.a. Bückeburg, Augustdorf, Rostock
20.-23. juli .................................. IPMS USA Nationals konkurrence ...........Omaha, Nebraska (ipmsusa2022.com)

Alle møder i København, afholdes hos ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup. 19.00 - 22.00.
Har DU tilføjelser til denne kalender, så kontakt venligst Lars Seifert-Thorsen.
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Redaktùrens leder
Så virker det til at vi så småt kan sige farvel til nedlukningerne som følge af  Covid-19, i hvert fald i forhold til at begynde med at  
planlægge et modelmæssigt 2022. Selv om der netop som disse linjer skrives igen indføres krav om mundbind, coronapas osv.

Når man kigger på kalenderen herover, så kan man se at der atter er blevet åbnet op for forskellige modelkonkurrencer, åbent hus 
arrangementer m.v. Selvfølgelig gælder det fortsat om at holder øje med arrangørernes hjemmesider, da der pludselig kan ske uventede 
ting i de respektive lande. Husk under alle omstændigheder fortsat at overholde de basale hygiejne-regler og lokale restriktioner, hvor 
der er sådanne i kraft.

Selv glæder jeg mig først og fremmest til at vi forhåbentligt atter kan komme til et Air Show, der mangler bare lige en bekræftelse 
på datoen inden turen kan gå til Karup.

Forhåbentligt vil vi i løbet af  2022 opleve at pandemien endeligt forlader os og vi derefter kan komme frem til at opføre os som 
vi gjorde det før corona. Måske lige med undtagelse af  lidt ekstra fokus på håndhygiejnen. Bivirkningen ved den er at vi måske også 
kan slippe for toppen af  in" uenza epidemier.

Redaktionen ønsker Jer alle en rigtig glædelig jul og et godt og lykkebringende nytår, med ønsket om at der ligger gode ting under juletræet.
Lars Seifert-Thorsen

Forsiden:
Martini Girl, der er en 3D printet • gur, der 
efter bemaling er nedsunket i et martini glas
Foto: Flemming Hansen
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Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2020

Lars Rabech -- 10 9 -- 19 8

Sonnich Hansen -- 9 10 -- 19 5

Flemming Hansen -- 9 10 -- 19 6

Per Nielsen -- 8 9 -- 17 7

Jens Christensen -- 7 7 -- 14 12

Henrik Stormer -- 10 -- -- 10 --

Peter Nellemann -- -- 10 -- 10 1

Kenneth Ker• -- -- 9 -- 9 15

Allan F1 Nielsen -- 8 -- -- 8 14

Torben Klein -- -- 8 -- 8 3

Jes Touvdal -- -- 8 -- 8 --

Bo Christensen -- 7 -- -- 7 --

Kvart!rs-

konkurrencen 

2021
Af  Jens Christensen

D en 8. september blev der afholdt 
den anden kvartårskonkurrence, 
som desværre kun er den anden 

i år pga. covid-19.
Konkurrencen blev denne gang afviklet 

hos ZZ-games i Tåstrup, i et mindre lokale 
end vi var vant til. Dog forhindrede det 
ikke medlemmerne i at møde op, og vores 
fremmøde var på 19 mennesker, hvor af  
9 deltog i konkurrencen. Der var nogen 
som havde en del modeller med, hvilket 
medførte til lidt trængsel på borderne, 
hvilket var glædeligt, det var tegn på stor 
aktivitet i hjemmene.

Aftenens vindere blev:
Klasse A: Militær og # gurer
Sonnich Hansen, ”Teutronic order knight”, 
75mm fra Pegaso.
Per Nielsen, Triebwagen No.16,
1:35, Trumpeter
Torben Klein, ”Martini Girl”,
størrelse ukendt, 3D printet.

Klasse B: Fly, biler og andet
Flemming Hansen, Red Bull RB5,
1:20 fra MFH
Lars Rabech, Honda Monkey,
1:12 fra Tamiya.
Jes Touvdal, Airspeed Oxford Mk. I,
1:72 fra Admiral

Klasse C:Dioramaer
Peter Nellemann, ”Omstigning i Moskva”,
1:35, Miniart
Peter Nellemann “R.A.S. Tanking til søs”, 
Skala 1:50/1:72, Games workshop og 
diverse
Peter Nellemann ”Somewhere in Bel-
gium”, 1:35, ICM

 
Sonnich Hansen vandt førstepladsen i 
klasse A med hans ”Teutoniske ridder” 
i skalaen 75mm. Figuren er lavet i tin og 
vejer ca. 700g. Det var en model som Son-
nich havde haft problemer med, den havde 
været inde og ude af  hans fokus i lang tid. 
Da han endelig havde ramt det rette udse-
ende, skulle han skabe en " ot base, han ville 
gerne have placeret sne på basen, men det 
passede bedst med mere grønne farver, da 
dette kompletterer den hvide kjortel som 
ordenen benyttede.

Per Nielsen ! k andenpladsen i klasse A 
for hans " otte Triebwagen No.16, et tysk 
militær tog, som var placeret på medbragte 
skinner. Sættet i skala 1/35 er fra  Trumpe-
ter. Torben Klein vandt tredjepladsen med 
endnu en af  hans fantastiske 3D print, af  
en ganske elegant lille dame siddende i 
et glas.

I klasse B tog Flemming Hansen første-
pladsen med hans Red Bull RB5 Et af  
Flemmings foretrukne temaer er racerbiler 
og denne gang havde han medbragt ”Red 
Bull RB5” fra MFH. Selve modelkittet er 
lavet i resin, og er ifølge Flemming ”boltet” 
fast til den ! ne montre fra Tamiya. Flem-
ming var dog ikke tilfreds med udvalget af  
decals som fulgte med kittet, og anvendte 
decals fra et tilsvarende Tamiya sæt.

Lars Rabech tog andenpladsen med 
hans Honda Monkey i 1:12 fra Tamiya’s 
" otte udvalg af  motorcykelmodeller. Mo-
dellen ligner på ingen måde den typiske 
motorcykel, men er stadigvæk et spæn-
dende valg.

 På tredjepladsen kom Jes Touvdal, 
med hans Airspeed Oxford Mk.I i 1/72 
fra Admiral, malet i danske farver.

I klasse C indtog Peter Nellemann alle plad-
serne med sine " otte dioramaer. På første-
pladsen, som Peter kalder ”Omstigning i 
Moskva”, har han lavet et " ot sporvogns 
diorama, som også indeholder en russisk 
lastbil. Begge sæt er fra Miniart. Peter 
kunne fortælle at interiøret i sporvognen 
var nøje malet og det samme kunne siges 
om passagerne. Man skal tæt på modellen 
for at kunne se hvad der sker inde i spor-

vognen. Erfaringen om sæt med interiør er 
at male indholdet først, og derefter male/
bygge resten af  modellen. 

På andenpladsen havde Peter lavet et 
steam punk diorama kaldet “R.A.S. Tan-
king til søs”, hvor 2 " yvende maskiner i et 
ret så eksotisk design var anket fast til en 
platform. Skalaen var primært sat til 1/72, 
da ! gurerne havde denne størrelse, men 
" yvemaskinerne som var sæt fra Games-
workshop var af  skalaen 1:50.

På tredjepladsen kom Peter med hans 
”Somewere in Belgium”, en meget " ot bus 
i landlige omgivelser med masser af  grise i 
1:35, modellerne er fra ICM.

Af  andre modeller som også var med i 
konkurrencen kan nævnes en Flak 38 auf  
Panzer I, en G10 togvogn, og til sidst  W 
60 C2 lokomotiv. Alle disse 1/35 modeller 
var medbragt af  Per Nielsen.

Jes Touvdal havde også en del " y i 
varierende skalaer, biler der fyldte godt på 
Klasse B bordet, samt en " ot SIG 33 fra 
Dragon i Klasse A.

Jens Christensen havde medbragt en 
”Leman Russ Tank” fra Games Workshop 
og en Tiger I fra Warlord games. Begge 
sæt som primært bruges til ! gur krigsspil. 

Torben Klein havde også en pæn sam-
ling af  hans vante dioramaer i ! ne små kas-
ser med. Heriblandt en alternativ version af  
Starwars, lavet på hans 3D printer.

Kenneth Kerff  havde en del " y med, 
bl.a. et " ot diorama med titlen ”Sidste 
tankning før Port Stanley”

Lars Rabech havde foruden hans vin-
dende model også medbragt en MP-40 fra 
Verlinden, som var malet meget realistisk.
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Kvart!rskonkurrencen i

september

Fotos:
Flemming Hansen
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C4-Open

Fotos/Photos:
Flemming Hansen

Flere billeder fra C4-Open, det var
bestemt værd at tage turen til Malmø.
Igen må vi konstatere, at vi desværre 
ikke ved hvem der har bygget de
forskellige modeller.
En ting er dog sikkert, kvaliteten var 
tårnhøj i modelbyggeriet.


