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Retromobile 2024

Fotos/Photos: Flemming Hansen

Foroven er det • y som inspirerede Hergé til • yet fra Mads, Mette og Sjokos oplevelser.
Flyet er en Caudron Renault C.460. Det er en • yvede replika der er tale om.

Nederst er det en rekordbil fra MG, nærmere betegnet en 1959 MG EX181,
der nåede en hastighed på 410 km/t 
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Formandens side
Jeg sidder her en fredelig torsdag og forsøger at få skrevet en 
formandsklumme, jeg er næsten færdig med et arbejdsrul og om 
en uge så har jeg 2 ugers fri, så kan det være, at jeg kan komme 
videre med nogle af  mine mange byggeprojekter.

Foreningslivet siden sidst
Siden januar og generalforsamlingen samt endnu et rask lille 
auk tionssalg som gav et overskud på omkring 2.350 kr., så er vi 
kommet godt i gang med dette års kvartårskonkurrencer, hvor der i 
februar især var nogle meget ! otte modeller på konkurrencebordet. 
Når I læser dette, så er 2. del også gennemført i maj.

I marts og april har vi holdt to foredrag, først med Flemming, 
der fortalte om hvordan man kan gennemføre en rejse til Japan 
uden at man bliver fuldstændig klædt af. Der var nogle gode " f  
bl.a. med oversættelse af  japanske skilte og hvordan man kommer 
rundt, det var et " nt foredrag.

I april holdt Casper et super interessant foredrag om hvordan 
DDL blev til SAS gennem den historiske udvikling. Casper for-
talte i detaljer om hvordan forstandige forretningsfolk " k skabt 
dannelsen af  et dansk ! yselsskab og hvordan man " k forhandlet 
sig frem til at kunne åbne ! yruter både til USA og til Asien samt 
hvilke ! ytyper som man rådede over. Især så var historien om de 
B-17 bombemaskiner som var landet i Sverige under krigen og 
som blev forhandlet løskøbt af  amerikanerne og ombygget til 
civilt brug og hvor der blev overført to eksemplarer til Danmark, 
meget interessant.

Der skal lyde en stor tak til både Flemming og Casper for de 
to foredrag.

Frem til næste nummer
I juni måned, der regner vi med at vi tager til Tølløse og på besøg 
hos Custom Colors, jeg har fået en bekræftelse fra dem.

Juli måned der afholder vi som tidligere år en omgang come 
together og hyggebyg på vores møde om onsdagen. August er jo 
traditionelt et stille møde og jeg regner med at I alle er friske på 
en gang modelbyggeauktion, hvor vi igen prøver at få solgt ud 
af  de donerede sæt som foreningen ligger inde med. Der vil som 
tidligere blive udsendt en byggesætsliste i løbet af  juli eller i starten 
af  august. Husk at I alle, også dem der er forhindret, kan byde ind 
med fjernbud op til en uge før vi afholder auktionen.

Hobbymessen
Vi har siden sidst også været ! ot repræsenteret med hele to stande 
på hobbymessen i starten af  marts i Rødovre-hallen. Vi havde 
vores sædvanlige super " ne plads i hjørnet, hvor de fremmødte 
medlemmer havde en super weekend og vi " k rigtigt " nt vist 
foreningen frem.

Torben (den gamle formand) har sammen med to andre skabt 
en mini-IPMS-gruppe IPMS-Vestegnen, som havde fået sin egen 
stand på messen hvor Torben på forbilledlig vis viste hvorledes 
modelbygning kan udvikles med 3D printning. Især når man synes 
at alverdens " gurer kan bruges og man behersker den lidt kom-
plicerede proces at få det omsat til brugbare model" gurer i resin. 
Torben havde en kasse med overskudsstøbninger af  " gurer fra 
alverdens genrer, der var intet tilbage hen på søndag eftermiddag#

Fællesbyg
Der har over vinteren og foråret været mulighed for fællesbyg på 
den sidste søndag i hver måned hos Nicolas i ZZ Games. Her 
mødes en efterhånden fast skare frem og hygger sig med fællesbyg 
og socialt samvær.

Det er en fin tradition 
hvor det ikke er et krav at man 
er medlem af  foreningen. Vi 
ser selvfølgelig helst at man 
over tid melder sig ind, så det 
ikke er rent free-be. Jeg er sik-
ker på at det også fortsætter i 
løbet af  efteråret.

Modelfronten
På modelfronten fornemmer 
jeg at grundet mange model-
byggeres fremskredne alder, 
så er det ”nye” i hvert tilfælde blandt militærkøretøjsmodelbyggere, 
at man skal bygge stort.

Nu er 1/35 blevet for svært at se, så er det nemmere i skala 
1/16, så adskillige fabrikanter er begyndt at udgive mange byg-
gesæt der. Denne trend er noget nyt iblandt panser-byggere, men 
blandt ! ybyggere, der er det ”old news”, da der i mange år udover 
standardskalaen 1/48 har været udgivet ! ybyggesæt i skala 1/32 
eller i skala 1/18, hvis det skal være rigtigt stort. Der er også en 
del fabrikanter der, for at få skalaen til at passe, udgiver byg-
gesæt af  ! y i skala 1/35. Der " ndes efterhånden en del udgivne 
! y-byggesæt i den skala. Vi er heldigvis også beriget med meget 
spændende udgivelser i de traditionelle skalaer 1/72 og 1/48 for 
! y og 1/35 for panser.

Jeg ser personligt frem til at se hvad der især kommer fra ICM 
og Miniart, som stadig udgiver nye spændende byggesæt hele tiden 
til trods for at de nu på 2. år er indblandet i en krig i landet. Ude i 
østen, der har det gamle " rma Dragon ikke rigtigt udgivet nyheder. 
De nøjes med at genudgive deres gamle sæt i opdaterede versioner. 
De nye spillere på markedet derude er Takom og Border samt 
RFM. Det sjove er 
at mange af  deres 
nye sæt faktisk kan 
" ndes udgivet af  
Dragon, så det er 
lidt ”gammel vin 
på nye flasker”. 
De nye sæt er ikke 
altid helt nøjagtige 
og både Border og 
Takom har fået 
drøje hug for no-
gen af  deres udgi-
velser.

Lad os se hvad 
der kommer i lø-
bet af  året. Vi har 
aldrig oplevet så 
mange muligheder 
som nu.

I skulle ikke snydes 
for et billede af 
Roy Nielsens • ne 
Imperial Tydirium 
Shuttle, der var 
med på kvartårs-
konkurrencen i 
februar
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AIRFIX

SCAN ME

to order!

878/23
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The official Airfix Model World
magazine is your complete 
guide to the world of scale 
modelling, making it essential 
reading for modellers with all 
levels of experience. 

Focusing on model aircraft, 
Airfix Model World also features 
cars, ships, sci-fi and space, 
armour and figures.
Each issue features:
·  MODELLING HINTS AND TIPS
 Our easy to follow illustrated tutorials offer   
practical, step-by-step hints and tips for   
 beginners and master modellers alike.

·  ON THE SHELF
 AMW's extensive review section brings you our 
 impartial verdict on the latest products, such as  
 kits, accessories and books.

·  ADVANCED MODELLER
 How to create that ultimate build, through   
aftermarket products such as photo-etched metal and 
resin detail parts, for award-winning results.

·  NEW BUILDS
 Read full and objective build articles¼exclusive  
 Airfix test-shots plus fresh-to-market kits from   
other manufacturers.

·  IN FOCUS
 The story of the real machines, modern or 
 from yesteryear, with our insightful history 
 and reference features. 

·  NEWS, SHOWS AND EVENTS
 What's hot in the world of modelling, diary   
dates, reports from modelling events and more.

 !"#$%&"
! '

To claim your discount simply enter the code IMPS1224 when 

ordering online at: shop.keypublishing.com
Or call +44 (0)1780 480480 and quote your code.

Lines open 9.00am - 5.30pm Monday-Friday

Closing date: 31st December, 2024. *Offers not valid on; all models, subscriptions, 
binders, tickets, latest single issue magazines and new releases.

You can purchase your copy from Global Press, DSB, Kort & Gods 
and leading independents.

Visit us online at 
keymodelworld.com

Your online 
home for scale 

modelling

IPMS MEMBERS
GET £10*

TO SPEND IN THE KEY SHOP

NEW OFFER!
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British Humber Armoured Car i 1:72
Plastic Soldier Company (PSC), model WW2V20037, ca. 260 kr. for 3 stk.

Tekst og modelfotos: Martin P. Bendsøe

Produkterne fra PSC er primært rettet 
mod gamer-markedet. De har det 
med at producere sæt, som elles 

ikke er tilgængelige i fx 1:72, i en del tilfælde 
som ret grove opskaleringer af  sæt i 1:100.

Deres sidste nye model er af  en Hum-
ber panserbil, som også blev benyttet af  
den danske hær efter 2. verdenskrig. Her 
er der tale om et særdeles " nt sæt med 
præcis støbning og rimelig skala-effekt. 
Der kommer tre modeller i æsken, med 
tre ens støberammer, der alle har dele til 
at producere enten en Mk. II eller en Mk. 
IV udgave. Det er primært tårnet der gør 
forskellen.

Baggrund
Humber Armoured Car var en af  de mest 
producerede britiske pansrede biler under 
Anden Verdenskrig.

Den første udgave var designet af  
Guy-fabrikken og blev produceret i 300 
eksemplarer. Efter denne overtog Humber 
produktionen og modificerede skroget 
til en udgave, der blev benyttet for alle 
følgende biler.

Derfor kan modeller af  Mk. II til IV 
baseres på samme skrog, mens Mk. I havde 
en noget anderledes opbygning, specielt 
omkring chaufføren.

Humberen bestod af  en rektangulær 
chassisramme med en bagmonteret mo-
tor og et svejset skrog af  panserplader. 
Gearkassen var monteret foran motoren 
og var forbundet til en centralt monteret 
fordeler-gearkassse, der fordelte kraft til 
front- og bagdifferentialer. De stive aksler 
var monteret på bladfjedre for og bag med 
hydrauliske dæmpere. Chaufføren sad 
foran midtfor.

En " nurlighed var, at der var en kom-
bination af  en klap i det bageste skot mel-
lem kamprummet og motorrummet og en 
mekanisme, der hævede motordækslet, så 
chaufføren kunne orientere sig bagud, når 
der bakkes. (Tekst fra Wikipedia, oversat 
og tilpasset).

Tårnet var i Mk. II (450 produceret) 
og III (900 produceret) udgaven bevæbnet 
med et 15 mm og et 7,92 mm Besa maskin-
gevær. Mark III udgaven havde et forstør-
ret tårn til tre personer. Den sidste udgave, 
Mark IV (2.000 produceret), var udstyret 
med en amerikansk 37 mm kanon i tårnet, 
på bekostning af  en besætningsmedlem.

Humberen blev primært benyttet til 
rekognoscering – som en britisk of" cer 

vist udtrykte det ”man kørte frem indtil 
fjenden beskød en; så vidste man hvor de 
var og man skulle så skynde sig tilbage”.

I 1944/45 havde hver britisk infan-
teridivision tilknyttet en rekognoscerings 
bataljon med ca. 750 mænd og normalt 58 
Humber AC panserbiler og 53 pansrede 
spejderbiler (typisk Humber Light Recon-
naissance Car og/eller Universal Carriers); 
hertil kom omkring 80 motorcykler og 
omkring 110 lastbiler, jeeps, etc.

Disse bataljoner kom fra The British 
Reconnaissance Corps, som blev oprettet 
i begyndelsen af  1941 se [A].

Fra 1942 blev bataljonerne benævnt 
”regimenter” og i 1944 blev korpset en 
del af  Royal Armoured Corps og det blev 
nedlagt i 1946.

Humberen blev tidligt i krigen benyt-
tet i Nordafrika af  kavaleriregimenter. 
Mest velkendt er billeder af  biler fra 11th 
Hussars og 12th Lancers, men Humberen 
blev også der benyttet af  Royal Dragoons, 
King’s Dragoon Guards og 2nd Derbyshire 
Yeomanry, ofte i kombination med Daim-
ler og Marmon-Herrington panserbiler 
(på hjul).

Humberen var også aktiv i Mellem-
østen og i Italien. Det var Humber Mk. 
IV’eren, der efter krigen blev benyttet af  
den danske hær.

Andre sæt
Der " ndes andre sæt end PSC sættet. Et 
af  dem er et " nt, gammelt Matchbox sæt 
i 1:76 af  en Mk. II (kan stadig fås som et 
Revell sæt til 80DKK).

Sammen med et tvivlsomt sæt fra Hase-
gawa og de noget dyrere resin-sæt fra Mili-
cast (i 1:76), var det længe hvad man kunne 
få " ngrene i. Jeg har aldrig bygget Milicast 
modellerne – typisk for den producent kan 
man købe alle udgaver (Mk.I, II, III og IV) 
og de er ikke billige (fra Skotland og nu med 
moms og gebyr).

For et par år siden begyndte Attack 
Kits fra Tjekkiet at udgive Humber AC 
i 1:72; nu kan man købe både Mk. II, III 
og IV.

Der er tale om sæt, der skal sættes sam-
men uden hjælp af  monteringshuller og 
-pinde, og instruktionerne er lidt uklare. 
Støbningen er så præcis, at man omhygge-
ligt skal forberede alle dele for at få tingene 

Æskeforsiden lagt ind ovenpå et billede af 
en Mk.II i Nordafrika d. 14. juli 1942
Foto: © Imperial War Museum (E 14407)
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til at sidde rigtigt. Der er masser af  infor-
mation i en blog fra producenten, se [B]. 
Der " ndes også en resin Mk. IV produceret 
af  Zebrano. Det er en " n model, men dyr 
(hvis man kan " nde den).

Anmeldelse og byg
PSC sættet har en " n pasform og er i det 
hele taget ganske nydelig (se også [C]). Di-
mensionerne er helt rigtige på nær måske 
et par tiendedele millimeter.

Strengt  taget 
skulle hjulafstanden 
foran være hvad der 
svarer til 4 tommer 
(1,4 mm i 1:72) bre-
dere end bagerst, 
men PSC har valgt 
den samme hjulaf-
stand for og bag. 
Hjulene i sig selv 
er måske lidt store i 
det, men de er ! otte. 
Humberen havde 
hvad man kalder 
10.5x20 hjul; her står 
de ”20” for fælgenes 
diameter i tommer 
og 10.5 er dækkets 
bredde i tommer; 
hvis dækket har 
samme tykkelse som 
bredde. Dermed har 
hjulet en diameter 
på 2x10.5+20 tom-
mer. Da en tomme 
er 25,4 mm bliver 

diameteren i 1:72 så 14,5mm og PSC hjulet 
er omkring 15,3mm. I småtingsafdelingen, 
men fra nogle vinkler kan man godt se det. 
En underlig ting ved modellen er at det skrå 
glacis og de skrå dele af  de forreste hjul-
kasser har nogle " ne linjer på tværs. Gad 
vide om det er fordi formen til modellen 
er 3D printet. Lidt " nt sandpapir fjerner 
let disse linjer.

PSC bruger plastik fra den bløde ende, 
men det er en fordel hvis man vil tilpasse/
ændre lidt på modellen.

Man skal være omhyggelig med at rense 
delene for ellers får man problemer med 
samlingen. Samleinstruktionerne er ikke 
helt nemme at tolke (helt ærligt, så er de for 
ringe) og de kræver gode øjne, da detaljerne 
er svære at få øje på. Desuden kan man 
ikke få et indtryk af  hvordan højresiden 
af  modellen skal se ud (med bagagebokse 
etc.); her må man søge info på nettet – og 
det er der masser af.

Endeligt er man helt overladt til sig selv 
mht. bemaling og mærker. Der er intet i 
kassen (og derved er modellerne egentlig 
ikke så prisbillige; 3 stk. Attack Kits model-
ler vil stå en i ca. 300 DKK).

Modellen er som sagt støbt særdeles 
præcist og tingene passer " nt sammen. 
Som en gamer-model er visse ting simpli-
" ceret, men alligevel skal man benytte lidt 
over 40 dele til hver model og der er endog 
nogle ret små dele i sættet.

Undervognen er faktisk ret impone-
rende. Aksler, motor og udstødning er 
skarpt støbt. Humberens udstødning er i 
originalen ret sjovt grebet an. Udstødnings-
gasserne fra hækmotoren ledes forud til en 
lydpotte placeret til den ene side centralt 
under vognen – og fra lydpotten sendes 
gasserne bagud igen gennem et rør der 
løber parallelt til føderøret.

Desværre har PSC undladt de ret 
substantielle støddæmpere ved forhjulene. 
De er tydelige på de ! este billeder af  bi-
len. Men det " kser man nemt med nogle 
plastikstænger (Evergreen eller ”stretched 
sprue”).

Desuden er drivakslerne fra den cen-
tralt placerede fordelergearkasse til diffe-
rentialerne for og bag støbt sammen med 
undervognen. Det ses stort set ikke med 
mindre man vender vognen.

Den bløde plastik betyder dog, at det 
ikke er en uoverskuelig opgave at fjerne 
modellens drivaksler og erstatte dem med 
frithængende aksler fra passende tilskårne 
plastikstænger; det har jeg gjort for to af  
de tre modeller. Endelig kan man, når 
hjulene er monteret, fabrikere styretøjets 
forbindelsesstang, som man dog på de fær-
reste billeder kan få øje på (brug eventuelt 
tynd wire).

PSC modellens undervogn,
indsat billede er før aksler er monteret.

Noter den interessante udstødning og
at drivakslen ser • n ud lige nedefra

Delene til at bygge 
vognens krop.

Læg mærke til den 
skarpe støbning
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PSC’s Humber Mk. II udgave er " n, 
som den er, dog anbefales det at anskaffe 
bronze kanon/maskingevær rør for en 
bedre skala-effekt (kan fx købes hos At-
tack Kits).

Mk. IV udgaven er desværre ikke helt 
korrekt. Reservehjulet er angivet at være 
placeret på snuden af  bilen, men den skal 
for den udgave placeres på højre side, 

mellem en bagageboks og bagerste hjul-
kasse – og bagageboksen skal tilpasses, da 
udgaven i sættet er den som ses på en Mk. 
II/III, hvor boksen er placeret bagud op 
mod hjulkassen. Se billeder. Også for Mk. 
IV’eren anbefales brug af  et kanonrør i 
bronze. 

PSC sættet kan forholdsvist nemt også 
konverteres til en Mk. III udgave. Tårnet 

skal baseres på Mk. IV udgaven, men med 
modi" kation af  låger, periskoper og venti-
lationsåbninger; forrest på tårnet skal man 
benytte delen til Mk. II, da bestykningen 
var som på den model.

På nogle udgaver af  Mk. III var re-
servehjulet (hvis der var et) placeret på 
snuden, og sene udgaver havde det på højre 
side som en Mk. IV.

En Mk.IV udgave.
Speci• kt for denne type sidder højre sides bagagekasse (blå pil) op mod den 
forreste hjulkasse. Desuden er der forstærkninger på låget af den bagerste 
bagagekasse (sort pil). For alle modellerne kan man tilføje en højre forlygte 
(orange pil), støddæmper foran (rød pil), drivaksler (lys grøn pile) og løfteøjer 
(mørk grøn pil).

De tre typer af tårne for Mk. II og IV (fra kassen), samt 
for Mk. III. Sidstnævnte skal have ventilationsenheder 
på begge sider (hvid og rød pil), lugerne skal placeres 
usymmetrisk (både position og hængsling) (blå pile), og 
der skal placeres et periskop (grøn pil). Bemærk,
at maskingevær- og kanonrør er et ekstra indkøb.
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Både Mk. III og IV havde i de 
! este tilfælde forstærkninger på låget til 
bagageboksene der sad på de bagerste 
hjulkasser; der var to typer, en med 4 
stænger på tværs af  låget, en anden med 

to langsgående, pro" lerede forstærkninger. 
Det kan man " kse med lidt Evergreen 
stænger og lidt tålmodighed.

Den typiske bemaling af  en Mk.II er 
i ørkenfarver (Light Stone eller Desert 

Pink), mens en Mk. III kan bemales som 
en ørkenudgave, en brun udgave i tjeneste 
1942/43 i Storbritannien og Tunis, eller 
en Light Mud / Sort bemaling, som set i 
Tunis eller i Italien.

Nogle Mk. IV ses også i de sidste 
to bemalinger, men mod slutningen af  
krigen i Nord-Vest Europa (NVE) var 
standardbemalingen af  hele bilen i Olive 
Green SCC15.

Til venstre en PSC Humber Mk. II fra 12th Lancers bemalet i Light 
Stone. Til højre en Attack Kits Mk. II fra Royal Dragoons bemalet i 
Desert Pink (og uden reservehjul; vognene havde såkaldte ”run-• at 
tyres”, lidt a la de moderne nødhjul)

Til højre en PSC Humber Mk. III fra hvad 
der måske er 8th Army HQ Protection troop 
(søg IWM E21969), bemalet i Desert Pink 
med PFI Green kontraststriber. Bilen er på 
parade, så al bagage er fjernet.

Til venstre endnu en PSC model
Humber Mk. III – det er faktisk modellen fra 
billedet herover til venstre med et andet tårn 
(en tidlig Mk. III med samme skrog,
bagage bokse og reservehjul som en Mk. II)
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Decals er lidt af  en udfordring, specielt 
at få nogle korrekte WD-numre (bilernes 
”nummerplader”; jeg prøver at komme tæt 
på gennem nogle ark fra Mike Starmer, 
men typisk vil det ikke passe præcist. Der 
" ndes dog et rigtigt godt sæt fra Dan Taylor 
(sæt T-76048) med biler fra Reconnaissance 
Regimenter tilknyttet infanteridivisioner i 
NVE, så det kan anbefales at holde sig til 
modeller af  en Mk. IV#

Andre udgaver kræver at man har et 
pænt lager af  britiske mærker fra fx Aleran. 
Eventuelt kan man også anskaffe og bygge 
et par Attack Kits udgaver – de kommer 
med decals til mere end én bil (men med 
dubiøse WD numre for de tidlige biler). 

Og som med alle panserbiler fra An-
den Verdenskrig skal der placeres en del 
bagage/udstyr/kæder på bilen for at det 
ser realistisk ud. Slid og vejrbidthed skal 
man holde ret restriktivt, for den britiske 
hær kunne godt lide lidt ”spit and polish”.

Bemærk, at Humberen typisk var ud-
styret med en såkaldt Wireless Set 19 radio, 
som kunne kommunikere lokalt med andre 
enheder (B set) og på længere distancer til 
hovedkvarter etc. (A set). Der var således 
to antenner bagerst på tårnet, til højre en 
kort på 2 eller 4 fod (8,5 hhv. 17 mm i 
1:72), og til venstre en lang på 8 fod (34 
mm); til tider så også 12 fods antenner (ses 

ofte på en Humber i 
Nord-Afrika). Radi-
oen sørgede også for 
kommunikationen 
inde i bilen (C set). 
Efter krigen benyt-
tede den dansk hær 
også Wireless 19.

Og ønsker man 
yderligere informa-
tion og skala-tegnin-
ger, så kan det an-
befales at melde sig 
in i MAFVA, hvor 
man får adgang til 
også ældre udgaver 
af  medlemsbladet 
Tankette, [D]. Og 
ønsker man at super-
detaljere modellen 
anbefales det at an-
skaffe [E], idet der 
dog også kan " ndes 
mange walk-around 
fotoserier på nettet.

Jeg kan varmt 
anbefale sættet. Er 
meget nemmere at 
bygge end Attack 
Kits udgaverne og 
PSC modellen ser 

godt ud. Også uden de mindre tilpasninger 
beskrevet her. Men husk det med reserve-
hjulet for en Mk. IV – er vigtigt hvis man 
vil bygge en dansk bil. 

Referencer:
[A] R. Doherty: The British Reconnais-
sance Corps in World War II. Osprey 
Publishing, Oxford, 2007. ISBN 978 1 
84603 122 9.
[B] blog.attack-kits.eu/en/british-explorer-
humber-armored-car-mk-iii-british-army-
africa-italy-1-72/
[C ]  www. tapa ta l k . com/g roups /
m i s s i n g l y n x / v i e w t o p i c .
php?p=1724077$p1724077
[D] D. Harley: Reality Check: Humber 
Armoured Cars. Part 1. Tankette 55/3, pp. 
4-6 & Part 2. Tankette 55-4, pp. 4-9, OG 
The Humber Armoured Car mark III (Rear 
Link), Tankette 58-2, pp. 4-5. MAFVA.org.
[E] J. Gosling, F. Ko%án: Humber Mk. IV & 
GM Fox Mk. I in detail. Wings & Wheels 
Publications, Prague, 2011. ISBN 978-80-
87509-01-2

Anden litteratur:
Peter Brown: Humbers in the Desert. Mili-
tary Modelling, Vol.30 (3), pp. 40-45, 2000.
Peter Brown: British Armoured Cars In 
Europe: 1944-1945. 2005. Se warwheels.
net/BritACsInEurope44_45BROWN.
html

På denne side er det to billeder af en PSC 
Humber mk. IV fra 7th Recon Regiment 

(17th Duke of York’s Royal Canadian Hus-
sars), 3rd Canadian Infantry Division, NVE 

1944/45, bemalet i SCC 15 Olive Drab. 
Mærker fra Attack.
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Schweizerische Milit!rmuseum Full
I et tidligere nummer af  IPMS-Nyt lovede jeg at der ville komme en artikel om det 

schweiziske militærmuseum i Full, her er den.

Tekst: Lars Seifert-Thorsen
Fotos: Dan Seifert og Lars Seifert-Thorsen

På vores tur rundt i Europa sidste 
år i maj fandt vi ud af  at vi kunne 
komme forbi dette interessante 

museum ved lidt snedig planlægning. Det 
betød ganske vist nogle ! ere kilometer på 
landevejen og at der ville være længere til 
næste museum, men det viste sig at være en 
god investering af  tid og kræfter.

Vi havde besøgt det fremragende MM 
Park museum lige nord for Strasbourg og 
havde derfra en køretur på knapt 200 km 
til den lille by Waldshut-Tiengen i Tyskland, 
hvor vi havde valgt at overnatte.

Køreturen af  den korteste rute gav 
os en stor oplevelse, da ruten betød at vi 
kom væk fra autobahn ved Freiburg og den 
førte os op af  nogle krøllede veje igennem 
Höllental i Schwarzwald. Der var med hår-
nålesving og høje stigningsprocenter forbi 
et par ! otte søer.

Overnatningen i Tyskland var valgt 
fordi der er ret stor forskel på hotelpriserne 
i Tyskland og i Schweiz. Det betød så også, Et overblik over en del af Mowag samlingen i underetagen

Her er en prototype af en schweizisk
155 mm kanon, Panzerartilleriekanone 68,

der er bygget på en schweizisk
Panzer 68 undervogn.

Typen blev aldrig sat i produktion
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at vi kun skulle køre ca. 10 km om morge-
nen for at komme fra hotellet til museet.

Man skal lige være opmærksom på, at 
museet har nogle ret begrænsede åbnings-
tider, nærmere betegnet er det afgrænset til 
fre-søn i april-oktober. Se nærmere under 
praktiske oplysninger i denne artikel.

Museet
Det ligger lidt gemt væk ude i et industri-
område, hvor museet er placeret i to gamle 
fabriksbygninger. Men med GPS er det be-
stemt ikke svært at " nde og der er tydelige 
skilte højt oppe på bygningen, hvor man 
skal gå ind for at betale.

Der var lidt knas med at betale med 
kort, men så sendte man os bare ind på 
museet og så kunne vi betale når vi gik ud. 
Ellers var der mulighed for at klare det 
med Euro eller Schweizerfranc, prisen er 
15 CHF pr. person (ca. 120,- kr.).

Indgangen ligger inde i den lille mu-
seumsbutik, der forhandler div. mærker, 
turist-ting, bøger og også byggesæt af  nogle 
af  de gængse mærker. Vi fandt ikke noget 
her, som vi ville investere i.

Herfra kommer du ind i den store 
industribygning, hvor der er trapper op til 
de, som jeg husker det, seks etager, der er 
fyldt med alskens militære isenkram. For at 
komme hen til trappen skal du gå til venstre 
forbi nogle moderne luftværnsmissiler og 

ditto kanoner, som står tæt op af  et ræk-
værk. Lige inden trappen er museets lille 
café, som ser ganske hyggelig ud.

Kommer du op til den første etage 
bliver du mødt af  noget meget interessant. 
Her står der en V-1 raket ved siden af  en 
Fieseler Fi 103R Reichenberg, dvs. den 
bemandede udgave af  V-1 raketten. På 
samme etage er der bl.a. også en Bofors 40 
mm og haletårnet fra en Lancaster.

Man går nu videre op af  en masse trap-
per, hvor man kommer forbi en schweizisk 
de Havilland Vampire og en Alouette III, 
der er ophængt i loftet. Undervejs er der 
! ere etager med bl.a. udstillinger af  mor-
terer, lyskastere, radioer, kodemateriel, 
skibsmodeller og ikke mindst en større 
samling af  ! ad" gurer, hvor mange forskel-
lige lande og tidsperioder er dækket. Jeg 
bed især mærke i at der var en opstilling fra 

En BMW R 75 motorcykel med sidevogn i super stand står sammen med
bl.a. en tilsvarende Zündapp og en sovjetisk URAL M-72

Her er der en M3A1 
i meget • n stand



De har også denne
ZSU-23/4 på museet
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2. Slevigske Krig i 1864. Det er ganske im-
ponerende hvad der er udstillet på museet.

På en af  de øverste etager kommer 
man til en etage med trukket artilleri og 
diverse panserværn. Der er her primært 
tale om schweiziske pjecer, men også nogle 
tyske fra 2. verdenskrig har fundet vej. På 
panserværnssiden er der div. missiler og 
dysekanoner, bl.a. en 106 mm DYKN 
monteret på en Jeep M/38A1, som også 
har været brugt i Danmark. Et interessant 
køretøj er den Steyr-Puch Ha! inger med 
Bantam missiler, som der er udstillet.

Kommer man op til den øverste etage, 
så kan man føle sig hensat til Tøjhusmuseet 
i gamle dage. Her er der blot tale om den 
komplette fabrikssamling fra den kendte 
schweiziske våbenfabrik Oerlikon-Bührle. 
Vi taler om maskingeværer og især ma-
skinkanoner i hobetal. Dette er inkl. am-
munition, så der er noget at kigge på, hvis 
man er interesseret i udviklingen af  denne 
type våben.

Herfra skal man til at tænke på at kom-
me ned igen til gulvet i hallen. Her " nder 
man en Kongetiger, som kom til museet i 
2007 fra det schweiziske panzermuseum 
i Thun. Da Dan og jeg var forbi var den 
nærmest adskilt i smådelene. Planen med 
den er at den skal restaureres, så den kan 
køre igen. Men det ser ud til at være et 
projekt, som til at vare en del år endnu.

I det som nærmest er en underetage 
" nder du det som oprindeligt var Mowags 
fabrikssamling. Her er der masser af  spæn-
dende panserkøretøjer og lastbiler. Det er 
tydeligt, at der har været et samarbejde med 
tyske " rmaer, for der er et antal køretøjer, 
som ligner f.eks. Spz. Lang HS.30 og Spz. 
Marder. Lastbilerne er også interessante, 
men de er godt nok mere funktionelle 
end de er kønne. Der er også Eagle I og 
IV, Piranha I, II og III, Duro ambulance 
plus forskellige prototyper som aldrig kom 
i serieproduktion.

Da vi havde trawlet denne bygning 
igennem gik vi over til den anden bygning. 
På vejen kunne vi kigge ind på det område, 
som bliver brugt til at køre rundt på når 
de har deres årlige Panzerweekend. I 2024 
er det d. 7.-8. september, hvis nogen vil 
planlægge for et besøg.

Når man kommer ind i denne hal, så 
er der panserkøretøjer og lastbiler i store 
mængder. Der er selvfølgelig et antal af  
de kampvogne, som schweizerne selv har 
bygget og brugt, men også en hel del fra 
andre lande. Vi taler primært om køretøjer 
fra efter 2. verdenskrig, men der er da også 
en kampvognstype fra lige før krigen, som 
schweizerne købte i Czechoslovakiet. Det 
er en type, som ligner den velkendte Pz.38, 
men med schweizisk bevæbning. Hertil 
kommer en samling af  div. køretøjer fra 
2. Verdenskrig og fra efterkrigstiden. De 
nyeste kampvogne i samlingen er Leopard 
2 og der er ! ere af  dem, inkl. en special-
udgave med ”stealth” panser. Der er også 

typer som de svenske IKV-91 og Strv 103C, 
franske AMX-30 og Panhard EBR, og en 
håndfuld russiske kampvogne og lastbiler, 
bl.a. et par stykker med interessante radarer.

Køretøjerne står tæt ved siden af  hin-
anden, så det er lidt besværligt at komme til 
at fotografere dem, bortset fra de som står 
yderst i rækkerne. Men du kan se fronten 
på dem alle uden problemer.

Konklusion
Dette er et museum, der absolut er et be-
søg værd. Det er velordnet og der er som 
nævnt rigtigt mange spændende køretøjer 
på museet.

Praktiske oplysninger
Militär- und Festungsmuseum
Full-Reuenthal
General Guisan-Strasse 1
CH-5324 Full
www.festungsmuseum.ch
Åbningstider: April-oktober fredag-lørdag-

søndag kl. 10.00-
17.00 ellers er der 
lukket#

Bemærk, at det 
kan være en fordel at 
undgå de schweizi-
ske motorveje, hvis 
du ikke skal videre 
rundt i Schweiz. 
For at måtte køre 
på de schweiziske 
motorveje skal du 
købe en vignet til 40 
CHF, dvs. ca. 300 kr. 
Vi skulle blot ud af  
Schweiz, så vi valgte 
landevejen indtil vi 
kunne komme over 
Rhinen ved Stein på 
vores vej mod nord 
til Metz i Frankrig.

Der står denne Panhard EBR på museet 
ved siden af en Spz Kurz,

det er et specielt køretøj at se på
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 Classic Car Museum
Museet ligger i Sorgenfri (Lyngby-Taarbæk), se www.classiccarhouse.dk

Tekst og fotos: Martin P. Bendsøe

D et er et meget ! ot museum, der 
som hovedbygning benytter 
en meget nænsomt restaureret 

hovedbygning fra det gamle Landbrugs-
museet (fra 1915). Det er blevet et meget 
! ot sted, hvor alle nye bygninger er af-
stemt med det oprindelige udtryk. Dybt 
imponerende.

Og hvis man er til biler er det helt vildt 
hvad de har – en kombination af  egen 
samling og biler, som folk har i ”pleje”. 
Og man kan også købe# Man kan også se 
værksteder og der et udmærket spisested 
på området. Overfor ligger Frilandsmuseet.

Entré
Voksen kr. 140,-
Barn (5-11 år) kr. 70,-
Barn (0-4 år) kr. 0,-

Her på siden er der nogle af de • otte biler
Øverst en 4,5 Litre Bentley.
I midten en Citroen Traction Avant og en Willys Jeep
Nederst er det en Excalibur Phaeton

Åbningstider
tir-ons 10-18
tor 10-20
fre-søn 10-18

Adresse
Kongevejen 79-85                                         
2800 Kgs. Lyngby
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En bantamvñgter fylder 40 "r ± AMX
I dette nummers historiske artikel skal vi ikke helt så langt tilbage som vi plejer i denne 

serie af  artikler.

Af  Lars Seifert-Thorsen

D et bør ikke komme som en 
overraskelse for jer læsere, at hi-
storien begynder noget tidligere 

end jubilæumsdagen, som jeg de" nerer 
som dagen for jomfru! yvningen i 1984.

Her skal vi i første omgang hoppe 
tilbage til juni 1977, hvor det italienske 
! yvevåben fremkom med et ønske om en 
a! øser til de Fiat G.91Y lette jagerbombere 
som var i tjeneste. Samtidigt skulle typen 
fungere som et supplement til den meget 
tungere og dyrere Panavia Tornado.

Inden dette ønske fremkom var Aero-
nautica Macchi i færd med at lave nogle 
studier af  et ! y, som måske også kunne 
dække et brasiliansk behov, men der var 
problemer med økonomien i disse studier. 
Vi skal derfor frem til midten af  1978 før 
man i Italien, med hjælp fra den italienske 
regering, etablerede et samarbejde mellem 
de to italienske " rmaer Aeritalia og Macchi 
om at udvikle og producere et ! y som nu 
" k betegnelsen AMX (Aeritalia-Macchi-
Xperimental).

I løbet af  1978-1979 forsøgte man så, 
at få et samarbejde i stand med SAAB, så 
Flygvapnet også kunne få et nyt ! y, men 
disse forhandlinger løb ud i sandet. I mel-
lemtiden havde Brasilien fulgt tæt med i 
udviklingen.

Man kunne godt se at den nye type 
kunne dække et behov og i marts 1980 blev 
det annonceret, at Italien og Brasilien ville 
udvikle typen i fællesskab med samlebånd 
i begge lande, men hvor delelementer ville 

blive lavet i et enkelt land før ! yene blev 
samlet i begge lande.

Da man kom lidt længere frem i 
designet valgte man en særdeles kendt 
motor, nemlig en Rolls-Royce Spey uden 
efterbrænder som kan levere 11.000 lbs 
tryk. Dette betyder at ! yet både i størrelse 
og præstationer ligner en Sepecat Jaguar 
meget.

Samtidigt valgte man at fokusere ret 
meget på typens overlevelse i et kamp-
scenarie, hvilket betyder at stort set alle 
systemer, bortset fra pilot og motor, er 
duplikeret. F.eks. vil der være elektriske 
backup systemer, så et komplet tab af  hy-

draulik vil kunne kompenseres via batterier 
til at give piloten mulighed for at håndtere 
! yet og få understellet ned.

Jomfru! yvningen
Denne fandt sted d. 15. maj 1984 med ! y 
nr. A.01 (MM X594). Denne ! yvning for-
løb uden problemer, så det må siges at der 
ikke var noget galt med designet.

Desværre gik den første prototype tabt 
på ! yvning nr. 5 d. 1. juni 1984, da motoren 
satte ud. Selv om Aeritalias chef  testpilot 
Manlio Quarantelli skød sig ud med kata-
pultsædet skete det i så lav højde, at han 
senere døde af  sine kvæstelser.

I solskin og med dramatiske skyer i baggrunden ved RIAT 2023 ses 
denne AMX i 80 års jubilæumsbemaling for 103o Gruppo (Indians). 
På oversiden er der en indianer bevæbnet med en bue
Foto: Via Internettet

Ved RIAT 2022 havde italienerne taget denne 
to-sædede AMX fra 132o Gruppo med
Foto: Via Internettet
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Fly nr. 2 (MM X595) gik i luften d. 
19. november 1984 og overtog rollen 
med at teste ! yets generelle håndtering og 
præstationer. Nr. 3 (MM X596), der skulle 
teste instrumenter og bevæbning kom i 
luften 28. januar 1985. Det fjerde ! y, og 
det første i Brasilien var (YA-1 4200), som 
! øj 16. oktober 1985. Yderligere tre ! y 
blev brugt i forbindelse med udviklingen 
af  typen, hvoraf  de to ! øj i Italien og et 
enkelt i Brasilien.

Produktion
Undervejs i udviklingen erkendte man, at 
der var et behov for en tosædet variant til 
at håndtere især omskoling til typen. Den 
første to-sæder rullede ud fra Aeritalias 
fabrik i Torino-Caselle d. 25. januar 1990.

Mens man var i gang med at bygge 
denne, kunne det første produktions! y 
rulle ud fra Caselle d. 29. marts 1988, 
hvorfra det kunne gå i luften d. 11. maj. 

De første produktions! y blev leveret til 
Reparto Sperimentale di Volo (det italien-
ske ! yvevåbens testcenter) i løbet af  1988.

Herfra gik det slag i slag med produk-
tionen og man begyndte at levere til en ita-
liensk operativ enhed i slutningen af  1989.

I operativ tjeneste
Den første enhed som " k leveret AMX 
var 103o Gruppo fra 51o Stormo, der var 
baseret på Istrana basen. Dette skete d. 
7. november 1989. Enheden skulle bl.a. 
sørge for at typen kunne blive operativ og 
samtidigt skulle den medvirke til at foretage 
yderligere afprøvninger.

Indenfor det næste år skete der to 
væsentlige ting, dels blev de første ! y fra 
andet batch leveret, dels gik et ! y tabt, da 
MM7108 " k motorfejl og piloten måtte 
skyde sig ud d. 7. november 1990.

I 1991 var turen kommet til 132o 
Gruppo fra 3o Stormo baseret på Villa-

franca basen, der " k leveret det første 
AMX ! y d. 21. marts. I juli 1991 ! yttede 
man 14o Gruppo af  2o Stormo til Istrana 
for at denne enhed kunne gå i gang med at 
blive omskolet, inden enheden skulle ! ytte 
til deres nye base i Rivolto.

Det gik helt som planlagt frem til 
begyndelsen af  1992, hvor hele program-
met måtte sættes på pause. Årsagen var 
et styrt med MM 7113 fra 132o Gruppo 
som følge af  et motorsvigt. Hele ! åden 
af  AMX fly blev grounded indtil man 
havde fundet årsagen, som viste sig være 
en kompressorfejl. Man genoptog ! yvnin-
gerne i begyndelsen af  maj 1992 og i løbet 
af  de næste tre år " k man gjort ! åden af  
! y fuldt operative sammen med piloter og 
jordpersonel.

Det næste kapitel i historien var da ty-
pen blev indsat i juli 1995 i først operation 
Deny Flight, der blev fulgt af  operation 
Joint Endeavour. Her taler vi om opera-

Ved RIAT 2008 på RAF Fairford havde 13o Gruppo 
MM7157 med i denne 90 års jubilæumsbemaling.

Der står 2007 på den anden droptank
Foto: Internettet (wikimedia.org)

13o Gruppo har også tidligere fejret jubilæer ved at 
male et • y i en speciel bemaling.
Her ses deres 75-års bemaling i 1992
Foto: Internettet (wikimedia.org)
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tionerne over det tidligere Jugoslavien i 
forbindelse med borgerkrigen dernede. 
Mellem 25. august og 21. december 1995 
blev der ! øjet 266 missioner og frem til 
slutningen af  januar 1996 ! øj man yderli-
gere ca. 200 missioner.

Endnu et styrt efter en motorfejl d. 9. 
januar 1996 betød 
at ! åden af  AMX 
blev grounded igen 
i slutningen af  ja-
nuar. Man identi" -
cerede ret hurtigt 
fejlen og " k udskif-
tet de fejlende dele i 
alle ! yene, så typen 
kunne igen gå på 
vingerne i midten af  
marts 1996 og her-
efter igen deltage 
i Joint Endeavour 
indtil denne ope-
ration afsluttedes i 
1996.

Da der udbrød 
krig i Kosovo i 1998 
besluttede NATO 
at intervenere i for-
året 1999 og her 
blev de italienske 

AMX ! y igen indsat over eks-Jugoslavien, 
hvor de foretog angreb mod de serbiske 
enheder.

Siden denne indsats, har typen været 
indsat i Afghanistan mellem november 
2009 og juni 2014, hvor der blev ! øjet 
masser af  missioner, hvor typen primært 

blev brugt i en rekognosceringsrolle. I alt 
blev der ! øjet langt over 700 missioner i 
Afghanistan.

Typen har også været involveret i for-
bindelse med bl.a. NATO-missionen over 
Libyen i 2011, hvor også danske F-16 var 
indsat og i Kuwait i 2014.

I midten er det en AMX fra 51o Stormo på Istrana basen
i den almindelige grå bemaling

Nederst er det en special bemaling fra 28o Gruppo
i efteråret 1995

De brasilianske AMX er bemalet i gråt og grønt,
som dette • y tydeligt viser.

Bemærk iøvrigt kanonporten på de brasilianske • y,
de har to kanoner, mens de italienske har en enkelt

på bagbord side
Alle fotos på denne side: Internettet
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Selv om der var planer om at fortsætte 
med typen i aktiv tjeneste frem til udgangen 
af  2027, så har man fremskyndet udfasnin-
gen og d. 5. april 2024 sagde italienerne 
endeligt farvel til AMX.

I Brasilien har typen været anvendt i 
rollen som angrebs! y og man har i ! ere 
omgange indsat den mod landingsbaner 
brugt af  narkotikasmuglere i Amazonas 
regnskove. De er blevet moderniseret i et 
par omgange og man forventer at fortsætte 
med at bruge typen frem til de bliver a! øst 
af  SAAB JAS 39E Gripen i 2032.

Bemalinger
De ! este italienske ! y har ! øjet i en ret 
kedelig grå bemaling, men der har jævnligt 
været ! y som har fået en speciel bemaling 
for at fejre forskellige jubilæer for de itali-
enske eskadriller. Det er disse bemalinger, 
der er lagt vægt på i denne artikel.

Brasilianerne har derimod valgt at ! yet 
skulle være camou! eret i grønt og gråt på 
oversiden med en helt grå underside. Der 
er masser af  billeder af  typen ude på in-
ternettet, så det er bare med at " nde dem.

Museums! y
Jo da, de er allerede kommet på museum 
eller er opstillet forskellige steder, så de er 
tilgængelige uden at man skal ind på en 
luftbase.

I Italien kan man " nde en på Museo 
Storico dell’Aeronautica Militare di Vigna 
di Valle et stykke vej nord for Rom. Der er 
også opstillet en på Volandia museet, der 
ligger lige ved siden af  Milanos Malpensa 
lufthavn. Endelig står der en på en piedestal 
ved Thales Alenia Space fabrikken i Torino.

Hvis du er i Brasilien kan du " nde en 
opstillet på museet Memorial Aeroespacial 
Brasileiro, der ligger i byen São José dos 
Campos. Der er også opstillet en på en 
plads tæt på Galeão International Airport 
i Rio de Janeiro.

AMX i model
Selvfølgelig er ! yet lavet i byggesæt.
I 1/72 er der nogle resinsæt  fra forskellige 
" rmaer, men de ! este vil nok kigge efter 
Italeris to sæt fra 2023 af  henholdsvis en 

ensædet og en tosædet udgave. De giver dig 
mulighed for at bygge italienske ! y, der er 
kendetegnet ved at have en 20 mm Vulcan 
kanon i venstre side af  næsen.

Vil du i stedet lave den brasilianske 
udgave, der har to stk. 30 mm DEFA 554 
kanoner, så skal du nok prøve at " nde 
et Liberty Quality resinsæt af  Embraer 
AMX-A1.

Hopper vi op til 1/48 er der plastic sæt 
af  både italienske og brasilianske ! y. Kine-
tic kom i 2015 med italienske udgaver og 
Hobby Boss leverede i 2016 både italienske 
og brasilianske udgaver i både ensædet og 
tosædet version, så her er der rig mulighed.

Kilder
Air International, div. udgaver fra 1981-
1997
Internettet, især www.aeronautica.difesa.it, 
hvor du kan " nde mange gode reference-
billeder.

I 2007 fejrede 32o Stormo sit 70 års jubilæum ved at bemale 
MM7147 i dette skema, som de italienske jager• y havde i 1937

Foto: Internettet

Dette • y fra 103o Gruppo var bemalet på 
denne måde ved RIAT i juli 2000
Foto: Via Internettet
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Robert Hampton Gray, V.C. 
Ganske få mennesker har igennem tiden kunne skrive V.C. efter deres navn, i skrivende 

stund alt i alt 1.355 personer.

Tekst og modelfotos: Per Tardum

V.C. står i denne sammenhæng 
for Victoria Cross, den højeste 
dekoration eller udmærkelse i de 

bri tiske væbnede styrker. Victoria Cross til-
deles for (og den kommer på engelsk): ”… 
most conspicuous bravery, or some daring or pre-
eminent act of  valour or self-sacri! ce, or extreme 
devotion to duty in the presence of  the enemy”.

Altså, handlinger af  iøjefaldende tap-
perhed, dristighed eller mod, selvopof-
relse og ekstrem hengivenhed til tjenesten, 
overfor fjenden. Det er nogenlunde hvad 
en tilfældig oversættelse kan blive til. Men 
lad os lige se én gang til på ét af  ordene, 
”valour”. Det er ikke et ord man hører så 
tit. Men hvor ”bravery” og ”daring” er lige 
over til mod, vovemod eller tapperhed, så 
har ”valour” fået en tak mere. Her tales der 
til en egenskab som går ud over mod og 
tapperhed, og har den ekstra betydning at 
handle under et hensyn til andre menne-
sker, med integritet og ære, selv når det er 
svært eller farligt. Altså en hel del ud over 
det sædvanlige.  

Victoria Cross blev indført i 1856 efter 
Krim-krigen. Indtil da havde der ikke som 
sådan eksisteret medaljer eller udmærkelser 
i de britiske væbnede styrker. Of" cerer 
kunne lejlighedsvis blive belønnet, med 
forfremmelser, penge og/eller titler hvis 
de udmærkede sig, men noget system var 

der ikke og befalingsmænd og menige blev 
sædvanligvis ignoreret.

Men under Krim-krigen blev det for 
første gang muligt for medierne, ved hjælp 
at de for den tid moderne teknologier som 
telegraf  og fotogra" , at formidle nyheder 
om krigen, nærmest fra dag til dag. Journa-
lister var med i forreste linje og formidlede 
artikler om forholdene omkring krigen, 
soldaternes til tider uudholdelige forhold, 
kampene og somme tider beskrivelser af, 

ja, netop, iøjnefaldende tapperhed.  Og ikke 
blot fra of" cerernes side, almindelige sol-
daters indsatser ramte nu også forsiderne.

Der opstod et ønske i befolkningen og 
ikke mindst ved Dronning Victorias hof, 
om at hædre soldater for tapperhed, uaf-
hængigt af  øvrig tjeneste og stand. Den 29. 
januar 1856 udstedte dronningen den ordre 
som of" cielt introducerede Victoria Cross. 
Man besluttede samtidig at bagud datere 
ordren til 1854 så alle relevante handlinger 

under Krim-krigen 
kunne komme med i 
betragtning. Ved den 
første ceremoni over-
rakte dronningen i 
Hyde Park, London, 
de første 62 dekora-
tioner ud af  i alt 111 
som blev tildelt del-
tagere i Krim-krigen.

Siden indførel-
sen er ordenen tildelt 
1.358 gange, til 1.355 
enkeltpersoner. Be-
mærkede du forskel-
len? Jeps, tre personer 
har faktisk modtaget 
ordenen to gange, i 
anden omgang beteg-
nes den som ”Victoria 
Cross and Bar” (med 
bjælke).

Ikke alle oplevede 
at modtage deres me-

Øverst henholdsvis Robert Hampton Gray 
og et Victoria Cross
Nederst, det eneste billede der kendes af 
R.H. Grays Corsair IV



19

dalje, i alt 295 gange blev ordenen tildelt 
posthumt, i alt væsentlig fordi de pågæl-
dende omkom under kamphandlingen, 
som gav anledning til dekorationen. 

Andre otte har måtte opleve at blive 
frataget deres Victoria Cross. Den oprin-
delige ordre som introducerede medaljen 
indeholdt en passus som tillod at slette en 
modtagers navn fra listen over modtagere 
(the register), hvis den pågældende havde 
bragt sig i miskredit eller begået særlig 
grove forbrydelser. Muligheden eksisterer 
stadig, men har ikke været anvendt siden 
1908.

Det fremgår at Kong George V var 
stærk modstander af  en sådan praksis og 
han udtrykte det således: at uanset forbry-
delsen begået af  en modtager af  Victoria 
Korset, skulle modtageren ikke kunne 
fratages sin dekoration, selv ikke hvis den 
pågældende havde begået mord, og skulle 
hænges, i sådanne tilfælde skulle den på-
gældende have ret til at bære sin medalje 
på skafottet. 

I tiden efter Anden Verdenskrig er 
ordenen kun tildelt 15 gange, senest i 2017 
under kampene mod Taliban i Helmand-
provinsen i Afghanistan hvor korporal 
Joshua Leakey modtog ordenen. Tag lige 
et øjeblik til at søge historien på nettet, den 
indeholder alle ingredienserne. 

Kvinder har siden 1921 kunne mod-
tage ordenen, men frem til nu er der kun 
én kvinde som er blevet tildelt et Victoria 
Cross, nemlig Elizabeth Webber Harris, 
som " k den i 1869 efter særlig tilladelse 
fra Dronning Victoria. 

Ordenen " k Elizabeth for sin indsats 
under en koleraepidemi som spredte sig 
i Indien, hvor hun befandt sig med sin 
mand som var oberst i 104 Regiment of  
Foot – The Bengal Fusilliers. Imens mange 
! ygtede ud på landet væk fra epidemien, 
blev Elizabeth tilbage og plejede soldater 
og deres familier. 

Victoria Cross tildeles tjenestegørende 
i de britiske eller Commonwealth væbnede 
styrker, så af  gode grunde er der ikke 
mange udlændinge iblandt modtagerne.

Så vidt jeg kan se er der kun 14 ikke-
britiske subjekter som har modtaget orde-
nen, bortset fra Gurkhas fra Nepal som 
har en lang og historisk tilknytning til den 
britiske hær. 

Ud af  disse få, afhængig af  ens per-
spektiv, er der hele " re danskere som har 
modtaget Victoriakorset, Percy Howard 
Hansen, Jørgen Christian Jensen, Thomas 
Dinesen og Anders Lassen. 

Jørgen Christian Jensen var en dansk-
født australier som udvandrede til Austra-
lien i 1909 og blev britisk undersåt i 
Adelaide, South Australia, i 1914. Han var 

sømand og arbejder før Første Verdenskrig 
og meldte sig i marts 1915 til den austral-
ske hær. Han tjente bl.a. under Gallipoli-
kampagnen og endte på Vestfronten, hvor 
hans mod og handling i januar 1917 førte 
til tilfangetagelsen af  mere end 50 tyskere, 
og tildeling af  Victoria Cross. Jørgen døde 
i Adelaide, Australien i maj 1922. 

Percy Howard Hansen kom fra en 
velhavende dansk familie som bosatte sg 
i Sydafrika og senere i England. Han " k 
sin militære uddannelse på Sandhurst. I 
begyndelsen af  Første Verdenskrig blev 
han udnævnt til kaptajn. I 1915 deltog han 
i Gallipoli-kampagnen, hvor han efter et 
fejlslagent angreb på Yilghin Bumu, gen-
tagne gange udsatte sig selv for betragtelig 
fare ved at evakuere sårede, som var i fare 
for tilfangetagelse eller for at omkomme i 
! ammerne. Percy levede i København til 
sin død i 1951. 

Thomas Dinesen (som mange måske 
husker som Karen Blixens broder) deltog 
som frivillig i 1. verdenskrig, hvor han var 
tilknyttet det canadiske regiment Quebec 
Regiment – Royal Highlanders of  Canada. 
Han blev som menig sendt til vestfronten 
i Frankrig.

Den 12. august 1918 ved Parvillers i 
Frankrig udviste menig Dinesen under 10 
timers nærkamp usædvanlig tapperhed, 
som resulterede i erobring af  ca. 1,6 km 
stærkt befæstede, fjendtlige skyttegrave. 
Fem på hinanden følgende gange stor-
mede han ene mand frem og ødelagde et 
antal af  fjendens våben. Med bajonet og 
håndgranater gjorde han det af  med 12 
fjendtlige soldater.

Hans vedholdenhed og tapperhed var 
til stor inspiration for hans kammerater 
under en kritisk fase af  denne aktion. Han 
blev også dekoreret med den fornemme 
franske orden Croix de Guerre og senere 

udnævnt til løjtnant. Thomas døde i 1979 
i Vejle og er begravet i Hørsholm. 

Anders Lassen blev sømand på et af  i 
A.P. Møllers skibe. Da Anden Verdenskrig 
brød ud afmønstrede han i Sydafrika og 
meldte sig til den britiske hær. Han blev 
indledningsvis tilknyttet SOE (Special 
Operation Executive), hvorfra turen gik 
videre til en specialenhed ved navn Maid 
Honor Force. Her deltog Anders bl.a. i at 
sejle en sejlbåd til Dakar i Vest Afrika for at 
neutralisere en italiensk oceandamper som 
leverede forsyninger til tyske ubåde. En-
heden skiftede navn til SBS (Special Boat 
Service) og blev indsat i det græske ø-hav.

Først blev han forfremmet til kaptajn 
og senere til major i oktober 1944. I april 
1945 ledede Anders en patrulje imod en 
tysk stilling ved Commachio søen i det 
nordlige Italien. Efter hårde kampe valgte 
en af  de tyske stillinger at overgive sig, 
men da Anders gik frem for at tage imod 
overgivelsen blev han beskudt fra en anden 
tysk stilling. Dødeligt såret formåede An-
ders dog alligevel at nedkæmpe den anden 
stilling med håndgranater.

Anders døde senere af  sine skader, 
og " k tildelt Victoria Cross, posthumt, 
for sin indsats. Hans statue står i øvrigt i 
Churchillparken vis a vis Frihedsmuseet i 
København.

Ét smykke" rma, Hancocks / Co., har 
stået for at fremstille alle eksemplarer af  
Victoria Cross siden indførelsen. Indtil 
1990 var den generelle antagelse, at medal-
jerne var fremstillet af  bronze fra kanoner 
erobret under belejringen af  Sevastopol. 
Metallurgiske analyser af  flertallet af  
medaljer tildelt efter 1914 har dog vist at 
de efter al sandsynlighed er fremstillet af  
materiale fra en kinesisk kanon taget som 
trofæ under den første opiumskrig fra 
1839 til 1842. 

Her er en Fleet Air Arm Corsair landet på USS Shangri-La
Bemærk at • yet tidligere har haft rondeller på vingerne
Foto: Via Internettet



20

Ud over den status som et Victoria 
Kors giver, har medaljerne med tiden fået 
en ikke helt uvæsentlig værdi. Ikke over-
raskende er de stærkt eftertragtede samler-
objekter og handles til betragtelige summer.

Jeg faldt over en artikel fra juli 2023, 
som under overskriften ”Scarf  VC sa-
ved for the nation” fortalte at det på tre 
måneder var lykkedes at indsamle den 
nette sum af  £660.000 svarende til lidt 
over 5,7 millioner kroner, for at matche 
et auktionsbud fra en ”oversøisk kunde”, 
og dermed forhindre at medaljen ”left the 
UK” (forlod landet).

Det siger en del om den betydning så-
dan en dekoration kan have, nettet vil også 
vide at én medalje er solgt for £840.000 og 
én anden, med bjælke er gået videre for 
£1.500.000.

Squadron Leader Scarf  " k i øvrigt sit 
Victoria Kors, posthumt, for sit mod, da 
han nødlandede sin stærkt beskadigede 
Blenheim bombemaskine efter et angreb 
på Singora i Malaya.

Alvorligt såret formåede Scarf  alligevel 
at styre sin maskine ind over allieret kon-
trolleret område og nødlande. Dermed red-
dede han besætningens liv. Ingen af  dem 
" k så meget som en skramme, hvorimod 
Scarf  døde af  sine skader to timer efter. 

Hvis du vil dykke ned i kaninhullet 
og læse mere om Victoria Kors, så er det 
denne vej:

h t t p s : / / e n . w i k i p e d i a .
o r g / w i k i / V i c t o r i a _ C r o s s
eller denne: https://en.wikipedia.org/
wiki/Lists_of_Victoria_Cross_recipients

Vejen til byggeriet
Og hvordan kommer en britisk medalje 
ind i mit byggeunivers? Indflyvningen 
(undskyld) er til min interesse for Fleet Air 
Arm ! y, og min stille rejse hen imod at få 
så mange britiske ! åde! y som muligt på 
hylden (i stærk konkurrence med britisk 
panser må man forstå). Jeg havde valgt 
at bygge en F4U-1D Corsair eller i FAA-
terminologi, Corsair IV.

Da jeg begyndte at læse på lektien, stød-
te jeg ind i historien om Robert Hampton 
Gray, som havde modtaget et Victoriakors 
efter en aktion hvor han ! øj en Corsair 
IV. Gray var én af  kun to piloter fra Fleet 
Air Arm som modtog Victoriakorset (den 
anden var Eugene Esmonde).

Robert ”Hammy” Gray " k sit Victoria-
kors efter et angreb på japanske krigsskibe 

I Canada har Vintage Wings of Canada bemalet deres Corsair som R.H. Grays, hvilket de to billeder på denne side viser
Fotos: Internettet (www.vintagewings.ca/corsair)
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i Onagawa bugten 9. 
august 1945. Sam-
men med syv an-
dre piloter fra 1841 
Squadron startede 
han fra HMS For-
midable og ! øj ind 
over det japanske 
fastland før han fra 
10.000 fod dykkede 
ned mod bugten for 
at undgå antiluft-
skytsild. Alle ski-
bene var svært be-
væbnet og bugten 
var omkranset med 
kanonstillinger for at 
skabe en ”killing zone” 
for angribende ! y.

Da Gray dykkede ned, 
blev han og de øvrige piloter 
udsat som voldsom beskydning. 
Gray fortsatte dog i lav højde over vand-
over! aden imod sit mål, eskortefartøjet 
Amakusa.

Allerede under indflyvningen blev 
Gray’s ! y alvorligt beskadiget, ! yet brød 
i brand og den ene af  hans to 500 pund 
bomber faldt af.

Alligevel fortsatte Gray og han smed 
sin anden bombe, som ramte Amakusa 
direkte i maskinrummet, detonationen 
" k skibets agterste ammunitionsrum til 
at eksplodere og det sank på få minutter.

De øvrige piloter observerede Gray’s 
! y omgivet af  ! ammer og røg rulle rundt i 
en højde af  50 fod og ramme vandet. Hver-
ken Gray eller ! yet er efterfølgende fundet. 
Han blev tildelt Victoriakorset posthumt. 

Interessant nok, sammen med et min-
desmærke i Onagawa bugten sat for de 
japanske søfolk som omkom 9. august, står 
et andet mindesmærke for Robert Hamp-
ton Gray. Det er det eneste udenlandske 
militære mindesmærke på japansk jord, 
og er sat af  det japanske militær, som en 
hyldest til det de opfattede som en ekstremt 
heroisk handling.

Chance Vought Corsair 

F4U / Goodyear FG-1D
Som sædvanlig er det nemmere og hur-
tigere hvis du selv søger nettet for historien 
om Corsair. Her er det tilstrækkelig at 
nævne at F4U er et amerikansk ! åde! y 
som ! øj første gang 29. maj 1939, en tur 
som i øvrigt endte med en nødlanding på 
en golfbane.

Flyet havde på det tidspunkt den kraf-
tigste motor som nogensinde var installeret 
i en hangarskibsbaseret jagermaskine, den 
største propeller og den største vinge! ade.

De videre test! yvninger viste at Corsair 
var hurtig, faktisk var den det første ame-
rikanske jager! y som ! øj over 650 km/t, 
og den kunne nå op i over 10.700 meters 
højde. Flyet forblev i produktion fra 1940 
og indtil 1952. 

Hammy Gray ! øj en Corsair IV, som 
var den britiske betegnelse for en FG-1D 
Corsair bygget af  Goodyear (efter Vought’s 
speci" kationer).

Goodyear leverede 400 FG-1 og 1A, 
samt 457 FG-1D som alle endte under 
samme betegnelse i Royal Navy. 

Fleet Air Arm kaldte Corsair for ”the 
bent winged bastard”, de beskrev ! yet 

som ”a beast of  a plane, and it took no 
prisoners”.

Men, hvis du kunne håndtere det, var 
det den farligste på himlen. Meget hurtig, 
meget hårdfør og en fantastisk håndtering 
(undtaget når man skulle lande skidtet).

Modellen
Til projektet anskaffede jeg Tamiya’s 
Vought Corsair F4U-1D, sæt nr. 61061, 
til den ret overkommelige pris af  148,-kr.

Sættet er fra 1996, i første omgang 
udgivet som F4U-1/2 Bird Cage, og i ’98 
som en F4U-1D. Så altså ikke verdens ny-
este sæt, men efter et par projekter baseret 
på Tamiya’s 1:48 ! yserie føler jeg mig ret 
tryg selvom ! ere har en del år på bagen. 

Her ses hvordan vingespidsen skal klippes for at det bliver til en engelsk Corsair
Foto: Via Internettet

Her er Pers model af Corsair IV med de 
foldede vinger
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Og muligheden for at bygge med foldede 
vinger var et stort plus.

Jeg slås konstant med skabsplads og 
efter en rejse ned i 1:72 for at optimere 
pladskravene må jeg erkende at der trods 
alt er mere fornøjelse at hente i den større 
skala, og især hvis sættene kan bygges med 
foldede vinger. Det " nder jeg en smule 
autentisk idet netop muligheden for at 
folde vingerne på ! åde! y blev udviklet 
for at optimere pladsen på hangarskibene, 
således også i mit skab '.

Cockpittet samles af  8 dele, Tamiya 
leverer decals til instrumenter og sik-

kerhedsseler, men jeg havde anskaffet et 
Quinta Studio cockpit sæt hvilket betød 
at alle over! ade detaljer blev slebet væk til 
fordel for 3D print decals.

En smule ærgerligt fordi Tamiya leverer 
faktisk et relativt pænt detaljeret cockpit 
som med fornuftig bemaling sikkert kan 
ende rigtig pænt. 

Cockpitfarver, et kaninhul som man 
skal være forsigtig med at dykke alt for 
langt ned i. Men alligevel.

Alle Corsair IV var bygget af  Goodyear 
(betegnet FG-1A), derfor, på kanten af  
kaninhullet, er det fristende på baggrund 

af  en række skriftlige re-
ferencer at konkludere at 
cockpittet var Zink Cro-
mate Yellow (FS 33481 
/ Vallejo 71.107) med 
sæde og sidepaneler i 
Zink Cromate Green (FS 
34151 / Vallejo 71.137). 
Førnævnte referencer 
skaber dog en vis tvivl 
om hvad der var de for-
melle farvekort og hvad 
der rent faktisk blev pro-
duceret.

De ! este amerikan-
ske ! yproducenter for-
søgte ærligt og redeligt 
at matche de farver bri-
terne havde foreskre-
vet, men det blev bedste 
match og ! ere benyttede 
chancen til at tømme 
eksisterende lagre.

Der er dog én kilde med en vis auto-
ritet. På Fleet Air Arm museet har man 
restaureret en Corsair IV, KD431, og man 
har strippet lag for lag af  maling for at nå 
tilbage til den oprindelige bemaling.

Der er en del billeder som viser cock-
pittet og Zink Cromate Green er tydeligvis 
brugt på alle synlige ! ader, med sort instru-
mentpanel og sorte side-paneler.

Hammy Gray ! øj KD658, jeg tænker 
at det kan forsvares at matche KD431 i 
dette projekt.

Næste skridt er motoren, i alt væsentlig 
4 dele plus en poly cap som skal fange 
propellen. Motordelene males Gun Metal 
efterfulgt af  en sort wash. Herefter samles 
den med motor kappen, køle! aps er en 

separat del. Den leveres i to versioner, 
én med åbne køle! apper, og én med 

lukkede.
Allerede her skal man vælge 

om man vil bygge med folde-
de vinger. Hvis du vælger 

foldede vinger, skal du 
vælge den med luk-
kede køle! aps.

Motorkappen 
indvendigt, et nyt 
kaninhul venter, 
jeg spurgte min co-
pilot, som havde to 
forslag, lys grå eller 
Zink Cromate Yel-
low. Men interes-
sant nok sluttede 
den med ”men, disse 
svar er ikke de" ni-
tive”. 

Med tanke på 
KD431 tænkte jeg 

På dette opslag får du tre billeder 
mere af Pers • ne model
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Zink Cromate Green og trådte tilbage fra 
kaninhullet.

Efter cockpit samler man den inder-
ste vingeboks. Før vingerne samles viser 
bygge vejledningen at såfremt man har valgt 
foldede vinger, skal der fjernes et lille panel 
fra den inderste vinge del. Gør det, det vil 
være ret akavet senere i processen.

Tamiya siger kun ”fjernes”, så man 
fristes jo til at smide stumpen væk, men, 
panelet er (på den virkelige Corsair) en 
klap som åbner når vingerne foldes for at 
skabe plads til ydervingens centrale bjælke. 
Så man kan med fordel gemme stumperne 
og montere dem åbne når de yderste vinger 
placeres. Herefter samles kropshalvdelene, 
vingeboks og motor. 

Dernæst, understel. Der er et par irri-
terende udkastermærker på understellet, 
to på hvert, et trælst sted at skulle spartle 
og slibe. Ikke strengt taget nødvendigt, 
men jeg skiftede hjulene i sættet ud med 
tilsvarende fra Brengun som har et ! ot 
krydsmønster i modsætning til sættets dele 
som kun har en svag repræsentation af  et 
mønster.

Vingerne er delt i to, af  gode grunde, 
den udtalte mågevingeform vil være 
udfordrende at støbe i ét, og derfor har 
det været relativ nemt for Tamiya at give 
muligheden for at bygge vingerne foldede. 
Grundlæggende 4 dele og en enkelt note i 
byggevejledningen.

Ud over det, vælger man imellem lige 
eller vinklede monteringsbeslag, når det 
hele er samlet virker det ret overbevisende. 
De vinklede beslag er ikke verdens mest 
robuste dele, og de skal håndteres med 
varsomhed, men når de er monteret bærer 
de vingerne uden besvær. Derudover er der 
to støttebeslag som placeres imellem vinge 
og fuselagen og som af  praktiske grunde 
monteres som noget af  det sidste.

Når de yderste vingehalvdele skal sam-
les, vil instruktionerne at man skal fjerne 
noget materiale i højre vingeforkant, hvil-
ket jeg overså. I næste trin skal man nemlig 
montere en lille trekantet stump.

Her lavede jeg to-tre fejl. At overse 
at skulle fjerne noget plast er vel ok, det 
kan sædvanligvis reddes…, næste var min 
antagelse at der skulle sidde et landingslys 
og jeg derfor ledte efter stumpen blandt 
de klare dele (hvor den ikke var), og sidst 
da jeg endelig fandt B7 på en almindelig 
støberamme fattede jeg ikke hvad formålet 
var og droppede den i al stilhed, indtil jeg 
forstod at den lille bandit var en Stall Strip.

Corsair havde fra starten visse triste 
egenskaber, én af  disse var at venstre 
vinge kunne " nde på at stalle ved bestemte 
hastigheder, med det kedelige resultat at 
vingen droppede.

Endnu mere kedeligt var det selvføl-
gelig hvis man var på vej ind til landing på 
et hangarskib.

En eller anden genial fyr " k den idé at 
montere den her Stall Strip som sørgede 
for at højre vinge stallede samtidig med 
venstre, og dermed bevarede man den 
sideværts balance i ! yet.

Før vingerne lægges til side skal man 
fjerne hvad der svarer til 22 cm/8” fra hver 
vingespids. Det var en forudsætning for 
at der var plads til ! yene på relativt lave 
britiske hangarskibs dæk. Ved at ”klippe” 
vingerne løste man problemet, og som 
bonus blev stall-egenskaberne væsentlig 
forbedrede. 

Tamiya giver desværre kun mulighed 
for at bygge ! aps nede, ønsker man dem 
oppe bliver der brug for plastikkirurgi og 
en vis tålmodighed. Det er dog ret normalt 
at se en Corsair med foldede vinger og 
! aps nede og mit valg var i alle tilfælde at 
folde vingerne.

Det er det, grundlæggende er man fær-
dig. Før man samler de sidste smådele, skal 
bomber, antenner og de yderste vingedele 
blot monteres.

Der er et par støtter til vingerne som 
skal placeres med lidt omhu, og et par 
koblinger som placeres i vingefolden. De 
små klapper som jeg nævnte tidligere, skal 
man huske at montere inden de yderste 
vinger kommer på, alt andet er et mareridt.

Med hensyn til antenner skal man 
lave lidt research, afhængig af  hvilken 
Corsair IV man byg-
ger. Eftersom både 
FG-1, -1A og 1D alle 
endte som Corsair IV 
i britisk tjeneste er 
det væsentligt at have 
noget referencemate-
riale. F.eks., de få bil-
leder jeg har fundet, af  
Hammy’s Corsair 115 
viser ! yet med én an-
tenne bag cockpittet, 
de ! este stregtegnin-
ger og farveplancher 
viser en antenne foran 
cockpittet, og en bag-
ved. Jeg valgte at gå 
med de fotografiske 
referencer'. Canopy 
og pitotrør som det 
sidste.

Bevæbning
Gray ! øj med to 500 
pund bomber. Tamiya 
leverer desværre kun 
to droptanke, og op-
hængene er støbt til 

at modtage de ”sway braces” som er støbt 
på droptankene.

For at reducere luftmodstanden havde 
Corsair ophæng var indkapslet i en aero-
dynamisk kappe, så der var en smule 
spartelarbejde for at tilpasse sættets dele. 
Bomberne blev hentet fra Eduard og 
ophængene tilpasset på disse kunne sidde 
nogenlunde lige.

Bemaling og decals
Denne udgave kræver ikke så meget, Gloss 
Sea Blue lig en Tamiya AS 8 på udvendige, 
hjulbrønde og synlige indvendige ! ader. 
Zink Cromate Green = Vallejo 71.137 
inspireret af  de billeder jeg har taget af  
KD345 på Duxford.

Jeg tog hvad jeg havde i skuffen af  
decals, en kombination af  Eduard left-
overs og Letraset.

Jeg har nok skudt lidt over med hen-
syn til kendingsmærker, som virker lidt i 
overstørrelse sammenlignet med billede 
referencer hvorimod tallene er lidt i un-
derkanten. Det hele blev dækket af  en 
semi-blank lak. Jeg synes ikke at højglans 
virker i den skala.

Interessant projekt, Victoriakorset er 
specielt og beskrivelserne af  de episoder 
som førte til tildelingen af  medaljen, er 
spændende læsning. Jeg kan kun anbefale 
at man tager sig tid til den.
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Dodge WC-51/52
IDAP Technology (IDA-PMI0044B) Dodge WC-51 i skala 1:72.

Tekst og modelfotos: Martin P. Bendsøe

I forbindelse med arbejde med et kit-
bash for at bygge nogle canadisk byg-
gede Dodge lastbiler fra 2. verdenskrig 

faldt jeg over nogle billeder af  de ameri-
kansk byggede Dodge WC-51/52 lastbiler 
i tjeneste med Commonwealth-enheder i 
Fjernøsten.

Som et eksperiment erhvervede jeg 
en kopi af  en 3D-printet model fra IDAP 
Technology (IDA-PMI0044B) - virk-
somheden går også under navnet Play-
MoreIt3D og opererer da via Etsy.com. 
Modellen har et wirespil foran, så faktisk er 
det en WC-52. For øvrigt blev vognen efter 
krigen også benyttet af  den danske hær, se 
www.armyvehicles.dk/dodgewc52.htm.

Modellen kommer i 11 dele. Køretøjets 
karosseri, chassis, drivlinje og førerhus 

leveres i ét stykke. Der skal udvises stor 
omhu, når delen fjernes fra understøtnin-
gerne. Jeg mistede sidespejle i processen, og 
mens jeg malede, røg rattet også af  og ! øj 
gennem mit modelværksted. Ved landing 
forsvandt en af  rattets eger.

Hovedadvarslen her er, at materialet 
er MEGET skørt. Det betyder, at enhver 
tilpasning af  form eller konvertering er 
EKSTREMT vanskelig (dette tegner sig 
for alle de IDAP-modeller, jeg har prøvet 
indtil videre). Så når du køber, skal du gå 
efter ud-af-kassen-oplevelsen.

I det foreliggende tilfælde er det gen-
nemførligt med kun få modi" kationer. De 
overordnede dimensioner er " ne (inden 
for 1/10 mm); dog virker frontvinduet 
lidt højt, men kontrollerer man med skala-

tegninger, det ser ud 
til at være OK.

Desværre mang-
ler modellen mange 
detaljer under bilen. 
Layoutet stemmer 
heller ikke helt over-
ens med referencer. 
Jeg fandt oplysnin-
ger om chassis og 
drivlinje i Tanko-
grads tekniske ma-
nual på WC-51/52 
(Dodge Weapons 
Carrier) - den rele-
vante s.27 kan " ndes 
på forlagets hjem-
meside.

I mit bygge be-
sluttede jeg at tilføje 
et udstødningssy-
stem, den bageste 
drivaksel fra forde-
ler-gearkassen til 

bagakseldifferentialet, en efterligning af  
gearkassens bagside, en benzintank bagerst, 
en styrestang ved forhjulene og nogle tvær-
stænger på chassisrammen.

Tilskæring var nødvendig for at redu-
cere størrelsen på fordeler-gearkassen for 
at gøre plads til lyddæmperen - jeg brugte 
en cirkulær skæreskive i vinkelsliberstil med 
min Dremel. Ikke meget gik i stykker, dog 
forlod den forreste drivaksel sin position. 
Alt limarbejde blev udført med SuperWeld 
UV-hærdende CA-lim, og det brugte jeg 
til også at styrke de mange svage punkter 
i drivlinjen.

Det sidste job før maling var at tilføje 
en forrude ved hjælp af  0,13 mm tynd 
klar Evergreen plade, der fastgjordes med 
Revell Contacta Clear. Set i bakspejlet 
kunne man måske reducere forrudens 
højde med en halv mm, og for drivlinjen 
er bladfjedrene noget korte og bør måske 
udskiftes. MEN resinets skørhed gør dette 
til en meget farlig opgave.

Bemalingen af  bilen er i falmet Olive 
Drab for et køretøj fra RAF – for et bil-
lede søg på ”IWM SE 3087”. Denne bil 
har wirespillet som portrætteret af  IDAP-
modellen (altså en WC-52). Alternativer 
ville være en bil fra 5. indiske division, søg 
IWM IND 4058. Hvis du vil udfordre dig 
selv, kan du gå efter en version uden spil, 
hvilket giver et par ! ere muligheder (som 
biler fra 35. infanteridivision, se IWM SE 
1943). Tankograds hæfte har ! ere billeder 
af  disse lastbiler i Commonwealth-tjeneste.

Konklusion: Indtil mindre sprøde 3D-
printede modeller kommer på markedet 
skal du bygge komplette 3D-printede 
modeller ud af  kassen (og leve med resul-
tatet). De nuværende duer ikke til konver-
teringsprojekter. Men 3D-printede ting til 
konverteringer er super.

Tre billeder fra byggeprocessen, 
inkl. opgraderingen af under-

vogn og drivlinje til venstre



25

Retromobile 2024
Nu også med konkursramt ”jordmand”.

Tekst og fotos: Flemming Hansen

Som det efterhånden er blevet vane 
så er første uge af  februar blevet til 
en fast Paris tur. Til en af  verdens 

største ”brugt-bils messer” – nemlig Retro-
mobile i de efterhånden større og større 
bygninger i Porte de Versailles.

Der var lige en kort overgang lige efter 
pandemien, at vi (undertegnede og Allan 
F1 Nielsen) regnede udstillingen for ædt 
op af  de økonomiske følger af  denne – 
som det næsten må siges om f.eks. ”Inter-
modellbau” i Dortmund, der i et tidligere 
nummer af  denne eksklusive publikation 
" k bedømmelsen 0 stjerner#

Udstillingen i 2022 var lidt en skuf-
felse. Udstillingen i 2023 fornyede håbet 
om en fremtid. 2024 cementerede dette 
håb, med en udstilling der lige " k et ekstra 
spark opad på ”kvalimetret”. Pandemien 
var fuldstændig fejet væk#

Ulempen er dog, at prisen for hotel-
overnatninger i Paris i udstillingens nær-
hed er blevet tårefremkaldende. Faktisk 
kostede ”one night in Paris” det samme 
som 4 overnatninger samlet i Tokyo… I 
et hotelværelse der " k det i Tokyo til at 
minde om fyrstesuiten på D’Angleterre i 
størrelse# Men who cares? Der er en seng 
og et bad. All good.

At komme til Paris tager lige omkring 
1½ time - med SAS denne gang, der 
kunne servere de bedste billetter til turen 
til Charles de Gaulle lufthavnen uden for 
Paris.

Nu har vi prø-
vet traditionel of-
fentlig transport 
ind t i l  hotel let. 
Med tog, metro og 
letbane. Jo tættere 
man kommer på 
Paris centrum – jo 
mere proppet er de 
enkelte enheder, der 
for f.eks. Metroen 
er overraskende 
smal# Kor t sagt 
man ender som sild 
i en tønde, hvilket 
ikke er særlig rart, 
da lommetyve, Ro-
maer og andet pak 
myldrer rundt. Med 
andre ord er vi i de 
seneste år skiftet til 
taxa fra lufthavn til 
hotel.

Det er nemt og bekvemt og så er det 
ikke så meget dyrere når man kan dele 
regningen. Ca. 65 Euro fra CDG til det 
15. Arondissement. De kører med faste 
priser – hvis du ikke " nder en ”pirattaxa”. 
Men i lufthavnen ledes du direkte ud til en 
effektiv taxa fordeling og skilte der advarer 
mod netop pirattaxaer.

Med pakkenelliker læsset af  på hotellet 
er det bare at tage et stop med metroen til 

udstillingen PARIS EXPO PORTE DE 
VERSAILLES. Udstillingshallerne ligger 
nærmest konstant i en form for udvidelse. 
Lidt á la Københavns Lufthavn, hvor 
bygge kraner også dominerer.

Hvert år blive de bedre og bedre til 
at håndtere de mange mennesker. Taske-
undersøgelse (en desværre nødvendig og 
træls del af  det) og ”bip” af  billet sker 
langt fra den reelle indgang. Det vil sige at 

Det er ikke kun biler der 
er på udstillingen, men 
også motorcykler som 
denne Yamaha

Du kunne købe denne Bizzarrini 5300 GT Strada fra 1965 på udstillingen.
"Price on request", så den var næppe helt billig
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det ikke skal ske ved indgangsdøren – men 
stille og roligt i den takt folk ankommer. 
Simpelt og effektivt. Men kræver selvfølge-
lig at der er plads til at ”opbevare” tjekkede 
gæster. Men det er der også. Alt spiller.

Indenfor i hallerne
Nu startede jeg jo beskrivelsen med udtryk-
ket ”brugt-bils messe”. Jo jo – men det 
er ikke udtjente VW Up’er og den slags. 
Det er en helt anden priskategori, med så 

mange tal og 0’er i priserne, at det kan give 
in! ationsramte danskere tårer i øjnene.

Dog ikke en vis Torben ”Jordskred” 
(Fra det en anelse udskældte ”Nordic 
Waste”), der for Ekstra Bladet var et ”rigt 
svin” og derfor måtte jagtes overalt. De 
fandt ham på udstillingen i forbindelse med 
”Selected Car Group” og deres udstilling.

Som navnet måske giver et hint om, at 
de ikke ligefrem beskæftiger sig med gamle 
Fiat’er, men mere den slags Fiat’er der er 

røde og har en lille 
gul sticker med en 
stejlende hingst. 
Så på baggrund af  
det mindre jord-
problem omkring 
Randers var Tor-
ben ”Jordskred” 
i ”jagtsæson” for 
Ekstra Bladet, der 
jo ikke holder sig 
t i lbage med at 
udbrede den lille 
misundelse. Jeg så 
ham ikke – og de-
res udstilling var 
ikke den største 
eller " neste. Så vi-
dere til det mere 
interessante.

Det var ikke 
mindst den sæd-
vanl igvis store 
udstilling fra ur-
fabrikanten, der 
får Rolex og lig-

nende til at minde om et Timex på tilbud 
i Brugsen – nemlig Richard Mille. Deres 
ure er umådeligt grimme i mine øjne, men 
koster en arm og et ben.

Af  den grund har man så mulighed for 
at sponsorere diverse store racer teams – 
bl.a. Ferrari. Så derfor havde deres stand 
nemlig den vindende Ferrari 499 fra Le 
Mans i 2023 på standen. Ikke en eller anden 
1:1 Minichamps model – nej den rigtige. 
Den havde fået en gang klar satin lak over 

den beskidte karos-
se, så det ikke umid-
delbart kan tørres 
af, men bevares for 
eftertiden. Det er ef-
terhånden blevet en 
norm at racerbilen 
”pensioneres” til et 
liv på et museum. 
Således også denne 
Ferrari.

På udstillingen 
kan man så med 
modelbyggerøjne 
kigge mod typer af  
kul" ber og hvilken 
retning at fibrene 
ligger i#

Men det er helt 
klar med modelbyg-
gerøjne at jeg ind-
tager en udstilling 

Her ses en Alfa Romeo 33TT12 fra 1975

Der er mange boder 
med ”stumper” til 

alskens, især franske, 
biler
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som denne. Mange af  de rigtige biler der 
er udstillet, er jo netop udgivet af  f.eks. 
Tamiya, Model Factory Hiro osv. I disse 
sæt kan farveangivelser være lidt ”sådan 
ca.”, hvor du så når 
du står over for den 
rigtige kan vurdere 
farver og detaljer. 

Der var jo f.eks. 
den  f i ne  Dakar 
Peugeot 405T16GR, 
fra løbet i 1989. Hel-
digvis var den ikke 
restaureret, hvilket 
naturligvis kan være 
lidt af  en fælde, hvor 
farver igen kan æn-
dres og instrumente-
ring kan være blevet 
opdateret til moder-
ne digitale og den 
slags. Men sådan var 
det ikke med denne 
Dakar racer fra 1989.

A l f a  R o m e o 
33TT12 var også et 
fint eksempel. Ikke 
mindst kan det så 
vurderes, at den typi-
ske Alfa Romeo røde 
er meget mørkere 
end en tilsvarende 
Ferrari. Det vidste 

jeg sådan set godt, 
men det kan være 
umådeligt svært at 
vurdere ud fra on-
line billeder. Altid 
godt at stå over 
for den.

Lige så med 
den " ne række af  
racer motorcykler 
der alle har været 
udgivet af  Tamiya, 
Protar (Italeri) og 
så fremdeles. Her 
er det bl.a. rigtigt 
godt at bemærke 
de forskellige me-
taldeles farver. 
F.eks. har Tamiya 
en tendens til at 
bruge mat brun og 
mat grøn i deres 
Ducati malevejled-
ninger. Og sådan 
ser delene også ud 
på afstand. Men 
gå man lidt tættere 
på er det tydeligt 
at se at der er tale 
om en form for 

overfladebehandling, hvor der også er 
metalliske partikler i, så farverne mere er 
en let metallisk brun og grøn. Det kræver 
naturligvis blanding af  maling og brug af  

airbrush, så derfor vælger Tamiya sikkert 
den lidt mere nemme genvej, der er godt 
nok for de ! este#

Her var også noget Dakar frem-
vist – nemlig en replika af  den BMW 
der vandt i midt-80’erne – også ud-
givet af  Tamiya. Bare en replika – 
men umådelig tæt på den ”rigtige”.
Også krible krable og ! y#

Som det er en tradition er der også en 
udstilling for Musee de Blindés. I år med 
en Centurion og en meget stor lastbil som 
Lars sikkert kan fortælle hvad er for en? 
(Scammell Pioneer SV2S red.bem.)

Renault havde en " n udstilling med et 
Caudron Renault. Et ! y som nogen måske 
vil genkende fra en gammel tegneserie? 
Måske noget ”Mads, Mette og Sjoko”? Men 
jeg er ikke helt sikker?

Modeller – masser af  dem
Hvis du altså er til biler# Så er der en masse 
forretninger der falbyder enhver form for 
modeller – for enhver pengepung.

Lige fra den lille Matchbox model til det 
ypperste fra de dyreste resin fabrikanter. 
Der er i langt de ! este tilfælde ikke tale 
om samlesæt. De eneste sæt jeg så var små 
specialproduktioner af  1:43 sæt. Pro" l 24 
var som sædvanlig til stede, men ikke med 

Det franske pansermuseum i Saumur er
faste deltagere på Retromobile. I år havde 

de, som Fleming skriver, medbragt en 
Centurion og denne Scammell Pioneer SV2S
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salg af  modeller. Kun 
udstilling. En anden der 
dog sælger modeller i 
færdig form, er Fred 
Subers forretning der 
har specialiseret sig i at 
færdigbygge stakkevis 
af  Model Factory Hiros 
store 1:12 sæt. En ! ot og 
dyr udstilling, der også 
bød på dejlige gensyn af  
gode gamle 1:12 Tamiya 
Porsche 935 sæt konver-
teret til Le Mans racere 
fra sen 70’erne.

Men også andre ud-
bydere af  scratchbygge-
de racerbiler var til stede. 
Flotte og dyre modeller 
af  gerne klassiske racer-
biler – men også sidste 
års F1 Ferrari i skala 1:8. 
Prisen er ukendt – men 
den er sikkert ikke billig?

Opsamling
Så jo, det er en " n udstilling at tage til og 
benene er godt brugt, når man sætter sig 
i taxaen på vej til den kaotiske Charles de 
Gaulle lufthavn uden for Paris.

Heldigvis blev vi ikke ramt af  andet end 
den voldsomme tra" k mod lufthavnen og 
ikke den ”lovede” lukning af  motorvejene 
af  utilfredse bønder med deres traktorer#

MG har tidligere beskæftiget sig med at 
sætte hastighedsrekorder.

Her er det en 1938 MG EX135,
der normalt er udstillet på

British Motor Museum i Gaydon

Så vi andet af  Paris – næh, overhovedet 
ikke# Personligt " nder jeg at Paris er tem-
melig ucharmerende, larmende, forurenet, 
beskidt og nedslidt - medmindre du be" n-
der dig midt i turistfælderne#

Langs motorvejen ud til lufthavnen 
er det tydeligt, at der bor store horder 
af  hjemløse i buskadser langs disse. De 

udslidte boliger, der passeres på vejen, 
er enten totalt udbombede, beskidte eller 
dækket til af  graf" ti skriblerier… Char-
merende – not#

Jeg foretrækker langt Tokyo i den sam-
menhæng – men Retromobile er et must 
– også i starten af  februar 2025#

Denne Centurion var på besøg fra Saumur
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IPMS KALENDEREN 2024
12. juni ....................................... IPMS-møde ...................................................Custom Colors. Industrivej 7A, 4450 Jyderup
17.-20. juli .................................. IPMS USA Nationals konkurrence ...........Madison, Wisconsin (nats2024.com)
10.-11. august ............................Store Flyvedag ...............................................Hangar 46, Værløse Flyveplads (store! yvedag.dk)
14. august .................................. IPMS-møde ...................................................ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
24. august ..................................Åbent hus .......................................................Flådestation Korsør
24. august .................................. Försvarsmaktens ! ygdag 2024 ....................Ronneby, Sverige (forsvarsmakten.se - under Aktuellt)
07. september ...........................Åbent hus .......................................................Flådestation Frederikshavn
11. september ........................... IPMS-møde 1/4-års konkurrence ..............ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
14.-15. september ....................AROS Open konkurrence ...........................Strandskolen, 8245 Risskov (arosopen.dk)
14.-15. september ....................Plastic & Steel, IPMS BE Convention ......Waregem, Belgien (www.plasticandsteel.be)
09. oktober ................................ IPMS-møde, foredrag (Falklandskrigen) ...ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
26.-27. oktober .........................C4-Open konkurrence .................................Kockums Fritid, Malmø, Sverige (c4-open.se)
02.-03. november .....................Hobbymesse udstilling .................................Rødovrehallen, 2610 Rødovre (hobbymesse.dk)
09.-10. november .....................Scale Model World 2024 konkurrence ......Telford, England (ipmsuk.org/ipms-scale-modelworld)
13. november ............................ IPMS-møde 1/4-års konkurrence ..............ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup
11. december ............................ IPMS-møde ...................................................ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup

Alle møder i København, afholdes hos ZZ-Games, Rugvænget 44, 2620 Taastrup. 19.00 - 22.00.
Har DU tilføjelser til denne kalender, så kontakt venligst Lars Seifert-Thorsen.
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Redaktùrens leder
Vi nærmer os sæsonen for ud! ugter, airshows og andet. Bemærk her, at Åben Hede d. 30/6 er blevet a! yst. De lover at den åbne hede 
kommer tilbage i 2025. For mit eget vedkommende er det for første gang for mit vedkommende en tur til NATO Tiger Meet i Slesvig, 
der står på programmet. Formentligt bliver det også til en tur til Ronneby i Sverige d. 24. august, hvor Flygvapnet holder deres store 
årlige airshow. Jeg gætter på, at der kan komme en eller ! ere artikler ud af  disse ud! ugter.

Brug gerne kalenderen her i bladet og på hjemmesiden, hvis du mangler lidt inspiration til en ud! ugt.

Som altid, så håber vi i redaktionen på at du synes at bladet er spændende og afvekslende. Når det er sagt, så er vi også som altid klar 
til at modtage en artikel fra dig. Emnet er dit valg, vi mener dog at emnet som minimum skal være noget som man kan bygge. Men 
det er bestemt ikke et krav, at det skal være en byggeartikel.

Du skal ikke bruge tid eller kræfter på at lave nogen form for opsætning af  artiklen, det klarer redaktionen. Billeder modtages 
også med tak, som separate " ler eller sågar i papirform. Vi kan godt stå for indscanningen. Billeder der indsendes som papirudgaver 
bliver selvfølgelig returneret.

Nyd sommeren og bliver den våd, så er det bare med at komme ind til byggebordet og kaste sig over det næste projekt#
Lars Seifert-Thorsen

Forsiden: Denne Humber Mk.IV er opstil-
let på det hollandske Cavalerie museum i 
Amersfoort
Foto: Dan Seifert
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Navn Feb Maj Sep Nov Total Placering 2023

Peter Nellemann 10 10 1

Lars Rabech 10 10 14

Henrik Stormer 10 10 --

Sonnich Hansen 9 39 2

Allan "F1" Nielsen 9 9 10

Torben Klein 9 9 5

Per Nielsen 8 8 4

Flemming Hansen 8 8 13

Kim Hansen 7 7 3

Casper Dahm 7 1 11

Kim Møller 6 6 --

Roy Nielsen 6 6 9

Jens Christensen 5 5 8

Kvart"rs-

konkurrencen
Den 14. februar blev den første kvartårs-
konkurrence afholdt for 2024, der var 
fremmødt 19 medlemmer og af  disse 
deltog 13 i konkurrencen. Stedet var som 
altid hos ZZ Games i Tåstrup.

Aftenens vindere blev:
Klasse A: Militær og " gurer
Lars Rabech, ”Velma”, 1:6, 3D printet fra 
ESM models 
Sonnich Hansen, ”Scipio Armilianus”, 90 
mm, Pegaso
Per Nielsen, ”Bedford QLD”, 1:35, IBG
Klasse B: Fly, biler og andet
Henrik Stormer, ”TBF-1C Avenger”, 1:32, 
Trumpeter
Allan ”F1” Nielsen, ”Brabham BT45”, 
1:12, Model Factory Hiro
Flemming Hansen, ”Yamaha YZR500 
OW70 – San Marino GP 1983”, 1:12, 
Tamiya
Klasse C: Dioramaer
Peter Nellemann, ”Lille Peter edderkop… 
og alle de andre”, 1:35, Games workshop, 
Air" x, Preiser " gurer m.m.
Peter Nellemann, “Den hvide svane”, 1:72, 
Revell og " gurer fra TK hobby
Peter Nellemann, ”Pirates of  the Carib-
bean”, 1:80, Bandai og " gurer fra Nikolai

Lars Rabech tog førstepladsen i klasse A 
med en ! ot 3D printet meget anderledes 
version af  ”Velma” fra Scooby-doo. Lars 
fortalte at modellen er inspireret af  japan-
ske manga " gurer, hvilket gjorde hende 
mere kurvet end normalt.

Figuren var samlet af  14 resin dele, som 
er printet ud for sig. Farverne på " guren 
er meget ! ot malet med airbrush, dette ses 
tydeligt på de " ne overgange af  farvetoner 
på huden. Tøjet som " guren har på, er dry-
brushet for at få tøjets " ne detaljer frem. 
Figuren er en STL " l fra en Patron som 
Lars abonnerer på, og han kunne varmt 
anbefale at gøre dette, da man får meget 
for pengene.

Sonnich Hansen tog andenpladsen 
med en meget ! ot malet Romersk of" cer 
med navnet ”Scipio Armilianus” i skalaen 
90mm fra Pegaso.

Tredjepladsen indtog Per Nielsen med 
en ”Bedford QLD”, i 1:35 fra IBG.

Jens Christensen havde medbragt en 
lille buste, Kim Hansen medbragte en 
meget ! ot malet drage og Kim Møller 
havde en pæn samling af  panser og køre-
tøjer i 1/35, her kan nævnes en Panzer III 
Flammekaster.

Henrik Stormer vandt førstepladsen på 
Klasse B. Han havde medbragt en ! ot 
udgave af  en TBF-1C Avenger i 1:32 fra 
Trumpeter.

Flyets paneler var ! ot gengivet med 
lysere farvetoner, og Henrik havde givet 
særligt vingerne en vask med grå farve for, 
at gengive saltstøv, som lå i samlingerne på 
! yet, dette giver en meget " nt overblik af  
skrogets ydre bestanddele.

Cockpittet var blevet udstyret med dele 
fra Eduard, særligt kan man se radio dele 
bag piloten. Motoren " k også en overhaling 
med ekstra dele, hvilket Henrik dog mente 
at han måske burde have bygget modellen 
med åben motor.

På andenpladsen fremviste Allan Niel-
sen en Brabham BT45 i 1:12 fra Model 
Factory Hiro, i hans kendte adskilte form, 
så at alle de " ne detaljer i motoren var at se.

Flemming Hansen tog tredjepladsen 
med en ”Yamaha YZR500 OW70” i 1:12 
fra Tamiya.

Yderligere i klasse B havde Casper 
Dahm endnu nogle af  hans ! otte pas-
sager! y, her en ”SAS Douglas DC-6B” i 
1:144. Roy Nielsen havde igen medbragt 
en klassiker fra Star Wars universet, her 
en ”Imperial Tydirium Shuttle” fra Revell.

Peter Nellemann vandt førstepladsen i 
Klasse C, med hans fine meget drøm-
meagtige ”Lille Peter edderkop... og alle 
de andre”.

Peter fortalte at udgangspunktet for 
modellen var en rytter som red på en 

kæmpe sølvsmed, som tilligemed havde 
apparatet tilsluttet, med andre ord en slags 
steampunk udgave, som skulle angribe en 
kæmpe edderkop. Og efterhånden som 
Peter " k lavet mere, så begyndte dioramaet 
at udvikle sig der kom andre små dele med.

Selve landskabet blev udformet med 
bluefoam, som ifølge Peter kan ændres 
med plastiklim, da denne lim smelter blue-
foam. Andre dele blev rullet med stanniol 
for at, skabe klippeeffekter hvor der var 
behov for dette. På dioramaet er der nogle 
specielle træer, som var købt fra Games 
Workshop, da Peter syntes de passede " nt 
ind, samt resin dele af  egyptiske statuer, 
og søjler som bidrog til det drømmeagtige 
udseende.

Peter gentog succesen fra 2023 og 
vandt også anden- og tredjepladsen med 
dioramaerne ”Den hvide svane” og ”Pi-
rates of  the Caribbean”. Begge dioramaer 
havde skibe som emne.

Torben Klein viste en " n samling af  
hans små dioramaer i de velkendte kasser, 
med forskellige temaer med ! y, her kan 
nævnes en ”Meteor TT.20” fra Matchbox, 
en ”Arado Ar 324 B-2” fra Dragon og en 
”Ju-87 B7/U4” fra Zvezda.

Næste konkurrence
Når du modtager dette blad er årets anden 
afdeling af  konkurrencen afviklet.

Den næste chance for at blande sig er 
derfor i september.



31

Kvart"rskonkurrencen i februar

Fotos:
Flemming Hansen

Øverst er det Peter 
Nellemanns vindende 
diorama "Lille Peter 
Edderkop..."

T.v. er Flemmings 
Yamaha YZR 500, der 
blev nr. 3 i klasse B.

T.h. er Lars Rabechs 
vindende "Vilma" fra 
klasse A

Nederst er det Henrik 
Stormers vindende 
TBF-1C Avenger fra 
klasse B
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Retromobile 2024

Fra årets udgave af Retromobile i Paris får I øverst vinderen af 
Le Mans 2023, en Ferrari 499, med vejsnavs fra løbet indkapslet 
bag et lag satin lak. så det ikke bliver tørret af ved en fejl.
Nederst er det vinderen af Dakar rallyet 2024,
en Audi RS Q e-tron - vi taler altså en elektrisk bil her!

Fotos/Photos: Flemming Hansen


